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Anforande vid SjShistoriska Samfundets
25-arsjubileum den 27 april 1964

Av Samfundets ordfsrande, kommendsr Magnus Hammar

Sjohistoriska Samfundet celebrerar i dag sin 25-driga tillvaro. Den 3 maj
1939 holls under ordférandeskap av amiralen Otto Lybeck ett konstitue-
rande sammantride i ndrvaro av ett 50-tal personer, varvid de dnnu gil-
lande stadgarna godkindes. Den forsta paragrafen diri anger att »Sj6-
historiska Samfundet har till uppgift att bidraga till utforskandet av sjo-
historien, i forsta hand den svenska, i alla dess sammanhang och former».
Det liter mahinda i dag nigot ambititst, men ticker vil Samfundets
verksamhet under den gingna tiden.

Tanken pé att bilda en ideell sammanslutning med detta syfte uppstod i
samband med att Marinstabens sjokrigshistoriska avdelning uppléstes och
inlemmades i Forsvarsstabens for forsvaret gemensamma krigshistoriska
avdelning. Tiden frin det tanken uppstod till dess Samfundet framfotts blev
emellertid fylld av manga svirigheter, tveksamheter och motsittningar.
Meningarna broto sig starkt i frigan om det 6verhuvud var limpligt med
ett samfund, om sammanslutningen borde syssla enbart med sjokrigshisto-
riska frigor och om inte en nira anslutning till Statens sjohistoriska mu-
seum vore den limpligaste 16sningen.

Initiativtagarna, kaptenen Borjesson, kommendorkaptenen Hafstrom, fil.
doktor Wendt och divarande kaptenen Hammargren kimpade emellertid
hingivet for sin tanke, stodda av bl. a. amiralen Lybeck, generallotsdirektoren
Higg och kommendéren Oberg samt ett antal andra évertygade vinner
till den sjohistoriska forskningen. I den kommitté, som bildades i november
1938 for att nirmare utreda forutsittningarna f6r en sammanslutnings bil-
dande, foreldg ett klart positivt stillningstagande frin kaptenen Borjesson
och dévarande fil. kandidaten Stille samt arkivarien fil. doktor Wendt och
arkivarien Warn, medan professor Hégbom och fil. doktor Eneborg voro
nagot tveksamma och ordféranden divarande kommendoren Ekman nir-
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mast var motstandare till ett fristdende samfunds bildande. Kommittén kom
emellertid till slut till ett positivt resultat och i det Memotial som kom att
ligga till grund for det konstituerande sammantridet heter det bl. a.:

»Arkivalierna inom det sjohistoriska omridet 4ro emellertid alltjamt for
litet kiinda sivil betriffande deras betydande omfattning som de skatter av
vetande de inom sig gbmma. Vir sjhistoriska vetenskapliga litteratur méste
salunda dnnu betecknas sisom synnerligen fattig. Det dr dirfér nédvindigt
att atgirder vidtagas, varigenom i vidare kretsar intresset for sjohistorisk
forskning vickes.»

Denna uppgift ar f6r Samfundet lika aktuell i dag som da.

Ettsdrskilt problem vid Samfundets bildande erbjéd emellertid ordférande-
postens besdttande, dd varken amiralen Lybeck, kommendéren Unger eller
vissa andra pétinkta kandidater ville dtaga sig den. En for Samfundets
bildande och fortsatta verksamhet synnerligen lyckosam 16sning erbjod sig
emellertid da davarande arkivridet fil. doktor Arne Forssell pa forslag av
Stille erbjéds och accepterade ordférandeposten. Nir sedan Stille atog sig
sekreterarsysslan och vice-ordférandeposten kunde besittas med kommen-
mendéren Oberg, hade Samfundet fatt en vederhiftig, representantiv och
arbetsduglig kirna till styrelse.

I dag har Samfundet anledning att med sdrskild tacksamhet och respekt
paminna sig de pionjirer och vigrdjare som genom sin tro och entusiasm
grundade det: Borjesson, Hafstrém, Hammargren, faddrarna Lybeck och
Higg, Wendt och Wearn samt i sirskilt hég grad Forssell, Oberg och Stille.
Av dem som ingingo i den forsta styrelsen 4ro dnnu kvar Forssell, Haf-
strém, Stille och professor Martin Olsson.

Samfundets fortsatta verksamhet priglades sedan av dess ordférande,
doktor Forssell. Man kan nog sdga att Samfundet varit personifierat i
doktor Forssell. Genom sitt stora kunnande, sina méinga kontakter i aka-
demiska och kulturella organ och sin outtrottliga omsorg har han kunnat
locka fram inte blott det oundgingliga ekonomiska underlaget utan dven
de hogtstiende bidrag, som undan f6r undan influtit i Forum navale. Den
uppgiften har inte alltid varit si ldtt. Besvirliga ekonomiska problem och
andra kriser ha férekommit, men Forssell har skickligt och hingivet lotsat
sin farkost fram till en aktad och erkind stillning.

Forvisso har ordforanden icke varit utan stéd i Samfundet. Angeligna
och betydelsefulla insatser ha gjorts t.ex. av kommendéren Oberg och
majoren Herbert Jacobsson i ett ekonomiskt betringt lige 1943-1944.

Ett arbete virt all uppskattning och tacksamhet har ocksi nedlagts av
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Samfundets sekreterare, skattmistare och medlemmar i Radet — ingen
nimnd och ingen glomd.

Samfundet skulle icke ha kunnat fortleva och bedriva sin verksamhet
utan ekonomiskt stéd. Av sirskilt virde har det bidrag pd 3000: — kr varit,
som alltsedan ar 1945 arligen erhillits frin Sjofartsmuseet i Goteborg och
som fran borjan dstadkommits genom starkt stéd fran museichefen kapten
Traung. For detta vill Samfundet i dag framfora sitt varma tack. Tyvirr
har nu detta betydelsefulla stod mast upphora frin och med i ar och Sam-
fundet tvingas s6ka l6sa sin ekonomi pa annat sitt.

Samfundet har emellertid under den gingna tiden uppburit understod
dven frin vissa fonder, nimligen for utgivning av Sjohistorisk bibliografi
frin Humanistiska fonden, Helge Ax:son Johnsons stiftelse, Magnus Berg-
valls stiftelse, Lingmanska kulturfonden, Stiftelsen Lars Hiertas minnes-
fond och Henrik Granholms stiftelse, tillsammans 17 000 kr. Sirskilt virde-
fullt f6r den arliga publiceringsverksamheten var en donation pa 10 000 kr
frin en anonym givare, som i dag givetvis ir foremdl f6r vira tacksamma
tankar,

De 20 nummer av Forum navale jimte de sirskilda skrifter, som under
Arne Forssells egid publicerats av Sj6historiska Samfundet, utgora en ganska
imponerande prestation, som gor att han — och ddrmed Samfundet — kan se
tillbaka med en viss tillfredsstillelse och stolthet férenad med tacksamhet
mot alla dem, som pa olika sitt bidragit till att mojliggora detta resultat.

Men vid en milstolpe som denna maste man ocksi se framit. Aven om
ekonomien sedd pi lingre sikt kan te sig nigot bekymmersam, finns det
ljuspunkter. Samfundet lever, tillskottet av nya medlemmar 4r uppmunt-
rande och tillgdngen pi virdefulla och intressanta manuskript att publicera
overstiger atskilligt dagens ekonomiska resurser.

Slutligen ha vi fatt samlas hir i dag i Sjohistoriska museet, for vilket
Samfundet vill framfora sitt hjirtliga tack. Museet och Samfundet verka
bada ur sina olika aspekter och pa sina olika villkor for den sjhistoriska
vetenskapen, vilket innebir intressegemenskap och mojligheter till givande
samarbete.

Under sadana forutsittningar vill jag gidrna se med viss optimism pa
25-4ringens framtid.



Fjirbaggar, skeppslister och bondesegel

Foredrag vid Sjchistoriska Samfundets 25-3rsjubileum den 27 april 1964

Av viceamiral Gunnar Jedeur-Palmgren

Fjirbaggar

Den djupt i Fjire hdrad inskjutande Kungsbackafjorden hette pd dan-
ska tiden Stromfjorden.

Lingst in i fjordbotten lig, pa samma plats som idag, hdradets huvud-
ort, Kungsbacka (bild 1).

Staden omslots av flottningssocknarna Hanhals och T616, och vister
dirom lag, pd den stora halvén, sjomanssocknarna Onsala, Vallda och Slip.
I Oster och norr utbredde sig hiradets strand- och skogssocknar.

Redan Kung Valdemars jordebok skvallrar om att Stréomfjorden var ett
betydelsefullt centrum f6r forna tiders sjohandel.

Den berémde historieskrivaren Arent Berntsen skrev 1656 att icke en-
dast borgerskapet i Kungsbacka, utan isynnerhet omkringboende bénder,
ha sin ut- och insegling pa fjorden, varifrin de till frimmande orter utféra
timmer, lirft, vadmal och andra varor.?

Sjofarartraditionerna har Fjireborna uppritthallit till borjan av detta se-
kel. En stor del av den manliga befolkningen for alltid en lingre eller
kortare tid till sjGss. P4 1600-talet var de yngre karlarna »f6r landets ring-
hets skull vane att sdka sin niring till sjoss» och »deras f6érnimste och
meste nidringsmedel» bestod »enkannerligen pa seglats».? Likadant var det
150 ar senare, d4 hallandsherden Bexell skrev att jordbruket betinkligt
forsummas, enir dborna dgna sig 4t sjofart och 6verlimna jordens skotsel
at kvinnfolk och hemmavarande dringar. Han skrev ocksa att allmogen
»tillbringat en stor del av sin gladare dlder i frimmande luftstreck, samt
ddrifrin hemf6rt nigot av deras seder, nidgot av deras oseder».?

Enligt ett gammalt talesitt indelades Hallands bonder i tre klasser: den
slaviska eller osjilvstindiga, den sjilvstindiga och den sjilvsvildiga klassen.
Med den senare menades de sjéfarande bonderna i norra Halland.%
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Bild 1. Kartskiss dver Fjire hirad.

Under 17- och 1800-talen for Fjireborna som kofferdiskeppare, styrmin
och bitsmidn f6r nistan alla Sveriges skeppsidgande stider, men idkade
ocksi egen sjofart.4

Som sjomin var de odvertriffade men hallandsblodet var kint £6r sin
latthet att koka 6ver. De var dirf6r inte alltid s vil sedda. P4 1600-talet
gick de under Sknamnet Fjirbaggard och pid 1750-talet féreslog man
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i Kalmar sjomanshus att »inga Onsalabor eller andra frimmande sjomin
hir matte 4 idka sjofart, innan de i staden boende fatt hyra».s

I stor utstrickning byggde Fjireborna sjilva sina fartyg. De viktigaste
forutsittningarna var £6r handen.

Bland den sedan arhundraden sj6farande befolkningen fanns yrkeskunnig
arbetskraft i tillricklig mingd. Skeppsvirke, ek och fur, fanns att tillgd i
stora kvantiteter 1 de nirbeligna skogarna i Fjdre och Marks hirader, som
forresten tidvis dven limnade virke till 6rlogsflottan. Pa kartan anges tva
byggplatser pd Onsalahalvén. Lingst in lag »Onsala byggningsvarv» och
halvvigs ut i fjorden, strax norr om fiskeliget Gottskir, lig ett annat
skeppsvarv.” Dessutom slog man upp fartyg bade vid Rolfsan i fjordens
inre norddstra del samt i Vallda och Slip socknar. Vid fjorden fanns i
bérjan av 1700-talet bide repslagarbana och segelmakeri. Varven och segel-
makeriet 4r helt f6rsvunna. Av reparebanan dterstar blott grunden, och den
tjinstgdr numera som promenadvig lings stranden. Benimningen lever
kvar i det strax utanfér i Kobbaviken liggande »Banagrundet».

Seglationen i Nordhalland gynnades ocksid av goda hamnar, ankarsitt-
ningar och vinterligen. Skirgarden pi Onsalahalvéns sédra del var sa
lockande att Amiralitetskollegium pa 1700-talet f6reslog att vistkusteska-
dern skulle fotliggas till Malohamn, »vars like» — skrev (3.2.1774) da-
varande chefen for Goteborgseskadern — »icke lirer finnas pa jordklotet».

Hur terringen avsigs utnyttjas, framgir av bild 2. Befistningar pa
Malén i séder och vallgravar i norr. Vid stranden docka, slipar och dyk-
dalber. Pa den vistra stora udden, som idag ar styckad till sommarstuge-
tomter, skulle flottstationen ligga med sina kaserner, forrad, gator etc.8

Som s manga andra flottstationsf 6rslag stannade ocksa detta pa papperet,
och Goteborgseskadern kvarblev i Goteborg.

Lockad av mitt intresse for slikt- och hembygdsforskning i dessa trak-
ter, har jag sokt folja en del skepparslikter frin 1600-talet. I kyrko- och
dombocker, i tolagsjournaler och fribrev kan man {5lja deras f6rehavan-
den till lands och till sjoss. Namnen pa deras fartyg, fartygens typ, intagna
laster, avgangs- och destinationsorter m. m. dr litt dtkomliga. Men nir det
giller fartygens lastférmaga, som pi denna tid angavs i lister, moter ett
virrvarr av uppgifter. Hir nigra exempel.

1. Klinkskutan Fortuna, byggd 1672, skeppare Nils Persson i Heberg i
Vallda socken, mitte 1681 och 1685 14 lister, 1682 18 lister och 1695 34
laster, Fribrevet 1693 uppgav 24 lister och storsta intagna mingden kalk
var 74 lister.



Hwllslgrie Udide

Bild. 2. Forslag till fistning pad Malon,
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2. Halvfria skeppet Vindravan, byggt 1695, skeppare Mans Mansson i Ha-
gen i Onsala socken, mitte da halvfriheten beviljades 40 lister och fem ar
senare 64 stora lister. Hon rymde 115 laster kalk.

3. Halvfria skeppet Maria, byggt 1696, skeppare Anders Andersson i Hala-
bick i Hanhals socken, angavs i fribevet till 50 lister. Senare nimnes bade
60 och 73 lister och 163 lister kalk. ’

4. Helfria pinasskeppet Justitia, byggt 1688, fordes efter varadra av tre
broder Borjesson fran Onsala, farbroder till Lars Gathenhielm. Storleken
angavs 1691 till 68, 1695 till 80 och 1689 till 95 ldster samt 1700 till 120
stora lister. Aven virdet 150 lister f6rekommer.

5. Helfria pinasskeppet Patientia, f6rdes pa 1690-talet av skepparen Borje
Andersson pa Lyngis i Onsala socken. Foljande listetal har uppgivits: 90,
120, 140, 150 och 217.

I de anférda exemplen har givetvis blott sikert belagda uppgifter med-
tagits. Antalet exempel mi vara nog fOr att visa hur vanskligt det ér att
utan nirmare analys anvinda 1 olika killor frin 1600-talet uppgivna virden
pa ett fartygs lastkapacitet.

Jag tror darfor att det kan vara av intresse f6r den fortsatta sjfarts-
forskningen i allminhet om ansatser kan goras till ett klarliggande av det
virrvarr som ridde. Om de olika listetalen hdrror frin olika, fastlagda
system eller regler bor de sta i visst bestimt férhéllande till varandra. Jag
anser att de undersokningar jag utfort visar att detta dr fallet. Materia-
let 4r frimst himtat frin Nordhalland och vistkusten i 6vrigt och under-
sokningen avser nirmast tiden frin Hallands f6rpantning till Sverige fram
till 1725, det ar den svenska svara skeppslisten blev slutligt faststilld.

Skeppslister

Hir skall inte diskuteras listens ursprung. Lit oss blott konstatera, att
listen fran 1300-talet under 4tskilliga drhundraden var ett i norra Europa
anvint mittbegrepp.?

Listen var antingen ett rymdmitt eller ett viktmatt; i bada fallen avsedd
att angiva en storre mingd av en viss vara.

Ett fartygs driktighet eller lastformaga kunde uttryckas pa tvd olika sitt:
antingen i mindre varumitt sisom tunnor (Tt) spannmail, skeppund (Skp)
jarn, tolfter brider etc. eller i storre mitt, varulister, sisom kalklister, rag-
lister, saltlister, jdrnlister osv.
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Hirfor sdrskilt limpade varulister 6vergick sd smaningom till att bli
skeppsldster. Det rorde sig hirvid oftast om rdg, salt eller jirn. Ett gam-
malt spannmalsmiétt var pundeldsten, som normalt utgjorde 12 pund eller 48
tunnor. I Danmark, liksom i sydvistra Sverige, levde pundelisten kvar
lingt in pad 1600-talet.’* Den har i vissa fall utgjort grunden f6r didr och
pa Gotland forekommande skeppslister. Rymdlisternas storlek bestimdes
av det i listen ingdende antalet tunnor, viktlisternas av antalet skeppund.

Tunnor och rymdlister

Tunnan torde vid sitt forsta framtridande i Norden frimst ha anvints
som forvarings- och transportkirl. Frin 14- och 1500-talen kom den i all-
mint bruk jimvil som rymdmatt — f6rst f6r vata och feta varor, senare
ocksi for spannmal, 1! salt och kalk.

Inom sjofarten anvinde man bade packtunnor och maltunnor.

Packtunnor, eller s. k. spiltrin, var detsamma som transporttunnor. Mal-
tunnor nyttjades vid lastning och lossning £6r uppmitning av varor som
togs 16st t rummet.

Pa grund av de déda utrymmena {6r tunnorna sjilva och f6r mellan-
rummen krivde en viss varumidngd om den fraktades i tunnor ungefir
dubbelt si stort utrymme som om den togs 16st i rummet. Ursprungligen
fraktades bade vita och torra varor i tunnor. Ju stabilare och titare far-
tygen byggdes, dess vanligare blev det att man tog torra laster i sickar
eller direkt i lastrummet.12 Sdrskilt blev detta fallet efter Gvergangen fran
klink- till kravellbygge. Ndr kommerskollegium 1681 rekommenderade den
aya byggmetoden anfordes som motiv bl. a. att kraveilfarkosterna skulle
»till dubbel lasts dragande tjena emot dem av lika storlek pa klink bygg-
da».13

Pa bild 3 4r de kidnda svenska och danska tunnorna angivna till namn
och volym. De pi olika tunnetal grundade rymdlisterna 4r utriknade i
m? och angivna i storleksordning. De viktigaste och bist kinda ldsterna
ir markerade med sirskild stil. Jag skall hir dgna nigra ord at dem.

Listen om 2,83 m3 idr den s.k. Revalslisten. Den motsvarade 191/,
191/, svensk méltunnal4 och var dnnu pi 1770-talet i bruk i Reval.’® Den
fick under det stora nordiska kriget betydelse vid krigstransporterna sterut
emedan ett stort antal av de Ostersjéfartyg, som Kronan befraktade, var
avmitta efter denna ldst. I certepartier och mitattester frin denna tid talar
man om den »litta listen» som synonym f6r Revalslisten’® och pa Gotland
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Tunnans Rymdlisten i m?
Bewiimni Volym Vid tunnetal
enimning lic.
12 16 18 24 36 48
Svenska matt
Slottstunnan 118 1,41 | 1,88 | 2,12 2,83 | 4,24 | 5,65
Stapelstadstunnan 122 1,47 | 1,95 | 2,20 | 2,93 | 4,40 | 5,86
1665 ars packtunna 125 1,51 2,01 | 2,26 | 3,01 | 4,52 | 6,03
1665 ars maltunna 147 1,76 | 234 | 2,64 | 3,52 | 527 7,03
Gotlandstunnan 157 1,88 | 2,51 | 2,83 | 3,76 | 5,65 | 7,52
Danska mitt
Byskippan 104 1,25 | 1,67 | 1,88 | 2,50 | 3,75 | 5,00
Packtunnan 116 1,39 | 1,85 | 2,08 | 2,78 | 4,17 | 5,56
Maltunnan 139 1,67 | 2,23 | 2,50 | 3,34 | 5,00 | 6,67
Salttunnan 170 2,04 | 2,72 | 3,06 | 4,08 | 6,12 | 8,16
Ribetunnan 174 2,08 | 2,78 | 3,12 | 417 | 6,24 | 8,34
Rendsburgtunnan 185 223 | 296 | 3,34 | 4,45 6,67 | 8,90

Bild 3. Tabell 6ver tunnor och rymdlister.

kallades samma rymdldst 4nnu 1703 f6r den »ordinarie svenska spannmals-
listen».1” Den omfattade 24 slottstunnor.

Pundlisten om 5,65 m3, bestidende av 48 slottstunnor, gick pid Gotland
dnnu 1692 under benimningen »sfor skeppslist»1® Som synes var denna
list dubbelt si stor som Revalsldsten. Vid befraktningar av gotlindska
fartyg for Kronan 1700-01 skedde omrikning till revalska lister didrfor
helt enkelt genom att man dubblerade det gotlindska ldstetalet.1?

Listen om 1,88 m3 var den pd Gotland anvinda &a/klisten.2® Den mot-
svarade pa drottning Kristinas tid 2/, av den Revalska och 1/, av den stora
gotlindska skeppslisten.’® Mot slutet av arhundradet hade den vuxit till
ca 2 m?. Ett stort antal Fjarbaggar — 6ver 60 stycken — fraktade under
dren 1688-1709 slickt kalk frin Gotland till svenska vistkusten, diar den
skulle anvindas vid pagiende befistningsarbeten.5 Mingden av den lést
1 rummet lastade kalken star f6r varje fartyg angiven i den dnnu bevarade
journalen fér Visby stora sjotull. D4 manga av fartygen gang efter ging
intog lika stora kalklaster, fir man hir ett utmirkt likarematt f6r bestimning
av rymdlisten hos ett stort antal hallandsfartyg. P4 grund av kalkens rela-
tivt liga volymvikt, kunde nimligen lastrummet fyllas helt.
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Rymdlisten om 2,93 m? var den list som under stérre delen av 1600-
talet gick under benimningen /Zzen eller gemen list?t. Ursprungligen torde
den vil ha haft slottstunnan som bas och da Gverensstimt med Revalslis-
ten. I praktiken férekom den oftast som packtunnelist, t. ex. en list beck =
12 tunnor. _

Det markerade talet 3,52 m3 representerar den stora svenska spannmadls-
listen efter 1665. Som skeppslist 4r den belagd i samband med befrakt-
ningar £6r Kronan 1683 och 169422 samt i anvisningar till tullen sistnimnda
ar.2? Di den ofta kallades blott stor list har den ibland forvixlats med den
néigot storre viktldsten med samma namn.

De markerade danska listerna hade packtunnan som bas. Listen om
4,17 m3 representeras av 4Aabo rdglist och listen 5,56 m3 av den Sjillindska
raglisten. Talet 2,78 m3 motsvarar Osellisten.?

Skeppund och viktlister

I tabellen (bild 4) har jag tagit med tre dldre svenska vikter, nimligen
stapelstadsvikten, besmansvikten och den senares eftertridare viktualie-
vikten. Aven i Danmark rérde man sig i dldre tider med olika viktsorter
bl. a. letpundvikten och képenhamnsvikten.

De mot de olika skeppundtalen svarande viktlisterna dr angivna i kg och
storleksordning. De markerade listmatten skall jag hir med nigra ord
berdra.

Den stora viktlisten om 2430 kg angavs 1708 vara den skeppslist, som
sedan langliga tider tillimpats av stora sj6tullen och som gick under be-
niamningen »ritt skeppslisty eller »ordinarie svdr skeppslist».2® Den har ocksa
kallats stor ldst och stor saltlist. Den definierades som »18 Tt eller skeppund
per list», och har som siddan anvints vid tidsbefraktningar f6r Kronan
under Karl X Gustavs biada danska krig, under skdnska kriget och un-
der det stora nordiska kriget. Frakten bestimdes i samtliga dessa fall till 1
riksdaler smt f6r var stor list om 18 Tr salt och minad.?6 Det tidigaste
beligget jag hittat pa sammankopplandet av 18 Tt salt med 18 skeppund
ir fran 1663, men sambandet har sannolikt anvints langt tidigare.??

Den mindre listen om 1620 kg kallades /%//a saltlisten och betecknades
»12 Tr eller skeppund per list». Den har i en del fall anvints vid befrakt-
ningar f6r Kronan under 1600-talet. De under de danska krigen pd 1650-
talet frin Lilla skeppskompaniet i Stockholm férhyrda fartygen mittes sa-
lunda i smé saltlister®® och under skanska kriget hade Visterviks skepps-
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Skeppundets Viktldsten i kg

Vike Vid skeppundtal

kg

Benamning
12 121/, 18 24

Svenska matt

Stapelstadsvikt 135 1620 — 2430 3240
Allmin besmanvikt 166 1990 — 2990 3980
Viktualievikt 169 2030 — 3040 4050

Danska maitt

Letpundvikt 1271, 1530 — 2300 3060
Kopenhamnsvikt 1591/, 1915 1975* 2870 3 830

* Lika med 4 000 hollindska pund.
Bild 4. Tabell 6ver skeppund och viktlister.

kompani 6verenskommet med Amiralitetet att angiva sina skepp efter 12 Tt
listen. Nir frakten i dessa fall skulle utriknas maste didrfor lastetalet redu-
ceras till 18 T'r.26

Viktlidsten om 2030 kg eller 12 skeppund viktualievikt, den Z//a skepps-
listen, motsvarar i stort sett den hollindska skeppslisten om 4000 pund.
Den fick dirf6r stor anvindning vid uppgérande av fraktavtal £6r resor i
norra Europa. Listen dr bl. a. belagd i svenska certepartier frin 1670-talet,,
och i mitningsattester i Stockholm frin de forsta dren av 1700-talet2s.
Aven om listen betecknades »12 skeppund jirn per list» ir det friga om
viktualievikt. Vigdes varorna med stapelstadsvikt (= jarnvikt) gick det
15 skeppund pi denna list.30

Den hollindska (amsterdamska) skeppsiisten om 4000 hollindska pund,
vigde enl. Vogel 1976 kg.31 Samma vikt hade den danska kommercelisten
om 121/, képenhamnska skeppund.’? Det var denna viktlist som ldg till
grund f6r mitningsbestimmelserna i 1600-talets traktater mellan Danmark-
Norge och Nederlinderna.3s Listetalet, som enligt lag skulle inbrinnas pi
for- och akterstiven, kontrollerades da fartyget var fullastat med salt. Dir-
vid skulle 18 smala Tr St Ybes-salt svara mot den angivna listvikten.3¢
Om saltets volymvikt sittes till 0,95 hade tydligen den »smala tunnan» en

1976

m =116 lit. dvs. det samma som packtunnan.

volym av



15

Proportionerade skeppslister

I overskadlighetens intresse har jag hittills behandlat rymdléster for sig
och viktlister £t sig. Aven i praktiken f6rekom givetvis att man tillimpade
antingen den ena eller den andra typen. Si skedde t. ex. i »linjefarten». For
skutorna som seglade ut frin norra Halland med trivaror och hem fran
Oresund med spannmal, var rymdlisten det naturliga mattet. Lika natur-
ligt var det att Spanienfararna, som for ut med jirn och hem med salt,
mittes i viktlister. Men i »trampfarten» och f6r befraktarna och framforallt
for de taxerande myndigheterna var det 6nskvirt med blott ett enda matt
pa lastf6rmagan.

Det ridande systemet med flera gingbara listmatt inbjod faktiskt till
bedrigerif 6rs6k. Det dr inte f6rvanande att en skeppare di det gillde t. ex.
tidsbefraktning, sékte anvinda ett listmatt som gav ett hogt listetal®s och
att han gjorde tvirtom i tullen.3¢ Tidigt s6kte man dirf6r kombinera de
bada huvudtyperna eller finna en enkel formel f6r 6verging dem emellan.
Vanligen gick man tillviga si att man proportionerade ett visst antal skep-
pund mot ett visst antal packtunnor eller maltunnor (bild 5).

Den dansk—hollindska kommercelisten om 121/, danska skeppund motsvara-
des redan 1632 av 13 packtunnor eller 22 maltunnor. I Danmark gjordes
detta 4r f6rs6k att stilla upp regler f6r driktighetens beriknande ur farty-
gets tre huvuddimensioner. Man angav sju olika certer. Den f6rsta beskrevs
salunda: »1. Et skip langt ofver stafn hundert foed, dypt tretten foed,
bred tre oc tyfve foed, kand fore hundert rug laster, beregnit paa hver last
to oc tyfve tondetr, oc af sild, smer, ol eller saadan vare, som i tonder
packet ere, hundert laster, beregnit paa lesten tretten tonder.»?” Denna ldst
forekom inte i Nordhalland, men har medtagits hir, darf6ér att den med
sin kompletta definition klart belyser det monster man den tiden foljde.

Den nirmaste svenska motsvarigheten, den /illa skeppsiisten om 12 Skp eller
12 Tr, ir belagd i fraktavial frin 1670-talet. Den proportionerades senare
mot 20 maltunnor spannmal?® eller 13 Tr gryn, och kom di att Sverens-
stimma med raglisterna i K6penhamn, Kénigsberg och Danzig®. Som
fraktlist levde den kvar till lingt in pd 1800-talet och gick di under
beteckningen kommercelist.3?

Betriffande Revalslisten intygade tva skeppate 1707 att man vid avmit-
ning av farkosterna hos képminnen alltid riknat med 12 Skp mot 191/, Tt
tig.® Bn nira slikting var Osellisten.2t
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Listens Listens
Litt. Vi Rymd
. ikt
Namn Beteckning
kg Pack | Mal s
Tr Te | ™
Svenska
A Lilla saltlisten 12 Tt el. Skp 1620 — 16 2,34
C Revalslasten 12 Skp el. 24 Tr | 1990 12 191/,1 2,83
D Lilla skeppslisten 12 Skp el. Tt 2030 | 12-13 | 20 2,93
Q-R | Stora saltlisten 18 Tr el. Skp 2430 — 74 3,52
Danska
B | Osellisten 12 Skp el. 24 Tr ? 12 24 2,78
E Kommerce listen 121/, Skp 1975 13 22 3,06

Bild 5. Tabell 6ver proportionerade skeppslaster.

Den stora saltlisten slutligen, om 18 Tr eller Skp, likstilldes 1694 — och
flera ganger senare — med 24 Tt spannmal.t

De i tabellen angivna virdena fir inte tas f6r exakta, ty dndringar och
variationer i mittsystem, volymvikt och mitf6rfarande var inte ovanliga.
Jag behover vil blott paminna om det kaotiska tillstand, som hirrérde av
ragan. Lastmitten dr trots detta, angivna med tvd decimaler — detta for
att underlitta identifieringen. Alla rymder i struket mal.

Listetalsserier

Jag atervinder nu till de ldstetalsserier, som jag gav exempel pa i botjan
av foredraget. I syfte att enkelt dskddliggora innebérden av de i serierna
ingéende virdena, har jag gjort upp ett strildiagram (bild 6).

De fran origo utgdende stralarna representerar olika listslag. Den 6versta
streckade strilen ir kalklisten. De fyra ddrpid féljande strilarna A, D,
Q och R markerar kinda lister, som jag tidigare har presenterat. De bida
undre strdlgrupperna T-U-V och X-Y-Z innehaller lister, vilka framkom-
mit vid undersékningarna.

Pa en linjal, graderad pd samma sitt som Y-axeln avprickas de for ett
visst fartyg uppgivna driktighetsvirdena. Linjalen ligges pi diagrammet
parallellt med Y-axeln och med noll-strecket pi X-axeln. Den f6rskjutes
sedan parallellt med sig sjilv till dess skdrningspunkterna mellan strilarna
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@ A Liten saltlist

200 [— /

+ / D Liten skeppslist

150 — / Q Stor spannmilslist

R Stor saltldst

Lister
~

NN

50 —

Patientia
Justitia

Vindruvan

Fortuna

1 l { I 1 ! I { 1 1 1 I
50 100 150

Stora saltlister (R)

Bild 6. Straldiagram med exempel pa listetalssetier.

och linjalen sammanfaller med avprickningarna pa linjalen. Om nigot av i
serien ingaende tal 4r bendmnt t. ex. »ldster kalk», »18 T'r salt» etc. underlittas
givetvis inpassningen. Saknas benimning helt kan man utga ifrin i farty-
get intagen full last av t. ex. jirn, salt eller brider, och omvandla denna till
nigon kind list. Hirvid bor observeras att storre fartyg kunde tillatas

2 — 644114 Forum navale nr 21
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bira en last som, beroende pa farvatten, drstid m. m., mer eller mindre Sver-
steg det faststillda ldstetalet.#? Om huvuddimensionerna f6r det undersokta
fartyget dr givna dr det en god hillpunkt att jamfora fartyget med ett lik-
nande fartyg fran samma ort och tidpunkt, vars listetal 4r sikert kint.
Slutligen kan viss ledning erhallas av uppgifter om besittningens storlek,
fartygets virde, antalet kanoner etc. ,

Pa detta sitt har de tidigare omtalade exemplen passats in i diagrammet
i form av fem vertikala linjaler. De sokta virdena, dvs. de lastmdtt, till
vilka de avprickade virdena hor, kan nu litt avldsas pa vederbdrande strile.
Pa samma sitt har jag gjort 6ver 150 avprickningar representerande fartyg
fran framst norra Halland. Som férsta resultat hirav har konstaterats att
de avsatta virdena har fallit pd eller i omedelbar nirhet av nigon av de
utlagda stralarna. Jag tar detta som en bekriftelse pa att de lastmatt som
representeras av stralarna har varit i bruk under den tidsperiod som under-
sokningarna omfattat. De avprickade listetalen pi en och samma strile har
vidare analyserats med hinsyn till den tid, den plats och det dndamal de
utnyttjats f6r. Det har hirvid visat sig limpligt att dela upp perioden i tre
avsnitt,

Tiden fore 1687

Jag borjar med tiden fore 1687. Under denna tillimpades 1 Fjire hirad
fortfarande mil och vikt enligt danskt system.?® Man finner dirfor fore-
kommande uppgifter om fartygs lastf6rméiga angivna i danska lister. Den
inom danska tullen officiellt gillande, sedan 1632 standardiserade kom-
merceldsten hann dock aldrig tringa fram till Nordhalland. Hir anvindes
fortfarande ildre, lokala mitt.

De lister som patriffats har f6ljande ungefirliga volyminnehall: X-listen
6,6, Y-listen 8,34 och Z-listen 11,12 m3. Om de tvi senare halveras
erhilles tal som representerar de tidigare omnimnda danska riglisterna i
Aabo resp. pa Sjilland. Det forefaller alltsi som om man i Nordhalland
tillimpade dessa listers packtunnevarianter, vilket verkar naturligt eftersom
fartygsbestandet till storsta delen utgjordes av klinkskutor, som inte var
limpade f6r bulklaster. Listerna forekommer i flera samtida fartygslistor
frin denna period# samt i tull- och tolagsjournaler pa vistkusten bade fore
och i en del fall dven efter 1687.
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Tiden efter 1687

Under de sista dren pid 1680-talet utfirdades nya bestimmelser f6r den
s. k. hel- och halvfriheten. Konsekvenserna hirav och av den pabjudna 6ver-
giangen till svenska mdl och vikter kan avldsas dels i det stora antal halv-
frihetsbrev, som under den foljande tiden utfirdades, dels i tolagsjour-
nalerna och dels slutligen i de nya skeppslistor, som upprittades pi de olika
tullkamrarna.® Hir moter nu ldstmatt av helt annan storleksordning dn
under féregiende period. Mina undersékningar visar att man nu tillimpade
lister tillhérande T-U--V-gruppen. Foljande ungefirliga rymdinnehall har
framriknats: T-ldsten 4,40, U-listen 5,56 och V-listen 5,86 m3.

Av dessa synes U-lidsten vara identisk med den sjillindska raglisten, som
tydligen hade drojt sig kvar i hiradet. De bida andra var svenska lister
och med stor sannolikhet de som kommerskollegium 1672 kallade den
medelmattiga resp. den stora skeppslisten.#¢ De motsvarade hypotetiskt
18 resp. 24 Tr tunnegods per list. Den senare var tydligen nira slikt med
den tidigare omnimnda stora gotlindska skeppslisten.18

De nya fribrevsbestimmelserna innebar f6r de halvfria fartygen bl. a.
att farkostens lingd och bredd skulle angivas. Aven om dessa virden vid
denna tid kunde anvindas f6r en viss kontroll av fartygets i attesten till
fribrevet angivna storlek, torde de inte ha nyttjats f6r bestimning av
denna. Listetalet for de halvfria fartygen utrontes i stillet si att av magi-
straten sirskilt beordrade skeppare vid lastning och lossning »besiktigade
och prévade hur manga laster» fartyget i friga var driktigt.+? Fartygets
viktldst erholls genom att viga den svara last av t. ex. jirn eller missing, som
nedtryckte fartyget till ordinarie lastvattenlinje. Rymdlisten fick man genom
att rikna det antal tunnor, av t. ex. spannmail eller kalk som helt utfyllde
lastrummet.

Tiden efter 1694

Tullen hade hittills foljt de i fribreven angivna matten pa fartygens stor-
lek,% och dessa tillh6rde, som nyss nimnts, T-U-V-gruppen. Intikterna
blev dirfor inte si stora som de ritteligen bort bli, om man tillimpat stora
sjotullens officiella matt: den stora saltldsten. Stora sj6tullens beslut 1694
angdende listetalens utriknande genom proportionering mellan de olika
varornas rymd och vikt till 18 skeppund,?? fir dirf6r ses som en uppma-
ning till tullkamrarna att uppjustera de i fribreven angivna listetalen. Att
sa ocksa skedde, kan man konstatera t. ex. i tolagsjournalerna f6r Stockholm
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och Goteborg f6r tiden efter nimnda beslut. Stor hjilp hirvid fick tullen
av de méanga befraktningarna f6r Kronan 4ren 1700 och 1701. Eftersom
fraktsatsen beriknades per stor list och ménad, hade skepparna i detta
sammanhang intet emot att listetalet hojdes.

Genom att man ibland mitte den stora listen i 24 Tr spannmal, ibland
i 18 Tr salt fick man nigot olika stora ldster. Dessa markeras i diagrammet
av Q- resp. R-strilarna. Frin 1695 angavs saledes allt fler fartyg i dylika
stora Q- eller R-lister. Detta gillde emellertid blott i tullen och vid be-
fraktningar f6r Kronan. I de officiella fribreven avmiittes fartygen fortfa-
rande i T-U-V-lister.

Undantag hirifrin utgjorde de helfria fartygen, vars storlek sedan gam-
malt uppgavs i stora saltlister. Dessa fartyg mittes och besiktigades i nit-
varo av sirskilda av kommerskollegium utsedda personer — vanligen hégre
officerare ur flottan. D4 dessa kontrollerade samtliga helfria fartyg i landet
fir man fOrutsitta att enhetliga regler kom till anvindaing. Man kan dit-
for viga dra den slutsatsen att storleken av alla helfria fartyg i resp. fribrev
angavs i R-lister. Samtliga helfria Hallandsskepp mittes i varje fall med
detta matt.

Sammanfattning

Tabellen 4 bild 7 visar en sammanstillning 6ver de ldstmatt som forekom.

Viss osikerhet vidlader sirskilt de danska packtunnelisterna. Hir fir
man tills vidare ndéja sig med att dessa motsvarade volymer fran ca
61, m3 och upp till nira dubbla detta virde. Detta ricker emellertid f6r
att konstatera att de i norra Halland f6re 1687 anvinda listmétten var av-
seviirt storre och dirfor listetalen ligre 4n efter denna tid.

Det idr intressant att notera hur kirvt det var, bade i Sverige och i Dan-
mark, att gora sig kvitt de gamla lokala matten till f6rmén f6r standard-
mitt. Detta torde vara bakgrunden till att de 1 halvfrihetsbreven efter 1687
forekommande métten inte utgjordes av tullens »ordinarie svara list» utan
hirrorde frin dldre medelmattiga och stora skeppslister.

Forklaringen 4r hidrmed ocksid given till uppkomsten av de serier av
listetal som Fjirefarkosterna uppvisar. De ligsta virdena hirrér silunda
fran dldre danska métt, mellanvirdena frin stora och medelmattiga lister
och de stora listetalen frin sma och litta skeppslister. Undersckningen
har med andra ord anvisat en vig, som mojliggor rittvisande driktighets-
jamforelser i vad avser fartyg fran olika tider och olika orter.



21

Volym )
Litt. Namn Beteckning Vikt
Pack | Mal | . | k8
Tr Tr
1. I officiella handlingar
Helfria fartyg 1687-1725
R Stora saltlisten 18 Tr el. Skp — — — 2430
Halvfria och ofria fariyg
1645-1688

X ? — ca6,6| —

Y Aabo raglisten Packt:c list 36 — 8,34 —

Z Sjallindska ragliasten Packt:e last 48 | — 11,12 —

1689-1725
T Medelmattiga skeppslisten Hypotetisk 18 30 4,40 | 3040
18] Stora danska D:o D:o 24 40 5,56 | 3830
A% Stora svenska D:o D:o 24 40 5,86 | 4050
1. 7 fraktavial

A Lilla saltlasten 12 Tr el. Skp — | - — 1620

C Revalslisten 12 Skp el. 24 Tr| 12 191, 2,83 —
D Lilla skeppsldsten 12 Skp el. Tr 12-13 | 20 2,93 | 2030

Q Stora spannmalsldsten 24 Tr — 24 3,52 —

Bild 7. Tabell 6ver anvinda listmitt i Fjare hirad 1645-1725.

Bondesegel

De i Sverige under senare tid utgivna, fornimliga bokverken om segel
och skepp uppvisar inte ndgot enda exempel pd sidana i Nordhalland van-
ligen férekommande kofferdifarkoster som jakter, galjoter, hukare, skutor
och krejare. Anledningen hirtill torde val frimst vara den att dessa mindre
och medelstora typer inte var si ekonomiskt betydelsefulla som de stora
mirseskeppen.

De utgjorde emellertid for Fjirebygden under ling tid en avsevird del
av den samlade handelsflottan. Nordhalland dgde vissa perioder fartygs-
bestind som i driktighet 6verflyglade Goéteborgs och mot slutet av 1600-
talet uppvisade Kungsbackafjorden en sjofart, som var lingt livligare 4n
hela Skanes. Det kan dirfor vara av intresse att forsoka klargéra hur
Fjirbaggarnas farkoster i sjilva verket sig ut.

Men forst ett par ord om byggnadssittet. Fore Skdnska kriget var klink-
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bygge forhirskande. Efter 1692 medgavs inte hel- och halvfrihet £61 klink-
farkoster. Ett stort antal dylika fanns dock kvar och paféljande ar uppskatta-
des det »ofria» fartygsbestindet i hiradet till 50 enheter.4® Dessa var dock
starka och vilbyggda. Ar 1702 intygades infér Kungsbacka ridhusritt
»att alla klinkeskutor, hir i hidradet dre (alla) byggde av ek samt med jarn
klinkade, starka och vil bebundna och ingen pluggad eller med tribultar,
" undantagandes Arvid Jénssons i Varla och Anders Jénssons i Alvsiker
klinke skutor som dre med pinnar byggde».5® Efter kriget och kanske frimst
som en foljd av de nya fribrevsbestimmelserna tog kravellbygget fart. Till
en borjan fick man hjilp med den nya tekniken av utsocknes skeppsbygg-
mistare sisom Per Olsson, Anders Persson och Bjorn Andersson, alla fran
Hisingen, en plats som 4n i dag hyser berémda skeppsbyggare.

De stora pinasskeppen var plattgattade. 1 6vrigt var med stérsta sanno-
likhet den rundgattade typen allenarddande. Den runda akterspegeln holls
ofta i en annan firg 4n skrovet i 6vrigt. P4 samtida avbildningar kan det
dirfor se ut som om fartyget i friga var plattgattat.

Det stora flertalet av fartygen var endickade. Blott i Spanienfararna och
de helfria skeppen forekom tva dick.

De mindre fartygen hade kajuta akter om lastrummet och kabyss forut
1 rummet eller i plikten. De stérre kunde ha kajuta, skans, back och hytta.
Lastrummen hade luckor i dick. Huruvida nagra sirskilda timmerlastportar
fanns i stivarna har inte kunnat utrdnas.

Med ledning av samtida avbildningar av olika slag samt uppgifter om
huvuddimensioner och segelstorlekar himtade ur gamla bestick och inven-
tarier har vissa namngivna vistkustfartyg kunnat rekonstrueras och matt-
skisser uppgoras. De i det foljande angivna fartygsstorlekarna ir alla om-
riknade till svéra lister.

Bitar och jakter

De smifarkoster som Fjireborna brukade i skdrgards- och kustfart fran
Oslofjorden i norr till Otesund i sdder, var i allminhet enmastade i stil
med farkosten i Askims hirads sigill av 1614 (bild 8). En rad olika benim-
ningar férekom. En och samma farkost kunde t. ex. benimnas bat, batejakt,
jakt, skutejakt eller skuta’® och detta troligen beroende pda om man ville
ligga huvudvikten pid skrovet eller pa riggen. Med bit och bétejakt mena-
des tydligen en helt 6ppen eller halvdickad farkost. Sade man jakt, bate-
jakt eller skutejakt hade man vil nidrmast jaktskrovets slankhet och skarp-
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Bild 8. Enmastad farkost. Askims hirads
sigill 1614. (RA).

het i tankarna. Benimningarna skutejakt och skuta dter, anvindes for att
skilja skutriggade, dvs. ritacklade farkoster frin snedseglare. Som regel
var besittningen 3 man och driktigheten 5-15 lister. Bild 9 a (frin 1662)
visar en Oppen fiskebat frin Hebriderna. En mast, risegel och bogsprét.
Man ligger sirskilt mirke till den karakteristiska hickaktern, som ocksa
har anvints pi svenska jakter och skutor.? Bittre seglingsegenskaper er-
holl man med tva ritacklade master, dvs. med den egentliga skutriggen.
Denna rigg — dock utan bogsprét — var vanlig hos de hollindska fiske-
pinkarna pa 1600-talet (Backhuysen och W. de Welde d.y.). Den repre-
senteras ocksd av de fyra jakter som 1679 levererades frin Osterbotten till
Postverket.5? En god uppfattning om den tvdmastade jaktens utseende far
man av bild 9b frin omkring 1630. Lasten utgéres som synes av notkrea-
tur — kanske ir det en Oresundsfirja som visas?

Senare borjade man rigga jakterna som snedseglare. Jakter med bom-
segel och tvi forsegel, som den tidiga 1700-tals teckningen pé bild 10 visar,
kom i bruk hos allmogen forst i slutet av perioden, men inom 6rlogs-
flottan betydligt tidigare.
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Bild 9 a. Enmastad risegelbat. Atlas Blaeu 1662.

Bild 9 b. Tvamastad risegelbit. Detalj ur malning frin omkr. 1630, Helsingér
Bymuseum, okind konstnir,
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Bild 10. Bomsegeljakt, detalj av teckning av Steuer, 1700-talets borjan,
Kungl. Orlogsmannasillskapet, Katlskrona,

Galjoter

Diremot bérjade den gaffelriggade jakten visa sig pa vistkusten redan
mot slutet av 1600-talet. Den kallades omvixlande jakt och galjot. Som
antydes pa sigillet frin Lane hirad i Bohuslin 1686 (bild 11), hade galjot-
jakten en mast med stiende gaffelsegel och stagfock. P4 Kungsbackafjorden
kan dylika snedseglare pavisas frin 1682.53

Den egentliga galjoten férde dessutom toppsegel och bredfock pd stor-
masten samt klyvare till en utliggare. Vidare stod lingst akterut en liten
mesanmast med latinsegel. Trots detta gick den under benimningen »en-
mastad galjot». Bild 12 visar en méttskiss av Goteborgsgaljoten Neptunus
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Bild 11. Galjot. Lane hirads sigill 1686.
(RA).
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Bild 12. Galjoten Neptunus, Goteborg 1691, rekonstr. mattskiss.
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Bild 13. Hollindsk galjot. Etsning av Zeeman, omkr. 1665.

fran 1691.5¢ Galjotens skrov var flackbottnat och hégbordat och hade lod-
rit hogrest akterstiv, over vilken rorpinnen rérde sig. Bild 13 visar en
hollindsk galjot, etsad av den hollindske konstniren Zeeman omkr. 1665.
Den vistsvenska galjoten, som inte hade ndgra svird, lastade 20-30 lister
och hade en besittning pid omkring 5 man.

Hukare

Av samma storleksordning som galjoten var hukaren. Bendmningen hin-
forde sig till riggen. P4 en stormast mitt i fartyget fordes ett eller flera ra-
segel jamte stagfock samt till en utliggare en klyvare. Pa en liten mesan-
mast sattes latinsegel som pa galjoten. Analogt med denna kallades farkosten
ven-mastad hukare». Med storvanten forda kraftigt akteréver erholl hu-
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Bild 14. Hukatriggade skiitbiten Laxen, byggd 1705, rekonstr. mattskiss.

katen god mantverformaga, och om skrovet formades som en jakt eller
galjot, fick man samtidigt ett snillseglande fartyg. Hukaren blev dirfér en
omtyckt fartygstyp i Gathenhielms kaparflotta. Mattskissen 4 bild 14 4r gjord
efter kinda segeldimensioner och visar bestyckade skirbaten Laxen, byggd
1 Goteborg 1705.55

Den i kofferditjinst och fiske anvinda hukaren byggdes fylligare och
djupare och blev dirigenom mera lastdryg. Den hade en besittning av 5-6
man. Bild 15 visar en dansk fiskehukare. Mesanen skvallrar om att teck-
ningen bor vara frin senare delen av 1700-talet. Den foérsta i Fjdre hirad
hemmahdorande hukaren omaimndes 1694. Det var en liten fiskehukare, som
ibland anvindes i fraktfart bl. a. till Shetlands6arna.

Skutor

Aven om man nu f6r tiden ofta anvinder ordet skuta om ett segelfar-
tyg, vilket som helst, tinker man kanske frimst pa ett mindre kofferdifar-
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Bild 15. Danska fiskehukaren De jonge Goose, efter foto i Kronborgs museum.

tyg 1 kustfart. P4 1600-talet betecknade skuta emellertid en bestimd far-
tygstyp, nimligen en med enbart rasegel framdriven farkost. I borjan hade
skutan bara en mast och ett rasegel. Frin mitten av drhundradet var tvi-
mastskutan vanlig. Den hade ett ridsegel pi vardera fock- och stormasten
samt bogsprot. Jag har tidigare omnimnt Askims hirads sigill frin 1614 som
exempel pd en enmastad farkost. I sigillet frin 1689 har Askimsskutan fatt
tvd master (bild 16). Skutans skrov var fylligt och djupt och dirfor last-
drygt (bild 17). Bridgingarna snorptes ofta ihop akterut ovan kajutan och
forenades akter om rorhuvudet med en liten hickbalk, pi vilken flaggspelet
kunde fistas och namnsymbolen anbringas. Den si bildade, savil uppat
som nedat 6ppna hicken utgjorde skydd bade £6r rorhuvud och rorging-
are och tjinstgjorde tillika som 6ppet hemlighus. I utrustningen ingick bra-
spel for ankartdgen och bonetter till seglen. Akterut férdes flagga med
vapen och frin stortoppen bliste en »flammad» dvs. en kluven f16g.57
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Bild 16. Tvamastad skuta. Askims hirads
sigill 1689. (RA).

Bild 17. Detalj av »Prospect af Staden Halmstad». Teckning frin 1698.
Tilas Samling nr 822. Kungl. Bibl. T. v. en skuta, t. h. en krejare.
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Bild 18. Tvamastad skuta. Snitt ur oljemalning »Shipping» av Backhuysen,
1600-talets slut, National Gallety, London.

Fjireskutorna hade en lastfGrmiga pid 15-40 lister och en besittning
om 5-6 man. Skutorna, liksom ocksa galjoterna och hukarna, anvindes i
allmin fraktfart inom bide Notdsjo- och Ostersjbomridena. Bild 18 vi-
sar hur en skuta under segel tedde sig f6r den hollindske malaren Back-
huysen i slutet av 1600-talet. Atskilliga farkoster frin Nordhalland som ur-
sprungligen registrerades som skutor borjade under 1690-talet omtalas som
krejare. Foljande exempel dr belysande. Den dr 1697 byggda skutan S:t
Peter om 44 lister, saldes 1714 och uppgives i samband dirmed ha blivit
andrad till »krejare eller skepp»® — dvs. till ett tremastat fartyg.

Krejare

Krejaren har definierats som lastdragare i storlek mellan skutor och
skepp. Redan i slutet av 1500-talet hade krejaten tre master och bog-
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Bild 19. Krejare. Hisings hirads sigill 1682.
(RA).
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Bild 20. Skutan Veddragaren, byggd 1707, rekonstr. mattskiss.

] 1o 28 g0



33

sprot.® Pa fock- och stormast férdes résegel, p4 mesanmasten latinsegel.
Samma rigg férekommer ocksi pa Hisings hirads sigill av 1682 (bild 19).
Oxhuvudena forestiller inte importerade vinfat, utan alluderar pi den
livliga boskapsexporten frin Hisingen denna tid. Av intresse dr det sdrskilt
poingterade roderarrangemanget, som tycks forestilla den i Sverige van-
liga hackebordsaktern. Pa 1680-talet f6rde svenska 6rlogskrejare ytterligare
ett risegel pa stormasten.® Liknande rigg borjade senare ocksa brukas av
kofferdikrejarna t.ex. av den hogra farkosten 4 bild 17. Frian 1688 och ett
decennium framéver byggdes drligen en 4 tva krejare i Fjarebygden. De
hade en besittning pa 7-8 man och lastade 40-50 lister. Krejarna seglade
ofta pa England och Frankrike: ut med brider och hem med vin, salt och
stenkol.

Pi Gamla varvet i Goteborg byggdes 1707 en skuta vid namn Veddragaren.
Inventarierna®® ger fullstindiga uppgifter om seglens antal och dimen-
sioner, varfor mattskissen 4 bild 20 litt kunnat uppgéras. Egentligen borde
denna skuta ha kallats krejare eller stangkrejare — men benimningarna var
litet flytande. P4 sina hill hade nimligen krejartacklingen utvecklats vidare,
och di kunde den ursprungliga krejaren degraderas till skuta. Svenska 61-
logskrejare fran 1690-talet hade sidlunda — utSver de tre ursprungliga
seglen — mirssegel pa de bada frimsta masterna, kryssegel pi mesan samt
blinda under peket.s® Bild 21 av danska krejaren S:# Maria, byggd i Lybeck
1696, visar att kofferdifartygen inte lig lingt efter i utvecklingen.6!

Skepp

Den egentliga skeppsriggen skiljde sig salunda frin den vidareutveck-
lade krejarriggen blott ddrigenom att skeppen hade mirsar och firbara
stinger.

Pa varven vid Kungsbackafjorden byggdes de forsta mirseskeppen i
borjan av 1680-talet. Diribland mirktes det halvfria skeppet Pelikanen om
82 lister. Det fordes under tio 4rs tid av skepparen Olof Nilsson Hammar,
vars vackert utstyrda gravhill i Onsala (bild 22) prydes av »hans férande
skepp».82 S4 vitt man vet byggdes skeppen rundgattade och borde enligt
datida officiell nomenklatur benimnas hackebordsskepp, flojter eller pinkar.
Niagra sidana certbeteckningar anvindes dock inte i Fjire hirad — man
sade ritt och slitt skepp.

Mattskissen 4 bild 23 visar det forsta kinda Fjireskeppet av spegel- eller
pinasstyp, nimligen det helfria skeppet Maria, byggt 1687. Storleken var

3 — 644114 Forum navale nr 21
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Bild 21. Danska krejaten S:t Maria, byggd 1696. Samtida teckning.

Bild 22. Skeppatren Olof Nilsson Hammars gravhill i Onsala. Foto forf. 1955.



35

‘%/’@’

. : z "
) T3 30 s 1S 75 751 FoT

Bild 23. Helfria pinasskeppet Maria, byggt 1687, tekonstr. mattskiss.

118 lister och bestyckningen 24 kanoner.®® Som synes av bilden férde
denna storleksklass bramsegel pa de bida frimsta masterna. Det storsta
helt Fjirebyggda skeppet var det monterade pinasskeppet Fedvig Sophia om
150 lister och 44 kanoner, byggt 1695. Aret dirpa var Onsalas forsta fre-
gattskepp, S:7 Andreas, pa 100 lister och 30 kanoner, firdigbyggt. Besitt-
ningsstyrkan var pa de halvfria skeppen 9-13 och pa de helfria 14-16 man.

Skeppen seglade till England, Frankrike och Pyreneiska halvon. Nigra
besok i Medelhavet har inte noterats. Antalet i Nordhalland hemmahé6rande
hel- och halvfria skepp pa minst 100 lister, s. k. Spanienfarare, 6versteg 22.

Den stora ofreden fick allvarliga och langvariga féljdverkningar for
Fjireborna. Ménga fartyg med besittningar hade krigsforlist. Den linga
fraktstriden mellan Goteborg och norra Halland hade avgjorts till den stora
stapelstadens fordel. Nagon utrikeshandel med trivaror gick inte lingre
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over Nordhalland. Flera Fjireredare flyttade till Goteborg eller silde sina
fartyg dit. Allt fler hallinningar monstrade ombord i stidernas fartyg. Och
till slut drog statsmakterna in Kungsbackas stapelstadsritt och med den
forsvann 1723 Malesunds tullkammare. Sjofarten pa fjorden var nira nog
utplinad. Av sekelskiftets stolta handelsflotta dterstod bara jakter och
smirre skutor.

Men snart nog kom ateruppbyggnaden iging, gynnad av vilbetinkta &t-
girder, som till sjofartens fromma vidtogs frin statsmakternas sida. Bl. a.
forordnades 1722 att helfrihet skulle tillerkdnnas icke bara stora fartyg,
utan 4dven sddana ned till 50 listers storlek. T'vé ir senare f6ljde det rykt-
bara produktplakatet.

I dessa sjofartens fornyelsear tog man ockséa krafttag pa skeppsmitning-
ens omride. Det gamla mingh&vdade listsystemet férsvann och den svara
skeppslisten blev #ntligen allenaridande och entydigt definierad som en
ren viktldst.64

NOTER*
Figrbaggar

1. Berntsen, A. B., Danmarckis oc Notgis fructbar hetlighed. Képenhamn 1656, s. 83.

2. Grill, E., Den nordhallindska bondeseglationen 1645-1700 (i: Studier tillignade Curt
Weibull. Goteborg 1946, s. 167).

3. Bexell, S. P., Hallands historia och beskrifning. Goteborg 1817-1819, del 1, s. 371.

Berg, P. G., Svenskt konversationslexikon, del II. Stockholm 1847, artikeln Halland.

5. Grill, E., Fjirbaggarnas kalkfart fran Gotland 1688-1709 (i: Vir Bygd 1963. Kungs-
backa 1963).

6. Hofrén, M., Sjdfart och sjdpmanshus i Kalmar. Kalmar 1954, s. 19

Sverige, topogtafiska kartor, XXIV, Eb, Kr A.

8. Sjbkarteverkets arkiv, litt. 1I: 23, Forslag till fistning pd Malon, Kr A,

&

N

Skeppslister

9. Forner, L., De svenska spannmalsmitten (i: Skrifter utgivna av Kungl. Gustav Adolfs
Akademin, 14. Uppsala 1945, s. 78 {f.).

10. Varbergs lins rikenskaper 1641-43, Rigsarkivet, Képenhamn.

11. Forner, a.a., s. 171.

12. Anderson, A., Om svensk skeppmitning i dldre tid (i: Sjohistorisk Arsbok 1945-46.
Lund 1946, s. 54 ff.).

13. Kommetskollegii registratur 1681, jan. 11., RA (O).

* KA = kammararkivet, KrA =krigsarkivet, RA = riksarkivet, RA (O) = riksatkivets Ostet-
malmsdepa.




14,
15.

16.
17.
18.
19.
20.

21.
22,

23,
24,
25.
26,

27.
28.
29,
30.
31.
32.
33,

34,
35.
36.

37.
38.
39,
40,
41,
42,
43,

44,
45,
46.

47.
48.

37

Likvidationer (Likv.), Befraktningar £6r kronan efter 1680 (Befr.) 78: 58, s. 495 och 78:
59, s. 31, KA.

Joransson, Chr. L., Tabeller, som forestilla forhallandet emellan Sveriges och andra lin-
ders mynt, vikt och matt. Stockholm 1777, s. 216 ff.

Likv. Befr. 62 (1712) KA.

Likv. Befr. 78: 12 (tes. 6.10.1706), KA.

Kommerskollegii registratur 1694, febr. 1., RA (O).

Likv. Befr. 78: 3 (memorial 9.9.1703) samt 78: 12 (res. 6.10.1706), KA.

Aakjer, S., Maal, Vgt og Taxter i Danmark, Nordisk kultur XXX, Stockholm 1936,
Hir anges en list kalk = 16 Tr.

Forner, a.a., s. 79.

Likv. Befr. 78: 59, s. 18 (1683: 1 000 Tr 16s spannmal 4r 24 Tr pd listen = 41 lister)
D? med extract av kungl. kammarkollegii protokoll hallet den 20.6.1694, KA.
Anderson, a. a., s. 63 (kammarrittens protokoll den 17.1.1694).

Aakjer, a.a., s. 208 ff.

Likv. Befr. 78: 58, s. 670, KA.

Likv., Supplement Befr. Bunt B 54 (14.5.1689 memorial ang. frakterna f6r de compagnie
skepp, som i krigstidetne varit brukade i Kungl. Maj:ts tjinst), KA.

Likv. supplement Befr. Bunt I, E-J nr 766, KA.

Likv. Supplement Befr. I1 J—, KA.

Andersson, z.a., s. 59 f. och 66.

Bergman, J., Swensk Riknebok, Stockholm 1755, Maldefinitioner.

Vogel, Geschichte der deutschen Seeschiffahrt, del I. Betlin 1915, s. 556.

Aakjer, a.a., s. 216 o. 265.

Witsen, N., Acloude en hedendaegsche scheeps-Bouw en Bestier. Amsterdam 1671, s.
247 f.

Norske Registranten, band. 11 (1656), s. 476480 och band 12 (1657), s. 18 och 19.
Likv. supplement Befr. I B 54 Kungl. brev 28.5.1689, KA.

Secher, V. A., Cotpus Constitutionum Daniae, Forordningar, Recesser og ande Kongelige
breve, del 4 (1622-38). Kopenhamn 1897, s. 564.

Sechet, a. a., s. 564-566.

Malmé tolagsjournal 1697, Malmé stadsatkiv.

Berg, a.a., del I. Stockholm 1845-51, artikeln Drigtighet.

Likv. Befr. 78: 58, s. 495, KA.

Andersson, a. a., s. 63 och 92,

Andersson, 2. a., s. 80 (not 1).

Kungsbacka stads dombok 2.8.1686 och Fjire hirads dombok 9.11.1686, Gota hov-
ritts arkiv.

Varbergs lins rikenskaper 1641-43 (Rigsarkivet Képenhamn) samt Amiralitetskollegium
ank. handl. 1682, D 4 f. 437, Kr A.

Handel och sjofart, sjofartsregister, 1600-1800, Bunt 3: Fartygslistor {6r Géteborg och
Uddevalla 1689, KA.

Andersson, a. a., s. 60,

Goteborgs magistrats protokoll 14.3.1695, Géteborgs landsarkiv.

Likv. Befr. 78:58, s. 670 (Tullniren Isaac Rodks Skrift 12.12.1708), KA.



38

Bondesegel

49, Grill, a. a., om kalkfarten, s. 27.

50. Kungsbacka stads dombok. 30.8.1702, Go6ta hovritts arkiv.
51. Goteborgs tolagsrikenskaper 1688, 1689 och 1692, KA.

52.

53.

54.

55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.

63.

64.

Rudbeck, J., Svenska postverkets fartyg och sjoférbindelset under tte hundra 4r. Stock-
holm 1933, s. 167 (postjakt 1679).

Amiralitetskollegium ank. handl. 1682 D4 fol. 437. Specification 4 Fjire hirads farkoster,
KrA.

Bestick: Statskontoret, Exp. handl. 1691 fol. 422, Rar 301, Sjohistoriska museets atkiv.
Ritning med bestick: Sjofartsmuseet Goteborg. Segeldimensioner: Karlskrona drlogsvarv, varvs-
kontoret, D VI a, Fartygsinventarier 1694, Kr A.

Goteborgseskadern, Fartygsinventarier 1716: 2, Kr A.

Fartygspass 1694, KA.

Fjire hirads dombok 1699, vintertinget nr 83 och 115, Gota Hovtitts arkiv.
Kungsbacka stads dombok, 4.5.1715, Gota Hovritts arkiv.

Borjeson, Hj., Stockholms segelsjéfart. Stockholm 1932, s, 113.

Katrlskrona 6rlogsvarv, varvskontoret D VI, a: 3, Fartygsinventarier, Kr A.

Thomsen, L., Kolding Sejlskibe. Kolding 1933, s. 12.

Jedeur-Palmgren, G., Olof Nilsson Hammar (it Var Bygd 1955-56, Halmstad 1956, s.
38 ff.).

Inventarium 3.5.1689: Likv. supplement Beft, bunt B 54, KA. Bestick: Kommerskollegii
Registratur 11.3.1690. RA (O).

Andersson, a. a., s. 94.



Marinarkeologi i stenstaden

Av forste antikvarien Henrik Ahnlund

Om nagra manader kommer det nyrenoverade stadsmuseet att kunna
Oppna sina portar f6r allminheten. Den gamla, sa linge forfallna byggna-
den har under de senaste dren genomgitt en fullstindig metamorfos. Stads-
huset pd Kungsholmen har fatt en virdig medtivlare i det gamla Stdra
stadshuset fran mitten av 1600-talet, stadens ildsta kommunala byggnad.
Nir detta skrives aterstir dock mycket av inredningsarbetena. Det tar
naturligtvis ling tid att gora ett museum gistvinligt. Det duger ju inte bara
att ur de foéremalsrika magasinen plocka upp och etikettera diverse fynd.
Dagens museipublik, van vid TV, radio, film och press och i daglig kontakt
med den ofta raffinerade skyltning som de stora varuhusen och bankerna
erbjuder, liter sig inte imponera av foremalen som sidana. I si fall skall
det vara verkligt makalésa ting. I Stockholm finns vil blott ett museifGremal
som helt och fullt utam hjilp av museala arrangemang férmar finga all-
minhetens uppmirksamhet. Det dr naturligtvis Wasa eller Vasen som den
nog egentligen borde kallas. Stadsmuseet kommer aldrig att kunna konkur-
rera med Wasamuseet ndr det giller publikintresset, det kan erkinnas
forst som sist. Redan nu finns emellertid ndgot som skulle kunna betecknas
som en kommunal motsvarighet till det berémda regalskeppet pé plats. I
bottenvaningen i den norra flygeln har det s. k. Riddarholmsskeppet fran
1400-talets senare del monterats. Detta kan kanske motivera nigra notiser
och reflexioner om bitar och bétfynd 6ver huvud i stenstaden. Riddar-
holmsskeppet 4r ju inte den enda bét som hittats i Stockholm. Det ir ju
helt naturligt; under drhundradenas lopp har otaliga batar och fartyg
seglats och rotts pa Stockholms vatten. Manga har hamnat pa sjébottnen
antingen det nu skett med védda eller avsikt. Det finns ocksa, som Hans
Hansson papekat, ménga uppgifter frin ildre tid om sjéolyckor i Stock-
holms hamn liksom 4ven om fynd av fartyg och bitar. Hamnforhéllandena
i det gamla Stockholm var inte sirskilt goda och hoststormarna bringade
ofta stor oreda bland fartygen, nir de inte sinkte dem eller krossade dem
mot de klippiga strinderna. Vid de stora stadsplaneregleringarna vid mitten
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av 1600-talet drog man fordel av de manga herreldsa batar som lig och
drev vid stadens strinder. De fylldes med jord och sinktes och kom pa sa
satt att bidra till landmassans utbredning. Uppenbarligen tillhér en stor
del av de skrov som kommer fram i véra dagar i innerstaden just till den
kategorien. Det kan hir givetvis inte bli tal om nigon mera detaljerad pre-
sentation av de vrakfynd som under arens lopp gjorts i Stockholms vatten.
Det stora antalet kidnda torde emellertid framgé av kartorna. I de flesta
fall har det varit friga om ytterst ofullstindiga och stympade rester av vad
som nagon ging kan ha varit en farkost. Batrester registreras och tillvara-
tas stindigt i Stockholm, men det 4r sillan mer 4n fragment. Senare tiders
byggenskap har slitit sonder och forstort de gamla skroven, r6r och palar
har stympat spant, bord, garnering och kotar.

Vid tvi tillfdllen i modern tid har man emellertid haft lyckan att triffa
pa mer eller mindre hela bitskrov: 1930 da Riddarholmsskeppet hittades
och kunde birgas och 1951-1955, d4 den torrlagda Riddarholmskanalen
gav mojlighet till detaljundersékningar av bottnens innehill. Det senare
skedde som kint i samband med att stadens T-bana drogs fram fran Klara
sjos gamla strinder lings Riddarholmen — det forna Grimunkesundet —
till Slussen. Inte mindre dn 26 fartyg kunde registreras och undersdkas i
Riddarholmskanalen under denna tid. Av dessa hade 9 enligt Hans Hansson
sannolikt blivit forstérda vid den storm som gick Over staden i oktober
1495. Av fynden att doma var dessa nio »bondbatar», d. v. s. batar byggda
och dgda av bonder i Milarbygden, som med dessa fort fornddenheter till
staden. Aven nigra andra av de sjunkna fartygen har med mer eller mindre
visshet kunnat fixeras i tiden. Tva ganska illa tilltygade skrov har iden-
tifierats som rester av kung Kristians espingar, d. v. s. de bevirade skepps-
batar med vilka man i juli 1518 s6kte 6verrumpla staden fran Milarsidan.
I och kring bitarna patriffades kanonkulor. Espingarna var for Gvrigt
fortfarande bevipnade di de hittades. I den ena lig en hakebdssa och i
den andra fanns slutkilen till en hammarbossa kvar. Allt tyder pa att de
blivit regelritt sinkta genom kanoneld fran staden.

Riddarholmsskeppet 4dr dnnu s linge det mest fullstindiga bétfynd fran
medeltiden, som gjorts i Norden, detta trots att akterpartiet av det 21
meter linga skrovet saknas. Biten dr kanske mirkligast pid grund av dess
ytterst innehéllsrika last: tva kanoner, en hammarbéssa, ammunitionsbalja
med kulor, kartescher, krutkammare, block, jungfrur, rackslidar och klot
etc. Den ena kanonens lavett 4r mirkt med stadens krona, och man har
dérfér med fog antagit att staden hyrt eller dgt skeppet vid dess f6tlisning.
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Detta har i sin tur gett mojligheter till identifiering eftersom féremailen
med stor sikerhet daterar baten till medeltidens sista drhundrade. Om
biten kan identifieras, si 4r det mest troligt att det dr friga om stadens
»barsa» eller bardsa — ett enmastat till storsta delen oddckat lastfartyg —
som ganska ofta 4r nimnt i killorna frin 1460- och 70-talet och som
sommaren 1473 efter ett vidlyftigt stuvningsarbete seglade till Kalmar med
forrad avsedda for stadens delegater vid unionsmotet.

Riddarholmsskeppet var 1947 delvis uppmonterat i stadsmuseet i sam-
band med utstillningen »Fynd frin gamla stan». Bakre delen av den linga
kolen hade emellertid genom uttorkning blivit kraftigt deformerad. I
sjalva verket hade den snott sig nira ett halvt varv. Det forefoll dirfor
ganska vanskligt att genomfora en uppmontering av skeppet i hela dess
lingd. Enda mojligheten tycktes vara att tillverka en helt ny kol efter den
gamla. Genom ett skickligt och talmodigt arbete lyckades dock slojdlirare
Georg Nordstrom och Sven-Erik Gustafsson, som ombesorjde uppmon-
teringen, fi den ursprungliga koélen anvindbar. Pi vissa partier av kolen
sagades ett antal djupa skaror eller hack. Stocken vreds sedan lingsamt
i lige. Nytt trd kilades in i de uppsagade skirorna. Monteringen av borden
kunde direfter ske utan storre besvir. Med undantag for ett spant lingst
fram i stdven har fartyget icke kompletterats i ndgot avseende. Riddarholms-
skeppet dr trots allt i alla avseenden mer ett vrak dn ett fartyg och miste
sa forbli i motsats till Wasa. Vid hopfogandet har endast undantagsvis nya
hal gjorts i spant och bord. Till 6vervigande del har de gamla spikhalen,
vilka var igenproppade med forrostade spikfragment, nyttjats. Genom
dessa har bultar eller franska traskruvar dragits. Biten kan snabbt monteras
ned och magasineras. Man kan med visst fog ifrigasitta lampligheten av
att i ett sa pass litet utrymme exponera ett foremal av sidana ansenliga
dimensioner. Forstiven ndr dnda upp till taket i galleriet. Riddarholms-
skeppet dr dock ett si imponerande och sirpriglat fynd att det vore skada
om det inte vore tillgingligt f6r alla intresserade. Aven som vrak — eller
kanske just som sadant —- kan det ocksd uppenbara estetiska kvalifikatio-
ner, som inte bor f6rdéljas. Vi vet inte alltfér mycket om hur det kan ha
tett sig i helt skick annat 4n att det haft en mast och att det troligen wvarit
dickat i f6r och akter. En noggrann rekonstruktion av fartyget liter 4nnu
vinta pd sig. Det dr ett arbete pa ganska ling sikt, f6r vilket stadsmuseet
helt miste lita till sjdhistorikers forskningar.

Undersékningen och upptagandet av Riddarholmsskeppet 1930 var det
dittills mest omfattande arbete i sin art som hade foretagits i Stockholm.
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Den f6rsta undersokningen av ett batfynd med vetenskapliga aspirationer
genomfordes emellertid redan 1915-1916 av Nils Lithberg, som i samband
med grundgrivaningen av livforsikringsbolaget Thules nybyggnad i hérnet
mellan Kungstridgardsgatan och Nickstromsgatan i kvarteret Katthavet
undersokte resterna efter ett storre fartyg liggande i vist-Ostlig riktning.
Lings fartygets babordsida, d.v.s. pa den norra sidan 16pte en rad av
nedslagna stockar. P4 motsvarande sida fanns tva stycken liknande. Lith-
bergs undersSkning lag till grund f6r en synnerligen ldsvird om 4dn nagot
fantasirik uppsats, som publicerades i S:t Eriks drsbok 1917. Det rorde
sig dven hir om ett fartyg av stora dimensioner. Skrovets storsta bredd
uppgick till omkring 7,65 meter. Det framgrivdes till en lingd av 17,8
meter och bor ha varit minst 20 meter lingt. Lithberg riknade med 26,4
meter. Partyget var ovanligt nog byggt pa kravell och materialet ek. Fran
borjan hade enligt Lithberg fartyget saknat tvirbalkar men vid en senare
reparation forsetts med fyra dylika. Som batlast hade tackor av osmund-
jarn, s. k. gosar, tjdnstgjort. Sddana antriffades staplade i fyra lager i far-
tygets botten jimte fyra krutkammare av en typ som Lithberg efter kon-
sultation av Rudolf Cederstrém ansig sig kunna datera till 1400-talets
senare del och ej senare in sekelskiftet 1500. Enligt Lithbergs mening hade
fartyget ursprungligen legat i en sorts hamnbassing, en linning. Han an-
sig det sannolikt, att en serie dylika fartygslinningar kantat Ladugirds-
landsviken—Nybrovikens strinder under medeltiden. Vid mitten av 1600-
talet hade nya kajbyggnader, som di byggts, kommit att begrava savil
fartyget som den gamla medeltidskajen under fyllnadsmassor. Lithberg var
bojd att datera kajen till medeltidens slut och fartyget till samma skede.
Det hade, ansidg han, byggts senast 4r 1500 och 6vergivits i den f6rfallna
hamnbassingen vid mitten av 1500-talet. For Lithberg betydde fynden av
skeppet och palraderna, att det vid Ladugirdsviken-Nybroviken funnits
en medeltida hamn, som konkurrerat med stadens egen. Pa ett tidigt stadium
i Stockholms historia hade denna hamn genom sitt f6r seglation gynn-
samma lige kunnat betjina en stor del av Ostersj6trafiken och skulle ha
tidnstgjort som Stockholms uthamn. Hamnen vid Ladugirdsviken skulle i
sjalva verket varit den egentliga orsaken till Norre forstads eller dess
medeltida motsvarighets uppkomst. Det ir icke hir méjligt att nirmare
skirskdda dessa slutsatser. De dr onekligen bestickande. Men det 4r blott
och bart teorier och som siddana knappast heller alltfér gingbara. Om det
under medeltiden funnits en storhamn sa nira in pi stadens knutar, skulle
sikert historiska killor ha gett Atminstone nigra antydningar hirom. Det
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Fig. 3. Stockholms Norre Malm 1640. Sverige, Stads- och fistningsplaner, Stockholm nr, 234, Kra.
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Fig. 4. Batfynd i kvarteret Skiiren.

ir-6verhuvud inte heller sirskilt troligt, att man skulle ha kunnat acceptera
ndgot dylikt i staden, didr man bor ha varit mycket man om sina privilegier.
Ja, tankegingen forefaller vara minst sagt anakronistisk. Dirmed ir inte
sagt, att det inte kan ha funnits lokala bryggor och tilliggsanordningar
for fartyg eller batar 1 detta omride under den tidiga Vasa-tiden. 1300-
talets strandlinje — den ursprungliga — gick emellertid 6ver 20 meter
vister om den formodade kajen. Att sa stort omride skulle ha hunnit ut-
fyllas under medeltidens lopp forefaller f6ga troligt. Man kan ocksa stilla
sig undrande till Lithbergs datering av skeppet. Det 4r kravellbyggt — en
teknik som knappast kan ha varit kind sa tidigt i Stockholm. Hir i dessa
trakter lig ju ocksd frin 1560-talets senare tid kronans skeppsvarv i nira
anslutning till flottstationen pé Blasieholmen, den divarande Skeppsholmen.
1915 ars fynd ir inte de enda som gjorts i denna trakt. Redan 1840 hit-
tades ett liknande fartyg inom samma tomt. Vid en mingfald arbeten
som berdrt byggnader lings Kungstridgardsgatan, Wahrendorflsgatan,
Arsenalsgatan, Biblioteksgatan och Norrmalmstorg har fynd av liknande
art gjorts. Vid grundférstirkningsarbeten f6r Atvidabergshuset i kv.
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Fig. 5. Trakten kring Norrmalmstorg 1640-1815,

Styrpinnen sommaren 1942 antriffades ett storre och ett mindre bitskrov.
Det stora var byggt pa kravell och ca 30 meter lingt och med en stdrsta
bredd av 9 meter. 1934 antriffades ett bétskrov i Stallgatan intill Musika-
liska akademien. Nyligen har Thulebolaget (Katthavet nr 3), som nu igs
av Nya Systembolaget, genomgatt en nédvindig grundforstirkning, ett
arbete som tagit flera 4r i ansprik. Under killarplanet patriffades hirvid
ar 1961 under rustbidden och pilar ett storre skeppsskrov. I motsats till
vad fallet var med 1915 érs bat kunde man inte friligga mer 4n mycket
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Fig. 6. Fynd i kvarteret Rinnilen 1961-62.

korta segment. Spantens Oversta del stack upp nagra cm 6ver grund-
vattennivan, som hir befann sig ca 160 cm under killarplanet. De kunde
foljas ca 45 cm. Resten forsvann ned i ett gyttjelager. I mangt och myc-
ket tycktes vraket vara en parallell till skeppen fran 1915 och 1942. Det
var byggt pa kravell med borden kant i kant. Bord och garnering samman-
holls med spanten genom tridymlingar. I motsats till det dldre fyndet var
emellertid materialet f6r de delar som kunde undersckas furu. Nigra
I6sfynd dgnade att datera fartyget gjordes icke. Den ganska stora mingd
keramik som tillvaratogs synes i huvudsak stamma frin 1600-talets forra
del. DA snart Norrmalm hade inkorporerats med staden borjade for-
beredelserna for ett gaturegleringsarbete, som sedan successivt kom att
genomforas under 1600-talets senare del. En projektkarta frin 1640 — an-
tagligen ett verk av stadsingenjoren Anders Torstensson — dr av stort
intresse £6r virt vidkommande, fig. 3. Hir finns en storslagen kajanliggning
markerad. Den stricker sig lings stranden fran trakten av nuvarande Nick-
stromsgstan till Norrmalmstorg och vidare norr ut nagra kvarter lings Bi-
blioteksgatan. Genom anliggandet av denna kaj kom de nyssnimnda batarna
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Fig. 7. Fran schaktningarna 1961 i kvarteret Rinnilen nr 16. Foto forf.

och de gamla bryggorna i kvarteren lings Kungstridgarden och alltsé dven i
Katthavet, det kvarter som vi nyss uppehallit oss vid, att begravas. Som
framgér av kartan bildades ocksa en liten hamnbassing ungefir i centrum
av nuvarande Norrmalmstorg. Namnet Hamngatan f6r den led som myn-
nade ut strax hir intill fir genom detta {6r 6vrigt ocksd en pataglig £61-
klaring. D4 man omkring 1930 var sysselsatt med grundgrivning for
hotell Stockholm, kv. Norrmalm, pétriffades hir tvd batskrov. Liknande
fynd hade 1928 gjorts dven i kvarteret Skiren strax norr dirom, da fyra
liknande batskrov registrerades. Batarna i Skiren lag vister om 1640 ars
kajanliggning och bor siledes antagligen vara dldre pd platsen 4n fynden
i den forna hamnbassingen.

4 — 644114 Forum navale nr 21



50

Stadsmuseet hade under 1961 och 1962 tillfille att f6lja schaktningarna
for grunden till den nyligen firdigstillda fastigheten i hornet av Norr-
malmstorg och Biblioteksgatan (kvarteret Rinnilen 16). Sommaren 1961
patriffades hir vil bevarade pélar till en brobidnksanliggning, som uppen-
barligen mdste vara identisk med den pa 1640 ars karta angivna. Palarna
aterfanns lings Biblioteksgatan mellan 1,5 och 2 meter innanfér nuvarande
tomtgrins pa ett djup av ungefir 1,7 meter. Intill bryggan lig ett frag-
mentariskt bétskrov tillhérande en klinkbyggd farkost. Bland de 16sfynd
som gjordes intill denna bit kan nimnas ett nirmast unikt handsolur av
missing. En motsvarighet i Nordiska museet bir artalet 1650. Hela det
nuvarande kvarteret torde ha varit i det ndrmaste helt utfyllt omkring
1660. Baten kan dirfér knappast vara yngre 4n frin mitten av 1600-talet.
Under 1962 antriffades yttetligare ett fragmentariskt batskrov i kvarteret.
I motsats till den 1961 undersokta baten rorde det sig hir om en ganska
stor kravellbyggd farkost.

Lat oss till sist atervinda till stadsholmen. Som vil de flesta stockholmare
lagt mirke till pigir {or nirvarande grundfSrstirkningsarbeten under
Kungl. Slottets bada flyglar. Lingst har arbetena bedrivits under den sddra
flygeln. Det 4r ett i méinga avseenden synnerligen tidskrivande och in-
trikat foretag. Segment av stora jirnror om tvd meters diameter drives
successivt ned till fast berggrund. De fylls sedan med betong efter det att
fyllnadsmassa, lera och grus, avligsnats. Fran Skeppsbrons nuvarande
niva strax intill s6édra flygelns gavel till fast berggrund 4r det inte mindre
an 25 meter. Vid dessa schaktningar har fragment av bétdelar himtats upp
av skoporna ur tre olika hal. Savil den norra som s6dra flygeln ligger till
allra storsta del utanfér 1300-talets strandlinje. Det dr ddrfor givetvis
mycket natutligt, att hir patriffa bitar eller skeppsdelar. Oster om gamla
slottet lag ju ocksd den s.k. Skeppsgarden, dir kronans fartyg var f6r-
lagda fore avflyttningen till Blasieholmen (gamla Skeppsholmen). Som all-
tid ndr det giller fynd av detta slag 4r det ytterst svart att komma med
nagra mera preciserade dateringar, allrahelst som det i dessa fall r6r sig
om mycket smi partier. Men man kan inte undgi att notera det ansenliga
djup pa vilket de flesta fynd gjorts; det vixlar mellan —3,7 vid den
oversta palraden till ~9,2 lingst ned vid flygelas gavel. Det dr ju ocksa
ganska naturligt att forutsitta att aldern pi fynden avtar ju ndrmare den
nuvarande stranden de ligger, eftersom denna ju successivt blivit utfylld.
Nir Gustav Vasa pi slutet av 1540-talet borjade forstirka slottets be-
fistningar lings Ostsidan lig hir dnnu privata sjétomter, som kungen
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maste kopa for att kunna fullfolja sitt uppsat att gora slottet ointagligt
fran sjosidan. Omkring 1660 gick Skeppsbrokajen ca 15 meter Gster om
den nuvarande sodra slottsflygelns gavel och ca 5 meter frin den notra.
— Tidigare batfynd 4r inte heller okdnda pa denna plats. I samband med
de forstirkningsarbeten av grunden som med tyvirr ganska katastrofala
verkningar som f6ljd dgde rum i bérjan av 1920-talet tillvaratogs temporirt
delar av ett storre skrov, som dock inte kunde bevaras.

Aldern pa dessa bitar under slottet forblir alltsa okind. Frin 1600-talet
ir de dock knappast utan otvivelaktigt ildre.

Det vore onekligen en ganska stor &verdrift att beteckna de batfynd
som hir behandlats som sensationella. — Jag bortser frin Riddarholms-
skeppet, som pa sin tid vickte stor uppmirksamhet och dven frin de
6vriga fynden i Riddarholmskanalen, vilka utan tvivel 4r av mycket stort
intresse. — Helt betydelselsa dr de vil dock inte heller. De visar dtmin-
stone att det i skuggan av Vasa-skeppet dven pa andra hall i Stockholm
pagar en form av marin arkeologisk verksamhet om 4n i blygsam skala.
Att kalla det f6r marinarkeologi 4r kanske alltfér pretentiost, strand- och
hamnarkeologi 4r nog mera adekvata uttryck. Sedan tunnelbanegriv-
ningarna och de dirmed f6rbundna undersékningarna i Riddarholmskana-
len och lings Vasagatan avslutades for nu snart tio 4r sedan, har inte
annat dn fragment av skrov kommit i dagen. Det betyder emellertid inte
att tiden skulle vara ute for betydelsefulla fynd. Blasicholmsleden 4r inte
ens piborjad. Vad som kan ligga f&rborgat mellan Skeppsbron och
Nationalmuseikajen vigar man knappast tinka pa. Dit bor strommen ha
fort mycket under arhundradenas lopp. Hir kan de verkliga sensationerna
vinta och all tillginglig sakkunskap maste i god tid samla sig f6r denna
arbetsuppgift.
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Forord

Halvseklet 1850-1900 4r en av flottans stora omvandlingsepoker. Vid
dess botjan lig tyngdpunkten hos de seglande linjeskepps- och fregatt-
eskadrarna, i skirgarden understodda av drygt 250 roddfartyg av olika typer.
Ett knappt tiotal fartyg och bitar var dngdrivna; av dessa kunde dock
endast tvd riknas som egentliga stridsfartyg: hjulingkorvetten Thor och
flottans forsta storre propellerfartyg, korvetten Gefle. Linjeskeppens och
fregatternas besittningar utgjordes av omkring 700 resp. 300 man; kanon-
sluparna och kanonjollarna erfordrade ca 65 resp. 25 mans besittning.
Bemanningen av hela flottan fordrade silunda ca 20000 man. Bestyck-
ningen uppgick enl. planerna till 2078 pjiser. Av dessa var ett drygt
hundratal (107) nyinférda grovkalibriga bombkanonerl, av de konven-

1 Se »Forklaringar till i tabellerna forekommande uppgifter, forkortningar ete.»
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tionella kanonerna var 947 svara (24-36 pundiga) medan 499 var fin-
kalibriga (12-16diga-3 pundiga) kanoner och nickor. Vidare ingick om-
kring 350 karronader, 35 landstigningskanoner och 7 mérsare i bestyck-
ningslistorna.

Tjugofem ér senare var bilden 4dndrad. Enligt ett kungligt brev den 26
juni 1871 utrangerades roddfartygen som rorlig materiel, men skulle tills
vidare bibehillas for att vid behov anvindas, varvid de dock skulle bog-
seras av dngfartyg. Antalet roddfartyg hade nedgatt till ca 90, antalet segel-
fartyg till ett dussin medan angfartygen hade blivit ett fyrtiotal. Bland ny-
heterna fortjdnar frimst monitorerna och pansarkanonbitarna att nidm-
nas. Av de sistnimnda var en, Garmer, konstruerad for att kunna passera
Gota kanal. En annan fartygscert, som liksom monitorerna byggde pa er-
farenheter frin Nordamerikanska inbordskriget, var stingtorpedbiten.
Sedan fem ar experimenterade man i Sverige med stangtorpedbatar; en av
dessa fatkoster var till och med avsedd att framféras under vattenytan. En
annan fartygsklass av intresse representeras av 1:a klass kanonbiten Blenda,
vilken kallats »Sveriges forsta moderna krigsfartyg». Detta fartyg forenade
en kraftig bestyckning med en f6r tiden god sjoduglighet och en relativt
hog fart.

Fartygens bestyckning utgjordes nu av endast 789 pjiser; huvuddelen av
dessa var fortfarande slitborrade framladdningskanoner, av vilka tvi stycken
38,1 cm kanoner M/Dahlgren, som skinkts till flottan av John Ericsson,
var de grovsta. Vid sidan av dessa fanns nu sdvil rifflade framladd-
ningskanoner (6,7 cm landstigningskanon M/63 och 12,2 cm kanon M/73)
som d:o bakladningskanoner (27,4 cm, 24,0 cm och 16,7 cm kanoner,
samtliga M/69). De gtovsta pjdsernas skottvidd hade nu 6kats till ca 5 km.
1875 infordes dven den fOrsta kulsprutan i flottan; en 12 mm pjis, forsedd
med tio pipor. 12 mm var den datida gevirskalibern.

Vid slutet av dr 1900 hade den seglande flottans fartygsantal minskats
till en korvett, tva 6vningsskepp och tvd briggar; dessa fartyg anvindes
enbart for 6vningsindamal. Roddfartygen hade si gott som fullstindigt
forsvunnit ur bilden, endast ett halvdussin utrangerade kanonjollar kvarlig
som ett slags materielreserv. Flottans ryggrad utgjordes nu av sju forsta klass
pansarbatar; férutom dessa var ytterligare tre stycken under byggnad. Som
rekognoscorer tjinstgjorde fem stycken nybyggda torpedkryssare. Det
dryga tjog torpedbitar, som nu fanns, var frimst avsett for Gverraskande
anfall i anslutning till skdrgardarna. Flottan var nu snarast en kustflotta.

Flottans besittningsstyrka hade kunnat minskas till en knapp tredjedel
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av vad den var femtio 4r tidigare. Bemanningen pa forsta klass pansar-
batarna uppgick till 235-300 man, linjeskeppen hade krivt ca 700 man.
Torpedkryssarnas och forsta klassens kanonbatars besittningar om 80-100
man kan limpligen jimforas med fregatternas omkring 300 man, samt tor-
pedbatarnas 13-15 man med kanonsluparnas och kanonjollarnas 65 resp.
25 man,

Av de gamla slitborrade kanonerna fanns nu enbart ett trettiotal om-
bord. Forutom de redan forildrade 27,4 och 24 cm kanonerna utgjordes de
grovsta pjaserna nu av 25,4 cm och 21 cm kanoner. Det littare artilleriet
bestod av 255 pjiser, av vilka tva tredjedelar var snabbskjutande kanoner
av 3,7-15,2 cm kaliber. Antalet kulsprutor hade ¢kat till 129 stycken. Stang-
torpederna var utrangerade sedan nédgot ar tillbaka, men i stillet hade ett
sextiotal torpedtuber om 35, 38 och 45 cm kaliber tillkommit.

Foljande tabeller 4r avsedda att ge vissa summariska upplysningar om
samtliga bevirade fartyg samt om de viktigaste av tring- och transport-
fartygen; uteslutna dr diverse segelbitar, roddslupar, barkasser, mindre
dngslupar, praimar och pontoner. Uppgifterna bygger 1 huvudsak pa kung-
liga brev och generalorder rérande flottan, frin Srlogsstationerna insinda
kvartalsforslag och generalflottbesiktningsinstrument samt flottans rulla
och varvens liggare 6ver fartygen. I vissa fall har kompletterande upplys-
ningar hdmtats fran flottans fartygsritningar, skeppsmitningstabeller och
dylikt.
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avser det forsta sjosittningsiret, det andra det ar di fartyger i fraga inkopts
till flottan eller byggts om eller pa annat sitt dverforts till den aktuella fartygs-
certen,

Datum f{or de kungliga brev eller generalorder genom vilka fartygen utran-
gerats eller Overforts till annan fartygscert. Observeras bor, att det i minga
fall kunde droja atskilliga 4r innan ett utrangerat fartyg forsaldes eller hoggs
upp. Som ett exempel kan nidmnas att 4r 1900 sex stycken kanonjollar fort-
farande fanns kvar som ett slags materielreserv fastin de officiellt utrangerats
tio ar tidigare.

Angivet i ton. Siffrorna bygger frimst pa varvens fartygsliggare, fiottans rullor
samt fartygstitningar.

Lingd i vattenlinjen x storsta bredd i vattenlinjen x stérsta djupgiende ut-
tryckt i meter; i regel konstruktionsvattenlinjen.

Angivet i knop; i regel provtursfarterna.

For de ildre framladdningskanonerna anges pundigtalet, for vissa bombkanoner
anges pjasens kaliber i decimaltum.

Forkortningar:

B. Bombkanon.

bakl. Bakladdningskanon.

frl. Framladdningskanon.

Karr., Karronad; kort, skitborrad kanon.

ksp. Kulspruta (8, 12 och enl. ildte nomenklatur dven 25 mm kaliber).

Lst. Landstigningskanon; forsedd med hjullavett eller trefotslavett.

Iod. Lodig, betecknar kulans vikt i lod.

M. Moérsare.

N Nicka eller nickhake; vid relingen fist framladdningskanon av liten
kaliber.

P. Pundig, betecknar kulans vikt i pund.

Relpist.  Relingspistol; vid relingen fést litt kanon med pistolmekanism.

Skra. Skrastycke; kanon avsedd for skriskott, bestdende av ett antal smirre
kulor i ett holje av tunn plat.

T. Torpedtub.



Diverse uppgifter om de ildre kanonerna:

36 pundig

30 pundig

24 pundig

18 pundig

12 pundig

8 pundig

6 pundig

3 pundig

2 pundig

16 16dig Relpist.
72 pundig, 7B
60 pundig, 63''B
56 pundig, 10"M

kaliber: 17,8 cm
16,7 ¢cm
15,5 cm
14,1 cm
12,2 cm
10,8 cm
9,6 cm
7,7 cm
6,8 cm
4,0 cm
22,6 cm
20,2 cm
29,7 cm

Slitborrade frl. kanonet:

38,1 cm
26,7 cm

Rifflade frl. kanoner:

6,7 cm
12,2 em (12,17)

Rifflade bakl. kanoner:

274 cm (27 44)

274 cm

24 cm (24,0)

24 cm

16,7 em (16,72)
12,2 em (12,17)
38 cm

12 mm kulspruta

Torpeder:
38 cm
35 cm

M/Dahlgren (1865)
(1866)

M/1863 Lst.
M/1873

M/1869 och M/1876
M/1881
M/1869
M/1876
M/1869
M/1881

M/1883 (snabbskjutande)

M/1875

M/1876
M/1880

57

skottvidd: 1 000-1 100 m. Karronad 600 m.,
800-1 300 m. Karronad 600 m.

800-1 200 m. Karronad 500 m.

700-1 200 m. Karronad 500 m.

1000-1 100 m. Karronad 500 m.

Nicka 600 m.

1 000-1 100 m.

4 000-5 000 m.
5 000-6 000 m.
3000 m.

4 500-5 000 m.
3 000-5 000 m.
5000 m.

1200 m.

900 m.

400 m, 19 knop
325 m, 22 knop

Anm: De ovanstiende uppgifterna bygger pi Svenska Flottans historia, del 3.



58

A R A Oy 212 4
‘{dsy-g woImnssap // 9/ "W 0 "IF £[AF WO 1°g¢-7

LW 67
‘wo Lg~g ‘W L6071 ‘Wd Z°G1~9 ‘WD 17T
LWd 61 “dsy-p ‘W 1G0T ‘WO g1-9 ‘W 5z—¢
oip wd /G J0W .ﬁffu: BUISUOURY WD [V /68)
LW GH~T
sy ‘W L -9 WO LG~ ‘W ZT~p ‘W 5z
dsy-g :pawr 3EQ 68/
Lwd Gp-¢
‘ds-9 ‘wo 6§ ‘WO 76T ‘W $°6T—¢
dssj-g :pows 383Q p694
LW gg-¢
“ds3-9 ‘W £°G-G ‘W Z'G T~ ‘WD °Gz¢
LW ge—
‘dsy-g ‘wd £°G~9 ‘WD g1~ ‘WO 57T /681
dsy-g ‘W LG~ oW 1EQ 60684
LW g¢—]
“dsy-9 ‘wd §g—g ‘WD TG W $°6Z-T

Lwo ge-T ‘W Gp—p
JououeyeudIs “Is § Idsin
“Js1dsBuny pot 91-8 ‘gd 09-1
dz-+

Butuyofysag

89

891

§91

§91

<

91

<

091

L1

0T
01
S01

douy
g

L'ExB€T % 6°09

67 X 81 % 698
€6 X 8YT x 848

TG x 8T x 8%8

16 X 9PI X 6L

1°6 x 9°P1 % 8°8L

TG 8PT X LGL

€C X 6LXPES
SET X 86°C X 60
TEXYLX LY
LT x99 x06¢

JauOoISUSWI(]

801

0T9¢
00LE
069¢

STLE

S0¢ce

£6¢¢

cLee

€£9
SL

60¥
00¢

s1L81 °C'€C
S81 01y

G981 '¢'Ll vossoryg uyof
(39303UOW) SSVTH iz YVLYHUVSNV
0061 +'82 uasaydnsq
8681 °¢'I¢ PFOIN
8681 "¢'L JoyL
9681 €6 PO
€681 ¢V YL
6881 "6'0¢ L2173
G881 CI'Cl BIAG
SSVTIH BiI MVLIYHUVSNVd

vZ881-LL8T (uryg x9) noiq
L981 (pae3ugnly) vowploxg
2681 UBLIAY[BA
¥E8T (are3uygniy) 93140

DAIAVAVONNA HOO -S4HHD

HIYSOMAPHIXnY pom TU74vfjades juvs SiIavjSu” b7

uol

4P 18

1yswed pesaduen))

-grdaqy

uagfirey 330 I9[[2qe],

p334g



59

s 14 LeT Lvy sl 0]
Ao Sugal,
61 ST 81y 9L 24108 14 LeT 19¢ 811 uopIoyy,
y3asrog
: wiolg 134 144 0Lz 14 vossoEry uyof
61 ST 81y 6 8y 002 0¥1-002 002 wRYINSIFA
N PIOIN
INpITH 8y 002 00T 0¥c

61 ¥ST 81 9L psey UL
8y L¥e 002-052 544 PO
61 S0C L9¢ ¥9 Spusq apyT,
6 sl 0ze 79 PIAS 6 89T €hTE6T  $61€6T oD

S¢ 80¢ 6¥1 09 FIWITH €A
S

pRidg) uro} uI0} 1PP30D yorg uI0} uro} P09 (wur)
-IAQUEBIA -uouesd| ~IOAQUEIN -uouey] SHVSNVd
wd [ °G—7 Y20 wd ZI-T ¥P J[QYIS Y20 g6RT "dSoT 96RT SIpE24A1soquio HIISIAg UI0 J[() ‘IPAQISINE PEIYLI UOULY S[O] ¢ ‘douy
8°1 A® 13vJ U0 3084113 A®3 19N[IA ‘LIOUNSTWSIJEINPUEY PIW PpasiQf UsAY , *1813J703pQU SE[[BYIIPUN O[[0YS ISEPUD SIIUIJ YOO PIOYS
1% SIP[[EPqUE 0681 "6°9Z » ‘douy 1°g [} PEYQ 3IEUDS UNIL] o 2881 3Kreysyoyd 3 1orur ‘(«8Lirejuru«) Sharepadion peg 4

‘U9PPaIq I SEUYBIUL uasnyn(y wo w g9 -0:p as ‘Ghyreprzodsuen 1 peIpUy o ‘uafersoy erroN ‘urofg veddiy pra 1siIQq ¢
1’8 6S¥ - SL8T ax10d
8 5% - SL8T 24108
g 8 65 — yL81 uzolg
§dSY-g 218UaS ‘ < <
“dsyj-] WOIMSESP /9] W0 ‘T D 47— 8 SCTx08XL6E § 65Y - YL81 Hras1g
8 08¥ — €L81 Eiiel
9L 65 — 181 MpTIH
9°L 65 - 1.81 ¥pIeD
dsy g o3euds ‘dsy-[ /78] WOLZ-T 09 €T*x89x61¢  LST 9 1481 spusg
dsy-z oreuss ‘dsy-1 wonssop

££8) WO pT-1 30w PAGIN /gy F[F WO LT 46°E €Tx89x61E  6¥C 9 8981 PIRIS
dsy-1 //g) w0t Py @0 L92-T LG €TxOL*xE9T 99T €681 °T'LL 8981 Fouwrey
(sergquoueyresued) sSVTH 9:¢ MVLYFUAVSNYL
dsi-g ££8) w0 Z-7 68 O'¢x LEI x$T9 0091 — 6981 "6 o]

dsy-z £/8) w0 wd yTZ 89 xRt x yest — 9981 ‘8’1 Sugary,
dsy-g 179 wromyup yg-g L9 2 EXBELX609 | gocy — AR UQPIOYL,



60

dsv-g ‘wo g'c—g
WD 69— ‘WD ZTTI-8 ‘WO Z°G1-T 468/
dsy- ‘wo g'e—g ‘wd 7719 ‘WO gG1-7 19884
dog-z ‘wo L9
d ¢-1 :uouemipg ‘d 47-8 ‘g, §9-7 (5584
d ¢-1 ‘vouemieg ‘d $7-9 ‘9 ,,§9-¢
w2 ZTI-9 ‘W L9]-T 6/8)
q.,,59-1 W2 gTI-9 ‘WO L91-T $/8)
do¢-9 ‘d,.§9-C €981
arey| d g1-¢ seuouexeg ‘d o¢-¥ ‘g, §9-¥
dsy-z ‘dyz—v ‘g, L1 €84
dyTv ‘d..L-T 1984
axes d gz ‘dyg-—7 ‘d..LT

w2719 (€681

dsy- ‘wd g¢—g ‘W 2101 /884

dsy{-p “wo g'g~g ‘WD ZZT-H1 ‘W Z°G1-T 19881
dsy-§ uoa® o1eUAS (WD £°9T-8 ‘g 598 4/81
d z-1 ‘rey d 71-] :3euoueieq g ,, 8972

gdsy-y 987 wd 69~z ‘d 0g-01
P WO T~ TIeq Wd ZZ1-Z ‘WD L9T-Z 1488/
dog-09 ‘d..L9 /81
ey dgi-1 ‘mresy d g1-1
9877 d 9-1 pououerg d g9 ‘d,,L-9 19584
meyydgr-1
nuu.me & w.wl._.‘ .uw‘H & clﬁ HHOCOCNMumm muuwM
dyz-01 ‘dz1~9 ‘dpz-0€ ‘d9c—z ‘9 ..L¥

Buyuyofasog

121 9= 1 TTx 879

* 6Ex6'8x 18P

16 16 x 8°6 X §°Z§

6°¢ % 8°6 % 008
86 L€ x 86 % Sb¥
N S AR A S AT
§9  89x 8% x9%¢
69 89X LI x8¢S
douy J2UOoISUSWI(T
¥eg

€L8T

018

CLTl

8901
008

0Zle

9v8¢

809¢

uo3
JUaWad
-g[do(y

- 0L81°'L°11 19pred
t9981 "¢’ €981 °6°0T PP¥IO
90681 'C'1C  L¥81 C1'T PO

79-1981 pd3Lqwo o:p
(moazoy3ugniy) soy,

WLLITAYONONY

¢L881 "01'8C 1¥81°9°CY

v£681 'CTI'CC 2981 '¥'0¢€ SIPEUBA

(«373e8233A133GK) LLVOTUIONY

36L8T 19681 "11°0C WIoyy20I§
. $S81 L9 — -
G981 "L'81 $Z81 118 o[ AIX 13eD
(«ddoysafurpaniyg«) dagxsa(NITONY
IAp p3sig
peiaduenn



61

Jesued WW G PAWI UJOIFDAQUEW WO} G68T 1t

gd zesued wiw 1G paw ppasiOy 7681
‘ssouaBun(y pia ISIFQ 4

‘€61 3988nyddn ‘081 SreysIuowado] 1 wEIPUY

ds3-z ‘wd g¢-7 ‘Wwd g'GI-T ‘W HL7T

dsy-z ‘ud 7711 ‘W 171

dsy-z ‘wd 7711 ‘WO $°L7-1

dsy-g “wd g71-1 ‘W 71

dss-z ‘w2 2711 ‘W 7T

dsy- “wd LG~ ‘W g 71~ WO ZGI-T 6684
dsy-g ‘wo g1~ ‘W pLT-1

dsg-z ‘wd 16— ‘WO ZTI~T ‘WO Z'GT-T €68/
dsy-z ‘wo ZgI-1 ‘WO $LZ-T

dsy-g ‘w4 ‘G-7 ‘WO gZI-T ‘WO TG T-T 7684
dsy-z ‘wo ZZI-1 ‘W $LT1

dsy-z ‘wo 711 ‘W2 271

ey d g-¢

uelsIsFuruNdA3saq
1 ua8eiddn dsy-1 23681304 (597 "W 0 1]
wo G°9—g ¥auouey
-3 sy ‘wd gg— WO Z71-8 WO ZG1-¥
dsy-1 ‘wd g'¢-7
8 WD G9-1 ‘WD ZZI-9 WO ZGI-T 668/
dssf-p “wd g'c—g ‘wd Z71-8 ‘WO g'GI-T 1988/
wd gTI-9 Wwo L91-1

9°¢Cl
A%}
¥El
0°¢t
A}
1'¢l
Gl

911
S11

171

AN

1 x g8 % TGS
0°€ X 6°L X TTS
€EXLL*TTS
€¢ X L% TTS
TexgLx¢ges
1€ X 8°L % €CS
e X 8L*GTS
8Tx6LxITS
0°E X 6L X 118

6°C x s xTCe

09 xTTI X 89

AL 1} b A §9]

*39A033S 13 3S1IJF0IPQU SITFYIAPUNK €8] "L'9 o

609
€es
£es
€es
€es
£es
£es

96¥
96¥

091

8661

8191

*yesued UIW G PIW UJOIFIAQUEW WO} €681 o1
*proqLuo 238JIPI} Uepar UsdpowsQ} suue} ‘voueysgurudnspue] 4

*J2UIOHIAQUEBW
‘uareuey eysppduyg

*QIPAOFHS [[11 18IFI0IPOU SI[BUIAPUNK 978 "L°6T o
*72U0UEISSUIUPPE[WEIY WD 7] J0W BIIWIAP3s sandqin sououey d (g-7 ¢
€761 7% Suudsnyddn 103 sopres 198L1xe. *8L1IIsIUsWOS0] WOYID0IG SIPUWIEUIG 68T ‘W0 "I 181§501
-pQU Se[eyIspUN (NS ISEpUR 33p 1e ofug ¢gg1 ‘L' Jwes FeFUIUAQIN(YS pIA sepurAue 11 J0F uadiyespnany ‘SL1reIfo3s [} sepaiul I[NIS
19841787 13€ $1Q[S9q L8] 'S'QE ‘SIDIOXOUWEY PIA SUPUTAUE 338 JOF SE[[EUIopUN 13[1J70IPQU ISEPUS O[S WIOYII01G 13¢ SIQ[S3q 9/ 8T *L'6T 2
‘upsewBug paw eppasiQy 961 dsar ggy ‘ddoysaluie8as 'p g

L981 "4'8C

881 '11°0¢
8L8T "TI'L
LL8T L
GL8L 'IT¥
8L8T 01’61
8L81
LL8T'L'S

LL8T ¥'1C
PL8T 0191

6¥81 "¢°C1

G881 'L'eC

LL81'T1CT

TPPH

PIesses
€10y

PINS
SPUBPIIA
rndess
otPH(1
¢ESIT

epuslg

SSVT BlI ¥V.IVEANONVI

xopred

LYANOMSONY

elon]

v3eg



62

L Wd 8¢~ ‘W LG~ ‘Wd 7]-g

oL WO gg— ‘dsy-g ‘w1 2711

(wo L°G—7 weq L6-668]) WO LS
¢ IsIdsSuipy § ‘dsy-g ‘wo gZ1-1 19784
s1ds3uay g ‘d 9-1 1£9-998
-¥sidsSunpy 8 ‘9L, 30T

gIsidsgurpy ¢ ‘dsy-g ‘wd 7711 19/8)
“1sidsBurpy 8 ‘g, LT

¢3sidsuiey  ‘dsy-z ‘WO Z71-1 9.8/
-3sidsSuray g ‘d 9-1 :/9-998¢
sidsSupy g ‘g, 8¢

¢astdsBunay ¢ ‘dsy-g ‘wd 771~ :9/8/
s1ds3uay 8 ‘g ,,$L-C

gIstdsSupay ¢ ‘dsy-g ‘w711 19/8!
‘3s1dsBurey g ‘d 9-1 1£/9-9984
sidsSunpy 8 ‘d L, 3T

sids3unay 01 ‘g d 09-1

Guruypfiseg

S61
007
681

9C1

§z1

9°g
56

9°g

S8

56
sor
68

ST'8

LL

douy
e

€exg8xLLY

eex 6 Lx¥'es

0°€x 6°L* €8¢

TT*L9xg0g
2T x L'9Oxg0¢
TTXL9x¢0¢

TTXL9%E0E
1T L9x¥0¢
1T x L9x ¥'0g
2T x L9%¥0€E
TTX L9 % $0¢
TTHLYX 6T

TTXL9x¥6T

¥Tx09x¥'6L

JJUOoISUIWI(

S¢e8
98
¥¥8

SC9

08¢

681
681
S8l

S81
98T
G871
¥61

¥61
6L1

6L1

0Lt

uol

waWwad  peraduenn

-g[dag

L2881 "¥'8¢

8681 4'0¢  (veurgy, x9) 283 Gooe(
8681 '7'6 (usoplg x9) UIOH VD
9681 +'9 (w1 x3) BOWIQ
HIVSSXUIAHINOL

LL8T it

(8La3eyUTY IE[[eY G6R/T 97QJ) DALUVAQHIYOL

96681 'C'1¢

«8881 '€'8C
6681 'v'L
C681 'v'0T
1881 '€y
8881 'C'81
7881 "8°9¢

29881 '€°61

16981 "9’}

TP P2

H Owﬂ ﬂcﬁwvﬂwco\wm
7981 pliyunsy
7981 PNV
7981 pu3ig
7981 po3a8uy
1981 PHSY
1981 o1sy
0981 punsje)
Dowﬁ Nﬁduoz
@mwﬁ ﬁdﬁwuﬂmvﬁ\ww
9681 puei3olf

(sedn[s3urzuouey]) SSVIN BIZ UVLYENONVI

0S81 MOpAg uoa

(3437e358U1I9530¢) ANTSONYNONV

p334ig



63

"L88T HAqUWIEN ¢ "puepsiy, ‘Buiqrg ‘neydrydg soy pIgAG e "pUEISUH YIIMSIYD)

‘33010Auzoy ], soy p33Ag ¢ *0:p 98 ‘FAIreyspeIsyIoa T[N 1eIpuL 193L1Ie o ‘8681 3% 3P uonipadxo surrope( o139 ¥ Jwres 7/ 81
ua8r3qs1adg T vompadxs spiolysusproN sossajord 1 Soiap 10341383 "€8-T H'07 UBY PUWEU [[oUse Yoo gggl («Blireymuw) Sfxeypad
-303 13 38IpUE ‘1981 'C1°CT UENOY [} JBUWEIIAQ “GA11B] SI0ISAISO] ¢ *3oqnidroy yoo padroirasfoq paw pesnmn uadiBunidsin ¢
*0:p 95 ‘ROI(T IPUWEY ¢88] ‘F'0T JOU ‘BAireysjoud [ sappasuy , ‘01p 95 ‘3AyrEIoUNIpUEY (1} PEIPUY o ‘UBJ[UA PUWEUIG
uepgs wos ‘wgad[oy 13 PEIpUY ‘8061 P[Es “T T wdBuruxdajaq pow ShireysiuowsaBo] 1 peapuy , *¢881 % Joseldsuruyofas
-2q wos osperaduenm eussfoIsids3urey . *3K37EJ3EA [[1} SOPPAIU] 4 2881 'L'1Z pesdduenn ‘Ghirejsuenquie 1 pS3AquQ
661  8IxLEXLOE 9 - 9881 830N ‘69 O-N
‘ 9%61  GTxLEXLOE 9F - 9881 F7eN ‘L9 0N
L wdge-g &wvﬂuN < 3 < 3 . < .
26l 6IXLEXS0E  Sb 5881 IPIED 69 O:N
S61T  6TxLExg0E S - 188l 1P1PS X3 IX[g ‘g9 O:N
Lwdge-TdsyT  g91 9 1x9Ex§9T  OF - 0881 s1J10Y X2 Yuld ‘19 O:N

(3e38qUII GGRT 97QF) SSVTM BiZ WVLYHdAIUOL

9°¢T €T 001 — 0061 PUIA
L w2 ge-g ‘wd 167 4 0%T 2T ¥6 — 0061 sirg
XA A4 zo1 — 0061 ueyI0
¥€Z  TTpx 8% x0%¢E 3 20T — 6681 ruIafig
Lo gg-g wo 19z wumm AN |9t — 8681 JOIPW
S'cT €7 LOT — 8681 g
0‘cc €7 ¥01 - 219681 pwoyy
I WO 86-T 19684 "I W Gp-g ‘dsy-g * oHS MHN X €y X 98¢ * £ _ r681 P .ﬁ.ﬂ oN
€61 ¥C €8 — ¥681 [mpuon ‘6 o:N
z61 6L — 1881 2539 ‘L O:IN
I wo ge-7 ‘dsi-1 § 68°QT + 0°¢ X 8°E X 8YE § L — 1881 33 ‘6 O:N
G81 98 — L1881 uunpy ‘¢ 0N
Luwoge-7 ‘dsy-1 681 G IxLEXSYHE TL — b88l wdng ‘1 0N
(38IBQUITAT G681 27QF) SSVIA Bl WVIYHAATINOL
LWy G6e-7  69%  €Tx09x9%6Z OIl 016681 21  1881-LG81 s(wayog X3) uey
DXLIVASONINAQUTILHOL
W O UIOHSAQUEW ‘W G JO¥(J :Fesue
e 80 SEXEVXLOL €F8 — 6681 '21°C ¢330 seD
Lapge1ub Ly Wb el ﬁ L'0T  €ExE8xLOL Y18 — 6681 ‘T1'ST sopurfisd



64

padioiBueig

(38 §) 1opadioiBugss ‘dsy-

sapadioirBuyss ‘dsy-f

padioiGuesrs a3euss ‘padrolrasSog
podicidueig

(evyw3uess) padroidueig

(raqmipadioiBioy) reSroyuiur g

J wo g7 ‘dsy-g

Suruyohisog

&7
59
‘g

98

618
9°6
101
101
L6

LY

ox

(44

681
S6°81
L'81
9°81
douy
ey

Ok~ T 22N LUC
x 6 % 002
SIX06 %681

yTxLoxgoe

X 0T %9

¢Ixgex Lol

0T x LTxYETL
LOXET*691
PIxTEexSer
S IX6TX98

LO*€Tx691

0T X §€ X 9°0¢
61 % §'€x 9°0¢
6°Tx9€x6IE
61X 9°€Ex61€

JouoIsUIWI(]

o0
86
68

44

<

v'ic

A
€'
6

*

-

€S

(4
(94
8%
89

uol
JuauIad
-elda(

0881 "T°¢l

6661 'S'S
6681 °'S'G
6681 '¢°q
6681 'S'q
86681 'G'S
L9881 C1'1¢
96881

0881 "T°¢l

LLd L
LL8T
SL81

T TN TRy
7 O:N wgrdueryguy
1 o:N werdueryduy

(21e38gpnuiur) AVAYHINVIIONY

116681-2981  BhAueyourwpuey ‘prryung

6981

6L81
6L81
6L81
6L81
8.81

DXLAVANIN

«BqUIISU}IBA
-19puUn SYEpUES ‘g "V«

orlYESNILLVAYIANA

L 0N WqUIN X2 “IGT OIN
9 O:N IBqUIN X3 ‘6T O:N
§ OIN WQUIN X3 ‘LpT O:N
¥ OIN HqQUIN X2 ‘41 OIN
1€ O:N TBqUIK X3 ‘eH] O:N

LL8T (T¥1 O:ND WS ‘7 O:N 1quIN

sGL81
¥£981
6981

Suprdg ‘7 0IN 3WqUIN
(dnys8ug) ueuzafasproN
z@GBQUILT SRIAYRYZ, "A«

(verequiuBuels GGQT 93QF) UVIYEATIIOLONYLS

€681 LT

TAp P
peasduenn

$881-6.81 Sumdg ¥ qunr ‘101 O:N

(3equIAT) SSVTH 21 1YgaadyOL

1681
1681
8881
8881

p334g

ep3Y ‘LL OIN
audy ‘6L O:N
wgidg ‘¢l O:N
A34g ‘17, 0N



65

(8,81 '8'6 Suturgw) uolonnIg

*8K1repyodsuens [ 3erpue 7/-1/.81 ‘Shixesjoyd p g

*6981 1doyur “ursuoysuy

*puss 139841365 BqqRUS 39 BIIES 1I¥ 13eqIAP 103 vreA joop s3esue 19p L9871 '11°8 ¥g 'S woudd uenopy 3 1evwgRag Bhrepsod p g
"8Kaxeyspersysoa [[13 39p SOPEIPUT (6-868T ‘O:p 35 “BLireysBuruaopadiod 113 1asur ‘IgQT UEIIOP (I IruwgIaAQ ‘Bhirepsod p g

‘0:p 9s ‘sse[y v:T 1gqUOUEY ‘P ']

*(€6 20481 "quI “ySA) ynaqs3uy [[13 Si3npo 33y erea sSgsue USIE] (FUIUNESI SUBW 7 PIW USATIPSIEIYPUEY I¥qSYOSIO
*Je[EIISUINEA 7 WwoudF JJIIPSUOIINEST PIW SAIIPWIBIJ YOO 132UIseur I3SINeIPAY pawr peisnsn sea (JGT) L O:N

6
*(ve33qa1opaa) sergqsSuruseasq (13 23eUas saperpue eureigqpadroiduels ‘G681 sepereduenn [Prrrewpadiolduls [V
«wawoysddayg« 1ouweu uepes wos [[oYrs yoo dujs3ugsarea i3 peIpuy ,
“Toqipadro18r0Y 7 30w 10 sonkq vuropadrolSugls 13e wouad ssely 2:¢ 1gqpadios |[1} SSPEIPUE UEY
‘pue[Sur ‘YormsiyD “Jordhuroy, soy pI3Ag
"9L-§L81 Y20 Z/-1/81 US3E Ipquitd [[I3 Pposul sea uveusafisproN uadn[sBuy
‘uoALIpsIFeRpuUey Jwes Ja[2dosd us paw ppasIQ} Jes udlgq
*guIEULIUANIOq 1 Ul saadders uenea e wouad urlAuLiEA JpuUN PIU SERUES SIATOP Spuny UNEq ‘BUILNESI] SUBW § PIUW IEASNOSIOT ¢
L881 T'TL "0 IBIUS NAqUWEN ¢
puoveq[euBis g 601 TEXPLXLPY 60 G681 °TT  «1TL81-CS8T LLZS 1N
— 9% S6Ix8YxLTT €9 - 116981-0981 (BN x9) areyy
'dpg-¢ Suphisaq pradveld €1 TIEX 1Lx 909 o10€9 6981 0L'ST erL981-T981 (esia0T 3urunoi( xs) A0y
OXLAVAINY
(Lwdge-g) 9% €7Tx09x9%C 981 — 16681-LS81 (way[od *°) uey
DALAVASAVISIUIA
— 0% STIxTTx06L LT — 6681 C N
— §L  STUIxTYx8LL VT - 9681 1 N
WVLYANINSVISAT
— g6 LTx8Yxs0T TS — $881 n-33y7

(3gqraqennIA) LYSTHEVINIK

— 9L 6 TXES*x01IT 80T — €681 9 o:N wgrduerySuy
—  §L 8T x¥Sx0I1Z 801 — G881 ¢ o:N wgsdueryuy
— §L 8 I xS =012 801 — S8l 4 o:N wgrdueryduy

5 — 644114 Forum navale nr 21



(a30733ussed og1)

PRI CI-1

PeICIV

PeIC1-T

wo 1]
wd g1
wd /-]

Surusphissg

66

‘eauury 'Q ‘S ae Sun3ased 19330 yuols “eqpadioiBugls p ¢
*aup T workd() pei[E Uepes wos ‘weid 11 p334quo usGumre8uerin 19332 Jorow 197 1M PSURIIQY €48 5

319w g uasny[niy 3940 ppaig

*JOWWNU PaWr 3PEU91aq ISEPUS Bssap oroa (dnysBug saputw sesag usgqgresued
X3 ‘68R1T) urup ] 3wes (9681) urypag udngqruawnidwoy Ae Sejuepun paw Syednjs3up SIFBWS [EIUE 13035 19 SOUUNJ SPUIEISUEPIU JIAQI[] o

% X X
€6 SEIxLexvLL
L 0T X LZTx¥El

FIxpex9'er
PIxTYx091
€I x0ex661
TUX6EX LT
SOT X 8°E X 691
PIXTEXSEL
0T % 0€x STl
0T > 0y x2ee

X x

[
* ¥ O~ O >~ ®

i

60> SeExTYT
80 x €€ x 091
* 8°0 X L°E X 961
x  S0xe§TX07TT

wn
-
*

6 TIXLEXPYPT

6 TIXTEXEYL

6 SO x 8€ x 69T
douy JOUOISUSWI(T
1eq

81
4t

14
sce
0c

0C
14!

or

0¢

Y4

el
¢l
b1

uo3

‘1681 24quwen /8] uenoy ae ydowur ‘dnjs3uy

— S681 I1 uswoys3unyy
— S681 voredo
<5681 9881-LL8T (z o:N
FquIy X9) uowjoysddayg
— 1881 1 uswjoysSunyy
— 9181 (elag33ug) 10Ap30AI[ED
— 9L81 (d)uaBnyg
— 1.81 u3IxIg
1681 0.81-9981 wIky L,
— €981 UrUI3{ISPION
— 1981 uaid
GL81°8'6 LS8T (dnys3uynly) Tepwiory
G981 "L'ST  L¥PBI-9¥81 (dns3uymly)
‘(elnny x3 (39 ﬁumww\v n3ay
L981 '6'8T L81 (dnsBugnly) arey]
0981 "11°0€ S¥8I-€¥81 unidoN
vLS8T 6€81 (dnjs3ugin{y) repwe
€981 '¥'8T 9¢81  (dnis3ugniy) weurafisproN
«.Uuu &<&DAmOZ¢u
— 7681  ((HY) vew(oyisEL]-)oresay
— 0681 (S) punsosgd
— 11681-9981 (e3hy], x0)
‘(I10) Sroqsyapar,I-Te25Q
J2TEASIQIUILL BISB] SPUBIQU[I} ¥VANISONY
Ap P p33ig

juowad perdduen))

-e[doq



67

'8G8] pesopuewesuoy usspso uaw ‘ddayssfurBue [ serorde e PIEIAqUE G681 "1'1€

Q
*0:p 38 ‘pG—g5gT ddaysaluSug [ pEapuy 4
{QSIQJUILI PIA PURAUY ¢
*9.81 *01°¢ Surudols {1 P[[ePquE ‘9/-G /8] JQSTOIUIW PIA PUEAUY ¢
"JQSIQIUN PIa pugaue uafunsBuenn 1aH '96g1 1°¢7 3 "M 13Nus ddeysyn(s [ peapuy
ey d z1-g ‘mres d g1-g ‘971 d 9-1 :3suoveyizg
3323 dy7-01 ‘DyT—9S ‘d..Lb 89  SOXTHIXETS 00ZC 8981 °6'8 7¢81°6'81 ¢9J01§ U9p JeIsny
meydzy~7 ‘wey dgr-z ‘as1d 9-1 3ououeyizg
srey] dpg-8 ‘dpz-z€ ‘doc—cz ‘., LV 99 SOXTYIXEIS 002 69819+ 0€81 '11°8 FeISQ sulrd
srey] d 71-¢ “sred) d g1-7 957 d 9-1 :3ououeyieg
wey dyz-01
‘dzi-9 ‘dpz-0¢ ‘doc—+T ‘A, L-¥ b/ 89X LPLXG6CS 809T #€SST 'S°6Y +¥Z81 '11°01 ueyo[ ATX [5¢D
Trey dgr-g “sredy d -z 957 m.clﬁ JououeyIeg
(d g1~ 10w eniqin s5ey] d 477 :z584)
ae3] d $7-01
‘dz1-9 ‘dpz-0€ ‘doe—¥Z ‘., L¥ k. S9XLPLx6'CS 809T 22981 °'TI'ST 6181 °L0T (eurupyIA

©IYI0IO(T BOIPAIA X9) IIIX 78D
aresy d 71~ “sre3) d g1-g 9877 d 9-1 :Fououeyieg
dzi-¥1 ‘dyg-o€ ‘doc+e ‘d., L 2L ‘258l
sexy dpz-1 ‘d21-01 ‘dpz-0€ ‘dog-0¢ 8 99X L€Ix6'SS  0TLT =1L81°CIE  G6LI (310PY AT Jessng xa ‘a1038
uap JeIsno) xa) usPyIndisioq

axeyy d g1-¢ ‘aresy d g1-—¢ Jououeyieg

se3] d pg—4

‘dg-9 'dpz—gz ‘dog—0Z ‘., §9-C ‘9..L~TC9 8Sx9CIx96y 000 TYBI'6'€C  S8LI '8'IE uarydiuep
areyy d z1-¢ 987 d 9-1 :30u0ueIRg

aey] d g1-9 ‘dz1—§ ‘d 8197 ‘dpz-97 :z9  8°Gx 9CI x 96¥ 000 1,981 °6'8C  S8LI L6 uaRydnsQ
Trey d 71—z 9577 d 91 :3oucueyIRg

aey d gr-9 'd z1— ‘d 81-97 ‘d4z—97 :z9  8°Sx 9€CTIx 96 000T TI81'6'€C  €8LI'C1E 33pUE[SIVIPE]

daaasa{NIT

TpavfjaZss g

Suuyolisog JaUOISUWI(Y uo} ‘14p 19 p384g

Jjuowad peradueni
-gpday



68

N d ¢-7 :3ououeyieg “srey d g1-9 °d 9-g
arey d g—g 3ououeyieq 'd $7-81
arex] d yg-81 ‘dzI-¢ 668/
wisdzi-y
‘d g—1 :mououeyreg ‘1rey d -1 ‘dp7-7

srey] d 71— 3ououeyieg

. dog-gz ‘d..f9+

arey d 71~z °d 1- :32uoueyIeg
dyzce ‘'d.39+

sxeyy d g1—¢ ‘arey d g1—7 :3ououeyieg
d 0g—7 paw yeSUIW G¢p)

dog-9¥ ‘d,,.L9

arey d 71—z “53ey] d g1—¢ :10uoUEyIRg
dyz-81 ‘d9¢-0z ‘A ,,L-9

areyy d g1—¢ ‘d 1-g :duoueyreg
dyz—ce ‘d. 39+

sxey] d Z1-Z euoueyivg

areyy dgr-g ‘d g1 ‘dpzg

arey) d 711 ‘uoueyigg

sy dgr-9 ‘do—y ‘dgi-4z ‘g, §9¢
mey d yz-g1 ‘dz1-¢ ‘dyT-8C

ey d yz-p1
‘dz1-01 ‘dyz-0€ ‘d 9¢—0¢ :(uerd) pg
azey) d Z1-1 ‘73e3y d @11 :39UOUEIZg
doc-8S ‘d..L—¥ 29 ‘<81
arey] d 701 “d p2-99 (ueid) 9/

Suruyohisag

8T % L'9%0¢T
I X 1°6 % 8°C¢

1% x 196 % LT€

§'Sx 6 TT * &5

PSx 6T X $'h

§°9 % 9°¢T x 928
9 %X 9T x 9%6¥
PS % 02T x b'sh
16 % 601 x ¥0F

TG 6T €9y
TEx 6T % gop

89 x 8%1 x 99§

§9 %I x 9°¢S

J2UOISUSWI(

091
o8y

sev

0S¥l

09¢T

6807
GL6l
01ct
0¥6

LI¥l
LIv1

9¥8¢C

0LeT

uol
JUSWID
-gidaq

9L81°L°6T  «L¥8I

YL8T 19T +E8T°T18
s0981 TL'F 1281 ¥€l
£9981 79 8681 '8'1Z
¢9L81°L°6T  ¥F8L TI'6L
97981 TL'ST  €¥8L LT
52981 'TI'ST  6€81°6°6
£8981°T1T  +€81'8'1T
7581 0€8T '11°8
8581 €T S8LL '8'1€
€581 °8'IT  G8LI'L'6
— 2(9681 "11°62)

1881 °8°97 0981 'I1'8

TAp T p3sig
pesaBueiin

ue[eAg
Uape(EN

sewerre(

YLLLIAYON

SurdosyrroN

aruadnyg

291159
A:«j..w x3) 31049100
sumydaso[
uvewdey) Je

sa1pung
re[eD

WALILVOAYL

woy203g

USTABUIPUBYS



69

*6161-8881 3L1rersiuowafol wos JUBAUY ¢

"26-1681 prdo[s 'pedSuae ‘8n3I01pQU SINPYIIPUTK 9/ 8] *L'6Z ‘YLYT "T°9T ddayssidIaxy g

*6£61-2061 3Lrezsiuswadol wos Jueauy ‘SA1eysSuruaQ wos 1essely 8/81 TSI 1t

€161 111 BLrggsiuswdgo] HaS1Fr01pOU SI[FYIIPUNK (8YT '¢'TT IWES $RYT "§'97 9L81 'L'67 ddSSINRY o

‘0:p 33 “nedory ua8FnypoN

(8,81 uepasijie S41reysiuswoFo] WOS JUBAUE) 1]16]-S88T SLuepsiuowodo ««8nyroipou sa[gyIapun« 9/81 'L'6Z s

‘3Lzey ep334q urel A eISIQF suenO[q

*6L81 'S'6 sedofs 11e Ifejoque ‘3L13e] 3eyd43s9q wos yeraduern)

*£981 '§*gg 3utudors [[1 H[egequE ‘798 Seiddnioy (11 sespuy

"yL81 *9°0¢ Sutudols i1 aepque 798 Seyddnioy [ IeIpUY gL “8°8T Nesols uadnBunidsin ‘ddayss(ul ugay ueBSnypaN
*0:p 235 “y39A30Y [13 USZ3nypapN ¢ ‘o:p s ‘ddoysafur3ug T yespue 9681 ‘Z¢gl Uepas peud3Aq ropu) g

*@2A033s [[1} 1811JI0IPQU SE[[EYIIPUNL

1oddays snys 97871 *£°6¢ "3 S 381Uy ‘spueropn (13 woy Je[siQy enep [Py (g ‘Hounysew sueyo[ ATX [¥eD) 3addoysofuy spersFuenun

33p paw EIsnHn Yoo walsks sajo)) uTerded Ak UIO} 333 POW JeASIQF SUOIYS[IEY 703 SAurejurol yersued 130 [ sepasur ofnys joddays 1e
G981 'S'6 S30152103 1a®Is 1 ‘@81 paryddn uropro usw ddayssfurjdue [[ir SeIpUE 13® PIIEJIqUE GGQT 1'1€ ‘S7RT Uepes peuddLq sopun)

LRI

HOCOCN&
d g¢ 10w 681 "Fwo sandqin wd Z7I—¢
dsy-z ‘d og—8 ‘WO ZT1-8 19884
usBenzoq wo 711 14884
d 0g-01 20w endqin d yz—01 1§/8/

dsy-g
T W L°9-g ‘dpg-0] WO TTI-G ‘WO L9I-T  L'GxGTIx PG SSET  ee8881°S'8  LL-9L8I- VP8I a1uagng
PeRfIsaqQ 15984
dog-0z ‘g, 39F §Gx0TIx¥'Sy 1CCL  ere9L81°L6T 89818 augdasof

&wMIH mqu ﬁdvﬂwdma .uwom_” nb%%N
dsy-p asTwo ; 9~ ‘d og—-0] ‘W Z2T-8 :988/
dog-g1 ‘WO ZTI- "W L9T-T 1948}
dog-91°d.. 89+ ‘L84
doc-81 ‘9,59 SSx6TIxSSH  6EPT  we — 9981-8581 BurdoyzaoN
PePA182q0 4884
doc-81‘d..§9-7 5.8
d ¢ jowr endqin zououey d $7 i1/ 8/
aesy dzi-1 wwoveyieg 'dy7—z7 ‘A .§9-C TS X60Lx¥Or  S¥6  oreb881°8°9C  SSHSBI-0€81 vewdey) ye
Pex4ISaqO 16884
dyz-91 :6/84
arey] d g-¢ pououenieg ‘d y7-81 S x€6xLEE 099 2S88T 'S'6T  8F8T '6'IT aypafqradey



70

mesydgi-g ‘do-g

neydgl-9deg

meyy dgr-9 ‘dy-g

dz-2

sde-zi6/81 'd1-¥dg-C
odz-z 681 Az

d1-z 6281419

N d ¢—¢ =ououeyrg *d yz-01
d1-z:9/81d1-9‘dg¢
pey241s9q0 984 *d 1-9
meydzr—9 dzi—¢

Nd¢-9

Suiuzphysag

8¢ X §°L x L9
9°¢ x $°6 X §°6Z

G'expgxgeg
L'Ex '8 x 6°C¢

TTX6°6x8LL

0°Ex 1'9x .12

0°€ x 8'L x §°8T
§TXT9OXTET
¥Tx19x 68T
T x €6 x0T
0y x 88 x 6T
PTHTIOXTLY
INEYAEE VAL
8TXIL*L9Z
PTX 6P xE9L

S0€

Lee
§6¢

a8

60¢
8¢t
6L
08
9¢e
LL

*

<1z

*

gcg1 pedors
0581 °€'C

¥S81 "8'¢C

89L81 "L'6T
€981

G981 '¥'8C
1L81°¢'1IE
8681 T1°0¢

$6681
¥6681
¢€881 L9
2¢881 "L'9
981 '¢’L
0881 °¢'C
6S81 '8'8T

0Z81 (8311q) usruowrBly
8081 (8813q) 1oposg vAL,

DAIYVALSY'I

‘7238119 9s ‘re33nqoassoTsddays yoo -sFutuagy

0061 sewresref
L681 uspe(eN

JATASSONINAQ
606LT—x (3547 x3) BYWO

WHLIOA

€981 (83092300 X9) a3ng ye [BIRUY

Ly81 Fishaity
£e8l I8y T
[4%] e
t£181-0181 Juswiradxyg
YHLYINONS

91881-LS81 uepen
LL8T uaN[eg
L981 IIUING
0981 ddoddeug
S¥81 PprolysuapioN
S¥81 UISIIA Je
19¥81 % (39yef x3) vaWIWOD)
1081 uydag
96L1 (33ouoys x3) ddoddeug

(profssuapIoN yoo urydja(y At Seiuepun paw se831rqassodsddazg) uvoorua

I3u0IsUSWI(

o)
JU2WID
-erda(y

TAp P
peraduen

pa8Ag



71

*GL8] ¥¥ ISUE(} 1 opUBIBJIIO]

"$GQ1 G438 OpEIBASQ URIJ PIQJIAAQ ‘0GL] PUNSYSUIAG PIA PeIAQIT

*Z181 PesAQad ‘oredey Jsuen
oy ss3ersox ep33AquO
1881 pIBAquio “F3paqossosddays 1 separur ue plrEsquy

*0:p 3s 3413} OPEILAIQO [[I3 PIOJIIAQ $GR] ‘PuUNSSUIAG PIA 15Fe[s T uades ‘siIg

1e338uerin ‘euoryspes 1 Sharepyea [ 10841763 sopeapur 9781 "6¢81 stuyer rgspeudfLq apoygyo wos ‘pegy uepss peuddAq zopupn

*8061 111? 8K1re3s3uswaBo] wos 1ueauy *3L17ey 1ereasqo wos 1p8erddn ¢ggy INFH «3NJI0IPOU SO[TEYIIPUNK 9781 "L'6T

pes rouun) ()9 ©IQJ 138 PPIsAY

X6 % 6°€T
0T x L9 % 0°LE
0T xL9x0°LE

0T x €€ x0°0C

o:p 9s ‘dnjsuoueyquioq X3
o:p 95 ‘qoluouey xa

o:p 9s ‘dn[s3uguouey xo
o:p 9s ‘ddoysafury

TTX6Sx8LL
STxSexgsy
STXEYx 081
1T x 89 x 8°0C
0 x 2L xTCT
1€ x 08 x 6°6¢

T
£L
(14
144
ot
[

"L88T "1'T 3UEPES wos

8

‘v'sn ugrpadoy

*6L81 'S°0¢ ‘3g " 131ua 381zqassodsddays [[1 3813qise[ ugay perpuy

-eured8ixqessofsddays 103 Suruyofisaq uaBur saferddn 9ggy w05y

‘Gerddnjoy spuelky [[13 ppasuy

€

“€1813JF0IPQU SI[YYIIPUNK 9/ 8T “L'6T =

‘9¥81 331q 1 p8FAquio 18] pessesd el yszou prg ¢
* b4 * uIxOYy
* 7981 pedofs ¥081 i Qselelo)
* v ¥081 varewp(yg
MOLONSNALLVA
* 2981 pedoys €6LT u23sEyaIEu[OlN
(3018 @) WyTVOIQIN
S‘Ly — ZL8T-6H81 (epIA) ‘S T
L91 — ZL81-9¢81 (sn0l) ‘S 1
0Ll 7881 6981-0581 A0pAg woA
000 2981 9681-¢8L1 uaRYSnsEQq
DIXIEVASNVININY aONHM:ﬂMDHm
08 G981 "¢'L e1bS81-06LT 3 (39n0y)) B30
09 9681 pedofs 212181~ (Ydiopy und( o] %3 ‘pyef) ueag
So1 €L8T Ples L¥81 (seored) usppweyy
(174 9981 pedors o8t (seayed) ueurg],
* €981 PIes L181-x (seared) uexdIy
092 99-6981 pedo[s 181« (L 0N searEn) %3) Udfog
01€ 016481 'S°0€ LS8T (88uq) uepero

0°Ex 8L x68T



72

(d1-7 9581 @) Ndz—¢ 0T x1eExTl $981 €L 06LT yreq ‘vorydwy eqrY
di— 0T xTExTI 0981 ‘11°9 68LT J3eq “VSIHAEN
DXLYVASONIYIDOSONDONTE HDO -SAdHD

— x T'Ex LT — ¥LLY dnys ‘uspioese
dz—¥ 8T X LGx LT 89981 +'¥T T8L1 el ‘verpuoldsy
Nd¢-8 ¥Tx L9 x G¢ s€L8T €Y1 6LLY wsuoys ‘vorgdwy
DALEAVAVONNA

3£y3e33urn Yoo -sSumeasoulonar -sjoyd SpuUTIQY [[NIEP PO HZofppoy "D

(1681 p884qwo ‘fepwary uadnys3ue xo ‘wesd) a3veT uswirQ ‘(8881 P334Aquio ‘praGadur usequouey xo ‘wyrd[oy) ULdMA

U0l 9°Gg 310qa8u] 193841383530U> X2 0681 P834quo 681 (84yregsyuowado)) T ¢
uol 9°6Z epiquirg 128437ey839U0 X2 0681 P334quo $6g1 (8433e35008W380}) T 7
uol G/1 PpUNSYSUIAG UIIgqUOUEY X $881 p334qwo 9687 (8£aregsyuowagor) T 1

seuwgU Uey essap puelq ‘rouoiuod yoo
sewrgad ‘BL3rejurasey Yoo -s3uawRB0[ 13 WwWoINsSIP sIpurAUE JNsoFeIppox Yoo SLirepa8as ‘rednfs ‘Tergquouey operdafuenn [BIUE 1308 33T

B rw vawerd AN

X 09 x 6°6C * vowgrdny ruddp
x 96 % g61 * ($ O:N X3) UsXQ
%9 x T'GT * (¢ ON x2) uespdIOg
X TP x 111 * (1 O:N %9) ueusy
AVNYNATYITILINY VNIdQ
PIxL9xETT * 1 98L1 (Usppwen)) VST
FIxL9xye * T S8L1 USRI
WYWYHdINITIILEY FAVIOYA
9T xgsx0%€C 60T  — ) uoxoy
9Txgsx0'cCc 601 5581 usrog
x ox * $981 pedoys L¥81 y £qauuoy
x99 % 0°LT * 1 7181 VESER e
Juruyofysog JauolsuswI(y ee5] ‘IAp ‘T° p334g
wowsd  peradueain)
-elda(y



73

€681 "6'6T «wgsd 1 wo sa8BAg« oy

‘0881 'T°LT

Surudors 13 sop[eyaque 39p s[[13 SL17eJuUIosey] WOS ULPIs sIpUBAUE ‘¢/QT "¢’ 3Uepys wos jerofuenn ‘SlireysSururzmofs [m 1ernndy o

*39139U03suUoURY ep33AqUIQ
"1881 '9"L] Burudoys [ preRqUY .
‘8081 7% pera0d ‘sird ySAY ¢

‘uofs 1 3res Jupre opey 19841183 ‘euoINs[IL] 1 puEIqsATeA U pia ddn uverg

1 € 0N "dsax 7] g 0N BAuregsivowadol [ peipuy

'2681 "T1'€Z vepar Juul[esior (1 plIeRquy

'688T '8'9¢ serdBuenn ‘(g9g] ‘w -0 I3 3TAp wos 1x0(Sisuh spey vorydwy) Shresiuswalor (i ppasur
"GL8T 7% Isuel 1 opueresIo]

seyd i+ ‘Wdos1

do-1‘Wwdos—1
do-1‘Wdos-1
Nd¢-z Wdos-1
Nd¢-z ‘Wdos-1

di-y
di-y
di-y
di-y

N P21 91-C
di-¢
Ndz-z
Ndz-z

Ndg¢-o
Ndz-+

LT x$6 % 6T

SITXTY*x98L

SIXEP x0T
A YA S EN 4
I x L€ x 661

FIx 6% % L9T
YT X 6% % L9T
PIx 6% x LT
P X6 x L9T
FIxebxeEr
PIxEY*EL
LI x ¥ x ST
9T x 0% < €°0T
€Ix6€x0T

LZTx 66 %61
T % 29%x0¢l

110681 "6°6C
01981 '11°S
L981 'S8T
80981 'I1'8
G981 '¢'L
L9L81 "L'6T
G881 °9°Ct
G881 '9°Cl
€981 v'8¢C
¥S81 °CT°L

90681 "¢°0¢
90681 'S'0¢
TL8I "8'%C
9L81 'Vv'IC
€981 '¥'8¢C
981 '¢’L
0981 "11°9
G981 '¢'L
8481 "01'cc

1681 101
18681 CI'1C

9681-018T

9681-6081

96816081
€e8l
1€81
1¢81
1est
GT8T
€281
0081

681
1471
S¥81
S¥81
[4%:3¢
ce8l
6281
8081
8081

<0081

66L1 3doY

9
v
euelq 32ddaysidjaresar [ pS3Aquo ‘99gy 3195I2ASI0T 1 PIES ¢
K4
T

SOV
+SO[OH
sSnundoN
1QuEsTy
anng
struay
uAxIg
BungpN
uredun[g

(T o:N

uadn]sTESIQI X3) UQPIOYT,

(3038 (OE—$7) DALYVIAVSHONW

(uzef a®) 3r0qal8uy
(uref a®) eppyuisg

(uxgl A®) oYL,
(usel a®) Joulag

132u0ys ‘uIolqrfag
132U03s ‘FONI0NTEIG

3¥eq ‘ep[nH

(¢ oN uarsUOoNg x3) €331 g

(y 0:N 3193£37¢3

~§Jay7) X9) 1I3U0YS “BP[IH
<(3s4x x3) 313U0ys ‘a9139

el s3I0



74

s dzl-1 ‘dyg-1
g dzr-1 ‘dyz-1

wespdg1-9 ‘dyg-z

pey dgi-9 ‘dyz—

aey dzi-9 ‘dyz-g

e dzr-z ‘gdzL-1

Suuyofisog

FIxIP %61
PIx8ExCT

1Tx 09 % €22

LT X ¥°6 % 62

LT xS % 62

1Tx09x¢TT

JauolsuawI(

8681 "CT°0¢ 1€81 SUHIME € O-N
8481 "C1°0¢ €e8t 194303J 7 O'N
1681 101 (442 PHESIOT T 0N

(¥03% 97) YVULLAMNONYX

C681 "Cl'eC L181 poyIonEN
6581 '9°81 L181 JBuIpa1g UOA JOITA
LS8 L°L 9181 9pIAITM
95S81-CS8T $181 (61 O:N x3) Xnjoq
7981 °01°8C 181 (81 O:N ¥3) 70158)
7981 '01'8C Y181 (L1 o:N x3) prafbisuargg
¢LSG81 C'9 181 (91 o:N %9) xely
LSBT "L'L ¥181 (ST O:N X9) APUaQH]
[ #7981 "0T'¥ ¥181 (b1 O:N %3) wossurQlqsy
2981 °01'8¢C 0181 (€1 O:N ¥3) J03091]
¢9581 7’87 0181 (g1 0N %2) [Py
2981 °01'8¢ 6081 (1T O:N X°) SI[MOISF]
59681 "T'8C 6081 (snjoay) (01 O:N X9) snjog
J 2981 °'01°'8¢C 6081 (6 O:N ¥9) SNLINdIIW
T981°01°8C 6081 (g O:N x3) snyddeg
2981 "01'8C 6081 (L O:N ¥3) omig
2981 '01°8¢ 6081 (g O:N ¥2) ued[nA
2981 "01'8¢ 6087 (¥ 0:N x9) ST
£9681 'T'8C 6081 (z 0:N %) snumdaN
7981 01'8¢C S081 (1 0:N %3) soudnf

(301% 97-77) ¥HLYANOMSNONVI

2¥981 '01'F Se81-¥181 xufod
6581 '9'81 6£81-9181 1U9ssy Uoa

(303% 97) ¥YTLYINOASNONVIANOL

peseduenn p334g



75

Ndey‘dyz-1'adzLt

wsidpyo ‘Ndez ‘gdi-l

CIxePx66l
R RN 114
CIx§yx661
SIx 6y x0T
€Ix 6P x G661
SIx 6P x€0T
N S S 114
N S 114
€T x by x202
ST XY x €0z

CIx 6P x 661

€T x 6P x 661

U x 8% x1°¢T

cl8l ¥'S
6981 9%
181 '¢0C
L981 °6'8C
0881 9%
012981 L6
G981 '¢'L
€981 '¥'8¢C
6881 'S'61
€981 ¥'8¢C
€881 '¢'61
86981 "9V
6881 °01°S
€881 '6°61
6881 '01°¢
0881 '9'%
6881 '01°S
0881 9%
0681 '9'¢l

G881 'S'61
G881 'S'6%

*8hareggsuenquie 13 peIaldy gy

*3jgssoy3uprds 303 9pueB03303 SPPYON 'V 2QIUaBUI 111 PII¥IS o1

‘uza33e 1 Uoue3urAs BIQJ 13T PRIPUE G681

6¥81
0€81-8081
¥81
£€81-8081
81
F€81-8081
$€81-8081
¥¢81-8081
€€81-06L1
€€81-8081
r81
¥v81
6¥81
144°]
6¥81
s81
(411"
[4°%:2¢
88l

981
16581

*0981 "9'9 ua3ug3 ©IsIQY 10F UQIS 1 salrEg

"0:p 98 “IdUOYsuoBEqoq 13 p3FAquO

Z981 "01°'8z 1e3d8uenn BhireysGururpwiols [ pE3AquO
Z981 "01'8T m[seq3uraguernin 1 usSySunidsin s§oIpajy
‘o:p os ‘Ghyregresrow i vpY3LquQ

‘9,81 *11'% Surudofs [ sop[[esaquUe 39p S| vuoysprey I ddoxsiyes wos Syrreas 198£13eF ‘66817581 PIJAquQ

‘Bhareyzfy 11 pE3AquO

- A e R R

*yaprouoysuouey epd3iquQ

(8T O:N ¥3) (*npIA\) TWPIA 61
(8¢ O:N %2 ‘6T 0N X3) 1PV 81
(y7 O:N %) 181 L1
(98 O:N X2 ‘€T O:N ¥3) YUY 91
(gz 0:N ¥0) snp3ang G
(g O:N ¥° ‘1T 0N ¥3) PIOIN ¥1
(97 O:N X2 ‘gz 0:N x3) amBA( ¢1
(12 0:N @ ‘61 0N ¥3) 2udy 7]
§(68 O:IN X2 ‘g1 O:N ¥a) 198unuag 11
(0Z O:N %2 ‘LT O:N X9) 2a8ux (1

($1 O:N ¥3) YRE¥nH 6

(€1 0N ¥3) WPO 8

(17 O:N ¥3) 930D £

(L 0N X3) UISQ) 9

23801 ¢

IPPY ¥

punwpy €

punof ¢

oYL, 1

(303% (g—97) ¥VANISNONVIENOH
II N
19N

(3038 $7) MVLYENONVIAAOH



76

Ndeg-v ‘dyg-1‘gdeit

JuuydLysag

TIxEPx 061
TUIxPY x0T
TI Xy x0°0C
TIxS§Yyxgot
TIXP P *xT0T
€IxGyx g0z
TIX S x0T

€16 *g0T

€T x6% x g%l

€T XSy =661
€T X §P xG6T
TIXTYxT6l
I X¥ Y x0°0C

CIxEYx 661
AEE S E AN
CIxGYx66T
AT A AT

TIx ¥y x0T

1x 8y x66l

FauoISUAWI(Y

[ SR 24 -2 AR 14
€981 'v'8T
€L8L'EVL
€981 ¥'8¢
€981 'v'8¢T
€981 "v'8¢C

16981 "01L'vC
€981 '¥'8¢
€981 'v'8¢C
0681 "9'¢t
€981 'v'8¢
0681 '9°¢1
6881 '01'S
0881 9%
0881 '9'v
6881 '01°9
6881 '01°S
¥L81'€°0C
€981 "+'8C
0881 9%
G881 'S'61
9L81 '¥'1T
¥L81 '€°0T
6981 9%
0881 9%
6981 9%
6981 9%
6981 °9'¥
0881 9%
€L81 'EPL
6981 '9'F
¥L81°€°0C

peraduen

YesiTslol
6¥81-68L1
¥E81-06L1
€81-68L1
6¥81-8087
€E81-06LT
+S81-8081
$€81-8081
6¥81-8081
5818081
6¥81-8081
G681
681
ce81
6681
6¥81
£¥8l
0¢81
$€81-68L1
¥¥81
6981
6¥81
6481
8¢81-68L1
481
€€81-06L1
8€8T-68LI
6¥81
yv81
181
¥¥81
vv81

p334g

\LbE YN 297 veqiied

(P11 O:N ¥3) US[[IE

(g O:N x3) (ueze,) ueseq

(101 O:N X9) ueurg],

(68 O:N X3) uoxe]

(18 0:N x9) upedosed

(L€ O:N ¥3) uadin)

(6% O:N X3) uensQ

(0% ©:N %9) upadoyswers]

(61 O:N X2) uswies)

(81 O:N ¥9) ua3sLy

pandis o

2807 6¢

13393 8¢

o[ Lg

(19 0:N ¥3) 3[eM\ 9¢€

{09 O:N X9) voyy, §¢

(65 O:N ¥3) MOPAG UOA $¢
(0T O:N X3 ‘¢S O:N X9) JIV €€
($G O:N %) wionns) 7¢

(¢G 0:N x9) reudey 1¢

(g 0:N ¥9) urolg wunig ¢
(05 O:N X3) uiglg ©IAH 6T
(80T O:N X3 ‘g OIN X9) pur[ue\ 8T
(Ly O:N ¥9) 39U[0(] LT

(99 0:N 3 ‘94 0N %3) 1974 9T
(011 OIN %3 ‘G OIN X3) 238D 67
(b¥ 0N %9) 39[0d +T

(¥ O:NI X9) 1931248 €2

(0p 0N X3) amjoT, 72T

(6 O:NI %3) [PjuAg 12

(o€ 0N x?) AuBroyT, 07



77

‘o:p 3} ‘dnjsuouveyquioq 113 p83AqUIQ 4
"o:p 9s “8L11e3 OpEIRARqO [[1 PERAPINAQ .
*8kyrepsey [ p33AquQ |

€7 % S x €02 6881 '01°S 8081 (zz o:N %3) vadiey]
e¥S$81-7S81 8081 (67 O:N x0) uowreny
I xS xgor 1$81 10T 06L1 (€T O:N %3) UIIPOYOIY 1§
€T %Y x g0 1681 °'1°01 06L1 (91 0:N %) v33L], 15
. TIX by xT0T 0581 "Z1'% 06L1 (€9 O:N x3) R[SV §¢
NAEy 42T 3 cqgyuginr 0S81 1Y 8081 (4G 0:N %) punwpsy /g
CIXGyx g0z 0S81 'CL'¥ 8081 (zL 01N %) 93145 71
ol o 114 1681 '1°01 6081 (9 o:N %2) vamsg
SISy x €0z 1681 °1°01 8081 (s o:Nx9) Y g
€1 % 6% x €0Z 1681 °'1°01 6081 (821 o:N %) (1135) Ny ¥

(303% 0¢—97 “edn[suouey vudd()) ¥VANTSNONVY

0881 "01°6Z 0S81-06L1 (6 0:N %) 1dUOfT g6
1% SY X €0z 0881 °01°62 0581-06L1 (617 O:N %2) ustaAl 9¢
6981 9t L¥81-06L1 (gt 0:N %) wUed 6F
€981 '+'8T L¥81-8081 (g¢ 0:N %0) umis|e G¢
0681 '9°€T L¥81-8081T (1€ 0:N x3) 35q p¢
NdezwTdziz adzi SIXSYxE0T €981 'v°82 L¥81-8081 (z¢ 0:N x9) [3330Y], ¢¢
8881 "€'¢C L¥81-8081 (y¢ 0N ¥9) dung z¢
8881 "€'¢C LY81-8081 (g o:N %9) 17e[ 1¢
I x¥yxT0T 0681 '9°€1L 6¥81-06L1 (64 0:N x9) preadis ¢z
9181 '¥'12 6¥81-8081 (9¢ O:N %3) 38130 97
SIX§Px €07 9.81 '¥'12 6+81-8081 (6T 0:N x9) 2383 7
6981 '9'¥ 6¥81-8081 (001 0:N x3) 33330{yurog 1
1681 '1°01 LLLY (p1 01N x2) 3EA] ¥
N gp 9Td -] ‘dpz-1 T % T % 061 e¥S81 '8'€2 LLLY (g1 0:N x9) p[erdug ¢
1681 °1°01 LLLT (Z1 0:N ¥0) punuy ¢
1581 °1°01 9LLY (11 0:N %) 7eABUx T

(7038 0€—9Z) YVINTSNONVISONINOLLSANYT



0981 119
0981 1179
€981 '+'8C
€981 '8¢
€981 '¥'8¢C
6981 9%

€981 'v'8¢C
€981 '+'8¢C
6981 '9'v

9L81 'v'IT

perdduen) p33ig

8081
6081
8081
8081
8081
80871

8081
8081
6081
8081

15 (¢ rwwing

(g1 9:N %3) 19804 01
(0§ 0:N x9) ediug 6
(¢ O:N X°) uemg g
(67 0:N %) Juyogq /,
(8T 0:N x9) eysIg 9
(z¥ o:N
X3 ‘eUBL], X3) 93BIS G
(T O:N x3) egs] ¢

(6€ 0:N x9) Hrdsypoey ¢

(16 O:N x9) swoig g
(Lg 0:N x3) w43¥T T

UwEN

( O:N I9S133315@) JI0U X3 (] O:N X2) UINN
(§ O:N JSIOU X3 ‘4 O:N] X2) USWWOT

(7038 TZ-07) ¥VTIOINONV

(G171 O:N Xo) ueuex],
(€11 O:N X9) uaysIoT,

(Z11 O:N X3) urswwingy

(601 0:N x?) ueppeo)

(FOT O:N X3 ‘0T O:N X3) uopuy

(Z01 O:N X3) uazzoqqy
(66 O:N x?) woyey]
(86 O:N x0) uafepy

(9§ 0:N x3) uveapun[y
(Lg O:N ¥3) uadun

(87 0:N x3) uarQ
(LZ O:N %3) uaAyn

N4¢1 9vc1 80x0exLivl 9.70981 60818081

0981 °11°9 8081 (T O:N %3) 705 0¢ | 0981 ‘1T°9 8081 {y€ O:N %) yedg 0z
€981 'v'8C 8081 (9% o:N x3) Bjuy 6T | €981 4’87 8081 (1€ O:N *3) e[eag 61
0981 'I1°9 8081 (Sy N %) sgD) 8T | 0987119 8081 (T€ O:N ¥3) [93oep 81
0981 °11°9 6087 (s o:Nx2)3o1g 1T | 0981°11°9 8081 (LI O:N Xd) ¥2301§ L]
0981 °T1'9 8081 1 OoN ) wQ 9Z | 0981 11°9 808T (81 O:N %) 33pa(], 9
€981 ‘v'8C 8081 (9¢ o:N xo) meqg 6z | 0981 119 8081 (91 0:N %) zIng 61
0981 'I1°9 6081 (S N x3) €30I $Z | 0981 'I1°9 8081 (0T O:N %3) EPEO $T
0981119 8081 (g¢ o:N %9) 38811 €2 | 0981 119 8081 (zZ 0:N *3) Yo1ed €1
0981 "11°9 808I (61 O:N *3) ddn1, 77 | 0981°11'9 8081 (12 o:N %2) efrey] 71
€981 +'8Z 8081 (S o:N x3) 3sexL, 1z | €981 48T 8081 (S 0:N %9) 2130 11
peraduen p334g uwen pereduen p3S4g uwenN

N dzi-1 4zt m”o X o”m x 0”3 6981 9% 28081

80 X 0°C X 91 6981 9% 25081

£981 ‘+°82 68L1

TIxEPxT6L €981 '¥'8T 68L1

€481°9°C1 68L1

TIXTE %007 6981 9% 68LT

T x T x 002 ¥L81 20T 68L1T

N ep d 7z TIX P 00T €L81°9C1 68L1

6981 '9'F 8081

TL81'T91 8081

€7 % 5% x €02 0L87 "8°0¢ 8081

S81-TS8T 8081

€L8T ¥ 8081

6981 9% 8081

o_m 3uruydLisag peleleiiNialiiife peseduenn) p334g



79

*8fyrejsue[nquie J[1} PEIPUY ¢
“BUFEYSUIAS AE dperaredar Yoo opedirq 91BUdS PQ[ USUUBWIIOU A® EIUES ,
-0:p 33{ “dnjsuoueyquioq m p33AquQ

Ndg-1dyz-1  g0ox¢€exest 0681-€981 9¢81-8781 ‘1S 78 rwwing

6881 °01'S  1€81 Jorgrg gg

L981°6'8C ¢£E8T uluny 711 | 6981 9y 6281 Suyany, 68 | 6881 °01'S €8T (epInyS) PIOAS LS
6881 01'S  €€81 wanE 111 | 69810t  6Z8T 380ypIN ¥8 | 0681 '9°€T 1€81 BpI[] 9§
7881°6°97 £€8T aqrelg 0T | 6981°9F  6T8I sruo ¢8 | 6881 °01°S  1€81 EUION GG
0681 °9°¢]  €€8T Teapod 60T | 6981 9%  6T81 ey z8 | 6981°9F 6281 eneq g
0681 "9°CT  €€81 Sunujoyg 801 | 1481 €I€ 6Z8T eleM 18 | 698179V 6T81 v381 ¢
0681 '9°€T  €€81 ey L0T | 6981 9% 6281 IWIN 08 | 6981 9% 6781 uaIsIoY, 7§
GL81°T1'0T £€81 JIOg 901 | 981 €L 6781 oI 6L | 6981 °9F 6281 JurpA 16
6881 °01°S  €£81 prearoff 601 | S881°G°61 T1¢8T SMYL 8L | 6981°9F 6781 vdeg (g
GL81°T1°0T €€81 soalig pO1 | 0881 2L 1€81 euny 2L | 6981°9F 6281 BUUEN Gh
0681 °9°CT  €€81 wpduy €01 | 0881 'T°LT 1€81 98P 9L | €981 °¥'8T 6281 }03qpo 8¥
0681 '9'€T  €€81 punwpns 7ol | €481°CH4T  1€81 P3N 6L | 69819t 6281 sudp[g Ly
0681 '9°€T  €£81 PPO 10T | 6981°9F 1¢€81 ouBIg ¥L | 69819V 6781 Seq ot
7881 °'6'97 €¢£81 I9UpEIQPIIS 00T | 0881 2L 1€81 1eqler] ¢/ | 6981 °9v 6781 uey Gf
0881 'C°LT €£81 JmpBd 66 | L981°S'8T 8T8T ®PIIA ZL | 69819t 6281 pEE: B
0681 '9°€T  €€81 PE3IN 86 | 0681°9°€l 1€81 (anpreg) sopred 1L | 69819t  6¢81 sere(f] ¢y
6881 "01'G  €€81 TePWIdH L6 | 6881 °01'S 1€81 T9POH 0L | 6881°01'S 9¢81 JOWRY Z§
6981°9'F  6Z81 vdesy 96 | S981°€L 6287 TTedrEM 69 | 9481 41T 9€81 FBIPIH 1¥
6981°9'F 6281 ojeIq 56 | 6881 °01'S 1€81 Br0q98ur g9 | 9.81 ¥'1C 9€81 PQIPND oY
6981°9'% 6281 PP ¥6 | S88I1°G°61 €8T PV L9 | 9281 v'12 9¢€81 auB8o] 6¢
6981°9% 6281 TeASPUIM €6 | S881°S'61 1€81 UEPJTeH] 99 | 9481 ‘v'IT 9¢81 FEwueIn) g¢
$881°S'6T 6281 Todsniy z6 | S881°S'6T 1€81 uwiolg 69 | 8281 TSI 9¢81 m3Bom Lg
69810t 6281 BPIPH 16 | S88T 'bHT  1¢€81 wwg $9 | 6881 01'S 9€81 9108 9¢
6981 °9'% 6281 TUNP 06 | 0681 '9'€l 1¢€81 equi €9 |eZ/81 V'S 9¢8T (An10F]) 310H G¢
6981 °0F 6781 Jo8uIA 68 | S881'F'¥T 1€81 ISV 29 | 6881 °01°S 9¢81 INDISIN $E
€981 '¥'8C 6281 punmnes 88 | 8L8T T'ST 1¢€81 eI0YL, 19 | 9L81°¥'1T 9€81 JElIS €€
6981°9F  6Z81 vI0Y L8 | S881°'S61 1€81 SPPg 09 | 6881 °01°S 9€81 eATe N 7€
S981°C'L 6281 PH 98 | 0681°9°€T 1¢81 SBUIPTH 65 | 9481 41T 9€81 adeiq 1¢




80

L1871 3gqurodsuen 1 sopeapuy

1981 Shusepse] 14 pespuy

1681 3haepsy[ I pespuy
8981 IEqpUEs [[1} peapuy

Ndz-1‘dbz1

Buruyphaseg

8T X 66 x 8¢l

I x2exgel
8T x 9°6 x 061

SIXTYxE0T

AR A T VA
SIxTrxeoe

0T x$ex18
TIX6'EX PG
TIX0Tx 1%
TIX6'EX 0%

80 x €€ x TSI

I2UOTSUIWI(]

€981 '¥'8C

TS81 'C1'ST
1681 °C°L

¥981 '01°ST
1687

6981 9%
8681 ZI'¥1
1981 '11°C1
8L81°C'ST

0L81°9°L

(471 4 8 %4
¢s81 Cl'ce
€581 'Cl'eT

6981 9%
6981 9%
6981 9%
6981 9%
6981 9%
6981 "9'¥
6981 9%
6981 9%

persduenn

— (z O:N 3%qIesIOIN
X3 ‘g O:N X3 ‘4 O:N X9) ueppedplols

— (¢ 0:N x2) uad3eqpexg

- (g o:N %9) 118

(3038 9—p) WVIYHLYOASNVHEL

6081 (97 0:N ¥3) ueqqery]
6081 (6Z 0:N *9) uanig
Oowﬁ A*N O“Z kOV GMUEESE
8081 (z1 0:N x3) umhin

L081-9LLL  =(01 O:N dnysuoueny X3 ‘01 0:N ¥9) vedung
— (g 0:N uvadnisyoy eysup] x5 ‘Udxe x9) UelQ]

(3033 ZZ—§) ¥VANTSHON

9¢81 (ssynug x3) vemg
0281 340y 1(U2A303d %3) verkpy L
0281 3doy 1(euelq x3) vpBopneue) 9
0z81 3doy 1(snunidopN x9) uaxoBe], §

(3018 ) WvLYyETIIANLYA

T EE e3p1
a5 8 PLA
g2 L
2 sm PNy
o [
N by pPIetys
& 49 ajo1
— g X
o 2 sporg
‘mo.mla.m 5 SA310S
% ) i 3 m_uw.
Fues | o
p334g



81

‘ueqqEry eI €5-1681 &
*JeIgqpPIOU BYsur[snyoq v1doyuy |

“guzsUOnIpadxasFurulzwgls pra uenogppor rn 3L1T8JSJoUD 1WIES JEIPQUOUEY ISIFATP BIJO SapuvAUE FA11e] BSSAp T9AQI(]
"(6881) woniz [ yoo (8881) uox/od “(6L81) uoywag (yL81) #oyipd “(Z981) #4y Y
o forsney <0881 "8°9 aperaduenn ‘(19871) urniy J Yoo (79g1) #ry4rT eurednisgue yoo usdhireySuy jwes ¢/ Q1 "¢'p] pereduenn /981 p38Aiquo
‘6081 P884q ‘(o:p 33f ‘Blyrvgreszow x2 ‘snjoy ‘snjoay) syeg ‘g98] '01°87 PeISuenn ‘1cg] FLiregsSurmpwiols 1 p3diquo ‘pg] p834q
‘(o:p 13{ ‘1¥ouoysuouey x3) xv/l” {9/8] 'G’'¢] peroSuenn ‘ccgl 3doy ‘upypag uslIdUOYS {08871 g’ prroSuenn ‘geg] P88Aq ‘woyy uronm

:3&yegs3ururpugls spueljoy usyoda ape[pueyaq usp Japun sule] Fa3s033eJ Yoo SL1Ie] suenogs3o[iQ A UEpIS PIA

FqanfsTumpugls @

-032 33uojuod ‘yewgzd ‘BLuvyifearn: ‘Jewgprdueiypuey | syuraue UsSA1rejppos operaduerin op A¥ [BIUE }JO)S 139 €[ YPUWIBUUBAO WOI()

‘TL—0.81 SA1reyse
114 peapug ‘dnjsuouesjquioq 25eSIpLT, €T % 6 X €0C
TUXTH <061

dn[suouey
PEYEP WOS pussepy 7eIPLL, G x 8% x £0T
Shugylleaesy, ¢ Ix Y x0T

G881
981 "01°9¢

P81 "L'L
1981

0.81-8081 (L¢ o:N dnsuouey] xa) uddiro)

YSSI-LLLY (€1 N X3
‘¢ o:N dosuouey3urudnspue x9) preidug

6¥81-2181 (p 0:N 1323307 x3) prOIN
LY81-8081 (L6 O:N %2 ‘1T 0:N] dn[suouey] Xa) 30D

DILAVIAAOT VAYQIIIAQ DALMYV HAVEYAHEO TILL

6 — 644114 Forum navale nr 21



82

i

|

!m1c\m‘mec\!:~m: lv—cc\]

o <+ &

N

0061

|

Nm*c\l

S681

]w—«ﬁ'

NN T O lv«ﬂ' ‘c\m‘—‘ ]*l\_\ommc\
i

0681

!

lmd-

~ Iﬂ-o ]‘—<<r Ic\oo‘—« IHNI\me
Al

G881

i

l |<3\le\

|002‘—4

!ﬂﬁ'

lﬁ'o
—

0881

I 4
1 [4
¥ ¥
S 9
1 I
I [4
9 14
4 1
€ 4
01 1)
1 —
€ [4
I 1
4 1
8 [4
¥ ¥
1 4
G.81 0L81

] w

ot <+ N

I
S981

=]

[~ ey O

1
0981

~ 0o <

I
6681

0w~ n

1
0s81

¥000I—-0§8I ©x1L1s suenop 19490 [[3qe],

Sfarepazodsuery,
8farezsBurua
Jo103[
32)32U0YG
re38ug
I919A30Y
I9138301,]
ddoysofury

upfjedas g

*279 yednsBuy

8farepzodsuen yoo -3uer],
sewegrduerySug ‘Fhireyury

230 JereqpadioiBurig

ssepy iz Fergqpadio],

sse[y e:] Jergqpadiog,
azessAzypadio],
8£3xeys3uruagpadrol ywes -padiof,
sedn[sSuguouey ‘sse[y Big JBIEqUOUEY
sse[y 8:] JEIRQUOUES]

1euoysGuy

1a283033Uy

nedazzduy

ddoysa(mSuy

SSE[Y 2:¢ TeIgqIBSUL

sse[y vig JEIRqIESUE]

SSB[Y B:] TEIRGIBSUEJ

3fareyeduny yoo -sypy)

*310 F634mf M:H\ %



83

‘wpduy

*(8413ey enresols 1requa) 1¢ dsaz prenue( | uap 123e] Jesar vuron3ddn

‘pradi Yoo Zunujoyg ‘ejquuig ‘yeapog ‘Iopleg

vUIIUONEISSTO[IQ PrA FEAY Fe[[ofuouey] SprIdZurain Xas opUE([Q] SpULILIIIO] AFSAITEMAlEW sTE[S 139 WOSES SOUUN (06T IY 1

— — 1 1 z
— 11 %5 LE 8y
— - I I 1
— 4 ¥ 9 8
— € €l 1z 44
— — z A z
— — — — m
— 1 < € ¥
— Z 4 Z ¢

[4
1
€6
01
0t
6¢

9

I
(444
4
(4
4
1
(A
8
(A3

L

1
[44¢
<t
¢l
8%
4
0C
)
14

11
¥

(44%

(44
14!
(44
€

1c
L

€1

‘w w 3harejSuery,
reeqroned

Fe[[ofuocueyy
Jednfsuoueyy
sednjsuoueyduudnspue]
Jednjsuoueyquiog
JejEqUOTRYPPOY
JEIPNUOUEI]
19330U0NsUOUEY (-quiog)
Shazeyresio
3Lyzeyeduny Yoo -sypyD)

Sngavfppoyy ‘D



84

Register dver fartygscerter

Forkortning i

A. Angfartyg samt segelfartyg med auxcilicrmaskin namnregistret
Chefs- och kungafartyg . . . . . . . . . ... 0oL, Chefsf(A)
Pansarbdtar 1:a klass . . . . . . . . . L0000 L. I

Pansarbitar 2:a klass (Monitoter) . . . . . . . . . . . . . ... ... Pbat
Pansarbitar 3:e klass (Pansarkanonbdtar) . . . . . . . . . . . .. .. ..

Anglinjeskepp (Skruvlinjeskepp) . . . . . . . .. .. ... Alsk
Angfregatt (Skruvfregatt) . . . . . . . . . ... Afreg
Angkorvetter (Hjul- resp. skruvkorvetter) . . . . . . . . . . . . . . .. Akorv
Angskonert . . . .. . L. L Askon
Kanonbétar Tia klass . . . . . . . . . . . . . .. ..o Kbit
Kanonidngslup (Bogscrangfartyg) . . . . . . . . . . . . . . ... ... Kaslup
Kanonbitar 2:a klass (Kanonangslupar) . . . . . . . . . . . . . .. ... Kbit
Torpedfartyg (Minfartyg) . . . . . . . . . . . . . ... Tf
Torpedkryssare . . . . . . . L L L L L L. o e e e e Tkryss
Torpedovningfartyg (Mindvningsfartyg) . . . . . . . . . . . . . . . .. Tovnf
Torpedbdtar 1:a klass (Minbtar) . . . . . . . . . . . . . ... . ...

Torpedbitar 2:a klass (Minbatar) . . . . . . . . . . . . . . . ... .. That
Torpedbét 8:e klass (Minbdt) . . . . . . . . . . . . . . ... .. ...

Stangtorpedbatar (Stdngminbdtar) . . . . . . . . . .. .. L. L L. L.

Undervattensbat . . . . . . . .. L L L L L L e Ubéat
Minfartyg . . . . . L L e e e e e e e Minf
Angkranprimar . . . . . . L L. L L L. —
Minkabelbat (Multikabelbat) . . . . . . . . . . . ... ... .. .. Kabelbit
Lysmaskinbatar . . . . . . . . .. L. Lo e
Verkstadsfartyg . . . . . . . . L L 0L 0oL Verkstf
Diverse dngfartyg . . . . . . . . . .. Lo Angf
Angslupar, angfirjoretc. . . . . . . . .. .. ... Aslup

B. Segelfartyg

Linjeskepp . . . . . . . . L L e e e e e Lsk
Fregatter . . . . . . . . . .. e e e e Freg
Kotvetter . . . . . . . 0L 0L Lo Korv
Briggar (Skeppsgossebriggar) . . . . . . ... oL 0oL o000 Brigg
Skonerter . . . . . . . L L L Lo e e e . . Skon
Kutter . . . . . . . ..o Kutter
Ovningsskepp . . . . . . . . . e e e Ovnsk
Lastfartyg . . . . . . . . . L e e e e e e e e e Lastf
Sjukfartyg, ambulansfartyg . . . . . . . ... ... L L Lo L Sjukf
Mjolgalar . . . . . . . L e e e e e e e e e e e Mijslgal
Vattenskutor . . . . . . . L L L L Lo L0 Vattenf

Primar, artilleriprdmar etc. . . . . . . . . oL L0000 oo Prim
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C. Roddfartyg

Kungafartyg . . . . . . . . . . Lo

Chefs- och rekognosceringsfartyg . . . . . . . . . . . . ... .. } Chefsf(C)
Motsarfartyg . . . L L L L Lo oo oL Morsf
Bombkanonskonerter . . . . . . . . L0000 0L Bkskon
Kanonskonerter . . . . . . . . . . .o L0 Lo 0o Kskon
Kanonkuttrar . . . . . . . . . . L L L L 0L - . Kkutter
Roddkanonbétar . . . . . . . . . . . ..o L. e e e —
Bombkanonslupar . . . . . .. L0000 Bkslup
Landstigningskanonslupar . . . . . . . . . .. . .00, Lstkslup
Kanonslupar . . . . . . . . 0000000 Kslup
Kanonjollar . . . . . . . . . . . ..o Kjoll
Patrullbdtar . . . . . . . . . ..o oo e Ptrbat
Kokslupar . . . . . . . . . . .o e Kokslup
Transportbatar . . . . . . . . . ... L L 000 Tpbét
Till obevirade fartyg 6verforda roddfartyg . . . . . . . . . ... 0L L. Obev

Sjomiatningsfartyg . . . . . L L L L L L L L0 o e e e Sjomf
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Namnregister

Abbotren . . . . . . . . .. Kslup Biet . . . ... ... ..., Kjoll
. Kskon Bifrost . . . . . ... ... Kjoll
Achilles ... { Motsf Birger . . . .. .. ... Lstkslup
Actif . . . . . . .. ... Skon Bjarke . . .. ... oL Kjoll
Activ . . . . .. ... L. Angf Bjoen . ... oo Phit
Adil ... 000 0oL Bkslup B3T3 < o Kjoll
Aecgir (Egir, Agir) . . . . . . Aslup Blenda . . . . ... ... .. Kbit
Acgir (Egir, Agir) . . . . . . Kslup Blink . . .. ... ...... Thit
Kskon Blixt . . .. ... ... ... Tbét

Acolus (Eolus, Aolus) Morsf Blixt . . ... ... ..... Tbat
Sjomf Blixten . . . . .. ... .. Aslup
Agda . . . . . ..o That Blixten . . . . .. .. ... Morst
Agne . . . . . ... Tbiét Bodvar . . . . .. ... .. Kjoll
Agne . . . . . .. ... L. Bkslup Bofink . . . ... ... ... Kjoll
LPAigle . . . . .. ... ... Skon Boren . . ... ... ... Vattenf
AjaX o o e { Kf.kon Bortickan . . . . . . . . ... Pr.z"tm
Sjomf Brage. . . . .. . ... ... Kjoll

Alf. . ..o Bkslup Bris . . . .. ... ... Tbét
Alfhild . . . . . .00 Kbit Broms . . . ... ... ... Kjoll
Alrik . . . . oo Bkslup Bruna Bjérn . . . ... L. Bkslup
Amiral af Puke . . . . . . .. Skon Brynhilda . . . . . . . .. Chefsf(C)
Amphion . . . . . . . .. Chefsf(C) Brynolf . . . . . . .. .. Chefsf(C)
Anden . . . . . ... ... Kslup Bygve . . . . . ... .. .. Tbat
Angrim . . . . ... L. .. Kjoll Bylgia . . . . .. ... ... Tbat
Anka . . . .. .00 Kjoll Camelen . . ... ... ... Prim
Anund . . . .. ... L. Lstkslup Canariefogeln . . . . . . . . Ptrbat
Ask . . ... Lo Kjoll Carl XTIT . . . . . . . . ... Lsk
Asleik . . . . ... ... Bkslup Lsk
Asleik . . . . .. ... .. Kslup Carl XIV Jobaa . .. .. . { Alsk
Aslog . . . .. oL Kbit Catlsund . . . . ... .. .. Kbat
Astrid . . . ... L L L. Kbit Castor . . . . . . .. ... Kskon
Atle . . . . . ... Kjoll Freg
Auka . . . oo Kjoll af Chapman . . . ... . { Kotv
Bacchus . . . . ... ... Kskon Claes Hotn . . . . . . . .. Tkryss
Balder . . . . ... .... Akorv Clas Uggla . . . . . . ... Tkryss
Balder . . .. ... .. .. Askon Dag . ... ... ... .. Kjoll
Balder (Baldur) . . . . . . .. Kjoll Delphin . . . . . . . .. .. Brigg
Bauta . . . ... ... ... Kjoll Desitée . . . . . . . ... . Freg
Bele . . . ... ....... Kjoll Disa . . ... ... ..... Kbiat
Bersetk . . . . . ... ... Pbat Drake . . . ... ... ... Kjoll
Berserk . . . . .. ... ... Kjoll Drapa . . . . . . . . ... Kjoll



Dristigheten . . . . . . . . .. Pbat
.. Lsk
Dristigheten . . . . . . . . { Sjukf
Drott . . . .. ... .. Chefsf(A)
Dygwe . . . . . . . .. .. Bkslup
Edda . . . . . . ... L. Kbit
Edda . . . . . . . ... ... Kjoll
Edmund . . ... ... .. Bkslup
Edmund . ... ... ... Kslup
Egir (Aegir, Agir) . . . . . . Aslup
Egir (Aegir, Agir) . . . . . . Kslup
Eglée . . . . . . ... Chefsf(C)
Ehrenskjold . . . . . . . .. Kskon
Bigil . . . . ... .. ... Bkslup
Eijjvor . . . . .. ... ... Kjoll
Ejdern . . . . . ... ... Tkryss
Elefanten . . . . . . . . . .. Pram
Ellida .. ... ....... Kjoll
Embla . . .. ... ..... Kjoll

Kskon
Eolus (Aeolus, Aolus) . . . § Morsf
Sjomf
Esbjornsson . . . . . . .. Kskon
Esplendian . . . . . . . . Chefsf(C)
von Essen . . . . .. ... Bkskon
Eugén(e) . . . . ... ... Aslup
EBugenie . . . . ... .. { Freg
Kotv
EBuridice . . . . ... .. .. Freg
Experiment . . . . . .. . .. Skon
Falk (Falek) . . . . . . .. .. Kjoll
Falk . . . . . ... ... .. Skon
Falken . . . . . ... ... Brigg
Falken . . . . . ... ... Sjémf
Fasan (Fazan) . . . . . . . . Bkslup
Fenris . . . . . . .. .. .. Pbat
Fenris . . . . . .. . ... Morsf
Fisken . . . . .. .. ... Bkslup
Fiolner . . . . . . . .. .. Bkslup
Flickan . . . . . .. .. ... Lastf
Fluga . . . ... ... ... Kjoll
Flundran . . . . . . . . .. Kslup
Fogel . . . ... ... ... Kjoll
Folke . ... ........ Pbat
Folke . ... ....... Bkslup
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Fornhjorter . . . . . . . . Lstkslup
Freij . . . .. . .. ... Bkslup
Freja . . . . . ..o L. Akorv
Freja . . . . . . . .. ... Kjoll
Freke . . . . . . . ... . Tbat
Fridulf . . . . . . .. .. .. Kjoll
Frigga . . . . . . ... .. Chefsf(C)
Frigga . . . . . . . .. L. Kjoll
Frithjof . . . . . . . . . . .. Kjoll
Frode . . . . .. .. .. .. Kjoll
Froste . . . . .. ... .. Bkslup
FS .. ... . 0. Aslup
Farésund . . . . . . . . .. Aslup
Fiderneslandet . . . . . . . . Lsk
Forsigtigheten . . . . . . . . Lsk
Forsoket . . . . .0 L L. Kkutter
Galathée . . . . . . . . . .. Freg
Galde. . . . . . ... L. That
Galervafvet . . . . . . . .. Aslup
Kslup
Gamen . . . . . . . ... { Blslup
Garmer . . . . . . ... ... Pbit
Gaute . . . . ... L. .. Bkslup
Gefle . . ... ... .... Akorv
Getda . . . . . .., .. .. Pbit
Gere . . . . . .. ... ... Thbat
Gimle ... ... ...... Kjoll
Glada . . . . .. ... ... Kjoll
Gladan . . . . . .. ... { Lastf
Brigg
Glime . . ... ... .... Tbat
Glommen . . . . . . . . . .. Brigg
Gondul . . . . . . ... 0. Tbat
Granmar . . . . . . . . . .. Kjoll
Kslup
Gripen . . . . . . . . .. Bkslup
Obev
Grytan . . . . . .. . .. Kokslup
Gudmund . . . . ... L. L. Kjoll
Gudrod . . . . . . . ... L. Kjoll
Gudur . . . .. ... Thbat
. Kbit
Gunhild . . . . . . 0. L. { Minf
Gustaf af Klint . . . . . . . Sjomf
Gustaf den Store . . . . . . . Lsk
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Guttorm . . . . . . . . .. Bkslup
Gylfe. . . . . ... ... Chefsf(A)
Gylfe. . . .. ... . ... Kslup
Gas . .. ... Kjoll
Giddan . . . .. ... L. Kslup
Gok . . ... ... Kjoll
Gota . . . . ... ... Pbit
Goteborg . . . . . . . .. .. Freg
Gotha EIf. . . . . . . . .. Vattenf
Gothe . . . . .. ... .. Bkslup
Gothe . . . . .. ... .. Obev
Hackspik . . . . . . ... .. Kjoll
Hagbart . . . . . .. .. .. Kjoll
Hajen . . . . . ... ... Kslup
Halfdan. . . . . . .. .. .. Kjoll
Hallstan . . . . . . . .. Lstkslup
Harmonien . . . . . . . . .. Lastf
Hector . . . . . ... ... Kskon
Heimdal . . . . . ... .. Aslup
Heimdal . . . . . . . ... Aslup
Heimdal . . . . .. ... .. Kjoll
Heimer . . . . . . . . .. .. Kjoll
Hel ... ... ....... Kjoll
Helge . . . ... ... ... Kjoll
Hercules . . . . . . .. .. Kskon
Hertha . . . . . . . .. ... Kjoll
Hilda . . . . .. ... .. Chefsf(C)
Hildiger . . . . . .. .. .. Kjoll
Hilding . . . . . ... .. .. Kjoll
Hildar . . . . ... .. ... Pbit
Hjalmar . . . . . .. .. .. Kjoll
Hjelmaren . . . . . . . .. Vattenf
Hjotvard . . . . . . . . . .. Kjoll
Hogland . . . . ... .. .. Kbit
Hogne . . . .. .. .. ... Kjoll
Hotter (Hottur) . . . . . . { K.]OH

Sjukf
Hugin . . . ... ... ... Thbat
Hugin . . ... ... .... Kjoll
Hugleik . . . . ... ... Bkslup
Hud . . . ... ... .... Kjoll
Hulda . . . . ... ... Chefsf(C)
Hummern. . . . . . . ... Kslup
Hummernn. . . . . .. .. Kokslup

Hvita Bjorn . . . . . . . .. Bkslup

Hyenan . . . . . . . . .. Lstkslup
Higer . . . . .. ... ... Kjoll
Hoder . . . . . .. ... .. Kjoll
Hockenflyckt . . . . . . . . Kskon
Iduna . . . . . . .. ... .. Kjoll
llow . . . . ... ... .. Sjomf
Ingeborg . . . . . « « . . Chefsf(C)
Ingeborg . . . . . . . . ... Kjoll
Ingegerd . . . . . . . . . .. Kbit
. Lstkslup
Ingiald . . . . . .. .. { Obev

Iwar . . . . . . . . ... Lstkslup
Jacob Bagge . . . . . . .. Tkryss
Jarl . ..o 0000 Lstkslup
Jatramas . . . . . . .. L. Korv
Jatramas . . . . . . .. L. Ovnsk
John Ericsson . . . . . . .. Pbit
Jokull . . . . . .. .. .. Bkslup
Jotund . . .. .. oL oL Bkslup
. Freg
Josephine . . . . . . . .. { Kore
Jupiter . . . .. ... L. Kskon
Kaija . . . . . . ... Kjoll
Kalkon . . . . . . .. ... Kslup
Kamelen . . . . . .. .. .. Lastf
Kamelen (Camelen) . . . . . . Pram
Kanariefogeln (Canariefogeln) . Ptrbat
Kate . . . . . . . oo o Angf
Kare . . . . . .. .. ... Aslup
Kare . . . . . . .. ... Lstkslup
Karpen . . . . . . . .. .. Kslup
Keteil . . . . . . . ... .. Bkslup
Komet . . . . . . .. .. .. Thit
Kutter

Kottka . . . . . . . . .. { Lastf
Krabban . . . . . . . .. Kokslup
Krabban . . . . . .. .. Kokslup
Krake . . . . . .. .. ... Kjoll
Kramsfogeln . . . . . . .. Bkslup
Krokodilen . . . . . . . .. Kslup
Krdka . . . . . . ... ... Kjoll
Kungsholmen I . . . . . . . Aslup
Kungsholmen IT. . . . . . . Aslup
Lagerbjelke . . . . . . . . . Korv
LDAigle . . . ... ... ... Skon



laxen . . . . . . .. ... Bkslup
Lejopet . . . . . . . . .. Lstkslup
Lilla Amphion . . . . . . Chefsf(C)
Lodbrok . . . . . . . .. .. Kjoll
Toge . . . . . . . ... .. Bkslup
Loke . . . . . . .. .. ... Kbat
Toke . . . . . . . . ... .. Kjoll
Lommen . . . . . . . .. .. Kjoll
Lyckeby A . . . . . . . .. Vattenf
Liaggut. . . . . . . . .. Kabelbit
Lirkan . . . . . . . . . . .. Kjoll
Litkan . . . . . . . .. .. Sjomf
Lojan., . . . . . . .. L. Kokslup
Loparen . . . . . . .. .. Aslup
Makrillen . . . . . . . .. Chefsf(C)
Makrillen . . . . . . . . .. Bkslup
Manligheten . . . . . . . . . . Lsk
Mars . . . . . .. .. ... Kskon
Mercurius . . . . . .. L. Kskon
Meteor . . . . . .. ... L. That
Mimer . . . .. .. ... .. Kjoll
Mjolnarehiasten . . . . . . Mjolgal
Motala . . . . . . . ... .. Kbat
Munin . . . . . ... Lo L. Thit
Munin . . . . . .. .. ... Kjoll
Muspel . . . . .. ... ... Kjoll
Myran . . . . ... . ... Ptrbat
Motten . . . . .. L. L. Kslup
Najaden . . . . . ... ... Korv
Najaden . . . . . . . ... Ovnsk
Nanna . ... ........ Kjoll
Narf . . . .. .. ... .. That
Nauckhoff . . . . . .. .. Kskon
Neptun . . . . . . .. ... Aslap
Neptonus . . . . . . . ... Kskon
Nidhogg . . . . . . . . ... Kjoll
Nifflung . . . . . .. ... Moérsf
Niord . . ... ....... Pbat
Njord . . . . . . ... .. Bkslup
Njord . . . . . . ... .. Obev
Nordenskjold . . . . . . . . Kskon
. Aslup
Nordstjernan . . . ., , . { That
Notdstjernan . . . . . . . . Aslup

Notna . . ... ... .... Kjoll

Norrkoping . . . . . . . . { Freg
Korv

Notve . . . . . . . ... .. Thit
Odd . ... ... ... ... Kjoll
Oden . . . . ... ... ... Pbat
Oden . . . . .. ... ... Bkslup
OF . . . . .. ... .... Aslup
Otkan . . . . ... ..... Tbit
Ormen Lange . . . . . . . .. Prim
Orre . . . . . . . ... ... Kjoll
Orust. . . . .. ... .. Chefsf(C)
Oradd . . . . .. ... .. Akorv
Oscar-Fredriksborg . . . . . Aslup
Ostran . . . . . . . . ... Bkslup
Ottar . . . . . . .. ... Lstkslup
Oxen . . ... ... ..... Prim
Pantern . . . . . . .. .. Lstkslup
Pelikan . . . . . . . . ... Bkslup
Pilen . . . . . . . ... .. Aslup
Pluto . . . . . . ... ... Kskon
Pojken . . . . . .. ... .. Lastf
Polhem . . . . . ... ... Tévnf
Pollux . . ... ... .. { Kskon
Bkskon

Prins Oscar . . . . . . . . .. Lsk
Profvet . . . . . . . . .. Kkutter
Psilander . . . . . . . . .. Tkryss
Puke (Amiral af Puke) . . . . . Skon
Pifogeln . . . . . . .. .. Bkslup
Ragnar . . . . . . ... .. Bkslup
Ran . . .. . ... ... ... Tt
Ran . . . . ... ... .. Tovnf
Ran . . . . . . ... .... Kjoll
Resard . . . . ... . ... Aslup
RH. .. ... ....... Aslup
Risanot . . . . . .. . ... Moesf
Rolf . . . . ... ... .... Tbit
Rolf . . . ... ... .... Kjoll
Ronneby A . . . . . .. .. Vattenf
Rota . . . . . . . ... ... Kbit
Rota . . . . ... ... ... Kjoll
Roxen . . .. ... . ... Vattenf
Roxen . . . ... .. ... Vattenf
Runa . . . .. ... ... .. Kjoll
Saga . . . . . .. .. ... Akorv
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Saga . . . ... ... Kjoll
»A. B, Sandahls undervattens-

minbdt» . . . .. . . ... Ub4t
Seid . .. ... ....... That
Seminger . . . . . . . . .. Bkslup
Signe . . . . ... ..o L. Kjoll
Sigrid . . . . ... ... L. Kbat
Sigured . . . . .. ... L. Bkslup
Sigvald . . . . . . . ... Lstkslup
Siken . . . . . ... ... Kokslup
Simpan . . . . ... ... Kokslup
Sied . L L. oo Tpbit
Siska . . . . ... ... ... Kjoll
Skagul . . . . .. ... ... Kbit
Skalbaggen . . . . . . . .. Tpbét
Skandinavien . . . . . . . .. Lsk
Skata . . . . . .. . ... .. Kjoll
Skeppsholmen . . . . . . . Aslup
Skidbladner . . . . . . . . .. Kjoll
Skirner . . . . . . . . . ... Brigg
Skjalf. . . . . . .. ..o . Kjoll
Skjold (Skeldy . . . . . . . .. Kjoll
Skofnung . . . . .. . . ... Kjoll
Skrik . .. .. L. L. L. Tbat
Skuld. . . .. ... ... .. Kbit
Skuld (Skulda) . . . . . . . .. Kjoll
Skdggald . . . . . ... ... Kbat
Skold . . . ... .00 Pbit
Skold (Skjsld) . . . . . . . .. Kjoll
Skoldmén . . . . . . . L. Chefsf(A)
Skoldpaddan . . . . . . L. Tpbét
Sleipner . . . . . .. .. ... Kjoll
Slungarn . . . . . . . . .. Moest
Snappopp . . . . . . .. .. Brigg
Snmappopp . . . . . ... ... Brigg
Snipa . . ... ... ... Kjoll
Sote . ... .. ... ... Kjoll
Sparf . . . .. ... L. Kjoll
Spring . . . .. .. .. ... Tbat
Stare . . . ... ... L. Kjoll
Statkotter . . . . . . . .. Chefsf(C)
Stenkil . . . . . . .. ... Bkslup
Stjerna . . ... . ... L. That

Stork (Storck) . . . . . . . .. Kjoll
Storken . . . . . ... .. Bkslup
Strutz . . . . ... L L. L. Kjoll
Styrbjorn . . . . . L L L. Chefsf(C)
Sune . . . .. ... L. Lstkslup
Surtur . . . . ... oL L. Morsf
Swala ., . . . . ... ... ... Kjoll
Svalan . . . . .. ..... Aslup
Svalan . . . . . . ... ... Korv
Svalan . . . . . ... ... Sjomf
Svalan . . . . . ... ... Sjomf
Svan . . . ... ... Lastf
Svan . . . . ... L. Kjoll
Svan . . . . . ... oL, Ptrbiat
Svea . . ... . ... Pbit
Swegdur . . . . . .. ... Bkslup
Swen . . . . .. ... ... Kslup
Svensksund . . . . . . . . .. Kbit
Svensksund . . . . . . . . .. Kbat
Svetker . . . . . . .. ... Bkslup

Kbat
von Sydow . . . . . . .. { Sjuke
von Sydow . . . . . .. .. Bkslup
Solve . . . . . . ..o Pbat
Solve (Solfve) . . . . . . . .. Kjoll
Talgoxen . . . . . . . . .. Ptrbat
Thor . . . . . . . .. ... Pbat
Thor . . . . . . . .. ... Akorv
Thor . . . . . .. .. ... Bkslup
Thota . . . . . .. .. ... Kjoll
Thotdén . . . . . . . . . .. Pbat
Thotdén . . . . . . . ... Morsf
Thotfin . . . . . . . . ... Bkslup
Thorgny . . . . . . . ... Bkslup
Thotkel . . . . . .. .. Lstkslup
Thotsten . . . . . . . . . .. Kjoll
Thule . . . .. ... .... Pbat
Thule . . ... ... .... Kjoll
Thyta . . . . ... .. .. Aslup
Tigern . . . . . . . . . .. Kslup
Titfing . . . . .. . . .. .. Pbat
Titfing . . . . . .. ... .. Kjoll
Tijeder . . . . . . . . . ... Kjoll
Tofwe . . . . .. .. ... Bkslup
Totsken . . . . . ... .. Kslup



Tranan . . . . . . . . ... Kslup
Trast . . . . . . . . . . ... Kjoll
Telling . . . . . . . ... Kkutter
Tupp . . . . . . . .. ... Kjoll
Tva Broder . . . . . . . . .. Lastf
Tycho . . ... ... .. Chefsf(C)
Tye . . . . ... Kjoll
Tiarpan . . . . . . . . ... Tkryss
Tarnan . . . . . ... ... Aslup
Térpan . . . . . . .. . ... Lastf
Tiarnan . . . . . . .. ... Bkslup
Téarnan . . . . . ... ... Sjomf
Titnan . . . . . . . . ... Sjomf
Ufven . . ... ... ... Kslup
L | Pbat
Ulfsleiter . . . . . . ... .. Kjoll
Ud . ... ... .. .... Kbit
Utda . . . . .. ... .. .. Kjoll
Utgard . . . . . . . . . . .. Kjoll
Uttern . . . . . .. . . ... Kjoll
Wacktel . . . . . ... ... Kjoll
Wala . . .. ... ... ... Kjoll
Wale . . ... ... . ... Bkslup
Walhall . ., . . . . ... ... Kjoll
Walkyria . . . . . ... ... Kjoll
. Chefsf(A)
Valkyrian . . . . . . .. { Angf
Vapadis . . . . . .. .. ... Afreg
Wanland . . . . ... ... Bkslup
Vasaorden . . . . . . .. Chefsf(C)

Waulund . . . . .. ... L, Kjoll

Verdande . . . . . . . . ... Kbit
Victor von Stedingk . . . . . Kskon
. . Bkslup
Widar (Widur) . . . . . . { Sjukf
Widga . . . . . ... .. .. Kjoll
Wigeid . . . . . ... .. L. Kjoll
Wiking . . . . . .. . .. . . Kjoll
Vind . . . . .. ... Tbat
Windsval . . . . . . ... .. Kjoll
Vingolf . . . . . . ... ... Kjoll
af Wirsén . . . . . . .. ... Brigg
Vita Bjotn (Hvita...) . . . . Bkslup
Woggur . . . ... ... .. Kjoll
Wrede . . . . . ... ... Kskon
Vulcan . . . . . ... .. L. Prim
Vulean . . . . . . ... .. Kskon
Ymer . . ... .. ... .. Kjoll
Yongvar . . . . . .. ... Lstkslup
Yngve . . . . . . ... .. Bkslup
»V. Zethelius minbdt» . . . . . Thit
Ake ... L. Kslup
Asnan . . ... ... ... Prim
Agir (Aegir, Egir) . . . . . . Aslup
Agir (Aegir, Egir) . . . . . . Kslup
Kskon
Aolus (Aeolus, Eolus) . . . § Morsf
Sjomf
Om . ... .. ...... Tkryss
Om . ... ... . ..... Kjoll
Omen . ... ....... Tkryss
Osten., . .. ........ Bkslup



Stadgar for SjShistoriska Samfundet

§ 1. Sjohistoriska Samfundet har till uppgift att bidraga till utforskandet
av sjohistorien, i forsta hand den svenska, i alla dess sammanhang och
former.

Fo6r detta 4andamal skall samfundet i man av tillgingar bl. a.

a) utgiva vetenskapliga understkningar inom samfundets forskningsom-
rade, meddelanden fran samfundet, etc., samt publicera historiska urkunder;

b) séka inom akademiska och andra forskarkretsar vicka 6kad forstielse
for och vidgad kontakt med sjohistoriska arbetsuppgifter;

c) genom foredrag, diskussioner m.m. stédja samarbetet mellan sjo-
historiskt intresserade;

d) samarbeta med utlindska, i forsta hand nordiska och baltiska samfund
med likartade syften;

e) verka f6r forbittrade mojligheter att inom landet tidsenligt tillvarataga
dldre marina foremal.

§2. Medlemskap av samfundet erhilles genom av styrelsen forrittat in-
val.

Hemstillan om att bliva invald till medlem av samfundet ingives skrift-
ligen till styrelsen med uppgift om namn, titel, dlder och adress. Forslag
om inval kan vickas inom styrelsen eller av samfundet redan tillhérig
medlem, som till styrelsen ingiver skriftligt forslag, innefattande nimnda
uppgifter jimte meddelande frin forslagsstillaren, att den foreslagne 6nskar
mottaga inval i samfundet. Medlemskap kan tillika pa nidgot av hir angivna
sitt vinnas av institutioner eller féreningar dvensom av utlindska medbor-
gare.

Medlem, som Onskar forvirva stindigt ledamotskap av samfundet, er-
ligger till detsamma en ging for alla ett belopp av minst 150 kronor.

Atligt betalande medlem etligger till samfundet en drsavgift av 15 kronor,
dock att person under 25 4r ma erligga halv avgift.

Stodjande medlem betalar till samfundet en érlig avgift av 300 kronor.

Till hedersledamot kan samfundet vid arsmote pa forslag av styrelsen
kalla person, som inlagt synnerlig fortjinst om samfundets syften.

(Andrad 1958 och 1964.)
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§ 3. Samfundets angeligenheter handhavas av en styrelse med site i Stock-
holm. Styrelsen skall bestd av en ordférande samt minst 15 hogst 22 leda-
moter.

Styrelsens ledaméter viljas vid arsmoéte for 2 dr, varvid halva antalet
(jimte ordforanden) viljas ena dret och de 6vriga det andra dret. D4 sa be-
finnes nodvindigt med hinsyn till styrelsens utékande eller komplettering,
mé ledamot undantagsvis viljas for 1 ar.

Styrelsen utser inom sig vice ordférande, sekreterare och skattmiéstare
samt de 6vriga samfundets dmbetsmin, som befinnes erforderligt.

Styrelsen utser ock inom sig ett rdd bestdende av sckreteraren samt
ytterligare minst 2 ledamoter, av vilka en férordnas att vara radets ord-
forande. Direst samfundets ordférande ej tillika dr ledamot av ridet, dge
han dndock, di han sa provar limpligt, deltaga i rddets sammantriden och
leda dess forhandlingar. D4 rddet har att Gverligga i friga av betydelse
for samfundets ekonomi, bor skattmistaren likaledes deltaga i samman-
tridet. Styrelsen ma giva radet i uppdrag att vara dess verkstillande ut-
skott.

En av styrelsens ledamoter skall vara redaktdr och ansvarig utgivare {6r
samfundets publikationer.

Styrelsen mé for behandling av viss friga med sig adjungera dven utan-
for densamma stiende medlemmar av samfundet.

§4. Stytrelsen dligger, a## inom ramen for till disposition stiende medel
vidtaga sidana atgirder, som dro dgnade att befordra samfundets syften
eller i Ovrigt pakallas av dessa stadgar; a#¢ utfora de beslut, som blivit av
samfundet i enlighet med dessa stadgar fattade; a7/ vaka Gver samfundets
ekonomi; samt 4## foranstalta om utgivandet och spridandet av samfun-
dets publikationer.

§5. Radet aligger, a#/ enligt ordférandens anvisningar férbereda de dren-
den, som skola upptagas till behandling av styrelsen; samt a#z folja ut-
vecklingen pa det sjohistoriska forskningsomradet och till styrelsen in-
komma med de forslag, som didrav kunna foéranledas.

§ 6. Skattmistaren ansvarar infor styrelsen for virden av anfértrodda
medel, skolande de medel, som ej erfordras f6r l6pande utgifter, vara in-
satta i bank.

Senast fore utgingen av februari manad varje ar skall styrelsen i och
tor granskning till samfundets revisorer Sverlimna protokoll och riken-
skaper for senast forflutna kalenderar samt de 6vriga handlingar revisorerna
péfordra.
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Revisorerna skola fére utgingen av mars mianad till styrelsen avlimna
en till samfundet stilld revisionsberittelse.

§7. Styrelsen sammantrider pa kallelse av ordféranden eller vid forfall
fér denne av vice ordféranden. Beslut fattas med enkel rostévervikt, dock
att minst 4 sammanstimmande roster skola vara avgivna.

Vid lika rostetal gille den mening ordforanden bitritt.

Vid styrelsens sammantriden skall féras protokoll, som bestyrkes av
ordféranden.

§8. Samfundet skall sammantrida till drsméte i april eller maj manad
varje ar samt till allmidnt méte pa dag, som av styrelsen bestimmes. All-
mint mote skall ock dga rum, dérest minst 20 medlemmar sd payrka. Till ars-
mote och allmint mote skall kallelse genom posten delgivas medlemmarna
minst 4 dagar, innan sammankomsten skall dga rum. Samfundet kan dven,
nir styrelsen si finner limpligt, avhélla klubbaftnar, f6redrag m. m. dyl.

Férhandlingarna ledas stidse av ordféranden eller vid forfall f6r denne
av vice ordféranden. Aro bade ordférande och vice ordférande frinvarande,
forordne styrelsen nigon sin ledamot att leda f6rhandlingarna.

Arsméte liksom allmint méte skall hillas i Stockholm; 6vriga samman-
komster mé 4ga rum, varhelst styrelsen finner limpligt.

§9. Vid arsmote skola £6ljande drenden forekomma:

a) val av 2 personer att jimte ordf6randen bestyrka dagens protokoll;

b) framliggande av styrelsens berittelse 6ver verksamheten jimte balans-
rikning f6r senast {6rflutna kalenderar;

c) framliggande av revisorernas berittelse jimte friga om ansvarsfrihet
for styrelsen under den tid revisionen omfattat;

d) val av ordférande och ledaméter i styrelsen, pa sitt i § 3 siges;

e) val av 2 revisorer och 2 revisorssuppleanter for tiden till nidsta drs-
mote;

f) av samfundets medlemmar eventuellt till styrelsen ingivna forslag;

g) ovriga av styrelsen vickta fragor.

§10. Vid allmidnt moéte skola férekomma de drenden styrelsen upptagit
i till medlemmarna jimte kallelsen utsind foéredragningslista. Vid 6vriga
sammankomster ma beslut ej fattas i samfundets inre angelidgenheter. Savil
vid allmint méte som Gvriga sammankomster skall av ordféranden och
sekreteraren bestyrkt protokoll foras.

§11. Beslut vid samfundets moten fattas med enkel rostdvervikt med
undantag f6r i § 12 nimnda frigor. Vid lika rostetal gille den mening ord-
foranden bitritt utom vid val med slutna sedlar, da lotten skilje.
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Sluten omrostning dge rum vid val inom samfundet, di minst 2 nir-
varande medlemmar si begira.

§12. Forslag till och beslut om 4ndring i dessa stadgar skola allenast
forekomma vid arsmote och beslutet fattas med minst 2/;-dels majoritet.

Upplosning av samfundet kan endast ske efter 2 likalydande beslut dit-
om, fattade pa 2 varandra foljande arsméten med 2/,-dels majoritet. Sam-
fundets eventuella tillgangar skola i dylikt fall 6verlimnas till ett med sam-
fundets syften Gverensstimmande dndamél.

Av Sjohistoriska Samfundet gillade och antagna den 3 maj 1939.
Bestyrkes:

Otto Lybeck.
Ake Stille.



Forteckning

over uppsatser i Forum navale. Skrifter utg. av Sjchistoriska Samfundet,
nr 1—20. (Skriftserien bidr forst fr. o. m. nr 7 titeln Forum navale.)

Skrifter ntgivna av Sjohistoriska Samfundet, 1 (1940).

Eli F. Heckscher, Den svenska handelssjofartens ekonomiska historia sedan Gustaf
Vasa.

Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, 2 (1941).

Eirik Hornbotg, Sjofartens roll i virldshistorien.

Ake Stille, Nagra synpunkter pd den svenska krigsmaktens historia med sirskild hin-
syn till sjovapnets roll.

Friedrich Neumeyer, Den hydrodynamiska modellprovningen frin Mariotte till
Chapman.

Per G. Andtreen, Svenska Rederiaktiebolaget.

Skrifter utgivna av Sjobistoriska Samjfundet, 3 (1943).

Sven Ulric Palme, Konung Sigismunds flotta i Ostersjén 1599.
Bertil Hedenstierna, Frin rysshirjningarna i Stockholms skdrgard 1719.
Olof Jigerskisld, De svenska hamnférvaltningarnas arkiv.,

Skrifter utgivna av Sjobistoriska Samfundet, 4 (1944).

Catl-Erik Claesson, Maritimt kontra kontinentalt tinkande i strategiens virld.
Hellen Hjertstedt, Hannibal utan flotta.

Eirik Hornborg, Karl Siéblad och slaget vid Fliss.

Sven Gerentz, Gotlands varuutbyte 1654-1689.

Ake Stille, Sigismunds flotta 1599.

Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, 5 (1944).

Fredrik Neumeyer, Fredrik Henrik af Chapman som konstnir och konstfrimjare.

Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, 6 (1945).

Hans Pettersson, Orlogsfartygens insatser i havsforskningen.

Kurt Samuelsson, Den ekonomiska betydelsen for Stockholm av Finlands forlust.

Carl-Erik Claesson, Nigra synpunkter pd Napoleons sjdstrategi.

Jan-Magnus Fahlstréom, Kring den politiska och militita bakgrunden till slagen i
Listerdyb den 16 och 25 maj 1644.

E. Alfred Jansson, Skansen »Svarta Orn» utanfér Sandhamn.

Gunnar Unger, Vem var i sjilva verket segerherren vid Svensksund 1790?

Alke Stille, »Sveriges dldsta fartygsregister». En granskning.
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Forum navale, Skrifter uigivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 7 (1946).

Forum navale.

Nils Ahnlund, Svensk Ostersjpolitik under det tidigare 1600-talet.

Olov Ek, Trollhiitte kanal och varutrafiken frin Vinerlandskapen.

Oscar Bjurling, 1672 4rs skeppslista.

Nils Staf, Korvetten Carlskronas sista resa.

Annagreta Hallberg, Sveriges jarnhantering infér stenkolsjirnets genombrott 180c0-1820.
Medlemsforteckning dver Sjohistoriska Samfundet 1 januari 1946.

Forum navale, Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr & (1947).

Torsten Petersson, Vart lots- och fyrvisen.

Axel Paulin, »Oscar’s Island».

Magnus Morner, Svensk-colombianska férbindelser fore skeppshandeln (18z0-1825).

Jan Magnus Fahlstrém, Till belysning av hollindarnas ekonomisk-historiska insats.
Nigra fakta och synpunkter.

E. Alfred Jansson, Om segelsjofarten i Bjidre hirad.

Forum navale, Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 9 (1948).

George P. B. Naish, Forging Ahead. An Account of the Work and Aims of the Society
for Nautical Research.

Nils F. Holm, Kampen om ryska ishavsvigen pd Karl XII:s tid.

Olle Térnbom, Bitsmanshillets uppkomst.

Daniel Almqvist, Den svenska dispaschérinstitutionen.

Sven-G. Haverling. Ett projekt till sjéartiklar frin ir 1628.

Hellen Hjertstedt, Pompejus’ flotta och Caesats sjostrategiska problem under inbordes-
kriget 49-48 f. Kr. Forsta skedet: Rubicon-Farsalos.

E. Alfred Jansson, Ett unikt sjéfartsmuseum och dess skapare.

Gunnar Unger, Greigh eller Greig.

Forum navale, Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 10 (1951).

Oscar Bjurling, Stockholms férbindelser med utlandet undetr 1670-talets vixlingar.
Axel Paulin, Skeppet Fortunas expedition till »Wilda Kusten af Sédra America».
Bertil Broomé, En polsk relation om sjoslaget utanfér Danzig 1627.

Inga Lindskog, Amiralitetssjukhuset i Karlskrona genom tiderna.

Forum navale, Skrifter ntgivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 11 (1952).

Georg Hafstrom, Nicolaus Koellberg — en kaparkapten pd Gustav IIL:s tid.
Bengt Medin, Viddeé havsfirja och de svensk-finska férbindelserna dver Aland till

omkring 1640.
Forum navale, Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 12 (1954).

Wilhelm Odelberg, Georg Christian de Frese och sjétiget 1790.

Ake Stille, Om de primira 6rlogsbaserna vid Ostersjon och Nordsjon ut strategisk-
geografisk synpunkt.

7 — 644114 Forum navale nr 21
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Forum navale, Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 13 (1955).
Wilhelm Odelberg, Tva svenskar under Union Jack.

Forum navale, Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 14 (1957).

Olof Traung — museiman och historiker.

Georg Hafsttém, John Henry Cox som svensk sjofficer.

Gosta Hahr, Henrik Wilhelm Hahr d. 4. och Ostindiska kompaniet.’
Fredrik Koch, Trafalgar 1805.

Ingel Wadén, Lotsverkets prickrullor och sektretessreglerna.

Forum navale, Skrifter uigivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 1y (1958).

Bruno Bassi, Ake Dintler och Oloph Odenius, Progressvs itineris orientalis. Dagbok
over en resa till Orienten.

Hellen Hjertstedt, Amfibiska opetationer under joniska kriget 412—407 f. Kr. fére den
athenska sjomaktens sammanbrott.

Fredrik Koch, Hentik Sjofararen.

Forum navale, Skrifter utgivna av Sjohistoriska Samjfundet, Nr 16 (1960).

Wilhelm Odelberg, Frin Ornskoldsvik till Sevastopol. H. M. hjulfregatt Leopard i
Ostersjén och Svarta havet under Krimkriget.

E. Alfred Jansson, Tva brev frin en svensk sjoofficer som klarade sitt fartyg genom
Viborgska gatloppet den 3 juli 1790.

Forum navale, Skrifter ntgivna av Sjohistoriska Samfundet, Nr 17 (1960).

Einar Wendt, Med Nyeneskadern i osterled 1708.
Oscar Tegnander, Kungl. Sjokrigsskolans ildre bokbestind.
E. Alfred Jansson, Columbusminnen pid Kanariebarna.

Forum navale, Skrifter utgivna av Sjobistoriska Samfundet, Nr 18 (1963).

Helge Strombick, Nigra minnen frin so 4r i flottans tjinst.

Gunnar Alexandersson, Chicago — virldens stdrsta inlandshamn.

Georg Hafstrom, Nigra problem kring regalskeppet Wasa.

Thomas Thomazus (1762~1791), Fran Karlskrona till Svensksund r1790. Med efter-
skrift och kommentar av Gésta Hahr.

Gosta Hahr, Engelska filtskirer i svensk tjinst 1790.

Forum navale, Skrifter utgivna av Sjobistoriska Samfundet, Nr 19—20 (1964).

Per Olof Fagerholm, Oceanernas och havens kartliggning.

Staffan Hégberg, Svensk medelhavsfart och Sverige handel med Portugal under
Napoleontiden.

E. Alfred Jansson, v. Kantzow. En adlig képmansslikt,

Allan Kull, Fyrtio jagare pa sextio ir.



Medlemstorteckning over Sjdhistoriska Samfundet
1.10. 1964 '

Stidjande medlemmar

Arenco AB, Villingby
Fahlstrém, Rune, direktor, Atlas Marin Laboratorium AB, Stockholm
Kockums Mekaniska Verkstads AB, Malmo

Ovriga medlemmar
(Tecknet * innebir att vederborande 4r stindig ledamot.)

H K H Hertigen av Halland

Anderberg*, Erik, viceamiral, Stockholm
Andersson, Anders, dverinspektor, Stockholm
Ankarcrona*, Sten, advokat, Stockholm
Aspegren, Ebbe, redaktor, Stockholm

Bachér, Gunnar, kommendorkapten, Stockholm
Batfod, Jorgen, lektor, Lyngby, Danmark
Beckman*, Yngve, direktdr, Stockholm

Berg, Gosta, professor, Stockholm, styrelseledamot
Berg, Jonas, amauens, Ektorp

Berg, Lars O., arkivarie, Uppsala

Bergelin, Stig, konteramiral, Nittraby
Berthelsson, Bertil, konteramiral, Bromma
Bjernekull, Stig, 6versteldjtnant, Nisbypark
Bjurling, Oscar, professor, Lund, styrelseledanot
Bjurman, Christer, finrik, Stockholm

Bjirsjo, Hans, disponent, Bromma

Bjorkqgvist, Karl-Axel, stud., Ronneby

Blekinge museum, Karlskrona

Blidberg, Einar, konteramiral, Bromma
Borlind*, Ove, kommendérkapten, hovmarskalk, Stockholm
Botrgenstam, Curt, marindirektor, Stockholm
Boras stadsbibliotck, Boris

Brinck, Seth, generalkonsul, Stockholm

Brodin, Erik, skeppsredare, Djursholm
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Broomé, Bertil, krigsarkivatie, Stockholm, vice ordfirande
Brusewitz, Sven, direktor, Djutsholm, styrelseledamot
Brinnstrém, Edvin, lokférare, Spanga

Bickman, Johan Olof, fastighetsingenitr, Lidingo

Celsing, Gustaf, kommendérkapten, Karlskrona
Chalmers teckniska hégskolas bibliotek, Géteborg
Christiansson*, Eric Th., civilingeniér, Goteborg
Claus, Gillis, byrichef, Stockholm

Croneborg, Rutger, kommendor, Stockholm

Daggfeldt, Bertil, 16jtnant, Johanneshov

Ekensbergs varv*, aktiebolag, Stockholm

Ekman*, Gustaf Henrik, fil. kand., Géteborg

Ellsén, Jarl A. A:son, kommenddrkapten, Farsta
Englund, Fritz, bankkamrer, Bromma, styrelseledamot
Engwall*, Sven, kapten, Givle

Ericson, Nils, direktér, Stockholm

Ericson, Stig H:son, amiral, 1:e hovmarskalk, Stockholm

Fagerholm, Per Olof, sjéfartsradd, Stockholm

Fahlborg, Birger, professor, Djursholm

Fahlstrom, Jan Magnus, redaktdr, Stockholm, styrelseledamot

Falk, Sven, aukt. revisor, Stockholm

Finnboda vatv*, akticbolag, Stockholm

Forssell*; Arne, fil. doktor, Stockholm, Jedamot av Samfundets rdd, hedersledamot
Foreningen Varvsmuscets vinner i Karlskrona, Karlskrona

Getrentz, Sven, direktor, Stockholm

Gihl, Torsten, professor, Stockholm

Gjores Axel, generaldirektdr, Bromma

Gradelius, Erik, kapten, Stockholm

Graffman*, Holger, mariningenitr, Danderyd
Gronstrand, Lars, magister, Abo, Finland
Gunnarson, Bérje, bankdirektdr, Drumso, Finland
Givle museum, Givle

Givle stadsbibliotek, Givle

Goransson, Henrik, byrachef, Stockholm
Goteborgs bogserings- och birgnings A.B*., Goteborg
Goteborgs historiska museum, Goteborg
Gothammar, Hugo, 16jtnant, Sédertilje

Hafstrom, Georg, kommendérkapten, Saltsjobaden, styrelseledamot
Hafstrém, A. Gethard G:son, professor, Lund
Hahr, Gésta, dverste, Stockholm



Hahr, Henrik, programdirektdr, Stockholm
Hallands museum, Halmstad

Halldin, Gustaf, marindirektsr, Stockholm
Hamilton, Percy, kommendét, greve, Bromma
Hammar, Magnus, kommendér, Stockholm, ordforande
Hammargren*, Henning, kommendor, Stockholm
Hansson, Hans, styresman, Stockholm, styrelseledamot
Hasslof, Olof, docent, Bromma

Heijne, Lennart, advokat, Saltsjobaden

Herslow*, Ernst C:son, bankdirektsr, Svedala
Hjerner, Evald, godsigare, Beateberg

Holm, Nils F., 1:e arkivarie, Bromma

Holmsunds aktiebolag*, Holmsund

Hoogland, Herman, direktdr, Stockholm
Hilsingborgs stadsbibliotek, Hilsingborg

Hirlin, Axel, civiling., Kalmar

Hogberg, Staffan, fil. lic., Solna

Horgren, Karl Gésta, direktsr, Stockholm

Jakobsson, Carl Axel, postmistare, Visby
Jansson, E. Alfred, fil. dr, Bromma

Jardal, Jan-Gunnar, kapten, Villingby
Jedeur-Palmgren, Gunnar, viceamiral, Onsala
Jagerskiold, Olof, arkivrid, Bromma

Kalmar lins muscum, Kalmar

Kalmar stadsbibliotek, Kalmar

Karlskrona stadsbibliotek, Karlskrona

Kemmer, Gunnar, férste marindirektdr, Bromma
Kleingardt, Birgitta, fil. mag., Stockholm

af Klint, Erik, konteramiral, Stockholm

Kraft, Salomon, rektor, Malmo

Kramfors aktiebolag*, Kramfors

Krigsarkivet, Kungl., Stockholm

Krokstedt, Oscar, konteramiral, Stockholm
Kromnov, Ake, byrachef, Stockholm, styrelseledamot

Kull, Allan, kommendérkapten, Stockholm, styrelseledamot

Kullenberg, Bérje, professor, Goteborg, styrelseledamot

Lagerman, Sigurd, konteramiral, Stockholm
Lamm*, Olof, generalkonsul, Liding®
Latsander, Lennart, &verste, Stockholm
Larsson, Erik, direktor, Hilsingbotg
Lindemalm, Ake, viceamiral, Stockholm
Lindkvist, Olof, annonschef, Djursholm
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Lindstrom, Allan, rektor, Goteborg

Lingis, Jozuas, lektor, Bromma

Lundstrém, Per, museidirektdr, Stockholm
Lyrholm, Torsten L:son, civilingeniér, Stockholm
Low, Bengt, arkivarie, Enskede

Malmé dritsclkammare, historiska avdelningen, Malmo
Malmé stadsbibliotek, Malméo

Marinens bibliotek, Képenhamn

Matinférvaltningen, Kungl., Stockholm

Marinstabens bibliotek, Stockholm

Mattsson, Paul, kapten, Enskede

Mellander*, Einar, advokat, Géteborg
Militarhogskolan, Kungl., Stockholm

Motala stadsbibliotek, Motala

Nerpin, Torkel, kommendérkapten, Stockholm
Nettelbladt, Bo, byrichef, Roslags Nisby

Neumeyer, Fredrik, doktoringenior, Bromma

Nisser, Maric, fil. kand., Uppsala

Nordiska musect, Stockholm

Nordstrém, Elsa, 1:c arkivarie, Stockholm

Norrkopings stadsbibliotek, Norrkdping

Notrthon, Philip, direktér, Stockholm

Norrtilje stadsbibliotek, Norrtilje

Notini, Stig, kommendorkapten, Géteborg, styrelseledamot

Odclberg, Wilhelm, 6verbibliotekarie, Stockholm, styrelseledamot
Olsson, Axel, advokat, Goteborg

Olsson, Martin, professor, Stockholm, Jedamot av Samfundets rad
Olsson, Mats, civilingenitr, Katlskoga

Olsson, Nils William, doktor, Oslo

Oskarshamns varv*, Aktiebolag, Stockholm

Ogzxenstierna, Johan Gabriel, kommendér, greve, Norrtilje

Palm*, Lennart Th,, fil. kand., Stockholm

Palme, Sven Ulric, professor, Lidings

Papp, David, amanuens, Stockholm

Pchrsson, Torsten, professor, Stockholm

Persson, Stig-Gunnar, tjinsteman, Stockholm
Petersson, Bjorn, teknolog, Goteborg

Petersson, Torsten, generallotsdirektér, Stockholm

Ramel, Bror, kommendér, frih., Stockholm
Reichenberg, Olof, lektor, Stockholm
Rosell, Folke, advokat, Partille
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Rosell, Lennart, arkivarie, Danderyd, sekreterare och redaktior for Samfundets skriftserie

Rothfjell, Eric, ingenitr, Stockholm
Rudling, Lennart, kommendoérkapten, Solna
Rumenius, John, kapten, Villingby
Rundquist*, Erik, direktor, Djursholm

Samuelson, Eric, viceamiral, Ingaro

Sandbetg, Per, rektor, Stockholm

v. Schmalensée, Carl Gustaf, kommenddrkapten, Stockholm
Schoerner, Gunnar, marindirektor, Stockholm, skattmistare
Schréder, Karl, civilingenior, Stockholm

Simonsson, Tore Magnus, kommendorkapten, Stockholm
Sjofartsmuseet, Goteborg

Sjokrigsskolan, Kungl., Nisby Park

Sjoofficerssillskapet, Géteborg

Sjoofficerssillskapet, Stockholm

Staf, Nils, stadsarkivarie, Stockholm, styrelseledamot

Statens sjohistoriska museum, Stockholm

Stifts- och landsbiblioteket, Link&ping

Stifts- och landsbiblioteket, Visterds

Stille, Ake, rektor, Uppsala, ledamot av Samfundets rid
Stockholms stadsarkiv, Stockholm

Svenska Amerikalinien*, Aktiebolag, Géteborg

Svenska Amerika-Mexiko linjen*, Aktiebolag, Géteborg
Svenska Cellulosa Aktiebolaget*, Stockholm

Svenska Lloyd, Rederiakticbolag*, Goteborg

Svenska Sockerfabriksakticbolaget®, Malmo

Svensson, Sam, sjokapten, Stockholm, styrelseledamot
Sveriges Flotta, Foreningen for sjovirn och sjofart*, Stockholm

Taube, Fredrik, kommenddr, greve, Lidingo

Uggla, Hans, Cison, konteramiral, Goteborg, styrelseledamot

af, Ugglas, Oscar, kammarhetre, friherre, Stockholm

Universitetet i Lund, Kungl., Historiska institutionen, Lund
Universitetet i Stockholm, Kungl.,, Humanistiska biblioteket, Stockholm
Universitetsbiblioteket, Kongl., Oslo

University of Washington, Seattle 5, Wash., USA

Uppsala stadsbibliotek, Uppsala

Wern*, Einar, 1:c arkivarie, Stockholm
Wallenberg, Berit, fil. lic., Stockholm

Wallers, Rolf, fil. lic., Enskede

Webe, Gosta, 1:e intendent, Stockholm

Wetter, Erik, konteramiral, 1:e hovmarskalk, Solna
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Wetterblad, Ragnar V., konteramiral, Spatreholm

Wichman, Holger, 1:e arkivarie, Bromma

Wickberg, Ingmar kommendérkapten, Lidings

Visby stadsbibliotek, Visby

Vitterhets-, Historie- och Antikvitets-akademien, Kungl., Stockholm
Vistetbottens lins hembygdsférening, Linsmuseet, Umed

Zingmark, Bengt, leg. tandlikare, Stockholm

Ahlund, Gustaf Bertil, kommendérkapten, Nisby Park
Akesson, Arne, kommendérkapten, Stockholm
Angfartygaktiebolaget Tirfing*, Goéteborg

Astrom, Torsten R., professor, Bromma

Odman, Nils Erik kommendér, Djursholm
Orlogsmannasillskapet, Kungl., Karlskrona

Medlemmar invalda efter 1.10. 1964.

Clason, Edward, kommend&r, Stockholm
Engdahl, Roland, kommendérkapten, Stockholm
Frolich, Janos, ingenjér, Stockholm

Hectot, Stefan, leg. tandlikare, Stockholm
Séderlund, Carl Axel, ditektor, Djursholm



Teckningen visar skeppsklockan pi pansarbiten Thor,
byggd dr 1898 och tagen ur tjinst dr 1927.

Klockan dverlimnades dr 1948 til] AB Bofors frin
Kungl. Sjokrigshigskolan som ett tecken pd uppskatt-
ning av et jo-grigt fruktbirande samarbete.

AB BOFORS kinner dver gdvan samma stolthet
som Gver framgangen att allt sedan sekelskiftet vara
Marinens frimste leverantor av artilleri och pansar.



Submarine Localizing | And Combating System

— eft modernt elektroniskt eldledningssystem for
lokalisering och bekdmpning av u-batar.

SLACS ar ett av de resultat som framkommit un-
der Svenska AB Philips mangariga samarbete
med det svenska férsvaret och utldndska toretag.

Ménga utrustningar, som Svenska AB Philips le-
vererat tll vart férsvar, har genom sin hdga
tekniska standard vdckt stort intresse utomlands.

PHILIPS

Teleavdelningen
Fack, Stockholm 12 « Tel. 08{541520



Decca
Navigator
—for

noggrann
position

Decca
Radar

—for
sakerhet
till sjoss

Decea Namgator och Radar AB

Stockholm 27, 08/67 00 80 Karlskrona 1, 25075 Malms C, 040/334 00 Géteborg 8, 031/22 20 85



LJUSKOPIERING

Brahegatan 4 Ostermalm 637390
Vdrtavdgen 73 Ostermalm 673880
Pilgatan 28 Kungsholmen 519900

Sturevdgen 58 Lidingd 7751100
Trddgdrdsgatan 28 Sundbyberg 2851 51
Skebokvarnsvdgen 177 Bandhagen 86 6200

ATELJE och FOTO

Storgatan 38 Ostermalm 617101

REPRODUKTION

Brahegatan 3 Ostermalm 675300

Skaldndring och sammanstdllning av:

KARTOR, DOKUMENT,
ARKITEKTRITNINGAR,
REKLAMSKYLTAR,
FONDVAGGAR

ARKITEKT-KOPIA

REKO-FOTO AB-. Tel. viixel 67 0450



SJOHISTORISKA SAMFUNDETS STYRELSE

[ Kommenddr Magnus Hammar, Stockholm, ordférande,
Krigsarkivarie Bertil Broomé, Stockholm, vice ordférande,
Arkivarie Lennart Rosell, Danderyd, sekreterare och redaktér

Le: amfé:er for samfundets skriftserie,
= dart: r:d | Marindirektdr Gunnar Schoerner, Stockholm, skattmistare,
e

Fil. dr Arne Forssell, Stockholm,
Professor Martin Olsson, Stockholm,
Rektor Ake Stille, Uppsala,

Professor Gosta Berg, Stockholm,

Professor Oscar Bjurling, Lund,

Direktér Sven Brusewitz, Djursholm,
Bankkamrer Fritz Englund, Stockholm,
Redaktor Jan Magnus Fahlstrom, Stockholm,
Kommendorkapten Georg Hafstrém, Saltsjébaden,
Styresman Hans Hansson, Stockholm,

Byrachef Ake Kromnow, Stockholm,
Kommendorkapten Allan Kull, Stockholm,
Professor Borje Kullenberg, Goteborg,
Kommenddrkapten Stig Notini, Géteborg,
Overbibliotekarie Wilhelm Odelberg, Stockholm,
Stadsarkivarie Nils Staf, Stockholm,

Sjokapten Sam Svensson, Stockholm,
Konteramiral Hans C:son Uggla, Goteborg.
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