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Magnus Hammar

(1908-1967)

Nir kommendéren Magnus Hammar den 12 oktober 1967 gick ur tiden
forlorade vir flotta en av sina dugligaste och verksammaste officerare och
Sjohistoriska samfundet en oforgitlig ordférande. Hammars insatser som sjo-
officer har sakkunnigt redovisats bl.a. i Krigsvetenskapsakademiens Hand-
lingar och Tidskrift i Sjoviasendet och det kan hir endast bli friga om att
aterge nagra yttre data i hans karridr.

Hammar var fodd i Skara 1908 och tog studenten vid stadens gamla liro-
verk. Vid valet av levnadsbana lir han ha tvekat mellan humanistiska studier
och sjoofficersyrket och nir han valde det senare slippte han aldrig kon-
takten med sina humanistiska intressen. Hammar gjorde en forndmlig kar-
rigr inom flottan, blev finrik 1930, underldjtnant 1932, 16jtnant 1934, kap-
ten 1941, kommendorkapten av 2. graden 1948 och av 1. graden 1953 samt
kommenddr 1957. Han utbildades till artilleritekniker och genomgick vik-
tiga delar av bergskursen vid Tekniska hogskolan. Vid sitt franfille var han
chef for den stora vapenavdelningen i marinforvaltningen. Hans plikttrogna
och idérika verksamhet dir har betygats av ambetsverkets chef.

Magnus Hammar var en mycket utdtriktad médnniska. Hans intressesfir
var ovanligt vid och han hade sillsynt lite f6r att knyta minskliga kon-
takter. I honom hade flottan en boren PR-man i de vidaste kretsar. Han
dlskade foreningslivet och de mojligheter det gav till meningsutbyte och glad
samvaro. Overallt gjorde han sig utan later och tillgjordhet gillande: i
Krigsvetenskapsakademien, Orlogsmannasillskapet, Marinens museikom-
mitté (dar han var ordforande), Sjohistoriska museets nimnd, Idun, S.H.T.,
Sancte Orjans gille och 1908 4rs min. Han var en glad singarbroder, alltid
tillreds med ett skalkaktigt skimt.

Men allvaret 14g pi botten och dir fann man dven en allvarlig lidelse
for historisk forskning, som alltmer kom att fylla hans liv och verksamhet.
Och forskarlidelsen parades med en utpriglad litterdr &dra. Hammar var
ovanligt produktiv och hann med ett betydande forfattarskap, nedlage i olika
tidskrifter och publikationer. Hans huvudintresse var artilleriets, enkanner-
ligen sjoartilleriets historia, dir han sysslade bide med materiel, personal och
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organisation. Men han skrev ocksd om flottans historia 1 allmdnhet och var
en flitig och uppslagsrik recensent av militirlitteratur. Nagra av Hammars
uppsatser ma hir sdrskilt nimnas.

I den 1949 utgivna boken om Sverige-skeppen »Klart skepp» stod Hammar
for avsnitten om »Minniskan och krigsmaskinen» och »Sverigeskeppens be-
styckning». En intressant sammanfattning av en aktuell problematik var upp-
satsen »Historiskt och tekniskt kring regalskeppet Vasa» i Tidskr. i sjova-
sendet 1960. Ar 1964 publicerade Hammar »Nigot om arkli» i Aktuellt
frin Foreningen Marinmusei vinner i Karlskrona och »Slikten Tornqvist»
i Tidskr. 1 sjovisendet. Till en medlem av sistnimnda slikt dterkom han i
uppsatsen »En sjokrigare pa styckebruk 4r 1753» i Med hammare och fackla
XXIV (1965). Flitigt fortsatte han att publicera artillerihistoriska studier i
Tidskr. i sjovisendet: »Flottans tygmistare och kanonanskaffningen 1650-
1680» (1965), »Flottans artilleri frin Chapmans spetskammatstycken till ar-
tillerisystem M/76» (1966) och »Svenskt Sjoartilleri pd 1700-talet frin Grun-
dell till af Chapman» (1967). Under innevarande &r har publicerats
en uppsats »Ett hundra &r brittisk marin strategi 1867-1967» i Aktuellt
och historiskt (1968). Ett flertal av de hir berérda uppsatserna tillkom
i anslutning till Hammars omfattande forskningar rérande marinforvaltning-
ens och dess foregdngares historia. Han fullbordade kort fore sin bortging
manuskripten till de artillerihistoriska avsnitten i den sedan linge planerade
fortsattningen pd del 1 av Amiralitetskollegiets historia. Som ett exempel
pd Hammars samtidshistoriska intresse kan niamnas uppsatsen »England i
overgdngsdlder» (i Tidskr. i sjovisendet 1965).

Till sist nigra ord om Magnus Hammars insatser i Sjohistoriska Samfun-
det, dir han var ordforande frdn 1963. Det var uppenbart att han hir fann
en for sitt kynne sillsynt vil tillritealagd uppgift. Han skydde inga modor till
samfundets fromma. Han virvade medlemmar pd l6pande band, han skaffade
annonsorer och han tiggde pengar och pd sammantridena blommade
hans charm. Sirskilt vill man kanske minnas den strdlande 25-drsfesten som
helt gick i Magnus Hammars fasta och stilenliga regi. For arbetsutskott och
styrelse var det en stindig killa till glidje att samverka med den trots sjuk-
dom och nedbrytande krafter stindigt muntte och inspirerande ordféranden.
Minnet av hans insatser kommer alltid att verka livgivande och forpliktande
pé det fortsatta arbetet 1 Sjohistoriska Samfundet.

Samfundet stdr i den storsta tacksamhetsskuld till sin oférliknelige ord-
forande.

Bertil Broomié.



Ett handelshus och dess fartyg

L. J. Bjorkegren & Co i Simrishamn
Av intendent David Papp

Firmanamnet L J Bjorkegren & Co i Simrishamn dr vil till namnet bekant
for ett antal minniskor, sirskilt sjofartshistoriske intresserade. Minnet av det
Bjorkegrenska handelshuset och dess fartyg lever muntligt kvar, sarskilt i
Sydsverige. Forvanansvirt sillan behandlas dock handelshuset i litteraturen,
och ndgon mer sammanhingande redogorelse har hittills inte sett dagen. Dess
historia 4r emellertid vil vird ett studium: en diversehandel p&d 181o-talet i
en sydskinsk sméstad som ligger sig till med egna skutor och utvecklas
till ett betydande, specialiserat handelshus. Fartygen blir fler och allt storre
och lastdrygare, tills rorelsen i borjan pd 19o00-talet blir landets storsta se-
gelfartygsigare. De Bjorkegrenska fartygen kom att ge Simrishamn en stor-
hetstid som spannmdlsexporthamn och hemort for stitliga segelfartyg som
ofta syntes i de olika kontinenternas stora hamnar.

Hir kan endast ges vissa drag till bilden av firman och dess fartyg. Den
viktigaste killan, affirsarkivet, ir — om det alls bevarats — for overskadlig
tid framit ej tillgangligt for forskning.

Handelshusets grundare var handelsmannen i Simrishamn Lars Johan Bjor-
kegren (1792-1849). Han var vilbestilld fastighetsigare och handelsman,
ingift i stadens timligen vdl avgridnsade krets av borgar- och képmanna-
familjer, men egentligen inte ndgon son av staden. lars Johan Bjorkegren
foddes i Soddkra by i Jonstorps socken 7.10.1792 som son till dbon Jons
Larsson i Sodakra och dennes hustru Helena Bjorkegren. Lars Johan var alltsa
en son av det rika Luggude hirad. Hemmet synes ocksd ha hort till de vil-
bestillda. Fadetn var bonde, hans hustrus barndomshem synes ha varit nir-
mast borgerligt. Som vittnen till hennes dop upptridde pristfrun i Farhult
(dit Jonstorp en tid horde) Lovisa Catharina Hansson fodd Aulin, inspektorn
pa Krapperup Claes Hallman, ingenjoren Carl Jacob Bjorkegren, studeran-
den Johan Cibster samt jungfrurna Borup frin Brunnby och Juliana Darin




Slikttavla

Jéns Larsson 1 Sodakra, Jonstorps sn
(s. t. Lars Jonsson i S6dakra och h. h. Kirsti Nilsdotter),
f. 1761 5/7 1 Jonstorp. Kallas 1787 »drang och dbow, fr. 0. m.
forsta barnets fodelse dbo. G. 1787 16/11 i Jonstorp m.
Helena Bjorksgren, f. 1763 18/4 1 Jonstorp (d. t. »ingenjdren»
Daniel B. i Tranekirr och h. h. Dorothea Stegling)

9 bara, | bl. a.

Lars Johan Bjirkegren

handlande och redare i Simrishamn, f. 1792
7/10 i S6dakra, d. 1849 8/2 i Simrishamn.
G. 1818 9/8 i Simrishamn m. Ju/iana Chris-
tina Lundguist, f. 1793 22/1 1 Simrishamn, d.
1874 30/12 dirstides, dnka efter skepparen
Hikan Lircka i Simrishamn (d. t. rfAdman-
nen och gastgivaren Lars L. och h. h. Botilla
Espersdotter)

Anders Johan Bjsrkegren
f. 1804 5/10 i Sodakra, inflyt-
tad till Simtishamn 1819, kal-
las 1821 bodgosse, utflyttad till
Trelleborg 1824

Joban Hakan Daniel Bjérkegren Carl Peter
grosshandlare, redare, konsul,
RVO, f. 1820 10/6 i Simrishamn,
d. 1898 11/9 dirstides. G. 1866

rishamn, d.

f. 1821 24/1218im-
1832
18/12 dérstides i

Gustaf Henrik Anna Maria
f.182421/12i8im- f. 1826 3/3 i Sim-
rishamn, d. 1856 rishamn. G. 1850
15/6 dirstades. 2210 dirstides m.

9/10 m. Sigrid Magdalena Lovisa schatlakansfeber Kallas 1848 »bok- handlanden, teda-
Kraak, f. 1845 31/8 i Simrishamn, hallare», sedan ren o. skeppsmik-
d. 1936 (d. t. borgmistaren och bandlande laten Fredrik Stdl-
vice hiradshévdingen Folke K. hammar i Ystad
och h. h. Catharina Elisabeth
Werngren fran Malmo)
Elisabeth Kristina Anna Matia Lars Johan Folke Sigrid
f. 1867 29/101i Simris- f. 1868 6/101 Simris- f. 1869 8/r2 i Simris- f. 1876 2/12,d.
hamn hamn. Fil. kand. G. hamn, d. i Stockholm 1876 ¢f12
1904 m. professorn vid
Lunds universitet

Axel Herrlin




Hafreborgs gavel mot Storgatan, med speceri- och diversehandeln. Sedan Johan Daniel
Bjorkegren upphort med viktualiehandeln innehades boden pi senare dr av Alfred Lilje-
dahl med son, och sedan 1940 av kopman Helge Persson. Till hoger skymtar boningshuset,
genom portvalvet korde spannmélsfororna in pd girden. Foto tillh. Nordiska museet.

frén Farhults pristgdrd. Mojligen har familjens omstindigheter senare for-
minskats. En syster till Helena gifte sig med en annan &bo i socknen. Sina
sista &r levde deras far pa sin svirsons gard i Séddkra.!

I husforhorslingderna heter Lars Johan dnnu Lars Jonsson, nidr han 1811
star antecknad som sjéfarande. Huruvida ocksi andra i slikten dgde skutor

Y Kyrkoarkiv. — Ang. forfis forkort-
ningar i noterna, se Killor och litteratur.
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eller seglade 4r obekant. Jonstorps socken hade dock sedan ldnga tider bonde-
seglation, obekymrad om de statliga forordningarna.® Nir Jons Larsson och
Helena Bjorkegrens barn dops upptrader bland dopvittnena atskilliga skep-
pare och skepparhustrur, likasd ar Jons Larsson vittne ndr ndgon skepparson
i Sodékra dops.® I Béstad dgde 1760 Magd. Bjorkegren med tva deldgare
skutan Concordia om 12 lister.*

20-4rig, 1812 10/ 10, star Lars Jonsson i flyttningslingderna i Farhult som
utflyttad till Ystad. Redan samma 4r 4terfinns han dock i husforhorsling-
derna i Simrishamn som inflyttad frin Jonstorp. Han kallar sig nu Lars
Johan Bjorkegren, och bor hos inkan till den aret innan avlidne rddmannen
och gistgivaren Lars Lundqvist.”

Nir grundar han nu den rorelse som var bogjan till det Bjorkegrenska
handelshuset och dess fartygsflotta? Aren 1815° och 1818” har nimnts. De
till Kommerskollegium inkomna Aarsberittelserna om handlande och hant-
verkare i stiderna ar for dren 1814 och 1815 ofullstindiga, Simrishamn sak-
nas. 1816 finns staden med. Bjorkegren forekommer dock dnnu ej, inte heller
1817 eller 1818. 1819 upptages for forsta gingen »L. Bjorkegren» bland de
d& 14 handlandena i staden.®

Aret innan, 1818, hade han gift sig med zldsta dottern i huset, Juliana
Christina. Hon hade blivit anka efter ett kort dktenskap med en Simrishamns-
skeppare. Loftesminnen vid vigseln var handlandena J D Rosson och H S
Kraak. Den forre hade ocksd varit 16ftesman vid Juliana Christinas vigsel
med skeppare Lircka.” Frin och med samma ar ir Bjorkegren innehavare av
den Lundqvistska gdrden.'® Den ligger limpligt till som handelsbod, nira
hamnen och i Storgatans #ldre del. Borjan dr blygsam. En diversehandel,
som maste ha skotts utan hjalp av ndgra bokhillare eller bodgossar.'! 1819
flyttar dock till honom frin Jonstorp hans di 1s-drige yngre bror Anders.
Ocksd han hade antagit namnet Bjorkegren. Han bor hos Lars Johan, kallas
1821 bodgosse, och hjilper sannolikt till i affiren. 1824 stir han emellertid
i kyrkbockerna antecknad som wutflyttad til: Trelleborg.'> Tvd 4r direfter
anges Lars Johan ha tvd bodgossar i handeln, och tvi, ibland tre, forblir
de en ling tid. Nagra bokhillare hade Bjorkegren inte, i motsats till de

* Hornborg, s. 243 8 Stidernas bandlande
* Kyrkoarki ® Kyrkoarki:
yrkoarkiy yrkoarkiv
* Hornborg, s. 48 * Hanssen, s. 272
5 Kyrkoarkiv " Grebst, s. 29 och Stidernas handlande
® Hornborg, s. 237 2 Kyrkoarkiv

7

Grebst, s. 29
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Hafreborg fran tridgirdssidan. Till vinster skymtar rian som den ser ut sedan ovre delen
med »viderhanen» rivits kring sekelskiftet. Foto tillh. Almgvist & Coster, Hilsingborg.

andra storre handlandena.™ Den forsta verksamheten omfattar alltsd huvud-
sakligen eller endast diversehandel.

1848 utvidgar firman, och det ordentligt. Handeln har gitt bra, bevill-
ningens (= skattens) storlek har dkat successivt. De dldre handelsfirmorna har
upphort en efter en, H S Kraak, Owenii Enka, P J Areschoug, allt medan
Bjorkegren konsoliderat sig. Nyetablerade handelsmin formdr inte passera
Bjorkegren. Som exempel kan tagas &r 1865, Bjorkegrens bevillning detta 4r
ar 120 riksdaler, de dirnidst storsta handlandena dr Sven August Bengtsson
med 70 riksdaler och C P Sjogren med 6o. For ovrige finns det inga andra
handlande kring denna tid dn Joh. Tholin som ndr upp i Bengtssons och
Sjogrens nirhet.'*

Lars Johan Bjorkegren dr 1848 56-drig, sonerna Johan Daniel och Gustaf
Henrik 28 resp. 24. Nu skulle #@ldste sonen borja spannmélsaffir.'® Simris-
hamnstrakten var ett betydande overskottsomrdde pd spannmél, och spann-

8 Stidernas bandlande. Arsberittelserna W Stidernas bandlande
saknar dock for dren 1847-62 specifikation ® Aberg 1957 1, 5. 43
r6r. antalet anstillda
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mal var bondernas stora saluprodukt.’® Stadens handelsmin bedrev ocksi

handel med spannmadl. Den ovan nimnde Areschoug utskeppade silunda pa
allmogedgd kol korn frin Simrishamn'” och dgde exempelvis 1837 sjilv en
slup.’ P4 den namnkunniga Kockska handelsgirden inreddes dvervdningarna
pa Ostra lingan, byggd 1813, och sédra lingan, byggd 1824, till spannmaéls-
vind. Den senare var ett jattelikt rum utan mellanviggar, drygt 50 meter
langt och med 425 kvadratmeters golvyta.'® Denna gird igdes fram till 1830-
talet just av slikten Areschoug.?® Sidesutforsel var lonsamt och bedrevs ocksd
av de nyetablerade handelshusen S A Bengtsson, J F Sjogren (1847) och Joh.
Tholin (1836).*

For spannmadlsaffiren behtvde Johan Daniel dock en storre tomt. Den
skulle ligga hogre upp i staden, ndrmare bommen, stadens tull. Det var
fordelaktigt att ha sddesmagasin inte ldngt dirifrdn, ndr siddeslassen mot
hosten borjade rulla mot stadstullen.?* Enligt Hanssen synes Lars Johan
redan 1840 ha forvirvat den gamla fastigheten pd platsen, borgaren Anton
Pihls gird.”* Hir uppfores nu 1848, vid &vre Storgatan invid kyrkan och
snett emot Kockska girden, ett ordentligt tilltaget handelshus. En gardsplan
omgiven av tre korsvirkeslingor jimte ett 30 meter ldngt och 10 meter
brett sidesmagasin pd den fjirde sidan. Dess gula gavel mot Storgatan fick
5 vaningar. Detta i en stad som strickte sig vid pass hundra meter at alla
hall fran kyrkan, och med sd gott som idel envéningshus. I gavelns botten-
vaning, vid porten, blev det butik enligt gammal tradition i kdpmansgar-
darna.**

P4 hostarna i oktober, november efter troskningen stod uppe vid Sédra kvarn tre
karlar med var sin pdse pengar, det var bokhallare frin de stora spannmalshandlan-
dena Bjorkegren, Sjogren och Bengtsson. De passade pid bonderna nir de kom med
sina skjutsar med sddeslass, och kappades om att ge dem handpengar pd spannmailen.
Hade man bara fitt stoppa en tvdkrona i niven pd bonden visste man att lasset var
raddat 4t ens handelshus. Det kunde vara rader av skjutsar hela vigen frin Sodra
kvarn ner till Bjorkegrenska girden. Har var hela den stora girdsplanen full med
skjutsar. Ett par karlar holl reda pa histarna och stallade in dem. Innerst i magasinets
bottenvaning, i bodkammaren, satt en bokhéllare som noterade lassets vikt och pris.
Magasinskarlarna kdnkade upp for trapporna med r1oo-kilossackarna. Hustrurna var

% Lofstrom 1943, s. 217 2 Sveriges handels-kalender 1859-1860,

Y Aldén, s. 25 s. 9, 1868-18G69, s. 44 och 1879-1880, s. 92
s Skeppslistor = Aberg 1957 1, 5. 43

Y Andrén, s. 38, 40 = Hanssen, s. 272

* Hanssen, s. 270 * Aberg 1957 1, s. 43 ff och Aberg 1957

IIs. 1
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Johan Daniel Bjorkegren (1820-98). Oljemilning i Simrishamns sparbank. Foto Petrus
Carlsson, Simrishamn, 1967.

niastan alltid med till staden, de satt uppe bland siackarna. Bjorkegren bjod alltid in.
Kvinnfolken trakterades med pickardongvin och karlarna fick sina pengar och brinn-
vin och cigarrer pid kontoret mitt 6ver gdrden. Mor kunde passa pi och handla
i butiken.2?

I folkmun fick byggnaden heta Hafreborg, si heter den annu idag. Hela vintern
var hir folk sysselsatta i de fyra loftviningarna, mot 1800-talets slut en tio man.
Kornet lagrades genast pd magasinen. Siden ldg hir frin vigg till vigg i meterdjupa
lager, den skulle vindas ideligen for att hillas torr.

= Aterberittat efter Lofstrom 1943, s. 221
och Aberg (se foregiende not)
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Karlar gick omkring vintern ling och skyfflade och rorde om i hogarna
med stora tragafflar. Det var en konst att hantera dem, siden »vindes» i kas-
tet, an at hoger, dn 4t vinster. Havren var lattast, den bar man merendels inda
upp i skaden, det tresidiga loftet som utgdr den Oversta femte viningen.?®

En 8s-arig meddelare, berittar om sin morfar Per Jonsson, som 94-drig
dog redan fore 19006, nir meddelaren gifte sig. Han hade pension pi 3
kronor i veckan fran Bjorkegrens. Han hade arbetat frin det han var pojke
i magasinet, fick passa upp i koket, sfiga, bira in brinne och koks, vakta
pa magasinen och rora om i siden dar.*

P4 Sandhammarskusten soder om Simrishamn forliste manga fartyg. Har
fanns vid strandningarna stora pengar att fortjina. Ofta var det handels-
minnen som tog sig an de forlista seglarna. Kring Sandhammaren var det
handlandena Johan Daniel Bjorkegren i Simrishamn och Niclas Haagen
i Skillinge, bada storképmin med spannmil, och Fredrik Stdlhammar i Ystad,
handlande, redare och miklare, gift med Johan Daniels syster Anna Maria.
Stalhammar hade eget ombud, Bjorkegren hade metoden att like Rothschild
beléna den som forst inberittade nyheten. Den som forst kom med budskapet
kunde forvinta sig 1o riksdaler. Ofta blev det ett riktigt kapprinnande till
Simrishamn nir ett fartyg stott pa.2*

En hel del av den Bjorkegrenska spannmalen var naturligtvis regnskadad
och grodd eller kom frin strandade fartyg. Sidan sid maste sirskilt behandlas.
for att ej fordarvas under lagringen. Omkring 1870 byggdes dirfér en spe-
ciell torkria vid Hafreborgs norra inda. Det var en mirklig och stitlig bygg-
nad, en jittelik sockertopp, lika hog som Hafreborg. Det inre av dess botten-
vaning har formen av en vildig svamp i vilken en eldstad 4r inbyged. Rum-
mets tak bestdr av ett jirngaller belagt med fyrkantiga hdrdbrinda Hoganis-
plattor, genomborrade av fina hédl. Dirdver reste sig den tio meter hoga
konen, 6ppen upptill med ett meterbrett hal, varovanpd slutligen tronade en
ofantlig »virderhane».

Skadad spannmaél samlades pd Hafreborgs andra loft. Hirifrén fick den ge-
nom en trumma rinna ned pa rians perforerade tegelgolv i ett alnshogt lager.
S& eldade man nere i fyrhuset, en eller tvd man skotte fyren. Man eldade
med spdn under svavelstycken. Svavlet synes ha levererats som ett slags
20-25 cm linga, rundade briketter. Den pyrande, heta svavelroken samlades
i den isolerade »svampen» under tegelgolvet. Tack vare draget frin jitte-

% Aberg (se foreg. not), jaimfoér med upp- B Lofstréom 1946 11, s. 241, Lofstrom 1943
teckningen nista not s. 226
# Tufvesson, Frans (SU 1967: 60)
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Barkskeppet (71) Elisabeth gick pi 189o-talet med splitved frin Norrland och Finland
till London. Befilhavare var 1896-1901 Per Hikansson i Vik. Ej sillan foljde kaptens
familjemedlemmar med, hir var sonen med som 9-drig pojke, pd (77) Astrid — se nista
bild — hade kapten Thorson med sina dottrar en sommar. Malning sign. Johansen 1896.
Foto tillh. Inge Lofstrom, Lund.

konens topp drogs si roken uppat, genom tegelplattornas fina hil och sides-
lagret ut i det fria. Efter 10—12 timmars rokning var siden grundligt torr och
desinficerad. Redan efter tva eller tre sédana omgéngar hade tegelgolvets smd
hal grott igen. D4 slipptes ett tiotal 8—12-driga skolgluttar for att pregja
rian, peta rena alla de 457 728 hdlen. For det jobbet fick de 25 6re om da-
gen.?®

Behovet av sikra och smidiga transporter, sitskilt av spannmal, och mdj-
ligheterna till storre fortjinster dr vil det som formar Lars Johan Bjorkegren
skaffa sig egna skutor. Borgarna i Simrishamn bedrev seglation med jakter,
slupar och galeaser, ocksd ndgot enstaka storre fartyg. Stadens stora handels-
min under den tidigare Bjotkegrenska tiden, Areschoug och Johan Henrik
Kock, hade egna fartyg. Stadens handelsflotta var dock liten, 1837 dgde
Kock 1 galeas, 1 skonare och 1 slup, Areschoug 1 slup. Det var alla fartyg

® Aberg 1957 1, 5. 44 ff
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over 1o lasters driktighet som farns i staden®® En livlig allmogeseglation
blomstrade dock mellan Osterlen och Blekinge, med spannmal till Blekinge
fran kornboden Osterlen, och returlast av ved frin det skogrika Blekinge.®*
Denna seglation blev allt mer regelbunden, allmogeskepparna byggde till
och med egna spannmalslogar och magasin pd nyuppforda girdar, som for
detta indamal starkt overdimensionerades.®® Hir fanns stora pengar att for-
tjina. I en uppteckning betittas hur en sidan kombinerad spannmélsupp-
kopare och skeppare, sagesmannens farfar, Nils Andersson i Skillinge (levde
ca 1815-1875) hade en loge, dir han lagrade spannmal, rokt och saltat
kott och flask Gver vintern. Varorna hade han kopt pd hosten av bonderna i
trakten. P4 véren lastade han sin lilla galeas, Ellida, och seglade till Blekinge
med varorna, ibland till Sméland eller Bornholm. Redan nista generation
hade dock hanteringen delats upp pé skeppare och handlande.*

Lars Johan Bjorkegren borjade som redare i liten skala och redan under
sin tid som diversechandlande. 1839 4r han dgare till de forsta oss bekanta
fartygen, (1-siffran fore fartygsnamnet hinvisar till fartygsforteckningen sid.
41 ff) Brita Maria, en jakt om 13 ldster, och (2) Johimma Christina, en
samma &r 1 Simrishamn nybyggd jakt om 20 laster. Fartygshandlingar for
Brita Maria, liksom for ett flertal av de tidigare Bjorkegrenska skutorna,
har inte kunnat spéras 1 serierna av fribrev i Kommerskollegii arkiv. Ibland
saknas handlingar helt, ibland upptages Bjorkegren ej som redare, trots att
olika killor — skeppslistor och den pilitlige Lofsttom — uppger Bjorkegren
som korrespondentredare. Johimma Christina var byggd i ek och fur, 45,8
fot lang, 17,5 bred och med 7,2 fots djupgiende. Agare var enligt fartygs-
handlingarna Lars Johan Bjorkegren ensam, och befilhavare blev skepparen
Lars Nilsson i Skanor. Handelshusets forsta skutor inforskaffas allesd mot
zo-talets slut. Under 1840-talet tillkommer jakterna (7) Lyckan och (10)
Vinskapen, sluparna (5) Hjalmar och (6) Flygaren samt skonerterna (3)
Jehu, (4) Julius, (8) Victor och (9) Hercules. Fartygen #ar forhallandevis
smi, jakterna om resp. 10 och 14 ldster, sluparna om 17 resp. 18, skoner-
terna 33, 33, 52 och 29 lister.?*

Vart gick dessa de forsta skutorna? Smabatsseglationen frin Skénes ost-
kust var innu pa 180c0-talets borjan helt inriktad péd Blekinge.* S& kan det

" Skeppslistor och Aberg 1947, s. 414 samt # Lifstrom (SU 1964: 70) och Wickberg

kontroll i Fartygshandlingar (1964: 83), iven Lofstrom 1943, s. 15
- Aldén, s. 24 ff och Léfstrém 1944, s. # Hasslof (SU 1964: 83)
68, 72, se aven Stromgquist (SU 1952: 99) “t Fartygshandlingar och Skeppslistor

= Aldén, s. 14
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Barkskeppet (77) Astrid under svdr storm utanfor Jyllands nordvistkust 10.9.1903. Be-
falhavare Per Thorson i Kivik 1899-1904. Den ofantligt produktive T G Purvis i London
har avbildat skeppet efter ett foto. Astrid var en av splitvedskutorna mellan Norrland
och England. Foto dep. hos Osterlens museum, Simrishamn,

ocksd ha varit med Bjorkegrens forsta fartyg. Jakten (23) Hoppet, ett av
handelshusets senare smaskutor och om 10 lister, dvs. 23 ton, gick under
manga ar, ford av skeppare Truls Persson (1811—1895), endast mellan Sim-
rishamn och nagon hamn i Blekinge, i allmdnhet Solvesborg, med spannmal
pé uppresan och lingved, korgar, kvastar, hemslojdsalster, hampa o.dyl. pd
hemresan. Ocksa forekom frake av kalksten frin Gotland. Lofstrom uppger
likasd frakter av korn till bryggerierna i Solvesborg och Karlskrona.®®

Redan tidigt maste dock frakefarten ha utstrickes, lingre bort. S seglade
exempelvis 1841 (2) Johimma Christina till Stockholm. Redan 1841 kom-
mer ju dessutom de forsta skonerterna. 1847 var (8) Victor i Hartlepool
och seglare dirifran till Kopenhamn.®* Lasten var hir troligen spannmél
eller trivaror. Grebst uppger emellertid att Bjorkegrens havreexpore till Eng-
land borjade forst pa 1850-talet. Kring 1849 anges de did 5 Bjorkegrenska

* Lofstrom 1943, s. 28 ff och 221 3 Fartygshandlingar

2 — 674327 Forum navale nr 24
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skutorna segla med laster av skdnska produkter till Stockholm samt trivaror
fran smalindska hamnar till Simrishamn.* Kanske hade de foérutom spann-
mal med sig saltat och roke kote, flask-, gds- och andsidor, farbogar, korvar
och sédant som pa den tiden utfordes, och i retur skogsprodukter frin Ble-
kinge och Smaland.*®

1849 avlider Lars Johan Bjorkegren. Rorelsen Gvertages och fortsittes av
sonerna gemensamt, den yngre kallas i husforhorslingderna »bokhaillare».
Broderna bérjar anvinda firmanamnet L J Bjorkegren & Co.* Johan Daniel
bor kvar i den gamla girden vid nedre Storgatan, dnda tills han 1873 flyttar
over i Hafreborg.*' Spannmaélshandeln synes under denna tid gi over ur all-
mogeskepparnas hinder till kopminnen. Det lonade sig bittre med storre
fartyg som kunde ta ordentliga laster. Skepparna upphér att pd hostarna
fara runt till bonderna i trakten och képa upp spannmil, som lagras upp
hemma &ver vintern till nista seglationsperiod.*?

Fran och med 1845 har krafrtag gjorts for ate dstadkomma en for fartyg
sikrare hamn. Svdra orkaner som gor mycken skadegorelse bidrar till ate
hamnbassingen sd sméningom utvidgas och gors sikrare.* Firmans avsitt-
ningsomréde vidgas. Bjorkegren & Co borjar exportera havre pd England och
darifrdn importera stenkol.** De oftast bestkta hamnarna ir London och
Hull.** For denna trade uppges ha inkopts tva skonerter om 83 och 85 ton
samt senare skonertskeppet, ex skonerten, (15) Augusta. Augusta var med
sina 35 lister (94 ton) ett for den tiden ganska stort fartyg.*

1853 ir Johan Daniel Bjorkegren tillsammans med bl. a. sin gode vin och
blivande svirfar Folke Kraak en av stiftarna av Simrishamns Sparbank. Han
blir sminingom ordférande i bankdirektionen samt chef for Skdnes Enskilda
Banks avdelningskontor i staden. Ett icke ovidsentligt plus dr forvirvandet
av konsulstiteln — han utnimns till tysk konsulatsagent i Simrishamn.*’

Gustaf Henrik Bjorkegren avlider redan 18ss, och hans ildre bror over-
tar ensam firman.*® Ett sidesmagasin uppe vid Bommen inforlivas, uppfore
i korsvirke 1843 av Johan Henrik Kock.*® 1857—58 byggs ett nytt magasin,
Karishorg nere vid hamnen.”® 1868-69 uppger annu handelskalendern att

* Grebst, s. 29 % Lofstrom 1943, 5. 91
® Léfstrom 1943, s. 13, 16 { (ingir aven * Grebst, s. 29, och Fartygshandlingar
1 SU 1964: 55) " QOsterman, s. 94, 99, och Lofstrém 1943,
* Grebst, s. 29 s. 279
“ Hanssen, s. 272 f . Grebst, s. 29
2 ifr s. 16, av. Lofstrém 1945, s. 73 ® Aberg 1057 I, 5. 44
® Malmberg, s. 447 f, Aberg 1947, s. 414 * Werner, s. 7, 9

44

Grebst, s. 29, och Fartygshandlingar
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Barkskeppet (86) Elsa hade tidigare seglat med tobakslaster till Bremen fér Klingenberg
& Co dir. Det var Bjorkegrens storsta fartyg, 58 meter i lingd. Per Thorson var befil-
havare 1905-08. Milning av Purvis. I spdret till kryssmasten fann man sedermera en
*/s-dollar. Foto tillh. Axel Lancing, Skillinge.

firman handlar med spannmal och diverse samt har skeppsrederi. 1869 mins-
kas dock bodgossarnas antal, som tidigare stadigt hallit sig kring 3, till
en enda’ Minutaffiren har Overldtits.”® Lofstrom uppger till handlande
Brinck, av Hanssen tycks framgd att handlande Lars C Lundstrom (1831~
1896) redan frén 1853 bodde i Hafreborg.”® Traditionen bekriftar att Lund-
strbm innehaft affiren. Det var en driftig kopman som s smaningom blev
grosshandlare men gjorde konkurs.

Johan Daniel Bjorkegren overgdr nu helt till handel med spannmél och
stenkol samt rederirdrelse i stort.”® 1871 kallas han grosshandlare.”® Hafre-
borg kompletteras nu, som ovan niamnts,” med den hoga mirkliga torkrian.

*t Stidernas bandlande % Léfstrom 1943, s. 217
% Léfstrom 1943, s. 213 ® Fartygshandlingar
* Hanssen, s. 272 s 14

% Hanssen foreg. not, och Persson (SU

1967: 66)
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1869 inkops i Antwerpen barkskeppet Clotilde och dops av Bjorkegren om
till (26) Anna Maria.®® Med sina 290 registerton blir Anna Maria det di
storsta fartyg som tillhort Simrishamn.”® Det blir ocksid det forsta av de
stitliga Bjorkegrenska barkskeppen, inalles 36 stycken.®® For en generation
sjomédn som nu knappast finns mer var de linge levande i minnet — den
som bidevindseglare obvertriffade (84) Zaritza,"* »den svenska handelsflottans
prydnad» (70) Wakefield,®® Sveriges storsta barkskepp (86) Elsa.®® Bark-
riggen kom i Skandinavien att fi en stark dominans 6ver andra riggnings-
typer sirskilt efter 186o-talet. Det barkbriggade skeppet var billigare att
rigga, billigare att underhdlla med segel och tigvirke, och kunde seglas
med ett par mans mindre besittning dn en motsvarande fullriggare. I stort
sett var barkskeppets seglingsformédga lika fullriggarens.®* Att Bjorkegren
i fortsattningen allt mer inriktade sina fartygsforviry pd barkriggade skutor
kom att f4 en viss betydelse pd 189o-talet. Konkurrensen med 4ngfartygen
blev d& allt hardare,* och hir lyckades barkskeppen hivda sig en tid.

I Simrishamns omland hade frdn 18oo-talets borjan och framit skett en
omfattande nyodling. Sidesodlingen o6kade starke, kring seklets mitt hade
korn och rig befist sin stillning som de viktigaste sidesslagen, havren hade
starkt okat. 1855 utfordes frin Simrishamn enligt magistratsberittelserna
omkring 33 0oo tunnor sdd, detta trots att de omkringliggande fiskeligena
sjilva utskeppade spannmal.”® Det mest storartade exemplet pa fiskeligenas
spannmélshandel 4r kanske den ansedda Haagenska handelsgirden i Skil-
linge. Den drevs av kopman Niclas Haagen 1840-72, av systern mamsell
Ingrid Haagen 1872—80, och Gvertogs 1880 av handelsman Fredrik Norberg,
som i blygsammare skala drev den fram till dess gdrden sdldes 1912. Haagen
kopte upp spannmél som lagrades i tre vildiga loft och silde timmer, sten-
kol och spritvaror till allmogen.®™ Om Norbergs deligande i ett flertal av de
Bjorkegrenska fartygen se sid. 32.

Aren kring 1870-1880 innebar flera framgéngar. Den skdnska seglationen
stod i borjan av perioden i sitt flor.® 1870 synes Simrishamns sjomanshus

ha inrdttats — dess forsta handlingar dr frdn 1871, och 1870 avloste ett
% Fartygshandlingar St Svensson, s. 143
® Skeppslistor % ex. Hornborg, s. 199, 264 och Léfstrom
% Fartygsforteckningen s. 41, och in- 1943, 5. 235

gressen till den, dar killorna anges % Nelson, s. 31 ff
S Svenska segelfartyg 1939:7,s. 97 % Lofstrom 1943, s. 57-67

68

52 Hornborg, s. 238 ex. Hornborg, s. 199, 201

% Hormborg, s. 274
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Besittningsbild, med alla de 15 mannarna, ombord pd Elsa. Personerna tyvirr oidentifierade.
Foto dep. hos Osterlens museum, Simrishamn.

kungligt reglemente for sjomanshusen kofferdireglementet av 1748.%° Bjor-
kegren blir ordférande i sjomanshusdirektionen liksom i hamndirektionen.”
1871 blir den nyvordne grosshandlaren riddare av vasaorden.™ 1873 flyttar
han som namnts 6ver i Hafreborg.” Den gamla Lundqvistska girden for-
blir i Bjorkegrenska sliktens igo.™

Bara tva dr efter inkopet av (26) Anna Maria forvirvas 1 West Hartle-
pool nista stora barksepp, det engelskbyggda Golden Spring om 293 ton, och
dops om till (29) Othello.” Ocksd det blir — fast kortlivat — sta-
dens dittills storsta fartyg.”™ 1874 4ter kom det tyskbyggda Hongkong, om-
dopt till (35) Cimbrishamn. Sedan blir det en ling rad av allt storre och
lastdrygare fartyg och allt fler barkskepp.” Det 4r emellertid en nybyggd

® Hasslof (Om sjomanshusarkiv ... SU 5 18
1964: 86) och Lofstrom 1943, s. 278  Hanssen, s. 273

" Lofstrom som foreg. not, samt Oster- Fartygshandlingar
man, s. 94 ® Skeppslistor

" Sveriges och Norges stats-kalender, ¢ Fartygshandlingar
5. 574

4

-1

-



22

origg, (39) Sigrid, som 1877 som forsta Bjorkegrenfartyg korsar Atlanten.™
Fartyget hade dret innan byggts i Ljungnis i Ryssby socken i Kalmar lin.™
Sigrid var resultater av ett ovanligare initiativ, ett antal skeppare, fickare
och handlande huvudsakligen i Kivik jimte Bjorkegren skall ha satsat sam-
manlagt 10000 kronor, kopte sedan en skog i Ljungnis i Sméland, anlade
dar varv, fillde traden och byggde 4—6 fartyg.”™ Sigrid, byggd av skeppsbygg-
mistare A F Bring, hade darfor ovanligt minga deligare, 18 personer.®”

P4 Bjorkegrens initiativ bildas 1876 sjoassuransforeningen Njord, dir
ménga av de ostskdnska segelfartygen forsikras. Hir dr han ordforande till
sin dod.®!

I hushéllet ar pa 188o-talet 14 personer anstillda, bokhdllare, dringar
och arbetskarlar. Blott fyra tillhor det egentliga storhushéllet, de Gvriga ar
gifta arbetskarlar med egna bostider. Till skillnad frdn de &vriga handlan-
dena har Bjorkegren gifta dringar anstdllda. Till det Bjorkegrenska folket
pé landbacken kan ocksd de tjogtals arbetskarlar riknas som uppbddades
varje ging en skuta 16pte in i hamnen for lossning eller d& spannmalen
lampades ombord pd »Englandsfararna». I hushéllet dr anstillda tvE mam-
seller, en lararinna (»froken») och fyra pigor. Dessutom finnes 13 fast an-
stillda manliga i och for rorelsen samt de tillfilliga arbetarna pd 10—20
personer.®? Hanssen, som ger dessa siffror, beriknar att silunda, tillsammans
med fartygsbesittningarna och deras familjer, uppemot 500 personer for sin
utkomst var beroende av Johan Daniel Bjorkegren.

Bl.a. rapporter frin haverier och fartygsforlisningar®™ liksom uppteck-
ningar® limnar exempel pd frakitraderna. For de sporadiska uppgifterna
om resor firmans forsta skutor gjorde hanvisas till sid. 17f. Galeaser och
slupar gick pa Ostersjon och frin och med 1840—so-talet pd England, med
framférallt havre. Tiden 1860-1870 var en expansionstid for sjofarten, men
efter 1873 tog den internationella hogkonjunkturen for segelsjofarten slut.
Angfartygen blev nu omsider effektivare 4n segelfartygen.®?

De Bjorkegrenska skomerterna, skonertskeppen och briggarna gick van-
ligen pa Nordsjo- och Ostersjofart.

" Grebst, s. 29 f 5 Lofstrom 1943, s. 228 och 85 f

" Fartygshandlingar % Hanssen, s, 245 f

@ Léfstrom 1943, s. 79, Beckman (SU ¥ Ingdr i Fartygshandlingar, om de finns
1962: 122), Martensson-Enberg (SU 1962: evarade
125), Hallberg (SU 1964: 58) * Ingdr i killorna med SU-nummer

* Fartygshandlingar % Hornborg, s. 9o f
&
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Bg

(8) Victor
(8) Victor
(18) Rauha

(24) Sigrid Elisabeth

(32) Svea
(37) Maria
(31) Najaden
(38) Salma

(28) Folke

(46) Vega
(60) Hebe
(s5) Hildur

(58) Walbotg
(66) Veritas
(54) Gunhild
(53) Victoria
(65) Saga

1847
1849
1864
1871
1887
1889
1889
1893

1883

1891
1895
1902
1891
1898
1903
1904
1904
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Hartlepool-Képenhamn

i London

Kalmar-London

1 West Hartlepool
Aalborg-Kalmar, ballast
Lubeck-Konigsberg i. Pr., koks
Karlshamn—Sunderland, gruvstéttor
Vistervik—Lecith, pitprops

Norrkoping—Newcastle-North Shields—
Lissabon, kol och trd
SkellefteA—-Gravesend, tri
Hamburg-S:t Domingo
Ahus-Hirnosand

Leith—Ahus, stenkol

West Hartlepool-Luled, stenkol och jirn
Vistervik—Grangemouth, props

Stevns Klint-Kotka, rd krita
Koépenhamn—Borgéss

Barkskeppen gick vanligen pd Nordsjofart, de storsta pd ldngfart. Nagra
av fartygen gick mellan England och Amerika, frin England med kol, pi
dtervigen med pitchpine, kaffe, te, kopra, harts. P4 Vistindien gick fartygen
ofta, och d& och di till Chile for att lasta guano.®” Efter 1899-1902, boer-
kriget, blev det ett uppsving i handelssjofarten®® som ocksd berorde segel-
fartygen och astadkom en ckande omsitning pd dem.

Bksk

(42) Elisabeth

(48) Capella
(49) Elisabeth
(49) Elisabeth
(55) Hildur

(45) Anna Maria

(55) Hildur
(49) Elisabeth
(59) Vanadis
(62) Vega
(47) Anna

% Sammanstillningen huvudsakligen efter

Fartygshandlingar
5 Lofstrém 1943, s. 224 och Fartygshand-

lingar

1885

1885
1888
1889
1889
1890
1891
1891
1893

1895
1896

Cap Haitien—Antwetrpen, kampeschtri (gick £. 6.
pi Fngland, Finland, Spanicn)
England-Stockholm—Cardiff

i Pensacola

i Santos

Hirnosand-Littlehampton, trd
Mobile—Wolgast, pitchpine

Hallsta—Grimsby

i Santos

Malmo-Matis (Kanada), ballast
London-Sundsvall, ballast

Rifso-Hull, trd, Hull-Rénne, kol, Rénne—
Sideby (Finland), ballast, Sideby-Fngland trd

% Hornborg, s. 295 £ och Léfstrém (SU
1964: 58)
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(47) Aana
(61) Laura Maria

1898
1898

Simrishamn—tingland, props
Nederkalix-London, splitved

(72) Sirius 1898 London-Képenhamn, koks

(64) Juno 1899 trilast

(78) Benguela 1899 Koépenhamn-Sundsvall, petroleum

(83) Svea 1901 Giavle-Garston

(50) Gerda 1903 Nederkalix~Grimsby, tri

(70) Wakeficld 1903 S:t Petersburg-Dal (Hirndsand), ballast, Dal-

Sydafrika, trd

London-Sundsvall, ballast

Séderhamn o. Skellefted-Hull o. London,
splitved

Soéderhamn-London, trd

(71) Elisabeth
(76) Anna

1903
1903

(84) Zaritza 1905

(79) Karin 1911 Limhamn-Valdemarsvik, gédning
(87) Hedvig 1911 Skutskidr-London
(89) Wolfe 1915 Burntisland (Skottland)-Malmé, kolse

Tyvirr ir ju ej affirsarkiver tillgangligt, som kunde visa hur och nir kon-
takterna togs med lastigare och miklare och hur frakterna slots. Nagra sages-
min finns ej heller langre i livet. Nar en skuta skulle ividg var Szorebro
medelpunkten. Bryggan forsvann pd 19oo-talets borjan, men under dess stot-
hetstid pd 8o- och go-talet 18g hir tre skutor i rad pd sodra sidan, ibland
i tvd, tre led. Yttersta leden fick vara i ballast, dir 18g strax intill ett klipp-
grund. P4 norra sidan fanns vatten bara for jakter, slupar och galeaser.
Spannmélen till England — framférallt havre — kordes ner i hamnen pd
vagn och tomdes i rinnor som gick in 1 fartyget. En tio, tolv gubbar och
gummor gick nere i lastrummet och trampade ihop och packade siden. De
gick barfota eller pa sock, i strumplisten. Man gick frén for till akter, i sidled
och med endast korta steg. For varje steg gjorde man en knyck med benet,
det skulle bli storre effekt d3, menade man. Detta kallades att trampa bavre.
Nir lasten kommit hogre upp, mot dicksplankorna, blev det att trampa i allt

% Sammanstillningen huvudsakligen efter
Fartygshandlingar. FEnstaka uppteckningar
kan detaljerat beritta om resor. Barkskeppet
(75) Antoinette, kapten Henrik Henriks-
son, gjorde under boerkriget en resa frin
Goteborg med hyvlat virke, glasdorrar med
kulort glas, fonster och 20 stora spisar. Re-
san tog 101 dygn och var mycket pafres-
tande. Meddelaren anger dessutom ballast
till Kapstaden pd 30 000 tegel, som kapte-

nen ska ha tjinat bra pd — sannolikare ar
vil att ballasten togs i Kapstaden for Mel-
lanamerika. Man tog sig namligen via Mel-
lanamerika — dit ingen last anges — till
Mississippi och lastade hiar plank for Bue-
nos Aires. I Buenos Aires kliddes hela far-
tygets inre med sickviv som angjordes pa
likten. Direfter lastade man in linfro i
sickar, som fraktades till Géteborg (Thors-
son, SU 1964: 57).
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Barkskeppet (89) Wolfe i Oresund 1906 — dé skriven i Lumparland pd Aland. Wolfe var
det sist inkopta av de Bjorkegrenska skeppen. Foto tillh. Statens sjohistoriska museum.

mer hukande stillning. Vara dagars slingerskott frin for till akter pi spann-
mélsskutorna, som hindrar forskjutningar i lasten, forekom inte.”

Ofta hade skutorna med sig returlast av kol frén England. Portlandcement
importerades ocksd i ej obetydliga mingder. Mot slutet av 1800-talet lades
jarnvagsspar pd Storebro, sd att man kunde kéra dit med jirnvigsvagnar
och lossa direkt i dessa. Den mesta kolen lossades dock pd histskjutsar.®*

Smuggling har vil tillskrivits de flesta framgangsrika handelsmin com
sysslat med in- och utforsel pd egna skutor. Bjorkegren skall enligt traditio-
nen ha haft fiskare som gitt mellan Simrishamn och Bornholm.** Ryktets va-
gor gick tyst men hoge i en stillsam sméstad, och visste detaljerat att beritta.
Andrén refererar traditionen enligt vilken i Kockska girdens overvdning
fanns ett hemligt ram med en i taket dold ingdngslucka. Hir forvarades in-
smugglade varor som inte fick synas om tullminnen behagade snoka igenom
képminnens magasinsutrymmen.”®

- Lofstrom 1943, 5. 89 % Andrén, s. 38
% Nilsson (SU 1967: 59)
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Sarskilt frin och med 188o-talet tillkommer de norrlindska hamnarna
som allt viktigare lastageplatser.”* Jirnvigens ankomst till Simrishamn
1882% losgor ocksd den stora exportartikeln spannmélen delvis frén beroen-
det av fartyg som transportmedel. Nu inleds det sista skedet i den Bjorke-
grenska firmans sjofartshistoria, splitvedsfrakten till England. S& sméningom
kommer denna fraktfart med virke frén Nortland och retur eventuellt med
kol eller koks att bli dominerande. De {4 sjomin som dnnu lever och seglat
pa Bjorkegrenfartyg har samtliga bara erfarenhet av denna frakt.”®

Om samtliga meddelare giller att de kom pa sjon omedelbart efter konfirmationen,
i 12-16-3rsildern. De har inte stannat lingre tid 4n ett ir, ibland tv4, pd skutan.
Sedan ville man prova pa ndgot nytt, ett nytt fartyg, se sig mer om 1 virlden. Bark-
skeppen (64) Juno, (71) Elisabeth, (77) Astrid, (78) Benguela och (84) Zaritza gick
alla med splitved frin Norrland dll engelska hamnar som London och Hull, och
ofta tomma i retur. Ej sdllan hade man dock returlast av koks, sirskilt sista resan,
nir man hade tid att lasta och lossa. Tvd resor, ibland tre, sillan fyra, hann man
med under en seglationsperiod. Meddelarna berdttar om lastningen uppe i Sundsvall,
Pited och Overkalix: ett trettiotal, ja upp till femtio, kvinnor var sysselsatta. Fartyget
lag pd redden och primar kom ut dit. Allt folket ombord utom kapten stod pd
pramarna och kastade in plankorna. Veden var mellan 1 och 6 fot ling. Kvinnorna
tog emot och bar in virket. Det vart si tdtt si man kunde inte fi in fingrarna
emellan. De som hade gjort ett gott arbete behovde inte friga efter arbete nista
gang skutan kom upp tll lastningsplatsen. Arbetstiden var frin sex pi morgonen
till sex pd kvillen, med en timmas middag. Landfolket hade med sig egen mat,
stuerten lagade A4t besdttningen. »Vid Pited var ett sigverk, dir kunde vi inte
lasta mer dn halva lasten, sedan fick vi slipa over biten till en holme och fortsitta.
Kvinnorna fick ligga kvar 6ver veckan. Det kunde bli dragspel, valser och polska,
och dans ett par timmar pi kvillen.» Det tog en tre veckor, en minad fi fartyget
lastat, lossningen gick mycket fortare.96

Bjorkegren provianterade inte hos skeppshandlarna i Simrishamn.”” Var
fartygen ndgra av de storsta kom de sillan hem till Simrishamn, och eftersom
hamnen var grund fick de ankra pa redden. Bjorkegren ordnade sjilv fourne-
ringen. Varje &r kopte han upp en mingd nétkreatur och svin som slaktades
och saltades ner for provianteringsindamal.”®

Sammanlagt dr det minst 89 fartyg medlemmarna av slikten Bjorkegren,
i egen person eller i handelsfirmans namn, stdr som huvudredare till. Vid
genomgéng av fartygshandlingarna for bétar mot forra seklets slut, tillhoriga

* Lofstrom 1944, s. 76 % Andersson (SU 1967: 65)
% Nilsson, Tufvesson, Olsson, An- % Lofstrom 1943, s. 224
dersson, Hékansson (SU 1967: 59-63). Om
1880-talet: Persson (SU 1964: 79)
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Barkskeppet (93) Caesar av Skillinge. Hir dgde Bjorkegrens blott en mindre del. Ovriga
partredare var o skeppare, huvudsakligen i Skillinge, och handlande Norberg. Bilden
torde vara frdn 1919 nir Caesar, d4 tillhorande Rifso i Finland, var pd vig frin Karlskrona
till West Hartlepool med props, stotte pd en mina och skars av akter om stormasten
vid explosionen. Forskeppet — se bilden — flét pd propsen, birgades till Frederikshavn
och hoggs upp dar. Foto tillh. Statens sjohistoriska museum.

vissa storredare — sjokaptener i Simrishamn (Per Ohlsson®® och Nils Inge-
mansson, i Skillinge) tillkom &tminstone 4 fartyg dir Bjorkegrens varit del-
dgare med en mindre part. Det skulle forvina om firmans medredarskap
1 fartyg med andra huvudredare skulle ha begrinsats till dessa skutor. Troli-
gen dr det &, som Gruvberger® citerar Borjeson, att Bjorkegren med tiden
inte bara till namnet utan ocks till gagnet blev huvudredare f6r en mycket
stor del av den skanska ostkustflottan. »Bjorkegren hade ndnting nistan
ivartenda fartyg hir pd kusten» siger en 79-drig meddelare.?

Parterna i de forsta skutorna dr i allminhet enkelt uppdelade mellan ett
fital deligare, nir biten ej ar helt Bjorkegrenigd. Viss reservation madste

?® Oblsson (SU 1962: 106, 1963: 70) * Gruvberger, s. 84
* Ingemansson (SU 1963: 71, 72) ® Hakansson (SU 1967: 63)
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goras for de tidigare serierna av fribrev, som ir torftiga och ger firre detalj-
uppgifter — man far kidnslan att temporira skepparbyten, mera detaljerade
besked rorande fartygens slopande och framférallt rorande deligarskap, inte
registreras ordentlige forran in pd 187o-talet. De tidigare skutorna med till-
gangliga uppgifter idr antingen helt Bjorkegrenigda eller har foga uppdelade
parter som 1/2, 1/3, 1/4, 1/6, 1/8, 2/3, ndgon ging siffror som 1/12. Det
ar alla forhallandevis smé fartyg, utom barkskeppet (26) Anna Maria. Anna
Maria #ges till 7/12 av Bjortkegren och 1/6 av befilhavaren. Frdn och
med 1870 och nu okande driktighetssiffror blir andelstalen mer komplice-
rade. Tidigare var deligarna aldrig fler 4n 5, nu stiger de med skonertskeppet
(28) Folke till det dubbla. I 7o-talets skonerter och barkar ir deligarna mel-
lan 1 och 20, parterna ror sig ofta om 12-delar, men ocksd t. ex. 72-delar
forekommer. Pa 8o-talet kommer barkskeppen pd allvar, frin och med nu
forekommer hela skalan frn helt Bjorkegrenigda fartyg till, 1905, roo-de-
lar, och med upp till 25-talet deldgare. Medeltalet partredare i de tio forsta
skutorna med kinda deldgare dr 2,4 — i de tio sista fartygen 11.!

Johan Daniel Bjorkegren uppges i allminhet ha krivt att befdlhavaren
skulle satsa en fjirdedel i fartyget, pa det att de skulle kinna sitt ansvar
storre. Meddgandet band ocksi befilhavaren och fartyget tillsammans.” Sa
synes skepparen Bengt Olsson i Baskemolla 1874~91 ha fort (35) Cimbris-
hamn, sistnimnda &r inropade han, ensam, skeppet pa auktion i hemorten.
Som motsats kan nimnas (41) Angelika, ensam #dgt av Bjorkegren, som
1880-84 fordes av tre olika skeppare. Limnades befilhavarskapet pd ett
sddant fartyg, dir skepparen var partigare, av ndgon anledning till en annan
person gjordes detta vanligen blott temporirt, eller till en bror eller son. Sa
var det exempelvis med (31) Najaden 1872 och 1878, (46) Vega 1883
och 1885. Ett anmirkningsvirt fall dr (53) Victoria, som 1888—-1904 — den
utdomdes (kondemnerades) sistnimnda dr — hade omvaxlande kaptenen och
styrmannen till befilhavare, i sex perioder, oct: under en period kaptenens
bror (Méns Persson Wickman, Per August Lindqvist resp. Jons Persson
Wickman). Kaptenen dgde 1/2 i fartyget.®

Bjorkegren ska sjilv ha tagit hilften eller mera, och ha utbjudit resten
till intresserade.” Detta kan pivisas for ungefar halften av fartygen. Som
synes av fartygsforteckningen var dock dgofordelningen vanligen mycket mer
nyanserad. Uttalandet stammer dock in pd (69) Victoria en tid och pa (74)

* Fartygshandlingar 8 Fartygshandlingar
5 Lofstrom 1943, s. 225 T Lofstrom 1943, s. 225
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»Swea, Sirishamn». Barkskeppet (83) Svea, kapten Nils Jonsson i Simrislund, var 1901,
dret efter forvirvet, pad resa frin Gavle till Garston, kolliderade med hilsingborgsingaren
Vera, bogserades in till Dover och sildes som.vrak. »Livbojstavia» i Osterlens museum,
Simrishamn. Foto Petrus Carlsson, Simrishamn, 1967.

Andrea. Frin och med 1899, efter Johan Daniel Bjorkegrens dod, kan mit-
kas en viss minskning av den Bjorkegrenska parten och en kning av antalet
deldgare. I gruppen fartyg ddr firman ej varit huvudredare kan parten bli
s& pass liten som 1/23 (93) Caesar.®

8 Fartygskandlingar
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Farrygsregistreringen skedde under Lars Johan Bjorkegrens tid naturligtvis
alltid i hans eget namn. Forst under Johan Daniels tid grundas firman.
Ocksa Johan Daniel tecknar sig som #dgare oftast i eget namn. Ibland, och
sarskilt under senare 4r, skriver han dock fartyget pd »handelsbolaget Lars
Johan Bjorkegren, ensam dgt av grosshandlanden Johan Daniel Bjorkegren».
Nigon enstaka ging — 1 briggen (58) Walborg 1890 — medtar han sonen
Folke Bjorkegren som deldgare i ett fartyg.’

Johan Daniel Bjortkegren hade forst 46-drig gift sig, med Sigrid Kraak, dottern
till sin gode vdan borgmistaren och vice hiradshovdingen Folke Kraak. I sitt dkten-
skap hade han tre vuxna barn, sonen Lars Johan Folke,1® kontorist i handelsbolaget,
som avled ca 1902, och enligt en meddelare var dmnad till konsul i London, men
dog! dottrarna Elisabeth Kristina (ogift),!2 som var medlem av Sydostra Skénes
fornminnesforening!® och 1950 donerade Hafreborgs magasin till foreningenl* och
Anna Maria, gift med professorn i psykologi och pedagogik vid Lunds universitet
fil. dr Axel Herrlin.15

Négot samband mellan dgoforhéllandet (om fartyget helt tillhort Bjorke-
gren eller varit partigt) och den form som Bjorkegrens andel registrerats
under kan inte pavisas. Detsamma giller for fartygen under nista innehavare
av firman, Sigrid Bjorkegren. Efter Johan Daniels dod drves hans fartygs-
innehav av dnkan med 3/6, sonen med 1/6 och déttrarna med var sin 1/6.
Nir sonen nigon tid direfter avlider drves hans del till 2/3 av modern och
med vardera 1/6 av systrarna. I och med arvsskiftet efter Folke Bjorkegren
kan andelarna uppdelas s& pass som till 7/480-delar, i (44) Augusta. An-
delarna modifieras givetvis efter hur delbar den Bjorkegrenska parten i res-
pektive fartyg dr. I nyanskaffade fartyg brukar nu forutom fru Bjorkegren
barnen ingd som deligare, dven i de fall dir handelsbolaget stir som dgare
av huvudparten. Timligen snart efter sitt giftermdl &verldter Anna Bjorke-
gren teckningsritten for sin andel pa sin man professor Herrlin. 1905 ombil-
dar Sigrid Bjorkegren samtliga partrederier, utom det for (70) Wakefield, till
rederiaktiebolag. De fir alla namn efter respektive fartyg, exempelvis Rederi-
aktiebolaget Anna, for barkskeppet (76) Anna.'® Enligt Borjeson, som citerar
kaptenen pd Wakefield, Nils Hallberg, avsig fru Bjorkegren ddrigenom for-
hindra att om ett av firmans fartyg rikade ut f6r misséde och forlorade

* Fartygshandlingar ¥ Osterman—Aberg, s. 2

1 Kyrkoarkiv och Lofstrém 1943, s. 227 f " Adberg 1957 1, 5. 47 f

" Fartygshandlingar och Nilsson (SU 5 Kyrkoarkiv och ex. Svenska mdin och
1967: 59) kvinnor 3, Stockholm 1946, s. 433 f

2 Kyrkoarkiv % Fartygshandlingar



Résegelskonaren (69) Victoria uppger skeppslistan vara byggd 188c pi Viddo — ett av
de minga exemplen péd olika uppgifter i fartygshandlingar och skeppslistor. Fordes 1894—99
av skepparen Nils Hakansson Tunér i Vik. Varken han eller styrminnen trivdes med
fartyget, som var djupgdende och en dilig seglare. 1900 gick det under med man och allt,
pd vig frin Bdtskirsnds till Flensburg. Mélning sign. av den produktive och intressante
fartygsmaélaren L P Sjostrom, Malmo, 1896. Foto tillh. Inge Lofstrom, Lund.

1 process, motparten genom beslag kunde soka sin ritt pa ett annat av re-
deriets fartyg. Om varje fartyg utgjorde ett eget aktiebolag kunde motparten
endast hdlla sig till detta fartyg for sin eventuella fordran. Wakefield be-
hovde ju ej overforas pd eget bolag, d& nir alla de andra fartygen till-
horde aktiebolag Wakefield ju blev ensamt kvar i ett enkelt rederi. Redan
1908 upphor dock 4ter aktiebolagsformen. Konsulinnan ska ha funnit sin
handlingsfrihet f6r mycket kringskuren genom atgirden, varfér hon tergick
till den gamla ordningen.'”

Partredarna utgor ett brett tvirsnitt genom Osterlens befolkning. S& gott
som samtliga yrkesgrupper som kan ha haft de ekonomiska mdjligheterna
forvirva fartygsandelar dr representerade. Rikligast forekommer skeppare

% Hornborg, s. 271
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och sjokaptener, direfter kommer fiskare och lantbrukare samt handlande.
Lotsar, kustvakter, kopparslagat- och smedsmistare, skeppsbyggmiistare, ma-
lare, lirare och andra stadsbor. Lotsférman Johan Olof Strom i Simrishamn
ager 1870-1903 delar i 4 fartyg. Omstindigheten att befilhavaren pi 68 av
8s fartyg med deldgandet bekant dtminstone tidvis sjilv var partredare i sku-
tan understryker naturligtvis gruppen skeppares vervikt. Flera av dessa be-
filhavare var delidgare i deskilliga fartyg. Sjokapten Henrik Hallberg i Kivik
dgde under perioden 1871—1916 delar i itminstone 9 fartyg, sjokapten Per
Hakansson i Vik 1894—1915 i 5, sjokapten Emil Ingvarsson i Simrishamn
1879-93 i 5, sjokapten Gustaf Nilsson i Simrishamn 1899-1916 i 6, skep-
parna Nils Hakansson Raflund i Kivik 1876-1903 i 5 och Per Thorson
i Kivik 1889-1915 i 5, sjokapten Gustaf Wendel i Kivik 18891916 i 5,
sjokapten Jons Persson Wickman i Skillinge 1890—-1916 i 10 och skeppare
Mins Persson Wickman i Kvarnby 1880-1916 i 13. Ocksd manga befilha-
vare pd andra fartyg in Bjorkegrens deltog med parter i skutorna: skeppare
Per Hall i Kivik dgde under perioden 1871-1916 delar i dtminstone 7 fartyg,
skeppare Per Ohlsson i Skillinge 18741911 i 14 och skeppare Sone Wendel
i Kivik 1871-1903 i 5. Det forekommer att smiandelar ej upptages i registre-
ringshandlingarna. S4 dr av Per Ohlssons parter i Bjorkegrens fartyg blott
9 nimnda i fribreven, de 6vriga kan beliggas genom Ohlssons privata an-
teckningar. Parter pd 1/4-1/32 ir vanligast i de ovan nimnda exemplen.'®

Intressant dr att handlande i Simrishamn tamligen sillan forekommer som
deligare. En kort tid idgde Lars Johan Bjorkegren (8) Victor tillsammans
med den tidigare nimnde Johan Henrik Kock och fabrikér C M Espersson
i Simrishamn samt handlandena Conrad Kistner, den likaledes tidigare
namnde Fredrik Stdlhammar och skepparen ombord Christian Lantau i Ystad.
Fran spannmilshandlanden Sven August Bengtsson kopte Bjorkegren sin del
i {(s1) Hilma. Med Joh. Tholin, en annan ovan sid. 12 ndmnd stor spann-
malsexportor i staden, digde han 1853-62 gemensamt (6) Flygaren, (12)
Maria och (8) Victor. Lingt senare, 1908—16, hade handlanden Oscar Modén,
som tidigare hetat Martensson, var av skepparslikt och bror till bl. a. befil-
havaren pa (45) Anna Maria, Anders Mirtensson, delar i Bjorkegrenskutorna
(86) Elsa och (88) Esmeralda. Ytterligare nigra Simrishamnshandlande
forekommer, som Oscar August Mollersttom (i Esmeralda).™?

Den ovan sid. 20 nimnde Anders Fredrik Norberg i Skillinge, som &ver-
tagit den Haagenska kopmansgdrden, hade andelar i (67) Valborg, (73)

' Fartygshandlingar. Rérande Per Ohls- *® Fartygshandlingar och Engstrém (SU
son se Papp, 5. 97 1967:64)
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Eos, (85) Salem, (87) Hedvig, (89) Wolfe, (90) Selma, (91) Hilma och
(93) Caesar. Det dr sirskilt i skutorna diar Bjorkegren ej hade huvudredar-
skapet som Norberg var medredare.* Fran forfattarens undersokning »Ett
skepp kommer lastat» framgick att skonerten Karin av Skillinge (liksom
andra fartyg dir Norberg dgde andelar) alltid provianterade hos Norberg,
trots att i Skillinge ocksd fanns andra handlande. Handelsmannens deligar-
skap i skutorna kan allts# hinga ihop med forhdllandet att de provian-
terade hos honom.

Fiskhandlanden Hakan Hall i Kivik deltar i 4 fartyg, andra Kivikskoprnin
som har delar i Bjorkegrenfartyg ir Jons Larsson (4), Ake Nilsson (1) och
Nils Thorson (2). I Brantevik handlanden Sven Peter Larsson (1 fartyg).
Nigra Malmohandlande deltar ocksd 18991916, Jons Lundberg (2) och
Johan Persson (1), 1 Ystad ar Johannes Holm medredare i 1 fartyg. Handlan-
den Franz Johan Hansen i London redar i 2 fartyg. I Helsingor deltar hand-
landena Frederik Christian Brunnich och Peter Waldemar Svensson i var
sitt fartyg. Handelsbolaget Andersen & Cie i samma stad deltog med betydande
andelar 1866-83 i (22) Christina, (27) Lars Johan och (28) Folke ~ i Lars
Johan med 1/3. Kopminnens parter ar annars relativt smé i Bjorkegrens sku-
tor, ofta 1/12 till 1/36. Négra miklare figurerar, Christopher Bredenberg
i Sundsvall, sedan London (2 fartyg) och John Goodchild i London ().
Det idr hir friga om splitvedsskutor pa Londontraden.*

Befilbavare och besdttning. Grebst,”® och efter honom Lofstrom,** och
Borjeson® framhiller Bjorkegrens skickliga val av befilhavareimnen. En
skotsam yngling fick hjdlp till sin examen. Forordningarna fordrade examen
for djupvattenfart. Var det en duktig veteran till skeppare togs di en ung
flaggskeppare med ombord, for att badde fartyget och lagen skulle f& sitt.
S&dana oexaminerade befilhavare hade Bjorkegrens inda in pd 1900-talet.
Hir fanns skeppare Nils Hakansson Raflund i Kivik, befilhavare pa (38)
Salma 1872-75 — d& #4nnu ej i Bjorkegrenigo — och direfter pd (39)
Sigrid. P4 den senare hade han sjokapten Henrik Hansson Henriksson i Kivik
till flaggskeppare. Henriksson gifte sig senare med Raflunds dotter, och forde
efter varandra (39) Sigrid, (50) Gerda och (75) Antoinette. En annan oexa-
minerad befilhavare pa de stora barkskeppen var Anders Martensson i Kivik
(1842-90). Han dog i gula febern ombord pi sitt forda (45) Anna Maria,
som han i sju ars tid forde mellan Kuba och England med socker. Fartyget

* Fartygshandlingar = Grebst, s. 32
2 Papp, s. 103 ® Lifstrom 1943, 5. 224
* Fartygshandlingar ® Hornborg, s. 438 {
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forliste samma resa, enligt uppgift darfér att 1. styrmannen inte foljde de
order Martensson gav for seglingen innan han dog. Mdéns Persson Wickman
i Skillinge, senare Kvarnby, hade liksom Raflund seglat fér om masten
i engelska skepp, dessutom i finska. Han var befilhavare pd (43) Ingegerd
1880-83, sedan den forlist, 1883—85 pa (46) Vega, 1885 (troligen blott
en resa) pa (48) Capella, 1888—90 och 1903—04 pa (53) Victoria, 1890 pa
(58) Walborg, 1895 pa (70) Wakefield och 1905 pa (87) Hedvig. Samtliga
dessa fartyg dr anskaffade samma &r Wickman blev befilhavare ombord,
tydligen av eller dtminstone fér honom.?® Grebst uppger ocksi att Johan
Daniel Bjorkegren ofta inkopte fartyg for befilhavare han ansig sig kunna
bygga pa.*

Sirskilt linge seglade i firmans tjinst under senare r Mdns Persson Wick-
man, 1880—-1905 (se ovan), Henrik Hansson Henriksson, 1887—1916 (se
ovan), Gustaf Sigfrid Péblsson i Kivik, 1887—1916, styrman pd (50) Gerda,
befilhavare pi (61) Laura Maria och (78) Benguela, samt Gustaf Nilsson
i Simrishamn, 1893—1917, befilhavare pi (44) Augusta, (64) Juno och
(84) Zaritza.*®

Som synes var befilhavarna ombord till allra storsta delen frén Osterlen.
Under Lars Johan Bjorkegrens tid kom de istillet frin Skanér och Ystad.
En stor del av skepparna var hemma frin Kivik.?® Av 44 befilhavare pd 9o-
talet var 18 frin Kivik, 9 fran Simrishamn, 6 frin Brantevik, 5 frin Skillinge,
2 fran Baskemélla, 2 frin Vik, 1 frin Vitemolla och 1 frin Skanor.?® I Kivik
horde ocksi manga av partredarna hemma.®' Ocksd manskapet ombord
horde hemma i fiskeligena i Osterlen. 1871/72 var ombord pd 9 fartyg,
ndmligen (15) Augusta (r +8), (20) Carolina (1 t7), (21) Adolf (1+3),
(23) Hoppet (r+2), (26) Anna Maria (1+9) och (28) Folke (1 t7) éar
1871 samt (24) Sigrid Elisabeth (1+7), (31) Najaden (1+6) och (32)
Svea (1+5) &r 1872 inalles 63 personer (hir ovan inom patrentes besitt-
ningens storlek, befilhavare + manskap). De horde sockenvis hemma i Simtis-
hamn (30), Nobbelov (8), Mellby (7), Hovby (6), Simris (4), Gladsax (1)
och Rérum (1). Fran andra delar av Skdne och frin Svriga Sverige var bara
6 karlar, varav 2 frin Halmstad och 1 frin vardera Osthammar, Soderékra,
Skanér och Vistervik.®®

Befilhavaren hade hyra plus kaplake, procent pd bruttoinkomsten. Befil-

* Fartygshandlingar och Hornborg, * Hornborg, s. 270

s. 439, Engstrom (SU 1967: 64) * Fartygshandlingar
7 Grebst, s. 32 32 Siomanshusarkiv, monstringslingder
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havaren pd (69) Victoria och (80) Lufra, examinerade styrmannen Nils
Hakansson Tunér i Vik, fodd 1863, har for Lofstrtom uppgett hyran so kro-
nor i manaden, dirtill d& 10 procent i kaplake, som pé en brigg om 3 a 400
ton kunde bli 15 ooo under ett seglationsdr. Dirtill kom en viss andel i vins-
ten. »Frdn 1890 och dnda fram till virldskriget var det dock daliga tider
for segelsjofarten, fortjansterna var inte mycket att dela pad.»** Hyran vixlar
naturligtvis efter karlens erfarenhet och dlder och skutans storlek. P4 i fore-
glende stycke nimnda fartyg hade skepparen mellan 40 och 55 riksdaler i
méanaden. Minst hade den av Lofstrom beskrivna originella skepparen pd
jakten (23) Hoppet, Truls Persson (nir Hoppet lig i hemmahamnen och
Truls lig 6ver ombord sade simrishamnsborna att »han levde pa hoppet»).
Han #dgde for ovrigt sjdlv hilften i skutan. Mest hade den 26-driga skeppatren
pd den timligen stora skonerten (24) Sigrid Elisabeth, Ferdinand Lundberg,
som tidigare ocksd varit styrman ombord pd skutan. Styrmans(bdstemans)-
hyrorna holl sig kring 55-36. P4 Hoppet hade »bisteman» blott 24 riks-
daler, han var dock bara 18 dr. Konstapeln hade 38-30, matroserna 45-32,
littmatrosen 3028, jungminnen 32—20, kocken 15—12 riksdaler. Aldern for
befilhavarna varierar mellan 61 och 26, bisteman ir 32-18 ir, konstapeln
23—-22 (ovanligt unga), matroserna vanligen 27-23, ocksi 57- och 18-
ariga matroser forekommer dock. En littmatros dr ungefir 21-20, jungman
vanligen 20-17, kocken 17 eller 18.%*

Som jimforelse hyrorna pé ett enda senare fartyg, barkskeppet (47) Anna
1895. Besittning 1 +9 man. PAménstring 29/4 i Simrishamn, 3/7 var far-
tyget i Hull, 25/7 i Ahus, 28/12 avmonstring i Ronne. Befilhavare var
Frans Henrik Olsson i Brantevik, 29-drig, han hade i hyra 45 kronor. Styr-
man (35 4r) hade 75 kronor. Kan detta ha varit ett »flaggkaptensfartyg»?
Kanske #nd4 inte, att doma av styrmannens ungdom. Konstapeln (28 &r) s5
kronor, timmerman (56 &r) 45, matrosen (29 4r) 40, littmatrosen (18 &r, av-
monstrade, den nye 20 dr) 28 resp. 35, jungminnen (17 resp. 20 dr) 30,
kocken (17 ar) 20 kronor.*

Den som ville ta hyra ombord kunde friga kapten ombord om han behovde
folk, eller ocksi frigade man bokhillaren pa Bjorkegrenska kontoret. Pi- och av-
monstring kunde ske exempelvis i Hilsingborg, Kopenhamn, Landskrona, Malmé
och Ronne. De Bjorkegrenska fartygen var nu for stora for att rymmas i hemstadens
hamn, de 6vervintrade pi den sista lossningsplatsen. Om mannarna varit med hela
dret och var frin Osterlen fick de fri hemresa, resan till biten pid viren betalade

# Lofstrom 1943, s. 225 8- Sicmanshusarkiv



36

man ofta sjilv. Singkldder fick sjdmannen bestd, en sjosick full med madrass, ticke
och filtar. Kackerlackor och ohyra fanns forstis ombord, en ging i veckan togs
singkliderna ut och det sopades upp i kojerna.2é

Forhallandena ombord pd de Bjorkegrenska fartygen skilde sig inte fran
dem péd andra bétar, varfor man kanske kan vara sparsam med citat efter
meddelare. Kommer man upp i en si hog dlder som vira sagesmin ligger
ocksd det som hinde kring sekelskiftet i ett avligset fjirran.

Fartygsforvare, Awskilliga sirskilt av de forsta skutorna #r haverister, vrak
inkopta pd offentlig auktion i Sydskine eller Danmark. S& forvirvades (8)
Victor i Virhallen nira Simrishamn 1845 18/7171, (12) Maria i Simrishamn
1852 25/10, (16) Leo i Képenhamn 1861 12/9, (18) Rauha pi Bornholm
1863 20/5, (19) Anna Wilhelmina i Képenhamn 1864 6/9. Ocksd senare
kopes fartyg pa auktion, som (72) Sirius i Hamburg 1896 25/2. Den bekanta
firman Charles Hvilsom i Kopenhamn sinder pd hostarna ut forteckningar
over fartyg till salu® som Bjorkegren studerar. Firman figurerar ocksd i
Bjorkegrens fartygsforsiljningar — den formedlar avyttrandet av (44) Au-
gusta och (74) Andrea. (32) Svea och (35) Cimbrishamn forsiljes till skep-
paren ombord, den senare pd auktion.?®

Flertalet fartyg inkopes dock i sjoduglige skick, direkt frin zgaren eller
genom formedling av miklare. Storsta delen av fartygsinkopen sker pa var-
vintern fore seglationstidens borjan. Av 27 sikra data for skutkop avslutas
11 i februari, 7 i mars, 2 1 januari och april samt 1 i vardera december,
oktober och maj. T dtminstone tre fall, (71) Elisabeth, (57) Marie och (72)
Sirius var det den blivande befilhavaren som sjilv slot kopet pd platsen.
Nagra fartygspriser kan vara av intresse:

Sl (14) Maria koptes 1852 for 335 riksdaler banco
(16) Leo 1861 6os danska rigsdaler
Sk (8) Victor 1845 734 riksdaler banco
(19) Anna Wilhelmina 1864 2 oos danska rigsdaler, sildes 1870
for 4 soo riksdaler riksmynt
(20) Carolina 1865 12 ooo riksdalet riksmynt
(22) Christina 1865 1 500 danska rigsdaler, sildes 1867
for 4 ooo riksdaler riksmynt
(24) Sigrid Elisabeth 1868 £700
(69) Victoria 1894 7 050 kt
(82) Gerda sildes 1903 for 4 500 kr

* Andersson (SU 1967: 62), Haékansson % Olsson—-Wickberg (SU 1964: 81)
(SU 1967: 63), Nilsson (SU 1967: 59), Ols- * Fartygshandlingar
son (SU 1967: 61), Tafvesson (SU 1967: 60)
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(35) Cimbtishamn
(60) Hebe
(79) Karin

(53) Victoria
(66) Veritas
(67) Valborg

(26) Anna Maria
(42) Elisabeth
(56) Ingeborg
(49) Elisabeth
(62) Vega

(64) Juno

(68) Vesta

(70) Wakefield
(71) Elisabeth
(72) Sirius

(73) Eos

(75) Antoinette
(76) Anna

(77) Astrid
(78) Benguela

(80) Lufra

(81) Paulus
(83) Svea

(85) Salem
(74) Andrea
(86) Elsa

(87) Hedvig
(88) Esmeralda
(89) Wolfe

1892
1899
1888

1893
1894

1869

1889
1891
1892
1893
1894
1895
1895
1896
1897
1898
1899
1899
1899

1899
1899
1900
1901

1905
1905
1912
1913
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saldes 1886 for 3 300 kr
13 ooo riksmark
7 400 danska kronor

10 0oo riksmark

6 500 kr

7 000 riksmark, sildes 1897 for
4 500 kr

20 ooo francs

sildes 1885 for $160

15 ooo riksmark

£1 600

28 ooo riksmark

£900

7 ooo riksmark

£1050

£650, saldes 1903 for 4 175 kr

15 soo riksmark

17 000 notrska kronor

£850, sildes 1915 fér 60 ooo kt
23 0oo kr, sdldes 1908 fér 6 ooo kr
£700

20 000 danska kronor, sildes 1916
for 41 ooo kr

15 150 kr, saldes 1906 for 7 750 kt
11 500 kr, sildes 1905 for 5 ocoo kr
14 000 kr

26 000 kr, sdldes 1902 for 25 0coo kr
sildes 1901 for 23 750 kt

22 ooo riksmark

£800

9 coo kr

31 ooo finska markse

Som ett exempel pa de valdsamma prisokningarna pé fartyg i och med
forsta virldskriget maste nimnas (73) Eos. Sedan skeppet silts 1901 avyttra-
des det inte pd nytt forrin 1917, di priset var 70000 kr. Tvd méinader
senare séldes det pd nytt och kostade nu 86 700 kr. 1918 var det nytt dgar-
byte, och priset var nu 156 ooo kr. Samma 4r igen forsiljning, nu 190 000 kr.
1919 kostade skeppet 25 0coo danska kr. Samma 4r avyttrades det till Island

for 45 coo danska kronor.%°

* Fartygshandlingar och Ericsson

 Ericsson, s. 125
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Johan Daniel Bjorkegren ska girna ha inképt »kopprade» fartyg frén ut-
landet och satt in dem i Ostersjofart. Kopparn lit han sitta pd, tills skutorna
skulle drivas i botten och behovde repareras. Da togs koppatbeklidnaden
bott, och den inbringade ofta lika mycket som hela reparationen gick pa.*

Forutom de fall da fartygen bl a. genom forlisning bara dr ndgot ér i fir-
mans hand stannar exempelvis (15) Augusta 1857-81 och (44) Augusta
1881—-1905 och (23) Hoppet ca 1866—90 i Bjorkegrenigo.** Vid betraktande
av fartygens »livslopp» synes det som om Bjorkegren f5ljt en bestimd politik
vid fartygsanskaffning resp. -avyttring. Ofta dger han skeppen cirka »i mit-
ten» av deras livslingd. Han forvirvar alltsd fartygen medan de dnnu ar
i relativt gott skick, men priset dock ir second-hand-tonnagets. Skeppen av-
yttras sedan nidr de blivit nerslitna och man kan anta att reparations- o.a.
kostnader borjar uppviga lonsamheten.

Borjeson uppger att Bjorkegren aldrig skulle ha (samtidigt?) gt fler dn tre
fartyg byggda i Sverige.*® Sant #r att en osedvanligt hog procent dr utlands-
byggt second-hand-tonnage. Siffran dr dock alldeles for 18g. Av de minst 93
fartyg dir firman #dgt parter dr dtminstone 28 svenskbyggda, och exempel-
vis 1878 ir det 11 fartyg, (15) Augusta, (23) Hoppet, (28) Folke, (30)
Anna, (33) Alma, (34) Catharina, (36) Johanna, (37) Maria, (38) Salma,
(39) Sigrid och (40) Erland. Efter 1870-talet avtar de svenskbyggda skutot-
nas antal och allt fler utlindska fartyg kopes in.**

Bjorkegren synes blott undantagsvis ha deltagit i byggandet av fartyg.
S& gott som sikert byggdes skonerten (27) Lars Johan 1870, skonertskeppet
(28) Folke samma 4ir, skonerten (34) Catharina 1873, skonertskeppet (306)
Johanna 1874 och briggen (39) Sigrid 1876 for firman. Bjorkegrens dr hir,
redan byggnadsiret, den forsta Zgaren (i Catharina &ret direfter).*” Bade
Lars Johan, Folke och Sigrid #r sliktnamn i flera generationer i familjerna
Bjorkegren och Kraak,*® och man forestiller sig att firmans egna fartygs-
byggen skulle dopas just s& — och girna inledas med Bjorkegrenska handels-
husets grundare. Mgjligen ir ocksd jakten (2) Johimma Christina Bjérkegren-
bygge, diremot ej skonerten (21) Adolf, ddr firman var tredje dgare till an-
delen i fartyget.*” Som synes ir de ovan nimnda fartygen byggda 1870—76.
Det kan antyda ett Gverskott pd kapital dessa &, efter raden av vinstgivande
ir da segelsjofarten dnnu blomstrade utan nimnvird konkurrens frin ang-

* Léfstrém 1043, s. 225 8 Kyrkoarkiv. Forekommer vardera fler-
2 Fartygshandlingar faldiga ginger i slikterna pa 18o0-talet
® Hornborg, s. 237 4 Fartygshardlingar

45 Fartygshandlingar
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fartygen, eller en sedermera ej fullfoljd avsikt bedriva seglation med ny-
byggda fartyg.

De Bjorkegrenska fartygen hade som igenkinningstecken ett B i guld pa
bl& botten.*®

Johan Daniel Bjorkegren utdvade genom sin position ett stort inflytande
pa Simrishamns kommunala utveckling. Han foljde med levande intresse sta-
dens angeligenheter och hade oftast sin egen ibland avvikande mening om
dem. Seglationen och hans handelsflotta intresserade honom dock mest. Tva
ginger om dagen, hur vidret 4n var, foretog han alltid sin promenad till
hamnen, och nir han blivit for gammal att ortka g ldt han lika regelbundet
kora sig ner dit. 1898 avled han. Trots den stora ildersskillnaden mellan
honom och hans maka — hon var 25 ar yngre och han hennes gudfar —
hade det blivit ett av allt att doma lycklige dktenskap. Hon hade fore gifter-
mélet varit skrivbitride och hjilpreda 4t sin far, som 1867 flyttade till
Trelleborg dir han blev borgmistare. Snart hade hon blivit Johan Daniels
hogra hand och allt i allo, och de arbetade sida vid sida. Sigrid Bjorkegren
kunde alltsa fortsitta dir hennes make slutat. Hon blev Sveriges enda kvinn-
liga skeppsredare, och detta i Sveriges storsta segelfartygstederi. Dessutom
eftertridde hon Johan Daniel som ordférande i assuransforeningen Njord.
Kort fore sin dod tog Johan Daniel 16fte av sin hustru att hon inte skulle
gora sig av med ett enda fartyg med mindre 4n att skepparen ombord si
onskade.*®

De mest tragiska fartygsforlisningarna i firmans historia intraffade 1871,
1893 och 1915. Den 4ret innan byggda skonerten (27) Lars Johan, skeppare
J H Jonsson, forliste 1871 med man och allt pi Nordsjon. 1893 var sko-
nerten (38) Salma, kapten Oscar Larsson frdn Simrishamn, pd vdg till Eng-
land med pitprops (Lofstrom uppger havre), blev borta med man och allt,
forolyckad pd jutska kusten. Barkskeppet (89) Wolfe, kapten Per Larsson
Wickman frén Skillinge, forolyckades pa vig frin Skottland med kol till
Malmo, senare hittade man liken efter kaptenen och tvd besdttningsmin
i en livbat p&d Nordsjon.’® Konsulinnan tog sjoolyckor mycket hart och sokte
aystyra att mer in en frin samma familj monstrade ombord pa ett fartyg.”*

For sina fartygsbesittningar och sirskilt for skepparna hade paret Bjorke-
gren alltid haft tid. Lingt sedan firman upphort kom de och hilsade pa

® Grebst, s. 32 ® Fartygshandlingar, for Wolfe se dv.
® Lofstrom 1943, s. 226 ff Hornborg, s. 273 £
5 Lofstrom 1943, s. 229
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hos fru Bjorkegren. Av sina skeppare var hon nira nog avgudad, »konsulin-
nan», som de kallade henne.?®

Med avbrott for perioder av konstlat hoga fraktsatser, som exempelvis
boerkriget innebar, hade segelfartygsfraktfartens lonsamhet dock successivt
avtagit. Anda till virldskriget hade Sigrid Bjorkegren kvar nigra av bark-
skeppen. Men virldskriget kom att bli slutet pd den Bjorkegrenska flottan.™
Trots de villdiga fortjanster som nu lockade besiot konsulinnan upphéra
med rorelsen. Hon 4ldrades och havet var osikert. Barkskeppet (89) Wolfes
underging 1915 grep henne djupt. Hon orkade inte uppleva nigot sddant
en ging till.** 1916 siljes den Bjorkegrenska flottans sista fartyg, barkskeppet
(88) Esmeralda.?®

Fartygsforteckning

Forteckningen bygger pé fartygshandlingarna. Sivitt mojligt med kritik har
den kompletterats med uppgifter ur skeppsiistor, ur Ericssons bok och i nigra
fall ur Lofstroms material. Fullstindighet har hir efterstravats. Sarskilt be-
triffande de tidigare dren saknas dock atskilliga uppgifter. Skonerten Chris-
tian 1899 och barkskeppet Aurora 1884 har ocksi uppgetts tillhéra firman.
Dirom siager dock inte fribreven ndgot, resp. har inga fartygshandlingar pa-
triaffats.

Artal (inom klammer) anger att fartyget enl. skeppslista detta r haft Bjot-
kegren som korrespondentredare. Fribrev saknar uppgift om Bjorkegtrenigo,
resp. saknas helt.

Driaktighetssiffrorna har avrundats till ndrmaste hela tal.

I kolumnen »Agoférhillanden» har vid vixlande siffror under tiden i
Bjorkegrendgo tagits siffran under lingsta perioden. (Siffran har da satts
inom klammer.) I antalet deligare har medlemmarna av slikten Bjorkegren
raknats tillsammans som 1 person.

Anvinda forkortningar och tecken

nirmare uppgift saknas Gls  galeas
B.-  Bjorkegren, firman resp. medlemmar Jkt  jakt
av familjen L last (2 448 kg), lister
B. byggd, byggt NL nylist (4250 kg), nylister
Bg  brigg Sk skonert
Bksk barkskepp Sksk skonertskepp
fb.  forbyggd, forbyggt S1 slup
forek. férekommer t ton (bruttoregisterton)
5 Lofstrom 1943, s. 230 5 Lofstrom 1943, s. 231 f

% Fartygshandlingar % Fartygshandlingar
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Agoforhillanden
Fartygs- Antal deligare
typ Fartygsnamn Driktighet Befilh. har andel
Jkt 1. Brita Maria (1839) 13 L
Jkt 2. Johimma Christina 1839—ca 1852, B. 1839 20 L helt B-igt
vid Simrishamn. Kopz 1839. Forek. 1852 1
sista gingen i skeppslistor
Sk 3. Jebu (1841) 33 L
Sk 4. Julins (1841-1843) 33 L
S1 5. Hjalmar (1845-1848) 17 L
Sl 6. Flygaren (1846)—2 1857. B. 1839 i Torp, 18 L delvis B-igt
Hoby sn, Blek. 1. Kipz rrol. 1853 fr. skepp. 3
Mins Nilsson i Kivik. Sd/d mijl. 1857 t. ja
hand!. Joh. Tholin i Simrishamn
Jkt 7. Lyckan (1846) 10 L
Sk 8. Victor, ex Ralph Mielbank. 1845-1849. sz L 1/4 B-agt
B. ..., fb. 1846 i Simrishamn. Kipt 1845 5
som vrak pi auktion vid Simrishamn. Sé/d 1/6
1849 t. handl. Carl Gram i Ystad m. fl.
Sk 9. Herkules 1846—ca 1864. B. 1839 i Bergkvara, 29 L helt B-agt
Kalm. 1., s. Gls., 1847 Sk. Kgp? 1846 fr. handl. I
M. U. Areskoug i Ystad m. fl. Sd/d 1864 trol.
t. sjokapt. A. Pettersson
Jkt 10, Viinskapen (1848-1850) 14 L
Jkt 11. Tvd Brider (1850) 14 L
Sl 12. Maria, ex Marie. 1852-1863. B. ... 21 L delvis B-igt
trol. i Preussen, fb. 1853 i Ronneby. 4
Kopt 1852 som vrak pi auktion i Simris- ja
hamn. Sd/d 1863 efter strandning . ..
Gls 13. Augustus, ex Charlotta Sophia. 1853-1853. 17 L delvis B-dgt
B. ... trol. 1818 vid Bergkvara, Kalm. 1., 3
s. S, fb. 1828 vid Djursviks varv, S. Akers sn, ja
Kalm. 1. Képt 1853 fr. hemmansig. Anders
Andersson i Karlshult. Férlist 1853 27.9. vid
Gravesend, England
Sl 14. Maria, ex Lovisa Christina. 1855—ca 1856. 14 L helt B-agt
B. ... mojl. pa Oland, s. Jkt, fb. ... 1
Kipt 1853 fr. handl. Carl Smith i Karlshamn.
Forek. 1856 sista gingen i skeppslistor
Sk, 15. Aungusta 1857-1881. B. 1854 vid 35 L helt B-igt
Sksk Kappelshamn, Gotland, fb. 1862 i Kalmar X

2. Sksk. Kopt 1857 fr. ... Sdld 1881 t. Norge
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Agoforhallanden
Fartygs- Antal delagare
typ Fartygsnamn Driktighet Befilh. har andel
S1 16. Leo 1861-1864. B. 1836 i Dramsvik, Bohusl,, 37 A helt B-igt
fb. 1850 & Slussen, Orust. Kipt 1861 pa 1
auktion i Képenhamn (tillh. skepp. Johannes
Falk pa Fjillbacka, Bohusl., m. fl.). Firlist
1864 24.7. pa jutlindska kusten
Sl 17. Josephina 1862—1867. B. mojl. 1838 i Vitd sn, 27 L 1/4 B-igt
Sthlm L., fb. 1860 i Ahus, Kr. L, t. Sk. Kapt 4
1862 trol. fr. smeden ... Billgren, ... Sd/d (1/4)
1867 t. skeppsbyggm. Carl Thorén i
Oskarshamn m. fl.
Sk 18. Rauba 1863~-1864. B. ... i Lappfjird, Finland. 45 L hilften B-dgt
Képt 1863 som vrak pa auktion pa Bornholm 2
(tillh. inkefru Blomqvist i Raumo). Farlisz 1/2
1864 24.9. pa jutlindska kusten nira Hjorring
Sk 19. Anna Wilkelmina 1864-1870. B. 1849 i Giavle, 43 L helt B-igt
fb. 1871 i Timmernabben, Kalm. 1. Kips 1864 s
pd auktion i Kopenhamn (tillh. sjokapt. C. G. M.
De Jounge i Givle m. fl.). Sd/d 1870 t. handl.
Sven Olsson i Alems sn, Kalm. 1., m. fl.
Sk 20. Carolina 1865-ca 1875. B. 1856 i Kalmar. Kipt 53 L 2/3 B-dgt
1865 fr. handl. Johan Otto Dourén m. fl. 2
Forlist ca 1875 pa Notdsjon (1/3)
Sk 21, Adolf 1865—ca 1875. B. 1865 i Oskarshamn. 20 L (helt B-agt)
Kipt (1865 och) 1867 fr. skeppsbyggm. Carl s
Thotén i Oskarshamn m. fl. Forlist ca 1875
i Simrishamns hamn
Sk 22. Christina, ex. Matrona 1865-1867. B. ... 1 st L 1/3 B-igt
Preussen. Kipt 1865 i Helsingsr fr. Alexander 3
Tschernitzky i Kronstadt (gm befilhavaren). 1/3
Sild 1867 t. skepp. Anders Gronlund i
Griasgard, Oland
Tkt 23. Hoppet (1866-)18go. B. ... 1 Jirnavik. 10 L=7 hilften B-igt
Kipt ... Slopad 1890 NL=23t 2
1/2
Sk 24. Sigrid Elisabeth, ex Mary Ann 1868-1881. 64 NL 2[3 B-igt
Byggd 1862 i Economy, Nova Scotia. Kipz 1868 2
i Liverpool fr. J. S. De Wolf och H. J. Emshaw (1/3)

Marshall (gm handl. J. R. De Wolf). Sé/d 1881
t. skepp. Lars Petter Strémberg i
Simtishamn m. fl.
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Agoférhallanden
Fartygs- Antal deligare
typ Fartygsnamn Driktighet  Befilh. har andel
Jkt 25. Blomman (1869) 6 NL
Bksk 26. Anna Maria, ex Clotilde 1869-1886. B. 1856 9o NL 7/12 B-dgt
i Warren, Rhode Island. Kapt 1869 i 4
Antwerpen fr. ... Frlist 1886 vid Skutskir (1/6)
Sk 27. Lars Joban 1870-1871. B. 1870 i Timmer- 32 NL 2/3 B-igt
nabben, Kalm. 1. Nybygge. Forlist 1871 pa 2
Nordsjén med man och allt
Sksk 28. Folke 1871—-1883. B. 1870 i Kalmar. Nybygge. s9 NL 1/3 B-agt
Firlist 1883 17.11. soder om Portland 17
1/10
Bksk 29. Othello, ex Golden Spring 1871-1872. B. 1821 293 t 1/5 B-igt
i Lynn, Notfolk. Kipsr 1871 i West Hartlepool 3
fr. Shields. Sé/d 1872 1 Hull t. hand]. J. N. 1/3
Myrsten i Slite (efter strandning)
Sk 30. Anna, ex Sofi 1872-1879. B. ... i Roslagen 74 t 1/3 B-igt
s. SI, fb. 1867 i Timmernabben, Kalm. 1. 5
Kopt 1872 fr. sjokapt. Catl Johan Sjdgren i 1/6
Kalmar. Sé/d 1879 t. handzlsbol. Maurin &
Askeroth i Oskarshamn m. fl.
Sk 31. Najaden, ex Elise 1872—1891. B. 1858 1 Arnis, 120t 7/12 B-dgt
Schleswig-Holstein. Képt 1872 fr. ... Sdld 1891 (2)
t. skepp. Per Ingvarsson m. fl. i Brantevik (5/12)
(efter haveri vid England)
Sk 32, Svea 1872—1877. B. 1850 i Blankenese, Tysk- 10§ t hilften B-dgt
land. Képt 1872 fr. ... Sdld 1872 t. sjokapt. 2
Frans Lundberg i Simrishamn 1/2
Sk 33. Alma 1874-1878. B. 1851 pi Snicke varv, 119 t s/12 B-igt
Snicks, Alvsb. 1. Kapt 1874 fr. redaren, handl. 4
M. B:ckelin i Fjillbacka, Bohusl. m. fl. $é/d 1878 1/6
t. lantbruk. Erland Hogvall i Hogskulla,
Misterhults sn, Kalm. 1.
Sk 34. Catharina 1874-1885 0. 1894-1899. B. 1873 i 121 t (1/12) B-agt
Timmernabben, Kalm. 1. Nybygge. Sdld 1899 15§
t. sjokapt. Hikan Andersson i Brantevik m. fl. (5/48)
Bksk 35. Cimbrishamn, ex Hongkong 1874-1886. B. 1863 188 t o/16 B-dgt
i Hamburg. Kopt 1874 fr. ... Sdld 1886 pa 10
auktion i Baskemolla t. skepp. Bengt Olsson (7/64)
dirstides
Sksk 36. Jobanna 1874-1889. B. 1874 i Bergkvara, 190 t (10/36) B-agt

Kalm. 1.. Nybygge. Sdld 1889 t. sjokapt. Henrik
Robert Petersson i Stderdkra sn, Kalm. 1. m. fl.

20

(5/72)
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Agofsrhallanden
Fartygs- Antal deligare
typ Fartygsnamn Driktighet Befilh. har andel
Sk 37. Maria 1875-1883. B. 1854 i Viken, Malmoh. 1. 121 t delvis B-agt
Kipt 1875 fr. handl. Fredrik Henckel i 5
Hilsingborg m. fl. S4/d 1883 t. handl. Sven ja
August Bengtsson i Simrishamn m. fl.
Sk 38. Salma 1876-1893. B. 1872 i Timmernabben, 132 t (3/16) B-dgt
Kalm. 1. Kapt 1876 fr. handl. E. W. Tholin i (11)
Simrishamn m. fl. Fgrlist 1893 i nov. vid Danmark (1/16)
Bg 39. Sigrid 1876-1899. B. 1876 i Ljungnis, Ryssby 262 t (5/32) B-4gt
sn, Kalm. 1. Nybygge. Sdld 1899 t. hemmansig. (16)
Anders Gustaf Eriksson i Utsund, Hiverd sn, 2/32
Sth L. m. fl.
Sksk 40. Erland 1878-1887. B. 1877 vid Hogskulla varv 166 t (5/8) B-dgt
Misterhults sn, Kalm. 1. Kgp? 1878 fr. lantbruk. 4
Erland Hégvall, Hogskulla. Férlist 1887 vid 3/32
Simrishamn
Gls 4. Angelika 1880-1884. B. 1871 vid Elmshorn, STt helt B-igt
Tyskland. Kopz 1880 fr. ... Sdld 1884 t. 1
nimndeman Per Martensson i Simris m. fl.
Bksk 42. Elisabeth, ex Magna Charta 1880-1885. B. 1863 317t delvis B-igt
i Sundetland, England. Kaps 1880 fr. ... Sdld 13
1885 3r1.12. i Port-au-Prince efter grundstotning ja
Bksk 43. Ingegerd, ex Johan Cesar 1880-1882. B. 1867 398 t delvis B-igt
i Hamburg. Kipt 1880 fr. Hamburg. Forlist 3
1882 6.11. sedan det slitit f6rtdjningarna i Visby ja
hamn under lastn,
Bksk 44. Awngusta, ex Sailor Prince 1881-1905. B. 1862 443 t (7/x0) B-igt
i Saint Johns, New Brunswick. Kgps 1887 i (3)
Korc, Itland, fr. ... Sdld 1905 t. tedeti i Torekov (2/10)
Bksk 45. Anna Maria, ex Mexican 1883-1890. B. 1867 506 t 11/20 B-igt
vid Great Salmon River, New Brunswick. Kapt 6
1883 fr. ... Forlist 1890 1.9. pa Atlanten N (1/10)
om Bermudas
Sksk 46. Vega, ex Mation 1883-1891. B. 1868 { Princz 291 t delvis B-dgt
Edward, Kanada. Képs 1883 fr. ... Forlist 3
1891 13.12. pd Nordsjon, vraket birgat (ja)
Bksk 47. Anna, ex Julie Michels 1883-1898. B. 1861 i 268 t 6/16 B-igt
Rostock. Kip# 1883 fr. handl. Anders Peter 6)
Ostberg i Ystad m. fl. Strandade 1898 25.3. vid (3/16)

Kijoge, saldes
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Agotsrhallanden
Fartygs- Antal deligare
typ Fartygsnamn Driktighet Befilh, har andel
Bksk 48. Capella, ex Corfu 1885-1886. B. 1869 i 358 t delvis B-agt
Bathurst. Képz 1885 i Swansea fr. ... Forlist 3
1886 27.1. 1 Vistindien (ja)
Bksk 49. Elisabeth, ex Frances Herbert 1887-1891. B. 798 t 2/3 B-agt
1874 i Maitland, Nova Scotia. Kgpz 1887 1 2
London. Sd/d 1891 i Santos 1/3
Bksk so. Gerda, ex Concordia 1887-1903. B. 1804 i 375 t 2/3B-igt
Riigenwalde. Kgpz 1887 i Danzig fr. tysk redare. 2
Strandade 1903 4.10. vid Ronnskir, kondemnerades
Bg, Sk 51. Hilma 1887-ca 1891, B. 1861 &4 Prins Catls 166 t 3/24 B-igt
varv, Pited sn, 1888 i Simrishamn omtackl. t. S&. 5
Kopt 1887 (och 1890) fr. handl. Sven August (7/24)
Bengtsson i Simrishamn m. fl. Forek. 1891 sista
gangen i skeppslistor
Sk s2. Vesta, ex Gabricl 1888—1894. B. 1884 i Nystad, 226t hilften B-dgt
Finland. Képt 1888 péa auktion i Ystad. Sa/d 3
1894 t. skepp. J. A. Sjolund pa Aland
Bg 53. Victoria, ex Willibald 1888—1904. B. 1864 i 268 t 1/3 B-agt
Tyskland. Kgps 1888 1 Stettin fr. skeppskapt. 3
Ernst Brinckmann i Wolgast. Strandade 1904 (1/3)
20.5. p& Hogland i Finska viken, kondemnerades
Bg s4. Gunbild, ex Carl August 1889-1903. B. 18635 i 236 t hilften B-agt
Ziegenort, Tyskland. Kips 1889 i Stettin. 8
Kolliderade 1903 22.4., inkom till Malms, 5/36
kondemnerades
Bksk, 55. Hildur, ex Reinhold 1889-1952. B. 1845 i 305 t hilften B-gt
Sksk Pillau, Tyskland, 1892 i Grimsby omtackl. t. 4
Sksk. Kipt 1889 i Danzig. Férliste 1902 vid Gotland 1/6
Bksk 56. Ingeborg, ex Courier 1889-1903. B. 1856 i Barth. 356 ¢t 9/16 B-agt
Kipt 1889 i Danzig fr. J. N. Rodbertus m. fl. 6
Sdld 1903 t. skepp. Henrik Hallberg i Kivik m. fl. 1/8
Jkt 57. Marie, ex Maria 189o-1899. B. ... i Danmark 31t 1/3 B-igt
Kipr 1890 i Danmark. Sé/d 1899 t. skepp. 2
Anders Petter Olsson i Vind, Misterhults sn 2/3
Bg 58. Walborg, ex Tirzah 1895-~1891. B. 1862 i Seaham, 234t 7/16 B-4gt
Englind. Kipt 1890 i England fr. Hull. Farliste 6
1891 8.11. utanfér Raabjerg, Skagen 1/8
Bksk 59. Vanadis, ex Snow Queen 1891-1893. B. 1872 984 t 2/3 B-agt
i Miitland, Nova Scotia. Kipz r89r i England 3
fr. Newcastle-upon-Tyne. Férliste 1893 11.4. i 1/6

Engelska kanalen
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Agoforhallanden
Fartygs- Antal deligare
typ Fartygsnamn Driktighet Befilh. har andel
Sksk Go. Hebe, ex Maria 1892-1895. B. 1875 i Finken- 318 ¢ helt B-igt
werder, Tyskland. Kgpt 1892 1 Hamburg fr. tyskt 1
rederi. Strandade 1895 15.7. vid Little Curacao,
saldes som vrak
Bksk 61. Laura Maria 1892-1898. B, 1868 i Danzig. 486 t helt B-dgt
Kapt 1892 fr. Alex. Gibson i Danzig. Kolliderade I
1898 7.9. utanfor Sandhammaren, kondemnerades
Bksk 62. Vega, ex St. Johannes 1892-1895. B. 1866 i 679 t helt B-igt
Danzig (s. pink, fb. ca 1882 0. omtackl.). Kip# 1
1892 i Danzig fr. Ernst Wendt o. skeppskapt.
Wilhelm Pupp. Overgavs 1895 13.7. i Nordsjon
och forlists
Sk 63. Ida, ex Immanuel 1893-1899. B. 1858 i Odense. 59 t 3/8 B-dgt
Kopr 1893 1 Kopenhamn fr. skepp. Niels Hansen 3
Eriksen i Marstal. $54/4 1899 t. handl. Axel Julius 3/8
André i Oskarshamn m. fl.
Bksk 64. Juno, ex St. Patrick 1893-1899. B. 1871 i St. 694 t (helt B-igt)
John, New Brunswick. Kdps 1893 i London fr. (2)
redare i St. John (lag i Gavle). Kolliderade 1899 (x/5)
i juni vid Oland, forsildes pa auktion i Malmo
till K6penhamn
Bg 65. Saga, ex Patriot 1893-1904. B. 1866 i Tyskland 233 ¢ 9/16 B-agt
Kipt 1893. Forliste 1904 30.6. pa Ostergarnsholm 7
()
Bz 66. Veritas 1893-1898. B. i Kings Lynn, England. 260t (helt B-agt)
Kopt 1893 1 Hilsingborg fr. Gustaf Nilsson. ’ (4)
Grundststte 1898 r1.9. vid Holmd gadd, saldes 1/2
Bg 67. Valborg, ex Balancz 1894-1897. B. 1863 i 300 t 1/3 B-dgt
Rostock. Képz 1894 fr. redaren August Burchard 9
i Rostock. Sd/d 1897 t. sjokapt. Gustat
Andersson i Verkebick m. fl.
ksk 68. Vesta, ex August-und-Marie 1894-1897. B. 265 t hilften B-dgt
1863 i Rostock. Kipt 1894 i Rostock fr. F. W. 6
Fischer. Sd/d 1897 t. sjokapt. Peter Franz 1/16
Johansson i Oskarshamn
Sk 69. Victoria 1894-1898. B. 1879 i Sankarby, Sth I. 187 t (helt B-igt)

Kopt 1894 fr. grosshandl. Carl Withelm Akesson
i Givle m. fl. 5d/d 1898 t. urmakare Viktor
Emanuel Wedberg i Hiver3 m. fl.

(3)
(1/4)
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Fartygs-
typ Fartygsnamn Driktighet

Agoforhallanden
Antal deligare
Befilh. har andel

Bksk 70. Wakefield 1895-1911. B. 1873 i Newbury Port, 795 ¢t
Massachusetts. Kipz 1895 fr. J. Baker, Newton,
Mass., m. fl. Overgavs 1911 1.10. vid Qoster-
bank, Zeeland, blev vrak

Bksk 71. Elisabeth, ex Minetva, ex Harry Bailey 1895-1903 649 t
B. 1874 vid Cape Hopewell, New Brunswick. Kgps
1895 i Rotterdam fr. J. Albers, Groeningen. Stran-
dade 1903 30.9. vid Stenskir, Gbgs skirgird, saldes

Bksk 72. Sirius, ex River Boyne 1896-1899. B. 1867 i 463 t
Govan vid Glasgow. Kdpf 1896 pi auktion i
Hamburg fr. C. G. Levers. S4é/d 1899 (stormskadad)
pa auktion i Leith t. John S. Jacobs i London

Bksk 73. Eos, ex Frithjof 1897-1901 B. 1878 i Grimstad, 402 t
Norge. Kgpz 1897 fr. Stian Salvesen, Borden.

Sdld rgor t. skepp. Anders Vilhelm Johansson,
Hemmars, m. fl.

Bksk 74. Andrea, ex Maria Stoneman 1898-1908. B. 1873 912 t
i Shelburne, Nova Scotia. Kips 1898 fr. lant-
brukare Carl August Andersson i Lindholmen.

854/d 1908 t. konsortium i Torekov f. upphuggning

Bksk 75. Antoinette 1898-1915. B. 1878 vid Skellefted. 815 t
Kipt 1898 fr. skeppsmikl. Charles Edwin Dixon
i London. Sd/d 191y t. grosshandl. William
Persson i Malmo, f. Rederi AB Segel
(se Sjohist. Arsb. 1945-46, s. 235 f)

Bksk 76. Anna, ex Lucy, ex Lucy Pope 1899-1908. B. 721 t
1875 i Prince Edward Island. Kapz 1899 i
Kristiania fr. Chr. Méller och Chr. Hannevig.

Sdld 1908 t. kopman Chr. Hjort i Nexd

Bksk 77. Astrid, ex Astronom 1899-1908. B. 1863 i Burg, 794 t
Tyskland. Kips 1899 i Bremen fr. Heinrich
Johann Fisser i Bremen (lag i Hull). Sé/d 1908
for anvindande till logementsfartyg

Bksk 78. Benguela, ex Clemens et Florentius 1899-1915. 644 t
B. 1876 i Pointe Levis, Quebec. Kdgps 1899 i
Kopenhamn fr. I. P. M. Eyde i Flekkefjord,

Norge. Sd/d 1915 t. AB Bon i Dals Ed, Alvsb. 1.

Sksk 79. Karin, ex Caesar 1899-1911. B. 1859 1 Troense, 99t
Danmark, fb. 1880 i Odense. Kdp# 1899 i Marstal
fr. skepp. H. P. Jorgensen dir. Gick pd grund rorr
3.4. vid Langdren, kondemnerades

2/3 B-igt
4
(1/4)

(2/3 B-igt)
(2)
(1/3)

helt B-igt
I

1/3 B-igt
8
10/36

hilften B-agt

3
1/4

13/24 B-4gt
2
11/24

(1/3 B-dgt)
(4)
1/3

hilften B-igt
(2)
(1/2)

21/44 B-agt
16
5144

1/4 B-igt

;
(1/4)
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Agoforhallanden
Fartygs- Antal deligare
typ Fartygsnamn Driktighet Befilh. har andel
Bksk 80. Lufra 1899-1906. B. 1874 i Grimstad, Norge. 424t 3/16 B-agt
Kopr 1899 i Arendal fr. S. Olsen i Strengereid. 6
Sdld r9o6 pa auktion i Liibeck t. Oscar Haniel 5/16
Mirtensson Modén i Vik, Rérums sn, Kr. L., m. l.
Bksk 81. Paulus 1899-1905. B. 1875 i Porsgrund, Norge. 407t 1/4 B-igt
Kipt 1899 1 Porsgrund fr. H. C. Hansen dit. 7
Sdld rgoy t. M. Olsson i Rai f. upphuggning 1/4
Sk 82. Gerda, ex Minerva 1900-1903. B. 1855 vid 96 t 1/9 B-agt
Odense, Danmark. Képz rgoo fr. kantorn Ola 8
Hansson i O. Hoby, Kr. L, m. fl. $d/d 1903 t.
sjokapt. Klas Emil Pettersson i Vingsjo m. fl.
Bksk 83. Svea, ex Carl Imenaes 1900-1901. B. 1873 i 336 t 5/28 B-igt
Grimstad, Notge. Kips 1900 i Grimstad fr. N. It
Thue- Johnsen dir. Kolliderade rgor vid England, 9/28
saldzs som vrak
Bksk 84. Zaritza, ex Coeur de Lion 1900-1915. B. 1854 889 t 2/3 B-dgt
i Portsmouth, USA. Kipz 1900 fr. sjokapt. Johan 7
Franz Skantze i Kungsbacka m. fl. $é/d 1915 9/48
t. skeppsredare Ernst Beckman i Kivik m. fl.
Bksk 85. Salems, ex Hilma 1901-1902. B. 1876 i Neder- 878 t 8/28 B-dgt
luled s. fregattskepp. Kdpz 1901 i Tvedestrand 9
fr. Cecil Smith. Sé/d 1902 i Képenhamn t. Juho 7/28
Saarinen i Nystad m. fl.
Bksk 86. El/sa, ex Portland Lloyds 1905-1915. B. 1876 1122 ¢ (36/100 B-igt)
i East Deering, Maine. Kgpt 1905 i Bremen fr. 1§
Carl Joh. Klingenberg & Co dir. Sé/d 1915 2. (18/100)
Danmark
Bksk 87. Hedvig, ex Hedwig 1905-1911. B. 1872 1 785 t (hilften B-igt)
Bremerhaven, Tyskland. Képz 1905 i Bremen fr. 13
Claus H. Dreyer dir. Skadades 1911 1.10. under (1/6)
storm nira Ymuiden, Holland, sildes pa auktion
Bksk 88. Esmeralda 1912-1916. B. 1875 i Bremerhaven 753 t (hilftz=n B-igt)
Tyskland. Kopt 1912 fr. Holmstrim & Co i 9
Lysekil. Sé/d 1916 t. Nordisk Handels AB Omnia 3/16
i Stockholm
Bksk 89. Wolfe 1913-1915. B. 1881 i St. John, New 873 t 16/52 B-agt
Brunswick. Kgps 1913 i Marichamn fr. J. E. 25
Stenroos, Lumparland, Aland. Forliste 1915 i 10/52

Notdsjon
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Fartyg dir Bjorkegren ef varit huvudredare

Agoforhallanden

Fartygs- Antal deligare
typ Fartygsnamn Driktighet Befilh. har andel
Bksk 90. Selma, ex Peabody 1897-1913. B. 1869 i Arendal, 442 t (5/30, 7/44 B-igt)

Notge. Kopz 1897 fr. G. Olsen i Arendal. 15

Strandade 1913 3.9. vid Langéren i Blekinge 9/ 30

skirgard, blev vrak
Sk o1. Filma 1898-1903. B. 1882 1 Oskarshamn. Képr 145 t 1/12 B-agt

1898 fr. sjokapt. Carl Julius Odman i Stora 14

Gronskhult m. fl. Férliste 1903 19.4. vid Wittow 10/48
Bksk 92. Expedit 1898-1911. B. 1877 i Porsgrund, Norge. 300 t 4/54 B-igt

Kipt 1898 fr. H. Biorn i Kragerd. Sdld 1911 pa 25

auktion t. skepp. Jons Persson i Brantevik 5/54
Bksk 93. Caesar 1908-1914. B. 1881 i Framnias. Kaps 1908 436 t 1/23 B-igt

fr. Wifsta Rederi AB (Carl Wilh. Lofgren) i 11X

Framnis. Sd/d 1914 t. kapt. F. Fagersttom i 6/23

Raumo f. skeppsmikl. W. Hacklin i Rifsd Finland

Killor och litteratur

Denna undersokning bygger pd forf:s nedan under rubr. Bearbetningar upptagna
manuskript Familjen Bjorkegrens i Simrishamn fartygsinnebav. Nimnda studie grun-
dar sig pd huvudsakligen fartygshandlingar i Kommerskollegii arkiv, Sjopassexpedi-
tionen. Atskilliga detaljuppgifter hir har kunnat korrigeras, framstillningen har ut-
vidgats, och kompletterats ur nedan nimnda killor. I sirskild tacksamhetsskuld stér
jag till Lofstréms och Abergs uppgifter. 1 friga om 6vriga beatbetningar miste fram-
hdvas att Botjessons siffror och detaljuppgifter (i Hornborg) betriffande Bjorkegren
ibland #r felaktiga.

ARKIVALISKA KALLOR
Riksarkiver

Kommerskollegii arkiv. Arsberittelser. Handlande och hantverkare i stider (cit.
Stadernas handlande)

Kommerskollegii arkiv. Sjopassexpeditionen. Sammanfattande diarier, arsvis dia-

rier samt fribrev och registreringshandlingar for fartyg (cit. Fartygshandlingar)
Landsarkivet i Lund

Kyrtkoarkiv: Jonstorp, Farhult, Simrishamn (cit. Kyrkoarkiv)

Pastorsambetet i Simrishamn

Utdrag ur forsamlingsbicker (kompletterar féregiende killa)

4 — 674327 Forum navale nr 24
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Stadsarkivet i Malmé
Simrishamns sjdmanshus arkiv (cit. Sjomanshusarkiv)

Statens sjohistoriska museum, Stockholm
Sjohistorisk undersékning (cit. SU). Se nedan, Uppteckningar och Bearbetningar

UPPTECKNINGAR

Statens sjohistoriska museum, Stockbolm. Sjdhistorisk undersdkning

A. Uppteckningar gjorda sirskilt for denna uppsats

Andersson, Edvin, fd fiskare, Baskemélla. F. 1891 24/7 i Baskemdlla. Seglade ca
18-arig som konstapel 1 4r pd (84) Zaritza. SU 1967: 62

Andersson, Nils, skeppshandlare, Simrishamn. SU 1967: 65

Engstrom, Sigrid (f. Méartensson), fru, Ystad. Farfadern var skeppare Anders Mirtens-
son i Kivik. SU 1967: 64

Hakansson, Algot, f d steward, Vik. F. 1888 30/12 i Vik. Seglade 1905 som jung-
man 1 ar pd (84) Zaritza. SU 1967: 63

Nilsson, Anders, f d fiskare, Simrishamn. F. 1882 15/s i Simrishamn. Seglade
18-4rig som lattmatros 2 4r pi (77) Astrid och 2 ar ocksid som lattmatros pd
(84) Zaritza. SU 1967: 59

Olsson, Nils, fd skeppare, Brantevik. F. 1875 5/1 i Brantevik. Seglade 1896 som
konstapel pi (47) Anna, »lilla Anna», och 1903-04 ocksd som konstapel pi
(76) »stora Anna». SU 1967: 61

Persson, Helge, kopman, Simrishamn. Innehar diverse- och viktualiehandeln i Hafre-
borg, inrattad 1848. SU 1967: 66

Tufvesson, Frans, f d fiskare, Simrishamn. F. 1882 16/s i Simrishamn. Var som
pojke med och »pregjade rian» hos Bjorkegrens, seglade 16-drig som jungman
2 4r pa (64) Juno. SU 1967: 60

B. Ovriga utnyttjade uppteckningar

Beckman, Frans, sjokapten, Kivik. F. 1880 (Uppteckning Olof Hasslof och Nils
Nilsson) SU 1962: 122

Hallberg, Nils, fd sjokapten, Kivik. (Uppteckning 1942 av Frans Lofstrém) SU
1964: 58

Martensson-Enberg, Gerda, fru, Kivik. F. 1882. (Uppteckning av Olof Hasslof och
Nils Nilsson) SU 1962: 125

Olsson, Johan, kapten, och Wickberg, Ivan, overstyrman, Skillinge. F. resp. 1889
och 1899. (Uppteckning av Olof Hasslof) SU 1964: 81

Persson, Ola, f d skeppstimmerman, Malarhusen. F. 1859. (Uppteckning av Frans
Lofstrom) SU 1964: 79

Thorsson, Nils, f d sjoman, Kivik. F. 18s7. (Uppteckning av Frans Lofstrom) SU
1964: 57

Wickberg, Ivan, overstyrman, Kivik. F. 1899 (Uppteckning av Olof Hasslof) SU
1964: 83

Osterlens museum, Simrishamn
Anteckningar i deposition frin familjen Thorson
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BEARBETNINGAR

Aldén, Hakan: »Bondeseglation» pd Skédnes ostkust vid 18oo-talets borjan. Uppsats vt
1961 vid Lunds universitet (manuskript Folklivsarkivet i Lund)

Andrén, Erik: Simrishamn. Bebyggelsens och stadsplanens historia. Nordiska museets
handlingar 16, Stockholm 1942

Cimbrishamnsbladet 1943 18/3 (Nils Hakansson Tunér 8o 4r)

Ericsson, Anders: Svenska fullriggare och barkskepp efter 18s0. Maskinskrivet manu-
skript Stockholm ca 1935—55 (Statens sjohistoriska museum)

(Grebst, Harald:) L. J. Bjorkegren & C:o. I: Sveriges handelsflotta II: 4, Goteborg 1913

Gravberger, Nils: Sveriges utrikessjofart 1865-188s. Foretagsformer och 4gande-
struktur. I: Forum navale 22, Uppsala 1965

Hanssen, Borje: Fkonomiska och sociala regioner i Simrishamn. I: Simrishamn med
omland ..., Lund 1949

Hasslof, Olof: Om sjomanshusarkiv i allminhet och om sjomanshusarkiven i Simris-
hamn och Malmo (SU 1964: 86) Cit. med SU-nr

Hasslof, Olof: Sjofart och privilegier. I. Maritime studier tillegnet Knud Klem
1966, Képenhamn 1966.1

Hornborg, Eirik, Bjurling, Oscar och Bérjeson, Hjalmar: Skanska sjofartens historia,
Malmé 1950 (cit. Hornborg)

Ingemansson, Nils: Anteckningsbok. /Kronologiskt ordnade excerpter rorande inne-
havda fartygsandelar 1887—1917 / (Avskrift SU 1963: 71). Kompletterad med
avskrifter ur fartygshandlingarna (SU 1963: 72)

Lofstrém, Frans: Fran den Ostskdnska segelflottans ungdomsér. I: Foreningen Sveriges
sjofartsmuseum i Stockholm 4drsbok 1944, Lund 1945

Lofstrom, Frans: Fran segelfartygens dagar, Malmé 1943

Lofstrom, Frans: Hir ostpd, Malmé 1946 (cit. Lofstrom 1946 I)

Lofstrom, Frans: Kring sandhammaren, Malmé 1946 (cit. Lofserom 1946 1I)

Lofstrom, Frans: Simrishamn: Bjorkegrenska rederiet /handskriven fartygsforteckning/.
(Avskrift SU 1966: 2, korrigerad efter originalet tillh. kontraktsprosten Inge
Lofstrom, Lund)

Malmberg, N: Simrishamns hamn. I: Svenska stadsmonografier ... (23.), Kristianstad,
Hissleholm, Angelholm, Simrishamn, Ystad; Stockholm 1947

Nelson, Helge: Jordbrukets utveckling efter enskiftet till 1880. I: Simrishamn med
omland ..., Lund 1949

Oblsson, Per: Journalbok /rorande innehavda fartygsandelar 1872-1912/. (Avskrift
SU 1962: 106). Kompletterad med avskrifter ur fartygshandlingarna (SU 1963:
70)

(Osterman, John:) Simrishamns sparbank 1853—1928, Simrishamn 1928

(Osterman, John, och Aberg, Gustaf:) Osterlens museum, Simrishamn. Vigled-
ning ..., Simrishamn 1939

* Forf. tackar docenten Hasslof for idéen  dnnu ej fardigstallda manuskriptet har siff-
till undersckningen och diskussionerna ro-  rorna kommit att i viss mdn indras i denna
rande dess utformning. Di uppgifterna i  uppsats.
det cit. arbetet sid. 98~100 bygger pa det di
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Papp, David: Ett skepp kommer lastat. I: Sjohistorisk &rsbok 1965-1966. Stockholm
1967

Papp, David: Familjen Bjorkegrens i Simrishamn fartygsinnehav (Manuskript SU
1966: 1-7). Ej cit., se ingressen ovan.

Stromgquist, Frans: Skillinge segelfartygsflotta och dess kaptener under etthundra ir,
1848-1948 (SU 1962; 99. Skall dven finnas tryckt)

Svenska segelfartyg (tidskrift), Trelleborg arg. 1936, 1937 och 1939. Inneh. (nigot
romantiskt fargade) artiklar om Bjorkegrenfartyg

Svensson, Sam: Bark och barkskepp. I: Foreningen Sveriges sjofartsmuseum i Stock-
holm 4rsbok 1944, Lund 1945

Sveriges handels-kalender (frin 1868-1869 Sveriges handelskalender) ... 1859~
1860, Stockholm 1859, 1868-1869, Stockholm 1868, 1879-80, Stockholm
1879

Sveriges och Norges stats-kalender for ar 1872, Stockholm 1871

Sveriges skeppslista (exakta titlarna ndgot varierande), Stockholm 4ren 1839-1915
(cit. Skeppslistor)

(W erner, Carl:) Simrishamn, staden i Osterlen. Lund 1926

Aberg, Gustaf: Drag ur Simrishamns historia och bebyggelse. I: Svenska stadsmono-

grafier ... (23.), Kristianstad, Hissleholm, Angelholm, Simrishamn, Ystad;
Stockholm 1947
Aberg, Gustaf: Osterlens museum — frin magasin till museum. I: Skines hem-

bygdsforbunds arsbok 1957, Lund 1957 (cit. Aberg 1957 I)
Aberg, Gustaf: Osterlens museum i Hafreborg. I: Svenska museer 1957: 3, Stockholm
1957 (cit. Aberg 1957 1D



Et par danske og norske byers skibsflider

i slutningen af 1600-tallet

Av lektor Jorgen H. P. Barfod

1600-tallets sidste artier var en blomstringstid for den nordiske skibsfart,
og i denne periode fik norsk skibsfart et afgorende gennembrud. Ved
gennemgang af bl.a. toldregnskaberne i Norge og Danmark ses under
Christian V’s regeringstid en meget interessant udvikling af de to landes
handelsflider. Mange forhold var naturligvis medvirkende hertil, og ikke
mindst satte de urolige tider i Norden og i det ovrige Europa sit preg pa
skibsfarten fra de nordiske lande.

Den skanske krig, 1675—79, heammede noedvendigvis sofarten og handels-
fladernes aktivitet, men de folgende 4rs nordiske fred satte en stor udvikling
i gang, der yderligere begunstigedes af de europaziske krige i drhundredets
sidste tidr. Medens de store europzmiske magter sloges nod de nordiske
lande godt af neutralitetens vilkdr. I Danmark viser toldlisterne, at handels-
fliden blomstrede op, men i Norge var det ikke en almindelig fremgang,
men et voldsomt spring fremad for den norske handelsflade.

Arsagerne hertil kan vel soges i folgende forhold. De danske skibe var
i hovedsagen byggede til den mindre skibsfart i de indre farvande, og de
forméede derfor kun i ringere grad at overtage de krigende somagters so-
handel. De norske skibe, der derimod takket vare landets beliggenhed op
ad Atlanterhavet mitte vzre storre, var anderledes velegnede til den euro-
pziske sofart. Da Englands, Hollands og Frankrigs handelsflider derfor
hindredes af sokrigen kunne de notske skibe i stort omfang erstatte dem.
Dette fordrsagede en fordobling af den norske handelsflide i lobet af gan-
ske f3 4r. I denne forbindelse ville det ogsi vare interessant at se, hvor-
ledes forholdene for den svenske handelsflide havde varet i det samme
tidsrum.
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Tallene for Norges og Danmarks handelsflider fremgar af folgende tal:

1670 1680 1688 1699
Antal Laster Antal Lazster Antal Lester Antal  Laster
Norge 243 10586 394 16844 441 14779 577 37735

Danmark m.htgd. 897 11548 725 10165 999 16882 1240 26249

Som det ses har ojensynlig den skinske krig pavirket tallene for Dan-
mark i negativ retning, men ellers har forholdet mellem den danske og den
norske handelsflide varet ens bade i 1670 og i 1688. Forst det sidste arti
har bragt en afgerende xndring, der viser en meget storre norsk handels-
flade med meget storre skibe end den danske.

I denne forbindelse er det maske ikke uinteressant at se lidt nojere pa
nogle norske og danske byer og betragte de skibslister, der kan fortzlle
noget om denne specielle udvikling. Som eksempel kan vzlges nogle
middelstore byer som Arendali Norge og Alborg i Danmark. Toldlisterne
fra Alborg angiver skippernes navne, skibets art og lestetal, medens man
i Arendal tillige har opfort redernes navne.

I 1670 var der 51 skibe og bade pa ialt 372 § laester. De storste var en
skude pa 32 laster fort af skipper Jens Olufsen og en skude pi 18 lester
fort af skipper Joen Bjorensen. I 1671 er det Oluf Pedersen, der forer
skuden pa 32 lester, medens Jens Olufsen ma nojes med en skude pa 18
lester og desuden er der tilkommet en fjerde skude pa 24 laster fort af
Niels Serensen Rachier. Ogsa i 1672 har skuden pa 32 lester skiftet forer.
Nu er det Jens Nielsen Himmerig, der forer den, men ellers er der ikke
sket @ndringer. I drene 1675 til 1678 har et lille defensionsskib pa 34 lester
hjemme i Alborg. Det fortes det forste 4r af Hans Pedersen og de tre sid-
ste 4r af Henrich Niemand, og forst fra denne tid begynder der at komme
flere af de noget storre skibe.

I den folgende oversigt er fartojerne angivet ved den benzvnelse, der
er brugt i toldlisterne. Det forste tal () angiver antallet af fartojer og der-
som der er mere end et fartoj er angivet det mindste og det storste lastetal.
Er alle af samme storrelse angives kun et lestetal.

Hosstiende liste er hovedsagelig taget fra toldregnskaberne, men som
det ses mangler der oplysninger i tidstummet 1690 til 1695. Dette skyldes,
at tolden i denne drrakke var bortforpagtet. Bortforpagtningen blev beslut-
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tet i februar 1691, og af de to, der afgav tilbud, fik tolderen i Kobenhavn
Laurids Eskelsen forpagtningen overdraget den zo0. marts for 160.000 rdl.
Undtaget fra forpagtningen var kun stromtolden ved List og bzlttolden.
Imidlertid dode Eskelsen allerede den 22. april samme ér, hvorfor den an-
den tilbudgiver admiralitetsrid Jens Lassen fik forpagtningen overdraget,
men den blev allerede frataget ham den 24. januar 1692, fordi han mislig-
holdt kontrakten. Derefter fik konsumtionsforpagter Edvard Kruse for-
pagtningen, og han beholdt den til sin dod den 5. oktober 1695.

Fra denne arraekke, der i virkeligheden er den mest interessante ma vi si-
ledes nojes med de sparsomme oplysninger, man kan fi ad anden vej. For
eksempel erfarer vi da fra konvojlisterne fra de dansk-svenske konvojer,
der fortes gennem den europziske krigszone, at der bdde i 1691 og 1692
deltog et skib fra Alborg, Jydske Vaaben, pa 148 lester og ligeledes, at der
i 1695 fandtes et skib fra Alborg pi 100 lester, detr hed Sz. Jobannes. Des-
uden kan man af oplysningerne om defensionsskibe se, at skibet Szaden
Aalborg, der var pa 170 lester og havde 58 kanoner, fik defensionsskibs-
brev i 1695. Men om de ovrige og mindre fartojer, der horte til i Alborg
er det ikke muligt at f4 oplysninger.

Endvidete er benzvnelserne pa fartojernes art ikke altid lige sikre.
Hvad er det f.eks. for et fartej, nar det blot i toldlisten figurerer under
betegnelsen: skib? Desuden ses en ejendommelig ting, nir man sammen-
ligner toldlisten fra 1684 og toldlisten fra 1685. Her ser vi nemlig, at en
skipper Peder Christensen i 1684 forte en krejert pi 22 lester, men i 1685
og i de folgende 4r anfores det fartej pd 22 lester, som han forer, som en
skude.

Alborg har kun haft tre defensionsskibe i det nevnte tidsrum. Det for-
ste var S7. Johannes 1674—78, det andet var De Liefde fra 1688, men hvornar
det udgik kan ikke ses, og det tredje var Staden Aalborg fra 1695, der
endnu eksisterade i 1699. S# Johannes havde selvom det kun var pi 34 lester
12 kanoner og det var klassificeret i defensionsskibenes tredje sarter, med-
ens De Liefde, der ligeledes var pd 34 laster kun havde 6 kanoner og var
klassificeret i fjerde sarter. Det storste af defensionsskibene var Staden
Aalborg pa 170 leester. Det havde 58 kanoner og herte til forste sarter. For
dette skib har vi folgende mal:

Laengde 126 fod og 11 tommer
Bredde 26 fod og 8 tommer
Dybde 12 fod og 6 tommer
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Skipperne har naturligvis danske navne pi alle disse fartojer og de
fleste mindre fartojer har uden tvivl veret ejet af skipperne selv, siledes
som fremgar af andre byers toldlister. Det vil vare for trzttende her at
anfore alle disse navne, men de skippere, der forte fartojer pi 20 laster og
derover var folgende: Jens Olufsen, Oluf Pedersen, Niels Sorensen Rachier,
Jens Nielsen Himmerig, Hans Pedersen, Laurids Nielsen, Henrich Niemand,
Jost Pedersen, Johan Thiesen, Peder Pedersen, Peder Sorensen, Erik Jen-
sen, Iffver Knudsen, Niels Jensen, Peder Christensen og Erich Jonsen.

Alt ialt viser handelsfliden, der har hert hjemme i Alborg en jevn ud-
vikling. Antallet af skibe har ikke varet underkastet store svingninger
bortset tilsyneladende fra den arrxkke vi ikke kender nojere, men hvor vi
i 1696 ser 100 flere skibe end ved de andre ir. Derimod er det gennem-
snitlige lestetal blevet noget foreget. I 1670 var der 51 skibe pa 3721 las-
ter og fradrager vi de to storste skibe i 1699 var tallene her 54 skibe pa
487 lester. Desuden har man 1690-etne forsegt sig med nogle storre skibe,
men ojensynligt har de ikke rigtigt kunnet svare sig, da den europziske
krig er forbi. Tendensen mod storre skibe er dog umiskendelig.

Nir vi skal sammenligne disse tal fra Alborgs handelsflide med tallene
fra Arendals ma man vxre opmarksom pa lesteberegningerne. De har til-
syneladende ikke varet ens overalt og i hvert tilfxlde har de veret forskel-
lige alt efter hvilken varegruppe, de har varet malt til. Fartejer malt til
fodevatrer har ikke si stort et lestetal som fartojer milt til trelast. Dette
fremgir bl.a. af en opgorelse, der findes i Bergens toldbeger, hvor en
rekke skibe er angivet med mal af begge arter. Nogle fa eksempler herfra
kan miske anskueliggore det.

Et fartoj var pa 6 lester malt til fodevarer og pa ro § lester malt til tre-
last; Et fartej var pa 14 lester milt til fodevarer og pa 18 lester malt til
trelast; Et fartoj var pa 24 laester malt til fodevarer og pa 45 § lester malt
til tralast; Bt farto] var pd 4o lester mdlt til fodevarer og pa 56  lester
malt til trelast; Et fartoj var pi 58 laster malt til fodevarer og pd 86 las-
ter malt til trelast; Et farte] var pa 8o lester malt til fodevarer og pé 132
lester milt til tralast.

I de norske lister findes mange steder maleangivelse efter begge meto-
der, men langt de fleste toldbager har dog kun en angivelse uden at det
er anfort efter hvilken metode lestetallet er beregnet. Vi kan maske i de
fleste tilfelde antage at lestetallet i Norge er beregnet efter trelast, men
givet er det ingenlunde.
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Desuden spiller naturligvis ogsi andre rent menneskelige usikkerheds-
momenter ind i lesteberegningerne, idet skipperne naturligvis har villet
slippe med sé ringe en told som muligt. I Koges toldregister for 1670 om-
tales siledes en skipper Jorgen Cotnelsen fra Kobenhavn, der havde an-
givet sin smakke til 16 lester, men, tilfojes det, da han indtog 660 tender
byg mitte smakken regnes til 23 lester, nir man regnede hver lest til 28
tonder, som angivet i den udgangne forordning. Ojensynlig har man i
Koge haft en sarlig energisk tolder, for i det folgende ir opregnes flere
fartojer, der for indgdende er beregnet til et mindre lastetal end da det
afsejlede.

Nir skibene er malt ved deres hjemsted er sandsynligheden for svindel
maske mindre, men det vil nok vare klogt alligevel ikke at tage tallene alt
for hojtideligt. Selvom der siledes bade skal trakkes lidt fra og legges
lidt til de tal vi arbejder med, vil de nok alligevel kunne bruges som sam-
menligningsgrundlag og danne basis for et skon af handelsflidernes stor-
relse ved de forskellige byer i Danmark og Norge.

Ser vi pa Arendals toldbager, fir vi langt flere oplysninger end vi fik i
Alborg. Den zldste liste er fra 1673. Den er tilsyneladende ufuldstendig,
idet alle de mindre fartojers data ikke er bevaret. Om de 14 storre fartojer
star folgende:

skp. Peder Eilufsen, Fortuna, flojte pd 2 mers, 157} laster, kobt i Skot-
land, bygget i Holland, tilh. Michel Sam, Giert Isachsen, Mogens Jen-
sen Lofstad, Hans Madsen og son samt skipperen.

skp. Christen Eilufsen, Sz. Jobannes, flojte pa 2 mers, 6o lester, bygget her
efter gl. facon, tilh. salig Eiluf Hafseens enke Inger, Niels Eilufsen,
Peder Eilufsen og skipperen.

skp. Torgrimb Christophersen, Prins Frederik, flojte pi 2 mers, 154 § lester,
kobt i Skotland, bygget i Holland efter gl. facon, tilh. sogneprzst Mo-
gens Lauritzen, Anne Jensdatter salig kpt. Piter Stephensens enke, Niels
Pedersen, Mogens Jensen Loffstad, Christen Eilufsen Hafsee, Amund
Kristen, Hans Sefrensen Tydsk, Haldvord Christophersen, Mads Hansen,
Henrich Mogensen, Johanne salig Alifsens, Niels Bache, Geronimus
Span, Niels Bram og skipperen.

skp. Hans Sofrensen Tydsk, Catarina, flojte pid 2 mers, 175 lester, ny-
bygget her, tilh. Niels Pedersen, Gietrt Isachsen, Toerbiorn Salvesen,
Tomas Hansen, Christen Jensen, Mogens Jensen Loefstad og skipperen.

skp. Thomas Eilufsen, S7. Peiter, flojte pa 2 mers, 163 § leester, nybygget her,
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tith. Taurits Pedersen, Halvord Hansen, flere redere har han endnu
ikke fiet.

skp. Daniel Sofrensen, Sammaritan, flojte pa 2 mers, 141 lester, gl. facon,
30 ar, bygget i Holland, tilh. Daniel Pietersen, er forulykket.

skp. Lauridts Nielsen, Justitia, skude, 28 lester, bygget ved Ebeltoft, gl.
facon, tilh. Michel Sam, sogneprast Lauridts Madsen, Niels Pedersen
og skipperen.

skp. Jost Jacobsen, Fortuna, skude, 12 laster, bygget her, gl. facon, tilh.
Tomas Jorgensen, Oluf Troie og skipperen.

skp. Tomas Jergensen, 57 Piter, skude, 20 lxster, bygget her, gl. facon,
tilh. Niels Pedersen m. fl

skp. Anders Hansen Torgius Hollum, S7. Johannes, skude, 24 lxster, bygget
i Arendal, tilh. Torbjern Salfuesen og Christen Toresen Asdal.

skp. Laurids Pedersen, S¢. Andreas, skude, 14 laster, bygget i Arendal,
tilh. skipperen.

skp. Niels Toersen, Sz Piter, skude, 11 laster, tilh. Else Henrichsdatter
salig Peder Jorgensens.

skp. Jens Gundersen, Norsk Lofue, skude, 14 lester, bygget her, gl. facon,
tilh. Sifuor Eiboe og skipperen.

skp. Hans Gundersen Schaare, Forfuna, skude, 12 lester, bygget her, gl.
facon, tilh. Niels Tommesen og skipperen.

De nxvnte fartojer er enten flojter pa 2 mers eller skuder. Flojterne er
mellem Go laester og 175 lester store, medens skuderne er fra 11 til 28
lester. Omtrent alle ejes af flere end en person, idet kun et par af de
mindste ejedes af en enkelt. Til gengzld kan der ikke tales om nogen form
for rederi, da personerne ikke er de samme pi blot to fartojer, men allige-
vel ser vi flere gange personer optreede som partsredere ved flere fartojer,
og skipperen, der som regel er medejer, kan ogsi have part i et andet fartoj.
Niels Pedersen er den eneste, der har part i 4 skibe, Mogens Jensen Lof-
stad har part i 3 skibe, medens otte andre har part i 2 skibe, og ialt er
mindst 38 personer impliceret i de 14 fartojer. Det er vel iovrigt vard at
bemarke familien Hafsee dominere i de store skibe: Fortuna, St. Jobannes,
Prins Frederik og vel ogsa Sz. Peiter.

Hvotledes man igvrigt takserede skibe i Arendal fremgir af nogle op-
lysninger om fire skibe, der i 1671 blev registrerede her. Milene for de fire
skibe var folgende:
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De Hop Vortun Kierstine S2. Jacob
Lang 111 fod 107 § fod 82 ¢ fod 79 % fod
Wied 25 4 fod 23 fod 21 4 fod 20 § fod
Dyb 11 § fod 11 } fod 11 fod 10 § fod
Laster 175 117 80 45

Den store forskel i lestetal mellem de to forste samt mellem de to sidste
forklares nazrmere i folgende redegorelse:

De Hop, (hollandsk) flojte pd 2 mers, 4 4r gl. som er bygget til en spaniens-
farer at fore stykker og er helt skarp nedenudi. Fordxkket § fod,
derudi er et stort afskilt kabelrum nedergiendes fortil. Taxeret for
»geschutskibe« af middelfacon til 4. certer.

Vortun, (hollandsk) flajte p4 2 mers, 25 ar gl., har veret en osterlandsfarer
af gl. facon. Med et halvfordek som han til intet andet bruger end til
folkenes logementer og kabelredskab. Skibet er forbundet med en
stor del oplengers og kattesporer, foruden en stor forkledt pumpe som
hindrer ham i hans stuvning.

Kierstine, (skotsk) flojte pa 2 mers, 3 4r gl., er hel skarp langs igennem skibet
neden udi, s4 han altid m4 indebeholde over 6 lester sten for den rankheds
skyld. Er ej bygget til at fore trelast. Har og for en nederhengendes
kabysse. Nar afdrages for de sten han altid forer og consideration
af fordakket pa 4 lester, som er det ringeste falder han ud efter den 9.
certer middelfacon.

St. Jacob, (skotsk) flojte pa 2 mers, 3 ar gl., er optomret af en galiot, ej
bygget til at fore traelast, sd han altid ma fore ved skiberummet for den
rankheds skyld 8 lmster ballast, sten som ligger nederstuvet agter og
for. Er af sxr fabrick. Med et durchgiende fordxk 4 fod. Fordakket
bruger agter fra og til den store luge til folkenes logementer, har ogsa
deres cabys der udi. Fortil har han i fordakket et stort kabelrum si han
en ringe del kan indlade derimellem i fordakket. Eftersom ovenbemeldte
skiberum ej udi nogen méader udfalder efter certernes anledning for-
medelst dens udanligheds skyld og ringe stuvning er det efter billigste
eragtning taxeret pa 45 lester.

Arendals handelsflade viser iovrigt en anselig udvikling i den drrxkke
fra hvilken vi har bevaret toldlister. Efter 1690 tilgar siledes et vasentligt
antal store skibe. Oversigtsmassigt kan skibene fordeles som pa hosstiende
skema over tiden 1673-83.
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Det ses at der i de ti forstnavnte 4r har veret en jevn fremgang i antal
af skibe indtil 1679, hvorefter der er sket en betydelig tilgang. Lastetallet
har dog ikke ®ndret sig meget indtil 1679, men forst herefter er forggelsen
kommet. Freden har ojensynligt varet til stor fordel for Arendal. Alle
skibe over 20 laster er her opfort enkeltvis, siledes at man tillige kan se
den datidige navngivning af de forskellige fartojer. Toldregnskaberne
opgiver ipvrigt i 1677, at en skude pa 11 lester er blevet solgt til Skotland
medens en anden skude er taget af franske kapere, i 1678 fir vi at vide, at
Fortuna er blevet solgt til England. Listen for 1683 er defekt, men vi fir
dog her at vide, at Catarina er forulykket og at et skib pa 69 } lester dette
ar blev kobt fra Skien men atter solgt til Kerteminde.

Pa skemaet over tiden 1684-92 ses tydeligt hvorledes den europaxiske
krig forirsager en vaesentlig tilgang af nye store skibe i 1690, 1691 0g 1692.
Desuden fortzller toldregnskaberne, at i 1686 solgtes Justitia til Dunkerque,
medens en skude pa 14 laester solgtes til Stavanger, en anden skude pa 8 lester
til Oster Risoer og en pi 6 lester solgtes til Bergen, medens en skude pa 4
leester kasseredes som gammel og ubrugelig. I 1689 blev Den norske Lowe
opbragt til London, $7. Nicolaus blev opbragt til Ostende og galioten Krabben
blev opbragt til Ostende. Desuden solgtes en skude pa 15 laester til Larvik,
en skude pa 5 lester til Bergen og en pa 4 laster til Skien. Ogsa i 16go far
vi en hel del at vide om afgangen af skibe. Saledes blev Prindtsen solgt til
Kobenhavn, og to skuder pd 14 og 13 laster blev solgt til Kragere, medens
en skude pd 12 laster solgtes til Tonsberg, en pi g lester til Stavanger og
en pa 6 lester til Larvik. I 1691 erfares, at skuden pa 35 lxster er solgt
indenrigs ligesom to andre skuder pi 16 og 4 lester, medens to skuder er
forulykket, nemlig en p4 8 laster og en pa 4 lzester. Endelig ser vi pa skemaet
for 1693-99 den store handelsflide, der nu er knyttet til Arendal.

Til disse sidste toldlister bemzrker man jo forst og fremmest, at der ma
vere sket en ny miling af flere af skibene mellem 1693 og 1694, da de
samme skibe optreder med forskelligt lastetal. Det er tydeligt at identi-
ficere skibene ved deres navn og deres skipper, der iovrigt passer noje
sammen hvor lxstetallet ellers er forskelligt. Storstedelen af de skibe, der
har fiet zndret lestetallet, har fiet det foroget, men der er ogsé et par
skibe, hvor lestetallet er giet ned. Desuden har der efter 1694 varet en
langt storre stot tilgang af storre skibe end afgang, og iser i de tre sidste
ar har tilgangen varet stor. I 1693 var der 19 fartejer, der benzvnedes
skibe, i 1694 var der 20, i 1695: 22, 1696: 23, 1697: 27, 1698: 30, 0g 11699
var der 29 skibe. En lignende udvikling fandt sted ved krejerterne, medens
skudernes tal varierede mere.
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Arendal havde en af de storste handelsflader i Sydnorge, og de ovenfor
anforte tal viser en ganske imponerende udvikling. Medens byen i 1674
kun havde 3 skibe over 100 lester og 1 1682 blot § skibe over 100 laester
nir den i 1699 helt op pé 26 skibe over 100 laster. Den er ved denne ud-
vikling et billede pi den rivende fremgang, som den norske handelsflide
fik i det sidste arti af 1600-tallet. Sxrlig interessant er denne udvikling pé
baggrund af den langt mere rolige udvikling, som fandt sted ved de
danske byer og i den danske handelsflide som helhed.

Der var selvfolgelig ogsd mindre byer bide i Danmark og Norge, som
ikke fik del 1 det store opsving. Det var byer, hvis handelsflider som i
Danmark hovedsagelig var fiskeflider eller som i Norge hovedsagelig
beskxftigede sig med indenskers sofart og fiskeri. Det var byer som
f. eks. i Danmark Skagen, hvis flide i hele perioden ikke havde fartojer
over 10 laster eller som f.eks. i Norge Mandal, der nok havde nogle
enkelte storre skibe, men hvor storstedelen af fartojerne var af mindre
lzestetal.

Langt de storste handelsflider havde naturligvis Kebenhavn i Danmark
og Bergen i Norge. 1 Bergen var der siledes i 1669 44 fartojer pa ialt
1 524 lester, medens der i Kobenhavn var 97 fartojer pa ialt 2 234} lester
i 1665. Desvaerre er toldlisterne fra Kebenhavn ikke bevarede i sé vid
udstrekning, eller man ma vel snarest sige, at de er forholdsvis spar-
somme i forhold til den omfattende rekke af toldlister fra Bergen.
Begge byers handelsflider havde en god udvikling indtil krigen 1675, der
imidlertid gav et afbrek. I 1676 har der dog varet 77 fartojer i Bergen
pé ialt 4 718} lester medens Kobenhavn samme 4r havde 189 fartojer pa
ialt 4 9143 laster.

1 Bergen kan man derefter folge et fald i tallene under krigen, men der-
efter stiger de atter jevat 4r for ir nir det geelder antallet af fartgjer, hvori-
mod lzstetallene er mere svingende. I 1689 er der 81 fartojer, der malt ef-
ter fodevarer txller 3 804 3 lester og efter trelastm:il teller 4 008 § las-
ter, men ti 4r senere findes der her 125 fartojer, der i fodevarelester er
8 426 % lxster, og efter tralastlaster er pa 8 839 § laster.

Desvarre savnes der for hele denne periode toldlister fra Kobenhavn og
kun i 1698 har vi mulighed for at give et nogenlunde fuldstzndigt billede
af handelsfliden her. Den hat imidlertid takket vere sine store skibe, det
fandtes her undergiet en lignende voldsom udvikling, som de norske byers,
og det samlede tal for Kobenhavn bliver derfor ialt 278 fartojer pi ialt
10302 laster. Selvom den norske handelsflide som helhed passerede den
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Arendals handelsflide 168 4-92

Benzvnelse Navn 1684 1686

Kaldes fra 1686 skib Emanuel

Kaldes fra 1686 skib Trefoldighed

Kaldes fra 1686 skib Kiobmand

Kaldes fra 1686 skib Haaber 168% 1683

Kaldes fra 1686 skib St. Tomas

Kaldes fra 1686 skib Arrendal

Kaldes fra 1686 skib St. Jobannes

Kaldes fra 1686 skib Ennighed

Kaldes fra 1686 skib St. Peiter 1633 163%

Kaldes fra 1686 skib Dorrethea

Kaldes fra 1686 skib De Barbara

Kaldes fra 1686 skib Norsche bunde

Kaldes fra 1686 skib Sz, Peter

Kaldes fra 1686 skib Catrina Elisabet 126} 1263

Kaldes fra 1686 skib Prindtsen 120 120

Kaldes fra 1686 skib Den norske Lowe 108 108

Kaldes fra 1686 skib Maria 87 87

Kaldes fra 1686 skib St. Nicolaus 82 82

Kaldes fra 1686 skib Prindtsen

Kaldes fra 1686 skib St Andres 714 71%

Kaldes fra 1686 skib Maria 61% 61%

Kaldes fra 1686 skib St Jacob

Skude Maria 71 Ombygget
till skib

Skude Justitia 581 Solgt

Skude Pilikanen

Skude ? 40

Skude ? 38 38

Skude Pillicanen 34 34

Skude ?

Skude Pilikanen

Skude ? 26

Skude ?

Skude ?

Skude 9 10-16 13 11-16

Skude 33 3-9 17 4-8

Krejert St. Jobannes 44

Krejert ? 30

Krejert ? 29

Galiot Krabben

Galiot Vindbunden

Galiot ?

Jagter

Talt 56 1522 46 1509%




1687 1688 1689 1690 1691 1692
230 230
220 220
212 212
168% 168% 168% 168% 168% 168%
202
260%
2223
1981
163% 163% 163% 163% 163%
161% 1613
156}
138 138 138
135 135%
126% 1263 1263 126% 1263 1264
120 120 120 120 120
108 108 Opbragt 108 108 108
87 87 87 87 87 87
82 82 Opbragt
80 Solgt
71% 71% 1% 714 1% 714
60 613 61% 61% 13 613
5% 55%
40 40
38
35
28
26 26 26
24 24 24 24
23
7 11-16 70 11-18 9 11-18 7 11-18 9 11-18 7 11-16
22 3-9 19 3-9 18 3 17 3-8 21 3-8 19 3-8
44
40 40 Opbragt
16 16 16 16
414 41%
10 1-3 10 1-3 9 2-3 12 2- 4 14 2-3
53 1362 53 13894 48 1213% 49 1393 61 2429% 47 29674
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danske handelsflade i storrelse bevarede Kobenhavn dog sin ubestridte fo-
rerstilling i dobbeltmonarkiet.

Alle disse tal pa fartojer og lastetal fra alle de norske og danske byer
kan man selvfolgelig jonglere med p4 mange méder, men nok si interes-
sant foruden det samlede tal, man kan komme til, er vel ogsa de rent kul-
turhistoriske oplysninger som toldlisterne kan give ved et nojere studium
af rederne og skipperne. Vi kan, iszr i de norske lister folge de enkelte
personers eller rederes deltagelse som partnere i flere eller faerre skibe. Vi
kan, som f.eks i Arendals skibsliste se, at heller ikke prasterne gik af ve-
jen for at optage part i et skib, og vi kan sa godt som alle steder konsta-
tere, at skipperne selv som regel havde part i det fartoj de forte. Til gen-
geld ma vi konstatere, at selv de store skibe var forholdsvis sma set med
nutidige ojne. I Arendal var siledes intet fartej over 300 lester, og de
storste skibe har siledes vaeret pa mellem soo og 6oo tons i nutidige mal.
Og heller ikke i Bergen eller Kobenhavn var skibene storre.

Endelig kan noget rent kulturhistorisk ogsa udledes af skibsnavnene.
Af 70 skibsnavne fra Arendal er de 22 helgennavne, og S7. Jobhannes ligger
klart i spidsen, idet det har vaeret navn pa 6 skibe. Ogsid Haabet pa 5 for-
skellige skibe var et yndet navn, og ikke farre end 17 fartojer havde al-
mindelige kvindenavne, men om de fire fartojer, hvis navne var Maria skal
henregnes til helgennavnene kan maske diskuteres. Kun et fartoj havde et
fiskenavn, nemlig ZLaxen, og af dyr var der ellers kun navnene Krabben,
Pelikanen og Vindbunden. De testerende 21 navne er det vanskeligere at
rubricere. T1i af dem henviser til personer, som f. eks. Norske bonde, Kobmand,
Prins Fredrik og Prins Christian, Emanuel og Tre brodre, medens de andre
vel nzrmest har en symbolsk betydning som Patientia, Enighed og Fortuna.
Til sidst kan nzvnes, at kun et skib havde navnet Arendal.

De vascentligste kilder:

Det danske rigsarkiv: Toldregnskaberne for Alborg
Danske Kancelli, C nt. 63 a, V, Forsvars- og krigsvasen, exemptionsskibe 1680-88
Seetaten 11, 3 Admiralitetets Copibog General 1693 d. 20/5, 1694 d. 21/2 og 1695 d. 6/6 og
26/10.
Det norske rigsarkiv: Toldregnskaber for Arendal
Rentekammeret, Naeringsveje Z, 1 Handel og skibsfart nr. 1, Fortegnelse over handelsfliden
i Norge 1688.
Danske Kancelli, Skab 14, pk. 53 Handelsfliden 1696.

Iovrigt henvises til Jorgen H. P. Barfod: Danmark-Norges Handelsflide 1650-1700, Sehistoriske
Skrifter VI, Handels- og Sefattsmuseet pd Kronborg, Helsingor 1967.



J- T. Schoultz och Svensksund

Av intendent Jonas Berg

Johan Tietrich Schoultz, 1754-1807, 4rtalen ndgot osikra, ar en konst-
nir, vars produktion helt ar knuten till skidrgérdsflottan och Gustaf III:s
ryska krig. 1899 skrev konsthistorikern Aug. Hahr i sin bok De svenska
lustslotten om Schoultz’ malningar »de dro med ett ord skildringar fran
Gustaf III:s ryska krig av timligen tvivelaktigt virde bade konstnirligt och
historiskt taget». Var tid ar betydligt positivare mot Schoultz’ garning. Konst-
nirligt har han fatt sin »Ehrenrettung» pa vandringsutstillningen »Finlands
gustaviad», som sammanstilldes hésten 1966 och sommaren 1967 visades pé
Nationalmuseum. Utstdllningens kommissarie, Hans Eklund, skriver i ka-
talogen, att han var »den forste, som Atergav Ostersjons skirgirdar in ex-
tenso, med ndgon bravur, men med en atmosfir som #r rik pd valtrer och
atmosfarisk sannfardighet».

Historiskt har Schoultz’ tavlor ett stort intresse, dels darfor att han sjilv
var yrkesmilitir (underofficer), dels dirfor att han deltog i de drabbningar
och traffningar han skildrat med nigra f& undantag, av vilka ett giller
det forsta Svensksundsslaget. Det faktum att tavlorna mélades flera ar efterdt
kan inte i nimnvard grad forringa deras virde som Ggonvittnesbilder. Det ar
ocksd rimlige att forestilla sig att konstniren i omedelbar anslutning till
hindelserna utfort skisser som han senare kunnat gi tillbaka till iven om
ndgra sidana icke bevarats. J. T. Schoultz blev mot slutet av 1790-talet
kind som specialist pd bilder fran kriget och &tskilliga officerare bestillde
tavlor av honom. De storsta sviterna utforde han emellertid for hertig Karl
(nu i Rosersbergssamlingen) och den unge konungen (nu i sjohistoriska
museet). Gustaf IV Adolf medforde sin svit i landsflykten och den pétrif-
fades pd 1920-talet i Tyskland och kunde genom statsinkp aterforas till
landet.

I detta sammanhang skall ur innehdllslig synpunkt behandlas de av
Schoultz’ tavlor, som himtat sina motiv frin Svensksund och de bada slagen
1789 och 1790. Vid det andra slaget var konstniren med som under-
officer ombord pa galiren Seraphim(erorden). Diremot dr det klart att han
inte kan ha varit nirvarande vid det forsta slaget, d& hans galir deltog i en
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operation vid Wormsd nira Porkkala den 26 augusti, dagen efter slaget.
Denna traffning har han for ovrigt ocksd avmalat. De personliga intrycken
av topografin i Svensksundsomridet har Schoultz fitt forst 1790 — forst
dd hans galir passerade pd vig osterut mot Fredrikshamn och Viborg och
sedan i samband med slaget den 9—10 juli 1790.

1789 ars Svensksundsslag har Schoultz skildrat dels i ett motiv, som finns
i tre versioner, dels i en omdiskuterad mélning, som synes forestilla den
svenska retritten.

Normalmotivet skildrar hindelserna den 24 augusti 1789 notrifrén, troligen
fran en punkt mellan Kotkaon och holmen Tiutinen. Skildringen ar simul-
tan, dvs. flera skeenden beskrivs samtidig. Dels ser man den svenska flottan
i segerrik kamp mot den ryska Aspo-eskadern, dels den senare ryska force-
ringen av okedjan i Svensksund.
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1790 &rs Svensksundsslag har Schoultz skildrat i tavlor av tva olika situa-
tioner. Huvudslaget den 9 juli har han skildrat i 3 olika motiv pd sd sitt
att han i stort sett skildrat en och samma situation frin tre olika viderstreck.
Vanligast ar malningar som visar slaget frin vaster, 4 versioner kénda.
Fran norr finns 3 versioner kinda och frin soder endast en. Dessa tre motiv
har av G. Unger i Tidskrift i Sjovisendet 1932 behandlats som om det
gallde ett antal repliker av samma motiv.

Triffningen pd morgonen den 10 juli #r kind i 5 versioner, som dock alla
visar operationerna frin vister. Av summa 13 kidnda bilder av Schoultz
fran Svensksund 1790 har siledes inte mindre dn 9 stycken i stort sett samma
perspektiv och topografi.

Svensksund den 24 angwsti 1789, Simultan skildring.

1. Olja. Rosersberg nr 10.

2. Olja. Sjohistoriska museet O 3932. 1802. Fig. 1.

3. Olja. Nidsby KSS 303. Replik 1803 eller 1804.

De tre tavlorna ir inte helt identiska. Repliken synes ha upptagit drag
frin bada tavlorna. Museets tavla har skinkts av familjen Cronstedt 1924
och har alltsd ingenting med Gustaf IV Adolfs svit att gora. I denna har mo-
tivet antingen saknats eller ocksd fir man rikna med att duken forsvunnit
ur sviten innan den &terképtes till Sverige 1922. En av tavlorna, den pd
Rosersberg, ar forsedd med en omfattande serie av nummer pd duken, men
nigon nyckel till dessa dr dessvirre inte kind. Delvis kan dock en sidan
nyckel rekonstrueras.

Jag viljer att beskriva tavlan pi Rosersberg, men kommer att anmirka
sirskilda avvikelser. Forgrunden domineras av en storre grisbevixt bergs-
platd, pd vilken Gustaf III och hans stab uppehaller sig. Fyra personer ir
samlade kring konungen och en annan grupp om fem personer skymtar
langre bort. (Repliken lika, museets har berger forskjutet till hogra hornet).
Gustaf III uppehodll sig under striden pd Kotkaberget, som alltsd avses.
Framfor berget skymtar Krakskiren och négot till vinster skidret Kuusinen.
Mot vianster kant ligger forst den lilla holmen Pikkuri och direfter 6n
Koriansaari. Bakom Kortiansaari skymtar Majansaari och sedan bort emot bil-
dens bakre del alla holmarna i 6kedjan i Svensksund. Stérre delen av hori-
sonten upptages av Kutsalo-landet, dir ocksd en bosittning ligger vid stran-
den. (Endast pa denna duk.) I bakgrunden lingre &t hoger ligger ocksd den
hogre Lackmesaari och framfor denna 6 de 1dga Sandskiren. Slutligen skym-
tar bildens vinstra kant borta vid horisonten Hogholmarna/Korkiansaari.
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Gruppering. Den svenska flottan dr grupperad pa en bruten linje mellan
Krékskiren och Kuutsalo for att i forsta hand mota ett angrepp fran soder.
Fran hoger i bilden en flygel bestiende av ett antal kanonslupar och andra
mindre fartyg. I linjen ligger 10 slupar och 5 espingar (?) och dessutom
finns ytterligare en slup och en seglare bakom linjen. (De andra versionerna
har visentligt farre, 6 slupar och 2 seglare pd museets och 7 slupar och
1 seglare pa repliken. I bdda fallen ligger samtliga i linjen.)

I linje med dessa slupar ligger av centern frin hoger roddfregatterna
Lodbrok och Sigurd Ormoga, fregatten af Trolle och udema Gamla. Sjilva
koiet i linjen utgores av tre galirer, Halland, Stockholm och Smaéland.

Direfter f6ljer ut mot flanken (och bortat i bilden) sju storre fartyg, Ivar
Benlts, Bjorn Jarnsida, Sillan Virre, Ragvald, Oden, Ingeborg och Tot-
botg.

Den andra flygeln, som skall ha bestitt av sex kanonslupar, torde ha
forenats med den fordelning som var avdelad att fOrsvara smdsunden nir-
mast Kuutsalo. Denna fordelning utgjordes frin borjan av sex kanonslupar.
Pi denna tavla kan man rikna till 6 slupar. (P4 museets 5 slupar och
2 riggade fartyg och pd repliken inte mindre 4n 10 slupar och 2 riggade
fartyg.)

Det forsinkta huvudsundet, Kungsporten, skulle forsvaras av 2 galdrer,
Palmstierna och Cedercreutz, och roddfregatten Brynhilda. P& Rosersbergs-
tavlan skymtar bara masttopparna pd galirerna bakom Pikkuri. (P4 museets
och pa repliken dr de helt synliga.)

Den ryska flottans Aspo-eskader, som anfoll frin soder (hoger i bilden)
synes pad samtliga tre tavlor bestd av ca 25 enheter, mot 20 enligt Oscar
Nikulas akademiska avhandling, Svenska skdrgirdsflottan 1756-1791, Hel-
singfors 1933. Ett fartyg, en brigg, har erdvrats av svenskarna och omhin-
dertages i narheten av Krakskiren av en kanonslup. (Denna brigg fore-
ligger mellan stridlinjerna ocksd p& museets tavla och p& repliken men dar
utan beledsagande slup.)

Centern, som stoder sin hogra flank pd Sandskiren, utgores av 6 segel-
fartyg. Tva storre segelfartyg bildar hogerflygel i bildens bortre del mellan
Sandskiren och Kutsalo. Négon regelritt vinsterflygel synes ej finnas men
centern assisteras av en roddfregatt och 6 galdrer. I en andra linje finns ytter-
ligate 10 enheter. (Ett av dessa fartyg synes vara utrustat med morsare,
enligt vad som framgéir av museets tavla.)

Den ryska huvudeskadern (till véinster i bilden) var uppdelad i center och
tva flyglar. Den vinstra flygeln bestod enligt Nikula av 7 galdrer, 8 kanon-
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slupar samt morsarfartyg och artilleriflottar och anf6ll narmast Kutsalo. Ett
av fartygen pd denna flygel exploderar just, vilket gir igen pé alla tre tav-
lorna. I ¢vrigt dr det svért att urskilja de olika enheterna hir i bakgrunden.
(Tydligast i detta avseende dr repliken.) Centern bestod enligt Nikula av 5
segelfartyg och 8 galirer. Av dessa ligger 3 stycken #inda inne i Svensk-
sunds-hdlet och skjuter mot svenskarna. (P4 museets tavla sker denna livliga
eldgivning otvivelaktigt med babordssidorna — liksom hos Wallgren/Gill-
berg.) P4 Rosersbergstavlan sticker ett vrak upp ur vattnet mitt i halet. Detta
ar med all sikerhet ett av de fartyg svenskarna latit sinka i sundet. (Detta
vrak syns ej pad de andra tvd tavlorna.) Av den hogre flygeln, som enligt
Nikula bestod av 7 galdrer och 14 kanonslupar, syns inte mycket.

Denna flygel hade ju till uppgift att forsoka forcera de mindre sunden
norr om Kungsporten. Med ett par av galidrerna i spetsen fann man ett ofor-
sinkt eller ofullstindigt forsinkt sund. Genom detta, mellan Majansaari
och Garna Tiutinen och Koriansaari, tringer i bildens vinstra kant ryska
galarer fram mot de svenska Palmstierna och Cedercreutz. P4 Rosersbergs-
tavlan ger de sig endast tillkinna genom mynningstok frin kanonerna, men
pa museets mélning kan man rikna till 4 ryska galirer.

Svensksund den 24 angusti 1789. Senare skede.

Olja. Privat #go, deponerad i Sjohistoriska museet under O 9351 sedan
1945. 1807 (?). Fig. 2.

Denna mélning, som inte ir signerad och inte ar forsedd med ndgon in-
skrift, har varit mycket omdiskuterad. Det rader dock inte nigot tvivel om att
den star i samband med den Schoultz’ska mélningssviten. Antingen dr det ett
verk av konstniren som farit mycket illa under 1800-talet eller ocksd ir
det en kopia av ndgon annan hand efter en for oss okind forlaga av Schoultz.
Den livligaste diskussionen har gillt vilken situation tavlan har avsett att
framstilla. Man har stannat for ett senare skede av det forsta slaget i Svensk-
sund, nirmare bestimt den svenska retritten efter nederlaget. Denna attri-
bution till Svensksund bygger i huvudsak pd framstillningens taktiska inne-
héll, ty det har inte varit mojlige att faststilla och namngiva de sund och
Oar som utgdr scenen. Landskapets dominerande drag Overensstimmer dock
i princip med Schoultz” 6vriga bilder frin Svensksundsomridet. Det bor ocksa
aterigen papekas att konstndren personligen icke kan ha wvarit nirvarande
under dessa operationer.

Gruppering. 1 bildens vinstra del avancerar ett stort antal ryska enheter
under eldgivning. Man kan rikna till ett 10-tal galirer och ca 25 kanon-
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slupar. Framryckningen sker pd bred front och négra storre enheter tycks
inte finnas med.

I bildens bortre hogra del finns en annan rysk styrka, som pa kolonn synes
vara pd vig bortdt. Denna styrka bestir delvis av réseglare. De tvd sista far-
tygen befinner sig i eldstrid med tvd olika svenska kanonslupsavdelningar.

De svenska enheterna dr grupperade i tre klart urskiljbara avdelningar.
I bildens mittparti ute pa fjirden ligger 8-10 kanonslupar och dessa befin-
ner sig i eldstrid med bida de ryska styrkorna, vilket betyder att eldgiv-
ning sker bdde framat och bakét. Ett sund 1 bildens hogra del forsvaras av
en fordelning pd ca 6 kanonslupar, som ger eld mot de tvi ryska rdseg-
larna. Ett mindre segelfartyg — troligen ett chefsfartyg — ligger bakom
dessa kanonslupar.

De aterstiende svenska fartygen ar pd kolonn pd vig ut genom ett sund
i bildens hogra kant. De sista 8 fartygen i denna kolonn, som alla ir kanon-
slupar, utgdr ett slags eftertrupp, som fortfarande dr invecklad i eldstrid med
den ryska huvudstyrkan. I &vrigt utgores fordelningen av ytterligare 6 kanon-
slupar och 6 seglande fartyg. Av dessa sista dr en forsedd med 3 master och tre
med 2 master. De aterstdende tva torde avse mindre farkoster, barkasser o. dyl.

Diskussion. Ett indicium pé att attributionen till Svensksund dr riktig #r
det forhéllandet att flera av de svenska sluparna ger eld bdde framit och
bakat, vilket var ovanligt under ordnade operationer men bor ha varit av
noden under retritten pd kvillen den 24 augusti. Antalet svenska enheter
pé bilden Overensstimmer ganska vil med det antal som undgick att falla
i ryssarnas hinder. Vad som slutligen mdste fdlla utslaget 4r att bilden inte
kan forestilla nigon annan drabbning mellan de svenska och ryska skir-
gérdsflottorna under Gustaf IIl:s krig.

Denna malning far siledes anses forestilla strider under den svenska skir-
girdsflottans retritt efter slaget och den geografiska placeringen maéste
da bli farvattnen sydost eller syd Musala holme. Hade farvattnen lingre
norrut avsetts borde nigon av de tappert kimpande roddfregatterna Sillan
Virre, Bjorn Jirnsidan eller Oden ha funnits med pa bilden.

Svensksund den 9 juli 1790, Frin vister.

1. Sepiateckning. Orlogsmannasillskapet i Karlskrona (skdankt dit 1801).
2. Olja. Rosersberg nr 23. 1792.

3. Olja. Sjohistoriska museet O 3930. Fig. 3.

4. Olja. Nidsby KSS 313. Replik 1803.

Smirre skiljaktigheter finns mellan de fyra tavlorna, men knappast ndgra
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avgorande. Perspektivets hojd varierar ndgot liksom graden av hoptringd-
het. Gemensamt for alla fyra dr atc dskddaren placerats si att siga pd forsta
parkett. Frin en punkt mellan Kotkasaari och Musala bereds han mojlighet
att blicka in mellan de tvd flottornas linjer, parallellt med centrernas linjer.
Den valda vinkeln gér ocksd igen i de tavlor som skildrar striderna pa
morgonen den 10 juli. Sepiateckningen i Karlskrona, som 4r mycket lik en
svit teckningar avseende andra motiv av J. T. Schoultz i Krigsarkivet, ar
forsedd med en nummerserie och forklaringar till denna. Aven tavlan pd Ro-
sersberg har en nummerserie som delvis, men inte helt, sammanfaller med
den pa teckningen.

Min beskrivning foljer dar intet annat utsiges sepiateckningen. Horisonten
utgores frin vinster av en udde av Majansaari, Svensksund med smdihol-
marna, Kutsalo-landet, Lickmesaari och Kyrkogardson. I férgrunden till vins-
ter ligger Krikskdren och i mitten av bilden framfoér Kutsalo ligger Sand-
skiren. I forgrunden négot at hoger ligger Krakskirsgrund.

Grappering. Den svenska centern bildar en linje mellan Krikskiren och
Sandskdren. Forsta linjen utgjordes av fem storre fartyg ndmligen frin be-
traktaren och bortit kutterbriggen Alexander, udema Thorborg, udema Inge-
borg, hemema Starkotter och hemema Styrbjorn. I luckorna mellan dessa
fartyg lig (enligt Nikula) galirer, tvd i varje lucka. Av dessa syns inte
mycket, d& de doljes av krutréken. Narmast Krikskiren skymtar dock ett
par av galirerna och till vinster drar sig galiren Calmar ut stridslinjen,
sedan en grov pjis exploderat ombord. Omedelbart bakom denna linje ligger
turuma Norden. Konungen i sin slup finns ocksi bakom centern liksom nagra
mindre forbindelsefartyg och lingst bort emot »Svensksunds-hdlet» kanon-
sluparna i den pommerska divisionen, som skulle skydda svenskarnas rygg.
En explosion ir markerad i den svenska linjen ndra Sandskidren. Den avser
en kanonslup, som sprang i luften och vars befilhavare var finrik Hofven-
skold. (En klar avvikelse visar tavlan pd Sjohistoriska museet i vad som gil-
ler galirernas placering. De bildar, eller dtminstone 7 eller 8 av dem, cen-
terns vanstta flank i anslutning till Sandskiren.) Vinstra flygeln synes
som ett pirlband av kanonslupar frin Sandskidren och séderut upp mot Kut-
salolandet. Denna flygel bestod enligt Nikula av enbart kanonslupar och jol-
lar, i huvudsak den finska brigaden. Hogra flygeln dr grupperad i forgrun-
den. Hir var den bohuslinska brigaden om 61 slupar och jollar placerad.
Av dessa synes 31 vara klart urskiljbara pd teckningen. (Diremot knappast
mer in 21 pd Rosersbergstavlan). Bakom linjen befinner sig ocksd fyra ka-
nonslupar, som fitt svira grundskott. En av dessa har just sjunkit, och be-
sittningen simmar omkring i vattnet.
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Den ryska flottan ir framstilld pd ett mera antydande sitt, om man bort-
ser frén vissa fartyg som befinner sig mellan linjerna och en del av far-
tygen pa hogra flygeln, dvs. lingst bort pd bilden. Centern syns bara som
en skog av master, som sticker upp ur molnen av krutrok. Det ndrmaste
fartyget har kantrat och héller pd att sjunka. Enligt texten avses fregatten
St. Nicolaus. (P4 museets tavla ligger ett fregattacklat fartyg lingre ut pé
flanken.) Ganska nira den svenska centern driver chebequen Proserpina red-
16s och omedelbart framfor de ryska linjerna ligger ett storre fartyg under
eldgivning.

Svensksund den 9 juli 1790. Frin nort.

1. Olja. Sjohistoriska museet O 3935. 1799. (Statsinkopet 1922). Fig. 4.

2. Olja. Privat igo 1966.

De tva tavlorna dr varandra ganska olika trots att den avbildade situa-
tionen ar densamma. Detta beror dels pa perspektivets hojd, dels pd att den
privatigda tavlan uppvisar avvikelser i sjilva milningssittet, som gor ate
man inte helt kan utesluta att det ir friga om en replik av ndgon annans
hand. P4 museets tavla har betraktaren placerats pid en punkt endast obe-
tydligt 6ver havsytan vilket leder till att nistan alla de avbildade fartygen
befinner sig pd eller i nira anslutning till horisonten. P4 den andra tavlan
diremot dr betraktaren placerad ganska hogt upp och i detta avseende lik-
nar den ett par andra bildframstillningar av slaget, namligen I. Gillbergs
gravyr och Deprez’s monumentalmélning, som nu hinger i minneshallen
pé sjohistoriska museet. Mellan dessa tvd sistnimnda forefaller det att fin-
nas ett klart samband. P4 museets tavla finns en nummersetie och dven den
andra tavlan synes uppvisa spar av en sddan. Nagon nyckel till dessa dr ty-
virr inte kind.

Min beskrivning avser museets tavla. I forgrunden skymtar tvd Gar, en i
dukens vinstra horn — Pikkuri eller mojligen Koriansaari och en i det hogra
— Kuusinen. I horisonten sticker foljande 6ar upp — Lickemesaari och
Kyrkogérdson till vinster och Musala till hoger. (P4 den andra tavlan moj-
ligen ocksd Vikari i mitten.) Sandskiren, Krikskiren (liknande limpor) och
Krakskirsgrund 4r ocksa synliga.

Gruppering. Frin Krikskiren och bortdt 4t hoger ir Tornings bohuslinska
division grupperad. Ett 35-tal slupar kan urskiljas. Ungefir i mitten av lin-
jen springer en slup i luften.

I centern ligger frin hoger kutterbriggen Alexander, tvd galirer, udema

6 — 674327 Forum navale nr 24
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Thorborg, en galir, udema Ingeborg, en galdr, hemema Starkotter, en galir,
hemema Styrbjorn, tvd galirer, 6 mindre fartyg av vilka ett just springer i
luften och slutligen &tta stycken galirer. Varje galir synes vara ledsagad
av sin esping. De mindre fartygen var morsarebarkasser och 1dg skyddade
bakom Sandskiren. Centern strickte sig sdlunda ett gott stycke forbi och
oster om dessa skir. Bakom linjen ligger turuma Norden och i bildens for-
grund befinner sig ytterligare en galir, av allt att doma Calmar, som drog
sig ur linjen efter en pjasexplosion ombord. I forgrunden finns ocksd ett
antal mindre segelfartyg av vilka ett par synes assistera Calmar. Dessa es-
pingar (?) ar oftast riggade med tva sprisegel. Alldeles bakom centern ser
man ocksd kungaslupen med den karaktiristiska flaggan.

Den vinstra flygeln ligger i linje bortom galirerna pd centerns flank.
Sluparna ar i stor utstrackning skymda av galirerna, men det forefaller som
om linjen stodde sig bakom Lickemesaaris norra udde.

Den ryska flotran ar skymd av den svenska. Segelfartygens masttoppar
sticker dock upp ur krutroken. En galdr har stott pd Krakskdrsgrund till
hoger i bilden och en annan befinner sig langt bakom de svenska linjerna.
Man far val forutsitta att den blivit tagen. I kndet mellan centern och vins-
terflygeln kantrar just ett storre fregattacklat fartyg.

P4 den andra flygeln befinner sig tva stora tremastare i nirkontakt med de
svenska styrkorna och en galir driver redlos (?) Osterut mot Lickmesaaris
strand mellan de bada linjerna.

3. Olja. Gota pansarlivgarde, Enkoping.

S4 sent som detta ir har ytterligare en tavla med detta motiv framkom-
mit. Denna tavla har forfattaren tyvirr inte hunnit besiktiga i original, var-
for nedanstiende reflektioner bygger pa ett firgdia, som stalles till mite for-
fogande. Framstillningen liknar mest den ovan beskrivha pd museets tavla,
men vissa intressanta avvikelser finns, beroende pd att betraktaren i detta fall
placerats hogre upp och lingre bort. Tornings division pd den hogra flygeln
har hidr inte samma dominerande position som vanligt — ja att déma av
fargdiat har sluparna nitt och jamnt kommit med pa duken.

Gruppering. 1 bildens frimre kant syns en udde, av allt att doma Korjan-
saaris sydudde, och i Kungsporten bortom denna ligger 8 kanonslupar och en
galir. Lingre bort finns vid de mindre sunden bortemot Kutsalo ytterligare
ett antal (ca 6) kanonslupar. Alla dessa fartyg tillhorde den pommerska divi-
sionen, vars uppgift var att skydda den svenska flottans rygg och forsvara
sjalva Svensksundshilet. Helt i overensstimmelse med vad vi vet frin annat
hall finns inga tecken till strid p& denna sektor.
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Bildens mittparti domineras av den svenska centerns sex riseglare mellan
Sandskiren till vanster och de limpliknande Krikskiren till hoger. Mellan
centern och betraktaren befinner sig galiren Calmar pd vig ur linjen, en
rysk galir, den svenska kungaslupen och nagra mindre fartyg. Galdrerna i
centern #r likartat men inte identiskt grupperade. P4 denna bild finns sex
galdrer pd vinstra flanken (mot 8 pd museets). De tvd galdrerna som fattas
har finns i stillet mellan Alexander och Krikskiren (den ena) och mellan
Stytbjorn och Statkotter (den andra). I nirheten av Sandskiaren bildas den
svenska linjen av ett antal mindre enheter, av vilka en just exploderar.

Till vanster fortsitter den svenska linjen bortom galirerna med kanon-
slupar bort mot Lickmesaari. Till hoger skymtar kanonsluparna pd denna
flygel bara i bildens kant.

De ryska linjerna bildar en bige med tillbakadragna indpunkeer. Aven
hir ar de storre fartygen koncentrerade till centern och sluparna till flyg-
larna. P3 vinsterflygeln (till hoger) exploderar en slup. I centern har ett
storre fartyg just kantrat (ndgot till hoger).

Mellan huvudlinjerna finns négra ryska fartyg: till hoger ett roddfartyg,
som tydligen stdr pd Krakskirsgrundet, i mitten en storre riseglare och till
vianster dels tvd stora rdseglare dels en galdr. Dirtill kommer den forut
nimnda ryska galaren bakom de svenska linjerna.

Hir bor anmirkas att en ganska god Ovetensstimmelse finns mellan just
denna tavla och Schoultz framstillningar av 1789 &rs Svensksundsslag, som
han ju avbildar frdn samma viderstreck och ungefar samma punkt.

Svensksund den 9 juli 1790. Fran sider.

Gouache. Sjohistoriska museet S 1825. 1803 (?). Fig. 5.

Denna tavla ir den enda som visar konstnirens uppfattning av topogra-
fin kring Svensksundsbassingens norra del. Diremot ger den ganska sum-
mariska upplysningar om den svenska flottans gruppering di denna i huvud-
sak skyms bakom den ryska. P4 tavlan finns en omfattande nummerserie
och nyckeln till denna dr skriven under bilden. Motivet 4r sd vitt jag vet
ej anvint av andra konstnirer. I forbigiende kan ocksd pipekas att moln-
formationerna koncentreras mot bildens hogra del, vilket stimmer med vad
vi vet om vindférhillandena denna dag. I horisor.ten synes frin vinster fol-
jande oar: Musala holme, Kotka holme, Kuusinen, Kymenegéards holme, Tiu-
tinen, Sjukholmen, Tallholmen, Majansaari, Svensksunds sm& holmar och
Kutsalo. Framfor horisonten ligger Krikskirsgrund, Krikskiren och Sand-
skiren samt i bildens hogra kant Lickmesaari.
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Gruppering. De storre fartygen i den svenska centern sticker upp sina
masttoppar ut moln av krutrok bakom den ryska centern och man ser ocksd
kanonslupsexplosionen i nirheten av Sandskiren. Aven pd denna gouache ir
det helt tydligt att 7 eller 8 av de svenska galdrerna ligger bakom Sand-
skiren, dir de bildar centerns vinstra flank. Mellan dessa galirer och segel-
fartygen ligger ett antal slupar eller barkasser. I bakgrunden skymtar ocksa
galiren Calmar pd vig ur linjen efter sitt missode. Den svenska vinster-
flyglens kanonslupar fortsitter linjen efter galiarerna, men bara ungefir ett
dussin slupar syns pd denna bild di Lickmesaaris udde skymmer fortsitt-
ningen. I den svenska hogerflygeln urskiljes ett tjugotal slupar och i linjen syns
ocksa den exploderande slupen.

Bildens mittparti domineras av den ryska centerns segelfartyg, enligt be-
skrivningen 14 stycken varav 5 fregatter. S8 minga kan knappast riknas
pé bilden, inte ens om man raknar med de tvd fartyg som befinner sig mel-
lan de svenska och ryska linjerna till hoger. Till centern horde vidare ett
antal galdrer och andra mindre fartyg. En livlig eldgivning pégir men av
bilden framgir ocksi ryssarnas predikament i detta slag, att slagordningen
blivit s& hoptringd att en del av fartygen ej kan utveckla full eldkraft.
En galir har rdkat ur linjen och gitt pd Krikskirsgrund och tagits av
sluparna pé den svenska hogerflygeln.

Den ryska hogerflygeln som bestod av galirer och kanonslupar dr gruppe-
rad mellan centern och Lickmesaari med de mindre fartygen pd flanken.
Man kan rikna till 10 galirer och mer 4n 20 slupar. Mellan linjerna lig-
ger pd denna flygel, som ovan ndmnts, tva storre ryska fartyg, bada fregatt-
tacklade. P4 Lickmesaaris strand har tvd galdrer strandat.

Den ryska vansterflygeln bestod enligt texten frén borjan av ett flytande
batteri och 58 andra fartyg. Efter tre timmar, fortfarande enligt texten, re-
titerade »hogst 25 fartyg de andra slagne». Bilden visar en god overens-
stimmelse med dessa siffror. Batteriet har sjunkit och bara masttopparna
sticker upp over ytan. Av sluparna har en (efter vanligheten) just exploderat
och tre stycken héller pa att sjunka. 9 slupar ger eld, 6 ir i huvudsak syssel-
satta med att bidrga overlevande och 8 har inlett retritten. En summering
ger antalet 25. De retirerande sluparna dominerar bildens forgrund.

Svensksund den 10 juli 1790. Fran vister.

1. Kolorerad tuschteckning. Privat dgo 1967. Fig. 6.
2. Olja. Sjohistoriska museet O 11.269. 1790.
3. Olja. Rosersberg nr 24.
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4. Olja. Sjohistoriska museet O 3923 (Statsinkopet 1922). Fig. 7.

5. Olja. Nidsby KSS 314. Replik 1804.

Det foreligger en del skillnader mellan de fem bilderna, men inga av av-
gorande karaktir. Betraktaren ir placerad pd samma stille som dagen innan.
Oftast finns ett staffage bestdende av en tridbevuxen strand i forgrunden —
pé Rosersbergstavlan finns ocksid minniskor p4 stranden, en grupp bestiende
av tre officerare och tvd soldater med en hund och en annan bestiende av
tvd bonder och ett barn. P4 tuschteckningen finns ingen strand i forgrunden,
men ddremot en massa manniskor pd Krakskirs sydudde. Det dr det enda
motivet som har folk pd denna 6. Tuschteckningen dr forsedd med en num-
merserie och en forklarande nyckel under texten. I beskrivningen foljes
teckningen.

Situationen. P4 morgonen efter slaget uppstod oro bland de tagna ryska
fartygen. En fregatt forsokte ge sig ivig samtidigt som den svenska vinstra
flygeln jagade efterslantare bland de flyende. I 6vrigt beholl svenskarna val-
platsen.

Grappering. Den svenska centerns tunga fartyg ligger kvar mellan Krik-
skiren och Sandskdren — dvs. Ingeborg har ju skadats och bogserats bort
till Pikkuri. De fyra aterstiende fartygen i forsta linjen ger eld mot den ryska
fregatten i bildens hogra del. Alla dessa ligger med stivarna mot betraktaren.
Bakom linjen ligger Norden och bakom Sandskiren dtminstone ett par ga-
larer.

I bildens bakre del dominerar de tagna ryska fartygen, av vilka en del stdr
pd grund utefter Lickmesaaris strand. Ett fartyg, i texten namngiver som
Sankta Maria, hiller pd att kantra. Lingst till hoger i bildens bortre del sy-
nes en explosion, enligt texten en rysk chebeque som skjutits i brand av
Hjelmstiernas kanonslupar.

I forgrunden opererar 20 enheter ur Tornings division mot den flyktande
ryska prisen. 19 slupar och ett avisofartyg #ar urskiljbara. 12 av dessa ar av-
bildade som kanonslupar (med tvi kanoner) och for den svenska orlogs-
flaggan medan de iterstdende 7 synes vara kanonjollar (med en kanon) och
for arméns flottas flagga. (P4 nr 2) ovan 14 enheter plus avisojakten, pd 4)
inte mindre in 34 plus avisojakten. P4 Rosersbergstavlan syns drygt 25 en-
heter, medan repliken har det minsta antalet, bara 8 stycken.) Den ryska
galir som gitt pd Krékskirsgrundet stir kvar dir och ett stycke lingre it ho-
ger sticker en masttopp upp ur havet, enligt texten tillhorig fregatten Sankt
Nicolaus. Det flyktande fartyget ar fregattacklat och seglar under miss- och
bramsegel under eldgivning mot sydvist.
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Hir har ur innehdllssynpunkt redogjorts for de mélningar av J. T. Schoultz,
som skildrar de bida Svensksundsslagen 1789 och 1790. De informationer
som ges 1 dessa bildframstillningar har jimforts med de upplysningar vi
har fran andra typer av killor. I stort sett meddelas samma grundinforma-
tioner, men pé vissa punkter fir vi »nya» informationer ur bilderna.

Det har hir inte varit mojlige att viga dessa informationer mot varandra
for att avgora vad som kan vara sant och osant. Men det dr ldtt atr rikna
upp en rad sddana »nya» upplysningar: Fartygen i Kungsporten vinder ba-
bordssidan mot svenskarna pd tavlorna, enligt ryska kallor skall styrbords-
sidorna ha varit vinda mot fienden (1789).

P4 alla Schoultz framstillningar (1790) saknas varje form av batterier pa
Krakskiren och Sandskiren, trots att arbetena pi dessa batterier ofta omta-
las i litteraturen.

Den svenska centetn (1790) stoder inte hos Schoultz sin vinstra flank pa
Sandskdren som allmint pastds, utan minst halften av galdrerna finns pa tav-
lorna st eller sydost om dessa holmar.

Den slup som exploderade i den svenska centern synes ej vara kind for
Nikula och andra auktorer (1790). Eftersom Schoultz till och med namnger
fartygschefen fir man vil f6rmoda att han 4r vilunderrittad pd denna punkt.

Den ryska retritten (1790) skall enligt de forskare som behandlat slaget
ha borjat da Hjelmstiernas division kringgdtt Lickmesaari. Delar av den
ryska hogerflygeln beordrades d& att mota den svenska divisionen. Deras
rodd séderut skall d& av den hért tringda vinsterflygeln ha uppfattats som en
begynnande allmdn flykt och iven denna flygel skall ha borjat retirera. P4
Schoultz’ gouache har vinsterflygeln redan borjat retirera, medan hogerfly-
geln ligger kvar i linjen.

Det ar forfattarens forhoppning att det skall bli tillfille att dterkomma
med en mera slutgiltig diskussion om dessa tvd slag och Gvriga sjoperatio-
ner under Gustaf III:s krig. Ett delvis nytt och mycket inttessant ryskt ma-
terial om den ryska skirgardsflottan synes vara under prelimindr bearbetning
i Finland, dit materialet kommit frdn Ryssland i form av arkivfilm.
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Forord

Detta avsnitt av den historiska marinkalendern omfattar en del av svenska
flottans — eller flottornas — fartyg under tiden 1808-1849.

Det svenska sjoforsvaret var vid 18co-talets borjan delat i tva flottor:
Orlogsflottan och Arméns flotta eller Skirgardsflottan. Den sistnimnda
var i sin tur uppdelad i en svensk och en finsk del. Den svenska omfattade
eskadrarna i Stockholm och Goéteborg samt eskaderdivisionerna i Malmd
och Stralsund. P4 grund av kriget var den pommetska styrkan ar 1808
stationerad i Landskrona. 1812 drogs de bigge eskaderdivisionerna in och
lades under Géteborgs station — en del av deras fartyg hade dock tidigare
tilldelats Stockholms station. Ar 1823 slogs Arméns flotta samman med
Orlogsflottan.

I de foljande tabellerna behandlas Arméns flottas svenska fartyg. De
finska fartygen forsvann redan i borjan av 4r 1808 och kommer att tagas
upp i samband med perioden fére 1808, liksom dven den seglande flottans
fartyg. En efemir flottilj i Bottenviken har redan behandlats 1 forega-
ende nummer av Forum navale. For den del av perioden da det blott
fanns en flotta har urvalet i huvudsak begtinsats till fartygsmaterialet vid
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stationerna i Stockholm och Goteborg. I vissa fall har dock en del fartyg
som varit stationerade i Karlskrona tagits med. Det r6r sig hdrvid om
fartygscerter, som frimst varit avsedda for skirgirdarnas och kusternas
forsvar. Som exempel kan nidmnas dickade kanonslupar, morsarfartyg
och kanonjollar med chefs- och tringfartyg.

Utover flottornas fartyg hyrdes under krigstid ofta privata jakter,
sumpar, galeaser och briggar for att anvindas som chefs-, rekognoscerings-,
kok-, sjuk- eller transportfartyg. Dessa forhyrda fartyg har med nagra fa
undantag ej tagits med i de nedanstiende tabellerna.

Perioden kinnetecknas tekniskt sett av stora nyheter savil 1 friga om
skrov, framdrivningssitt som bestyckning. Flottan fick nu bade sina
forsta jarnbyggda fartyg och sina forsta dngdrivna fartyg. Omkring ar
1830 borjade man vidare bestycka fartygen med grova bombkanoner av
en typ som knappt tio ar tidigare uppfunnits av den franske artillerigene-
ralen Paixhans.

Men med undantag for ca ett halvdussin angfartyg och -slupar och
hilften si manga jirnbyggda farkoster var dock 1850 drs, for kustforsvaret
avsedda, flottavdelningar till materielen timligen lika dem med vilka
18081809 drs krig hade utkdmpats. Till viss del berodde detta pi att man
fortfarande hade en mingd av alla krigsbyggen frin 1808-1809 i tjinst.
Huvuddelen av de fartyg som byggdes vid periodens slut skilde sig dessutom
foga frin dem, som funnits vid periodens botjan utom i friga om bestyck-
ningen.

En overging fran en skirgardsflotta, som bestod av sivil tunga som
litta fartyg hade paborjats redan i samband med Gustaf Illis ryska krig.
Nu genomférdes denna politik. Efter ar 1809 sjosattes inga tyngre skir-
gardsfartyg och de ar 1808 4nnu kvarvarande galirerna f6ll en efter annan
for sin dlderdomsbricklighet och slopades. I deras stille byggdes nu ett
tjog kanonslupar och ett hundratal kanonjo’lar. Under den ifrigavarande
perioden hade man alltsd lyckats genomfora den litta flottans idé: manga
litta fartyg i stillet for fa tunga fartyg.

Kill-! och litteraturforteckning

Generaladjntantsexpeditionen for flottan
Korrespondens
Inkomna kvartalsférslag 1808-1821

1 Samtliga Krigsarkivet.
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Kansliet
Korrespondens (innehillande bl. a. till K.M:t stillda drssammandrag 6ver fordnd-
ringarna vid flottans stationer samt en del inkomna generalflottbesiktningsinstrument)
Konstruktionskontoret
Korrespondens
Inkomna kvartalsforslag
Inkomna generalflottbesiktningsinstrument

Storamiralsimbetets forsta avdelning
Inkomna kvartalstapporter

Chefen for Arméns flotta
Korrespondens

Stockholms station

Eskaderchefsimbetet
Korrespondens

Stationsbefilhavarimbetets civilexpedition (kansli)
Korrespondens

Ekipagemistarambetet
Korrespondens

Stationskontoret
Korrespondens

Arbets- och besiktningsrapporter

Giteborgs station, eskader
Kortespondens

Rikenskaper (flottan)
Goteborgs eskader
Malméeskadern
Stralsunds (Landskrona) eskader

Marinens ritningar
Diverse oordnade handlingar

Bickstrim, P. O., Svenska flottans historia, Stockholm 1884.

Goteborgs eskader och Grlogsstation 1523-1870. Utg. av Forsvarsstabens krigshistoriska
avdelning. Géteborg 1949.

Sveriges krig dren 18081809, Utg. av Generalstabens krigshistoriska avdelning. Stockholm
1890-1922.

Beutlich, F., Notges Sjovabning 1750-1809. Oslo 1935.

Dens., Norges Sjevabning 1810-1814. Oslo 1940.

Garde, H. G., Efterretninger om den dansk—norske Semagt, IV. Kjobenhavn, 1835.

Michailofski—Danielefski, Beskrifning 6fver Finska kriget till lands och sjéss dren 1808
och 1809. Tavastehus 1850.
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Forklaringar till i tabellerna férekommande uppgifter,
forkortningar etc.

* betecknar att uppgift ej har kunnat inforskaffas.

Nummer och namn. De flesta av de mindre fartygen var fore ir 1820 betecknade enbart
med nummer. Den 17 april 1820 bestimde Kungl. Maj:t i en generalorder att numren
for dessa fartyg skulle ersdttas av namn. Namnforslag inlimnades av de olika sta-
tionscheferna och namnen faststilldes sedan av Fdrvaltningen av Sjodrendena. Frin om-
kring 1829 boérjade en stor del av Stockholmsfartygen forses med nummer vid sidan
av namnen.

Byggd. Det nimnda aret 4r fartygets sjosittningsir. T de fall di flera 4rtal 4r nimnda
avser det forsta sjosittningsaret, det andra antingen det 4r di fartyget i friga er-
ovrats, inkopts eller skiankts till flottan, eller det ar fartyget byggts om cller pa annat
satt overforts till den aktuella fartygscerten. For fartyg, vilka under den behandlade
petioden byggi~ for flottans rikning har dven byggnadsorterna angivits med nedan-
stdende forkortningar:

Gbg Goteborg S-hamn  Séderhamn
G. Léd Gamla Lodése Sthlm Stockholm
H-sand Hirnsdsand S-vall Sundsvall
K-hamn Karlshamn Trollh Trollhittan
Kka Karlskrona Vifsta Vifsta varv
Nottkp Norrképing V-vik Viistervik

Utrangerad. Det datum di fartyget utrangerats, forlorats eller 6verforts till annan far-
tygscert. Utrangeringsorderna utfirdades av konungen di det gillde bevirade far-
tyg medan Forvaltningen av Sjoidrendena fick bevilja utrangering for tringfartyg
etc. D4 det 1 méanga fall kunde dréja ling tid innan ctt utrangerat fartyg saldes eller
slopades (sl.) har értalet for detta satts ut i de fall det avvikit frin utrangeringsiret.

Dimensioner. Lingd X storsta bredd X storsta djupgdende uttryckt i meter. Som regel 4r
det lingden i vattenlinjen som avses.

hkr. Nominella héstkrafter.

Fart. Angivet i knop. T regel provtutsfarten.

Bestyckning. Uppgifterna for bestyckningen ir f6r periodens botjan ndgot osikra. Upp-
gifter saknas t.ex. for tiden fore 1817 f6r ménga av Stockholmsstationens fartyg och
iven notiserna frin Karlskrona ir ytterst knapphindiga fram till omkring 1820. Utdver
de uppgifter som framgar i tabellerna kan nidmnas att ett flertal transportfartyg, som
hir upptages utan bestyckning, under vissa expeditioner utrustades med ett antal
latta pjaser.

Forkortningar:

w® Pundig; betecknar kulans vikt i pund.
lod Lodig; betecknar kulans vikt 1 lod.

B Bombkanon.

Haub Haubits.
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Karr Karronad; kort, slitborrad kanon.

Lst Landstigningskanon, som regel forsedd med hjullavett.

M Morsare.

N Nicka, nickhake; vid relingen fist kanon av liten kaliber.

Relingspistol; vid relingen fist litt kanon med pistolmekanism.

Skri Skrastycke; kanon avsedd fér skriskott, bestiende av ctt antal smirre

kulor i ett holje av tunn plat.
Léster. For vissa inképta handelsfartyg ete. har driktigheten uppgetts i ldster. Den

svéra listen som hir avses, motsvarade 2450 kg.

FS$A. Forvaltningen av Sjodrendena.
K. Bokstaven K efter ctt fartygsnamn anger, att fartyget varit stationerat i Karlskrona

under storre delen av sin tid under den behandlade epoken.






Tabeller over fartygen

7 -~ 6743277 Forum navale nr 24






99

*31042100) T 170Ny B} BYSTUBIN sIOY[PY Bd p33id , “Jououey g paw ppasigy erea unidoN $93ddn juswmmsuisSurussiss.liog[esouad
S 8481 I o ‘BurdosAN 1 ep334q 7Y 9 ed o3E3{IEIS UD J0W $HQ] $91AQIN USUISEW *(r03g g pawr ‘g1 o:N) duys
-ppo7 wos sapesse[y uadnys 1933o7EA UULYseW sFONN GEQT ¢ ‘puelA{ ‘o3eeysy s108Y pra ISIIO 8l 74vfs5uraassousoyas qso -sfogy
sopun orepia os ‘FL1reysjoydsuol[ereq opue[3es [[13 SOPY[PUBAIQY (781 11'6 FPT0 VS wousd 108411ey ealels uepaw wam( |13 sapeulg] YI0
s3onn uop 10yrEA ‘usaery E[4} [3 Usursew Jis opesiA (g8l UGA0Id F[[IDLPO 9P PIA "UIMQ [onWES ‘JORnIISUOY $328£33v) Ae sopersozaq
(L181 Biprey) voupsews uepaw 308L11ey ®ATEls opejeiaq usFunuoy] ‘I9AzEasprgSin((] vd Jurjer suruory yoo susdunuoy 1y p33Lq

POl 21~V ‘6¢84 S8 91 6°0%S°EXTYT L981 139D L8101 arey]
PQI T1-1 ‘6581 * 9 X 1€ X $°0¢ §981°6°S1 1oy 1$81-9v81 (efngy x0) 3y
»— $9°G %9 80x €€ x 091 0981 2oy pP81-¢Y8T unidaN
POl 211 ‘6784 * ¥ SoxsTx0Cl £981 wyIs 8e8l UeUIEfIspION
— * ¥ SOX9Tx¥IT 8¢81 Wiyg 981 dnpsguy
AVANISONY
19703814
-s8uIRY 01 ‘d B 09-1 LL 0L YTx0'9%¥6T 786981 wyps 0681 #0p£g uoA
puoueyEPWw YZ¥  COL 001 LT x99 %06 ¥581 B3] $E816'T 4D
Jauouex[[ERW B T x 001 L'Tx99x0'5¢ 29€81°8°6 B3] €e8LTTY uwpO
— 9°G * 0Tx 6% x991 0Z81°11°6 07815181 pruawpradxy
DALIVAONY
Juruyphisag vey  IH Jauorsuaw( *033 persduenn p334g UweN]

‘N @ -8 ©rea uap sa8ddn 2181 'w ‘o ‘15 ‘uaBuruyofisoq wo 193318ddn w[re seuyes 9181-GOST ¢

NBCVYcr8l NDE8- 18]

NBEOT /181 249f NBES8 61 % 15 X 9°O] 9981 78L1 (yef) verpuardsyg
IN B €8 ‘IS 8€81°S°L Z8L1 (el) spewy
NBE-86+8! NBZ-8/28) NBEIT PTXLOXEYE 68-€L87 GLLY (333u03s) vorydury

(301 ¢ *dsaz z¢) OX LAV VOITONNA

Buruyofasag JBUOISUAWI(] ‘0319 peradurn) p334g yureN




I00

"UBTURIIUI 1 9ISIIO] ¢
"19192{03d savS1049 unysewiSuy opueasrIysawrwAnn J0R([E (o UD e[EISUIEl} opuny (o uewr Yoo Jorys ISP 1 Jva 103411E]
g ‘3U0ULY R 7]-8 YoO B 78T Powr 3ex041s3q ‘Inlyaao3s powr moneqduy 119 [[n //pssades yrig wo v384q 1e uvwr aperourd 1787 5
"«UOIq[[aIsE] PiA snynis [[1 SOPEMAN '8081°01'81 493 “[Suny "[us Shurepulg
-pe88im3a3307 3912 -uLIIE} BIEA I[[NYS UBWE(OJ "UBNBY[[OL], PIA rUIEssn[s Wouad] ¥8 Usp Iy Wos
FOUOISUIWIP PIW USW UIISNYISEA IQJ ISWEIJ pposat (1933eo1ysprgdyeys azpurwr sFes 139) dfy-ewefod us sopesanyslord 181 "»wQ -7 "wup”
“PUBIS[[ 3Infys
-33pu0s 3134 1 SeAISI9AQ Yo0p USp Aspw (Texyue eng] wo(S uew apey y18ddn yshx [us) uasierd ugyy seresBoq of[nys usp seu punid gd ¥
PRIS[[PWd Uap ¥ "g081'8’8] punsnizdun( 1 s303391% YOO SIPYIIUL #./0/g.(1§ UPUSWIWAY IPLIAQID SI0QEIAG PIA BUIBSSAT A® US(T °f Ul

3% $2-01 YT+ 8T x29x 9L - ‘uelg  (uepsu g wuy 9s) déy-ewrefog
P ¥T-01 ‘B 9¢-TT s€181¥°LT qA-A 6081 e 328n1g
0¢ [ 3oseld jo7EIUE SIpEySUTW
Mpputes Jsuouey 47 IOW R 9¢ 0°g x L0T x ¥'eh
3p sonhqmn 918y 7D B ¥T-01 “B 9€-CT LTS 9Z8T°T'IE dx130N 6081°L'T 2118572898 Uy
PEXo£18990 (N B T8 ‘B 21-T ‘B 9¢—+7) 19181 pedols 06L1 PROYIBIg

(3018 OF ‘VIWHWIWHH EPUWguaq ¢18] 2707) YHLLVOHIISAYYOIAV IS

Buruyphisag JauosuAWI(Y ‘032 peiaduen) p334g UweN




101

'Z6L1 B2 p334q 1318ddn ueuue uo 151Uy
‘op 13[ “8417e35pEIIQF WOS SpeSSErY 5

B 'S 'T1'S PUBIE UIAUONOG TRASUT PIA ISR ¢

‘N B €¥ 383 9 71-01 Suruyohisaq pesaueid vadiGunidsin) ,
“zuuap 33l ‘uenoysSopQ [P TPIQJIFAQ) |

N+ ‘He g

71-01 ‘B 9T ‘2i8l NBEY ‘BT 61x0°L%x9TT PI¥s €181°01°61 8081-L08T SENID[)) 1400403 §
NB e+ ‘BTl LTXT9%60C PIgs 0181°L'8T 8081-S6LT B2 UB[eAG T4
NS¢ ‘B+01 LT* 86 x 90T PIes 0181°L'81 48081-66L1 UoRYWESYEA Firg
NBE9 ‘B+TI T'ExXT19x1%e »E181°8°S 8081-€081 HLIpax ity
ey §.21~01 ‘B 1+
28 NB e+ ‘D ‘Be p9-8 9°C X 6°9 X b¥T ¥E181°6'1C 8081-5081 uapar g
PTI-Z PPw L0 808, N B ¢¥ ‘BFTI 0'€x9°9x 6T 10181°4°S 8081-96L1 UDIWOUOdY Fitig
N B¢ ‘we 82101 Lgx  x £8081°01'I€ 8081-2081 uewwofq Sy
B9 ‘WY B 718 (enopzey) 34D "yof xa)
‘TI81 HNBEY “BY9 BEN BT LTXTLx1LT PI¥s 9181°L°¢ 8081—+081 vUnsEY) vuueqo( Sang
(jjsuep x9)
N#€2I ‘B2l 9°g x €L x 992 0181°4°S 8081~96L1 URWIIPIIG I(T 404400
(8haxggspopury apexd£1saq Yoo ©IdoUL) HYVSSAUN HAVIAWHY
Buruyphasag I2UOISUIWI(] *012 peraduen) p334g UweN]




102

NI €01 B ¥T-T ‘8081

NBZT8NBEL ‘BT ‘BT TTX19%6°LE IS 0281°€°¢ 6¥LL puepu{
NBT8NBECTIL ‘BT ‘BYT-1 TTX6'S % §LE IS TI81°L0E 6¥LY TEN
NBE¢O0l ‘BT
2181 M9 NBT8NBETI ‘BIT Y Tx1oxgge ‘I8 9781°9°%1 6¥L1 puepwig
N B €01 ‘B2
18 v NRBT-8NBEL ‘DBYIT YT*TOx6LE 8T8 9781°9'}1 6¥LT NIAFAISEA
N B €01 “B+T-T ‘6081
NBT8 NBEII ‘BT BT €TXTIXHBE IS GE8T°L°01 6¥L1 (8roqsy1e) Sroqsary
NBT-8NBEIT ‘BT ‘BT €T*x09%x68¢ I8 1181°L°0€ 6¥L1 (ewe)) rewpey]
TTXT9IXIBE 1S 9281°9'%1 6¥L1 pUP[UBLISEA
IN B €01 ‘B +T-C ‘016081 »? TTXTIXEGE 1218 0Z81°C’E 6vLL opar
NBT8NBEI! ‘BT BT TTXT9% 08¢ €718 0Z81°¢C'E R SurdoyAN
TTHTOXEGE I8 GE81°L°01 6bL1 puv[Sursier|
IN B €01 ‘B ¥y2—T ‘6081 77
NBT-8NBECIT ‘BCIT BT TTx€9x0°8¢ LT="1S 9281941 6¥LL Te-vI0BISEA
‘ . €Tx09x0 ¥ ST-18 0Z81°¢°E 6¥L1 ass0g
N wﬁw %w wﬁ mw HN&N %M mh worw mHN % NHO % x: LT=18 9281941 6¥LY UosOY uoA
TTHT9X0T S 0Z81°C'E 6¥L1 Y3ag uoA
N B €01 ‘Bve—TC
180 49 NBT8'NBETL ‘BT PTx0°9%x 01 6218 9281941 6¥LT uoydoy uoa
1IN B €01 “B Y2 6081 72
NBT8'NBECL BT BT §TXTY9XO0IY ‘IS GE8T°L°01 6¥LT aqne],
N B €01 ‘BT
L1819 NBT8NBES BT YTxT9Ox10p 6215 8281°9'¥1 8PLI wioyx201g
IN B €01 ‘B ¥2—T 5081
NBT-8NBEI ‘BT ‘BT YTx19x8%E 0€="18 9281941 8Ll UBpIOSPIEAG
INBCOL ‘BYZT 2484 49f (NBE
—€ uerd) N9 28 ‘N B €81 “B T2 TIXEIXOTY €IS T€81°T'L 6¥LL uspiQ sunydesag
(3038 pp-0b) YHYYIVD
Suruxohisog JDVOISTIWI(] *239 peraduenn) p334ig TUIEN]




103

‘Op 95 ‘142U0Ys [[13 PZAQUIO WNJBP €IIDP JAPIO ITIUL] 4

“Faoga109) 1113 3dopwio

0181 Y20 8081 Uenoy Ae 3doU] 'eUIEYSUIAS A® PedIrq Yoo L(8] ISIFQF usw usuurws[p3ud Ae peragis ‘vwrequadoy 1 p834Aq ‘ysuep x{ 4

N B €0I ‘B8I-C X 06X 11T 2C181°S°6 8081-98L1 1(8r092300) [epUSIY
] e LI=T8 *L081'6'6T (&) 611 PPRFWIY ‘g OIN

B/ 9 - X X
NBeot Bzl syx9te L1118 £L08T°6'6T (&) 6¥L1 111 Jeasns) “p OiN
(#03% 0£-87) YHYVIVOATIVH
Suruxpfisog F2UVOISUIWI(] "235 peraduein) p334g UWEN]

'PUNSYSUSAG PIA 9pEIAQIA “Josuad eysky ,
N4 €-0T Y20 3 $7-7 T]13 Sesasipsepuels apey (3013dded gd) uaBurusofisaq gp L1871 2707 USP1 30J vwwesseds 1530134
zuroii3ddn g WoOINSSIP 33IeIs OPEIANILA I9[EIUE BIYSIINEF I9(T "B 7-8 YOO §, ¢-11 UBMIQq SI97EI-(08] PlA ¥ea JOIOIU I9[eIuE Enuaurid 10(T ¢

NBT8NBECII ‘BT ‘B

NB €Ol ‘BYCT 0184 7
NBZ-8 ‘NBETL ‘BT BYeT

1T x 8¢ x §°6¢
TTx 86 xSTh
TTXTIX6TH
1TxT9x61¥
1ZTx€9x6'1Y
0TH19%TTH
0TX 09+ 1¥

¥Tx09%6°LE

‘IS 0181°¢°G1
I8 1181°L°0¢
TS 1I81°L0¢
IS 1I181°L0¢
‘I8 0181°6°S1
18 0181°6°G1
I8 1181°L°0¢

TS 0T81'e'e

sprd O6LT—+
strd 06L1—x
s13d 06L 1~
srd 06L1%
sird 06L1—x
s 06L1—x
si3d 06LT%

6vL1

#BI9(1)0303]
ZEUUOIO M\
3ebiseg

1370

ZSTONAT,
Auusg

2 3an4sIaIRd 31§

PUElEH



104

*(Bue3d uoByu JOWONIQF sy#J v (P40} BIWIOJUUWIEY UDAR) ag# ]
o417 [0 34049795 URIF DUWITY SIPEIPUE LEQT "6ERT NOOP sapruxer rgspeud3Aq I[amogo wos ‘g9g] UBIIog 1esqls (o usw 4¢g] nespdug ,
"UOTIEIS SWIOYNJ03G [[H BUOIYS[ILS] URIJ PIQJIAAQ (0¢8] "Z18T Foquieoap 1 3daY ‘135U0ys YSUBYROWY 4

“To1els wMuOQUum.O s

BUOINS[IEY UP3J PIQJISAQ 9Z8] 'C18] UEHOP 1 PEAI[IQJUI D0 PUIEYSUIAS AT U2FEII0I% USW USUURWISUEBI} A® UdFe) ‘1I0UONSIPISPOY YSUIAG o
3% opuel[Qf (ews 1 28I0N] [[1} PEUWEEAY ‘18] [IAdE [ EUIEYSUIAS AT PEIOIIUUE YOO PUBKISIEIN 1 UISTIJUT 130u03sTgIuowresed YSION 4
7181 ¥#9u03s 13 pEBAquuio (op 3j[) 4pvyry 21eFIP “SUEP ¥H ¢
$181 Y20 6081 Uelow Suruxyokisoq UBUUE IJey USKISUOYS ULY 'Af ¢
*g081°'8'81 punsnizdun( 1 uades ‘sad YsAy ¢

e BTI-9 ‘D ¢-T ‘8484 L8-9L81 899 6¢81 (81092105 x0) g [eINBY
e BTI9 “BEC 8p8L  IE
BCI-9 ‘B 9-C 6684 3T BCI-8 0Tx19xL1E S981 399 ¢egr 8V, 1
oY B9
‘BT Lk I BCI-8 ‘BT 8581 90€81—¢0181 (sjsuexndwe x) Juowradxy
N B8 87 % 16 x §°GT IS 1€81°6°L 29781~ (3opaag A, x0) 2131y, T
uoueIIE] B ¢-1 6T x ¥y x0°LY IS 818T°0T°61 std $187— (3{s70u x3) $¢ OIN
NBEBT V¥ ‘BET X % ¥S181 sid $181—x »(s10U x3) €9 O:N
e BTI-8 ‘B9 1Tx 06 x 112 I8 §781°9°TT ¢C181-98L1 (epuary x9) 81092100
N B €9 €684
IS B9-9 ‘181 B0 LT * 86 %681 1581 1si3d 8081-¢0081 (1s4x %2 “2[8y) 99189
N B €91 €Tx96x6€T PIEs 8081°6°9 06LY nyaf
e B9 “BI-T €48 NBEIL €Tx96x6€T I8 SE8T°L°0T 06L1 elorg
WHLYANOS
Juruydhasog Jauorsuawi(] "33 peraduenny p334g UWEN




105

‘N B 7+ A® PRI9[[oWs uop poisaq 19e3-0zg] ¥d — sopespue uaduiuyd4isaq sgu wo 393313ddn eaxes €3uf 4

*3fareprodsuery wos yenoy

-s30[3Q |1} USIYIIAQ Y20 UEIIEP PeIaBuena GIQ] "eNOY SUIUIY PE[P[IR 018101y A9%q [8UNY wousd Vel pefrey uaat oredey Jsur( o
"BUOIYSPUTT T SA1TepINeA WOS PUBAUY ‘13727 vruy | Ua8311q Ae uales 11817161 ‘FIEl pefTey usag ‘azedey ysuerq ,

‘opIg ] 3PUWET

uI)Iny [JOYI2 98] USSUTUl[ESIQ] F93F "UBUOIY [[13 PULYS USPEIS A® o0 pelsx T pigs ‘oredey ysuep peSuurqddn oyessAay ys[o8us us Ay ¢
‘uaSesS EIBU JOPEYSD YSIOU UD A¥ PEIAQIY "@yq[[is« 3doNu] .

*1g BUIWIES

nsndne | I15pULY BYSUIAS T 0AUP WOY USW UWEYSYIAT[ES] PIA GO8]'L'L BUFEssAF Ae 5303301y pysroy ‘punsysuaag pia uadel ‘sud ysy

BT LT%6¢x8Tr sSI81°6°S s1rd 0181 gPyduesoy

213BWS T ‘R 7T X x PIes GI81°6'1 sird T18T—% y(2INDIDP] 9T X9) SOIINDIOP
ey

B9 ‘BT I8 BEY BT 6T xTGxT91 PI¥s 9181°G'¥1 vaed 8081« ePEISK
(NBEY ‘B ¥8 ‘B8 89T ugd)

qneq R, 91-1 ‘B ¢ e | 91+ X % 280811192 1dov 8081« 2(Ua)dio
13e3] B 718

‘BO-T I8l I BTI-S TTx6°6x8LI §9—4S81 srd 06LIx 1034843 %2 ‘T O:N) BBOY

(3038 02-0) YVILLOM

Surusyplissg J2UOISUSWI(] 232 pesafuen() p334g uweN




106

"230 JOPE[spyaI0,] 9s ‘BA13E] SPRILAIQO [I1 PIOFIAAQ ¢
"pungpolg Y OIN YOO X#jj0J § OIN “407sp7) ¢ O:N (0781 SesioyuuieN] 5

"WOYHI0IS T

Y20 ¢ “BUCIYSPILY T OPPIIUOTILIS J¥A pi YOO T ‘| SILN '74s550/uoury 0AUg ¢yQT UVIF SOPUWIRUSC — puoIA] — IPULICATEAY CPUD U(] "odnjsuouvy
apryspp UIBUIUN213q P oY G781 11'ZT FOPIOEIausl wouan) “uwpiSiououry spryspp epuwiguaq 7181 “yednjsuouey vuddo uvery epS8LquQ
*ueROPsIoTIQ 111 s1BUNEI 03831pl apey (810qe100) ursy uodeysi0ys3Lirey 1 uaderddn Gigy

‘[oqessey wWwos g8 SepruNdaIaq Jououey (¢) oz wio uaduruyohisaq vdrBunids

-In U3 “101ed WAUOUE U3 AT USIEIS BYSUIAS ]I} IUEBYS Y20 1oa0(J 1 3doju] 'usuurwisp8uo ae uafer ‘oredey ysuesy us uadSunidsiy |

NBECTBET BT 928/ » s980ig
(¢) 3ououey g rgzg) w0 [ N P N4 6C—'1s 8¢81°1'91 ¢P181-6081 (¥ 0:N dnjsuouey x3) ¥ O'N
v ¢PFOIN
BEN BT 8NY T ¢l oez s6V8L'T LT 71816081 (g o:N dnjsuouey) xa) ¥ ON
v e39PIed
BER A A 4 7181-8081 (] 0:N dnjsuouey xo) ¢ ON
<yosredio],
ey B <19 .ww 9-¢ I % S % €902 6C—'1s 8¢81°1'91 Z181-6081 (Ly O:N dnisuouey x°) ¢ ON
‘0C—8181 I BCI-8 B I9C [[OqF3eH
6218 8Z81°1°91 T181-8081 (5§ 0:N dnjsuoury x9) 10N
é X 9‘g x 9G] S 9181°LC SI8T—x Anaguop o]
;(Pounuouay BT X2)
iIN Y T8 9T vy < L6 IS T¢8L'T61 808T—* ueUIEASpION
(303% 87-02) AV.LATODOTINONVI “AV.LYHOOO]
Furusofisag JauosuawWI(Y *032 peraduen() p334g (axeUas °p 303 OIN

0Z81 79339) UWEN]




o7

‘uweys[zey] 1 pepueyddn ‘yeforedey ysue(
“6O8T 3¢ 07311 T[T+ IAQUUIEN] ogpqsp4yTapys sppysn(] PEIPY USAY 4
-op 13{ 230 3933e{SpYIIO] [[1} OPEIPUY ¢

x, x IS 6181'6'87 6181-x (ye([ing x9) sauveyof
pephiseqO SIxEgGxeGY 18 £281°1°¢C 6181-% (yelma x9) punsning
NBE-9 #£80 NBT9 6LxL'Yx0€l SEIS HERTTI'8L 8181 (yeliros x9) weywiqy
BIT'B6EST 0Tx0F x9Y1 19181 3do¥ 608T-L08T ©° UeNOAT
NBCTY L8] NBEY0L8! EIxTHxPET ‘IS 0E81°6'P1 340% 6081 (ugA S1RATH X9) 0%
NBTC5I81 NBTY 0181 6°0 % 6€ x 101 Is 8181°01°61 oY H081— sFOR[IA — US3IE[SPrISWIONS
Aoy olSppadg.] o§ €081 (3eqanis x9) v

NB ¥ #28) NBTT:0i8)
NBTCNBET 808! NBCC PIXT9x0CT 8581 3dOY 66LT-x 030
NBE+ 6080 NBZ-8 TTXEY X 01 8 LISTEY 3oy ¢6LT—% 2R
NB T+ 9 Ix8Yx LLL 18081°€'6C L8LT uzuIL],
NDTT6¢8) NBT 88 NBTT Ix6eExTEl Is S€8T°L0T 3oy $LLT-« vARISND)
YELAV(
Furuyphisog J2UOTSUAWI (] 033 peraduenn p334g uwreN




108

(8 N

N BTV 8281 %0 4] TUxPExE's  SEIS HESTTI'8L 6181-x Teqsddsyg xs) UesORUS
N-Z0/8) NBe1 90X 6°Ex 56 ugI8I 68l 1doy 6081+ —nl O:N-§ O:N
N®BT+v CIXIEXTYL  97-IS ST81'TI'0T UQPWIIEA 08T (ua1n0)) vasINy 7 9N
NBTV #8f NBCF eI x8exeyl IS ZE8T'6'L UOpWIEA 6081 (37eq “duys) ueloy 19N
(sspunpoysnw §) x X — 608081 or(durms) erydog
PePAIsqQ TIX9Ex 17T 9181 3doy gogr—+  (dwns) uowsoseddoy
NBTT (317eq
EE8L BT 628 NBTF 0 TXTEXSTL S98%1 o6Ll  “durs) vorqdwry ey
B~V 680 NBTVY 0T x 1€ x6T1 0981 68LT  (M7Eq “duys) us[[IyEN
N B T8 :60-808/ NBIC FIx6Ex9TT IS LI8T1°1°€T S8LY +(¥¥eq) vesny
BI1¥ PIX6Y x L91 Ti81 wiyps Sp8T (3eq) oyohy,
(g
B 1+ FIx 6% L9T 9.81 wiysg Gp8T  LP8T “Weu0ys) jouksg
B 1 T xFExTGT 0981 WS 6281 (1¥eq) epoy
N B¢ 61X 6% *x991 PI¥s LZ81'IT'S s0Z81-GI8F  (330u03[s) Juowizadxy
N B ¢
081 NBTV 7681 NBECH FIXOGx¥'8T 9IS SPRI'GLT 6181-L081 (el) epnyuiag 9 O:N[
NBe+ OIxLPxE0T IS SPBI'SLT 6081-5081 (33su03s) B10GaBul 4] OIN-HON
(snuap
NBZ+ 8T x €9 % 8°0¢C TS L18TTEl 3dey 6081-L08T Gel) g— X)) 90N
NBTC:Fc8l 7 NBEY €I X 6€ % 20T 6981 uweyy 808t (3sovo03s) v8311g S O:IN
NBCC#681 NBTY £481
NBTT6280 NBEY €Ix6'ExT0T 8681 uweyy 8081 (a30u03s “Iyel) epIIH ¥ O:N
N3¢ PIxEexELY ‘IS GE81°L°0T 68L1 (31el yvu03s) ESI(T 2€ O'N
peo£1saqo f9cg) N B EF €I x6€x20z IS 6¥81°11°2Z w3 9081 N (dnys 93ou03s) sndry 7 ON
(301 27-0) DALYVASONIYHISONDONHY HDO -SIAV “SAHHD VOIYAQ
Juruypfisag JoUoISUILII(T *239 pexaduern) p334g (0281 19330) UWEN IN




109

'o3ue] Y20 121503 Ue[Pw
USUUBWIIOU A% SIPBIAQID udlgg "OI8] ¥ [ 113 (vuiedgqiniied visiQj viA)y op paw pl[oF 1 ~3dsin sopesorwinu uap) G UgI} IBIPUE IDIWNN] 11
'60—808] UONEIS SWIOYN201g ULy uaJe[sio) 1 e1op s1on sgorddn usw prkyigy ‘8o rep o
‘op 33{ ‘Gfarenzodsuen (|1 pEIpUY 6
‘ue33oys3opQ ‘3o IPIQYIILT, ¢
‘urel ae ep334q ,
‘s11denn uaurysew uepas JAlreysyoyosuolfereq wos pesse[y gggl ‘(op i) 18qfue X9 4
‘op 3yl ‘gz o:N dupsyoy X ¢
"S181°6'6T P30 Y S Wouds T [[1 4 UpI} sapeIpuy IswnN ‘6081 dnyssyoypd (1 pSBAquio ‘(op 1) p o:NT drpspuviacsd X 4
‘pexoLisaqo
3TeA Y UIP SIUAS UBDYS WOS {9 0:AT #apyplizpravsstumoy Uaurus212q 3apun 8304100y 1 pelduonels 6181 "W ‘o 33 “eqsdersor pS8Aqu ¢
*SE]BISISE] 13E UEIN HI0p ‘spy Idutieu s30[S21QF R8T C 8T ¢
*ISUNUNG POt EPPIsIQ] Jea Ue10q uery eypa ‘8A1rey op 3sepus Jof[ed uosajudred |

‘uQfs 1 sapeIsey eursuOUEY Ys0 ‘g 's [iide (g uop
U3 SIPBISWILSIP SIPEN[RU BYIAIS JSIOU UD B(J 'I9UOUERY § ¢—7 Paw peyd41saq Igqs3urradsoudoyor Us peISWQIIG I Sopeisniin g8 < #up”

N PO1 912 P bl €981 w3 2e81(7eq I32u03s) usglqrkig
(B 1 uerd) peRdfisngo 5981 v 7€81 N (330U0%s) 10n0%ITIg
IS 8€8T°S°L 1£81-6081 (37eq ‘frofuouey x9) vdry
(17eq
o e s ot 9b—"I8 G¥81°S'LT 1€81-8081  ‘[lofuouey xa) adial
NBee LOXOEXSTL Y gy s apgrge 1€81-808] (33¥q [[ofuouey xa) 3O
(y7eq

IS 8€81°G°L 1£81-8081 ‘Ttofuouey x3) van(y



I10

H7e B C1C
‘B TLL6£81 M B T1-9 ‘B YT 1T %09 x¢TT 6581 w3 9181 gUISS UOA 12 0N
15 B 719 ‘BT IS 6£81°€9 w3 9181 sY3uIpig woA I 0T O'N
9.81 vweyy 4181 xn[[og 61 O'N
7981 uweysy $18% 3035%) 81 O:N
NS o i o o 7981 ¥ $181 profysusayy L1 ON
AR BreT bex09xtee 7981 Lo $181 xely 9T 0N
LS81 O $181 PAGUIA QL] 51 0N
$981 2 $181 uossuIQigsH ¥1 0N
7981 w3 6081 3039 €1 ON
0681 B3] 6081 APV 71 ON
7981 Fewres 6081 S3[OII 11 ON
0881 Fewres] 6081 (snjomy) snjog 01 ON
eN B € W7 B ZI-9 7981 Fewe 6087 SUIINOIIPY 6 9N
‘BYC-TC1-CI8 NBE BITT 7981 Fewies] 6081 styooeg 8 O:N
7981 uweysy 6081 $0IM[J LON
9¢81 pedols uweys 6081 SUIBYISQT 9 0N
LIx¥5x6'TC 7981 uweysy 6081 SOUBINA S o:N
7981 uwegy 6081 STE ¥ ON
eN B €~ T B TI-9
‘BYC HI8L P NBTF ‘BITT
‘6081 N B¢~ “neH B 0T-T “#Id L981 vy 6081 ySnunIdaN T ON
N B € T3]
BCI9‘BHZC 5181 NBTF
‘BYCC 4481 NBT-8'NBE9
‘BT 6081 NBTV ByTT 7981 e €081 soudn[ 10N
NBE¥ ‘BT PIx LY X LTT 26081°¢°S1 WS 1641 — 1 ON
1(303% 0£-22) YHLYANOSSNONVI +#81 “UVANISNONVY HAVIDYA
Juruyohisog JUOIsUAWI *030 peiaguenpy p334ig (pz81 ¥3139) vwreN IN




ITI

*(398417e3 $330J]1 [0 nUUE gP TY[IA) BUIIPBUOIILY I0F *IS T ISUOUEY ), 9—7 BIQF O[S Uansuoys 1e saedddn ¢pgy 4
*L181°6°S 39pr0 susiueIn(pe[eIats8 WOULZ JowWny J0J ‘I8 | UWeu [[oy3d eusedn[g 4
“1oarEatpsagoy gd L] Yoo 9 suiu ‘1areasSop() vd ep834q sea ¢1 Yoo 1 SN,

0T8T 7% 35703 BuIuapAISaq [IQY
‘d 1 7.1 PoW 93vUds ‘g P (5—] Pow uadnis sopeydLisaq

-SYQSIQ} GE/Y ‘9 NO[q oreuads ‘Iououey gl uadnys opey pn ud 303vu opelxeA SuruNdA1saq swuiagrsgT "QT8] I 383Q) SuIUNAISaq T[OYIT

(¢ 0:N) dryssignog wos p834q uadyBunidsiny 4

*SuruyoA3soq seurednjSUOUEY SPEYIEP 9P IN BUIOYOU }131n 9781 °01'9 FopIo Brjfuny woua)
"sopury seusessds 1 e[y [0 1 303 ‘puEly ‘Agidda( pia purig 4
"32339830] 33{ “UI9lqulis = G1 YOO 4o710y4v1§ = Q1 UvayvlL] = 91 ‘pjoasvy = ¢1
UDUTDI] =T BT = 1 ‘9T0dF = Q1 PAOIN = 6 fod ] = 8 Uapppg = | U0 =G ‘UpO = YfjA =7 “dogoludoy — | :UWEY BATIEUIINE 2puel[o] sFors
-2303 Ua8413e3s83042300) IQ,] 039 JIIBITIWQ(S 39330 Uweu Yoy uadAireeUon|sprey UEPaW Uweu eYsiFo[orAw [[oYd (810Ga100) T prRISUONHEIS)
EIIOY SURWIY IPIQU[[I? (Z8T WOS 9(] 'ULIOYSIOFQ Jop eYI[O Jopun opiQy[i eusedn[SUOUEY 9pPeYORP SPUIISUBAO O A® [e3dy 1H 1

6581
Zs81
6581
LS81

I B CI-9 ‘BT 1T x09x¢g'Ce

B LI8T
A3 L181
BY3 L181
B3 9181

WQIISIAPID)
poudneN

¢33UIP23g UOA J0IDIA
s9P A

ST 0N
¥Z O'N
€C ON
T ON



I12

N B¢+ ‘ByeT

NBE+ Bye1

‘ABTLT 965681 NBE BYC-T

N3+ ‘BreT

‘NBeV BYe-T'dBL1

w111

N®BC+ ‘BT

N®BEC+ ‘BYeT

NBECY ‘BYe-1'dRCLT

pEEES)

N®BECY By
NBEYBYe-T

N ‘Bye-1'dBeL-1

HEEES]

NB¢ ‘BT

N® e WIBTi-]
‘BYC-1°9280 NBTF WIRCI-T

‘B 8I-1 428!

NBTY ‘BT

‘(queH B 91-1) 6184 NBTZV
‘BZI-T F9nEH B 91T 6084
N8BTV WIBILT

JOYIU P, € 303 I8 1 g paur 1B Tednjsuours [ap U9 sIPEAKISAG 60-8081 «

Ix¥yxTior

A PR Sy A

TIXTE =061

€981
€L81
¢0181°6°0¢

6981
6981

6981

£0181°6°0¢
LETS 9€81°C1°TT
¥L81

€981
£0181°6°0¢
€L81

€981

1681
94581
1581
1681

68L1
68L1
68L1

68L1
68L1

68LT
68LT
68L1
68L1

68L1
68L1
08L1

68L1

LLLT
LLLY
LLLY
9LLY

14

14

Ly

15

N o <

I

usysIog,
UFSUIUNE]

anen)
UEPPEO

pue[uem
Fautolg

(ue)puy

v

uarIOqqy

uruIg],

FeAY
1Preldug

punuy
Feadux

€11 O:N
11 O:N
111 ON

011 O:N
601 O°N

801 ON
LOT O'N
901 9N
701 O:N

Y01 O:N
€01 O°N
01 O:N

101 &N

¥1 ON
€1 0N
¢l ON
11 &N

(7072 7€-97) YVANTISNONVI v+81 “UVANTSNONVI VNIIQ

Juruyofisog

FoUOISUAWI(

239
pesaduesin

pa3ig (6281

10119)
IN

(0781 39139) vwEN

IN




113

NBE+ ‘BIe-1
‘AP TL-T°6680 NBE+ ‘BIT—T
NBE+V ‘BT
NBET®IBCIT
‘ABCZLT 05 6F8) NBCF ‘BYTTC

N®cF ‘Bz

NBEV By
N D¢ “B+T-1
‘ADCL-T1°668 NBECY BT

N®¢¥ ‘B

N8+ ‘a1
‘ABTLT6#8 NBEH BT

T1~¥'¥~T0C

TIxFPx00T
TIx¥P x0T
1> 2TF =061

I x¥Yy=eioz

£981
0S—"IS 6¥81°6°CC

0681

P18 8€81°9°6¢
05—'1S 6¥81°6°CC
8Y—1S L¥y81'T'¢C
IS €181'¢°¢C

‘s €181'¢ee

IS €18T°C€T

IS 8181°G°S

18 8181°¢9°¢

1S €181°€°¢T
8y—IS L¥81'T¢C
89€81°Cl'CC

6981
r-°18 8€81°6°9C
0S-'1S 6¥81°S"Cc

0981

89€81°C1'CC
s8081°1T°11
18081°8°0¢

S ei8reee

T8 €181°¢°€T
98081°11°CC
PH—18 8¢€81°6°6C
<8081°I1°11
€981

€981

06L1
06L1

06L1
06L1
06LT
0647
06L1
06L1
06L1
06L1
06LT
0641
06L1
06L1

06LT
06L1
06L1
06L1
06L1
06LT
06L1
06L1
06LT
06L1
06L1
s1id 06L1—x
68L1

68L1

44

6C
0¢
(44
144

€5
6t

9
114
LE
8¢
o

sUP3erEd
193]

preasis
Audiog,

28ug
3104

Jeudey
U218

foxg
F9Y19A8
udshy
RISV
QA0T,

wronoy

18 O:N
08 O:N

6L O:N
8L O*N
LL 9N
9L O:N
SL 0N
YL O:N
€L ON
1L 0N
0L O°N
69 O°'N
89 O:N
L9 0N

99 &N
§9 O:N
¥9 0N
€9 O:N
9 &N
19 N
09 ©:N
65 O:N
86 O:N
LS O:N
¥ N

(3ys41 x3) $Z1 0N

uBURL],

uaTTEEN

SIT N

¥l N

8 — 674327 Forum navale nr 24



114

N® ¢V ‘Bye—c 0681 J1A-A 8081 — g1 USWED) 61 N
. . NBEw Byl €T % §% x €07 .
ADCL-T 680 NBEF ‘BYTC €981 Fewrfed] gog} — uaNSI] 81 O:N
NBEV “BYTT 216181 uweys 8081 — — L1 O:N
NBE+V ‘BT
YJZ8L N B¢V ‘qneH B ¥2-1
‘BYT-1 4181 NBEY ‘BT 81 X 'S x §°0T 111281 8081-5081 — LIpunSsyIIpaIg 1 0N
NBETWInei-c 9ueL1
‘056481 NBE¥ ‘BHT TIXTY*TOT 0881  sud 8081-06L1 8¢ pr3oUO[T 6 O:N
215181 5081 — — 8% O:N
1181 5081 — — Ly O:N
NBEV ‘BT 8—18 LYB1'T'€T S081 0S urolg BIA 9% O:N
216181 5081 — — Sy O:N
L erd¥181 5081 - — ¥¥ 0N
NBETIWIBIIT
‘ABTLT /480 NBEY BYTT CIx Sy x €0z 6981 5081 6 uIsIuE] ¢b O:N
€181 081 — VSO 8T O:N
+18081°21'9 5081 - — ST N
; ] ¢18081°21'9 S081 — — $2 O'N
NBev Byewe 1681 5081 LS UAIPOYOTY] €2 O:N
1581 5081 16 usadly, 91 O:N
215181 S081 — — 01 0:N
NB eV ‘BT 1981 06L1 194 BV 98 O:N
‘AVTL-T 668 NBEV ‘BYTT 881 06L1 81 198upag 68 O:N
NBEC+ ‘BT . ‘ ]
‘WRTLL P69 NBEb BIgz L TPrT0e €81 06L1 — orUesE] b8 OIN
] LE-1S 9€8T'TI'ZT 06L1 4 13l €8 OIN
NB ey Byee LE-TS 9€81°21'22 06L1 (44 1np8oag 78 O:N
Suruypfasog JOUOISUSWI(T 032 p334g  (6z81 (0T8I 39339) UWEN IN

pereduenn

19339)
AN




11§

N® ¢V ‘DT

NBECTWIBITABTLT

‘pE—££€81 NBE¥ ‘BICTC
NBEY Byl
‘ABCLl-1:6881 NBEV ‘BT
N B¢+ ‘Bre-C
NGV ‘Bye1
‘ABTL-T 1680 NBEV ‘BIT1
‘AP 001-1 ‘068 NBECY ‘BT
NBEF ‘BT
N®BETITRIIT
‘ABTL-T16k8 NBEV BT
N B €T WIBTI-T
‘ABCL-1Lp8) NBECV BYTT
N B €T WIBCI-T
‘ARCL1°998 NBEV ‘BYTT
N®BECTWIBHTIT
‘ARTLT /P8I NBEY ‘BYTT
NG By
NBECTWIBTI-CT9BILT
6hLb8) NBEV BT
N®B¢¥ ‘B¢
N®C ‘BYZ-1‘dBTLT
SE££81 NBEV ‘BITT
NS € ‘BT
NV Bre-1'dBLT
bE£€81 NBEY ‘BT
N®BE¥ ‘Brc-T
‘AR TL-1F68) NBEV BYCT

€Ix 8y xe0T

ISy x0T

1681
215181

‘I8 8181°6°S
€981

7981

£981
3z8081°01°81

6981
$8-6981

9.81
€981
8881
8881
£981

0681
16—1S 6¥81°G°CC

9L81
6981

G981
6881

€981

€981

PUTs-H 8081
PUES-H 8081
348D 8081
314D 8081
PQT D 8081

JFewpesy] 8081
sTUYIS 8081
WIS 8081
1zWIYIS 8081
0z WIS 8081
WIS 8081
oz WIS 8081
sTW WIS 8081
WIS 8087

0s WIS 8O8T
s1 WIS BO8T

PRT "D 8081
PRT "D 8081

PRT O 8081
YIIoLL 8081

Y[Io+L 8081

899 8081

-]

Y4

9¢
1%
[43
1€
12

123

9¢

0C

6l

L1

Yy

weIsQ
proiN

sz(W)8ggswery]

U
uodnin

10
Ewuwzdm
aung
el
o107,

13ngq
paagig

arey[
uaA()

aA3A(
uadiey]

sudy

2a8ux

25 0N
168 O:N
0§ N
6y O°:N
¥ O:N

0r N
6t 0N
8¢ O:N
Lg ON
9¢ ON
S¢ O:N
¢ ON
£€e O:N
¢ O°N

1€ ON
0¢ O:N

62 O'N
LT ON

9T O:N
T ON

1¢ N

0¢ ON



116

NBETWIBCIT

‘B TLT 05681 NBEV ‘BITT 0881 Ags1A 8081 9s ueuakp] 611 O:N
NB ¥ ‘Bre-C 8%—'IS L¥81°C°¢CC AqsIA 8081 14 uiolg eunig 811 O:N
N® ¥ Bre1
‘B TLT PE—€£81 NBCF ‘BT £981 B3 8081 - ugyi[2d L11 O:N
NBEC+V ‘BT 319181 T3 8081 - - 911 O:N
NBE¢-TWIBTI-T
‘ABCIL-T6/p81 NBE¥ BYCT 6981 395 8081 ! F0fyuiog 001 N
6981 399 8081 — 1z BOY[ED] 66 O:N
CTL81 [[eA-S 8081 — usfepy 86 O:N
33 L¥81C'€C 11eA-S 8081 11 9109 L6 O:N
N3¢V ‘BTt 936081°¢'G1 11eA-S 8081 - - 96 O'N
¢30081°¢'ST 1eA-S 8081 - — §6 O:N
< ¢ ¢ 18081°8°0¢ 1e2-S 8081 - - 6 ON
Errsprele 526081°¢°G1 TeA-S 8081 — - €6 N
1383 1), 9—p pow peyddisaq
-SYOSI0Y 018) NBEV ‘BITT 8¥—"I8 LYBL'C'EC S[A%D 8081 S 21501, 26 ON
B 18 8I81'¢'¢ S[AED 8081 — - 16 N
NBEY BreT SIS 6¥81'S'CC JlAED 8081 9 of 06 O:N
N$®¢¥ BT
‘B TL-1 6781 NBEY ‘BYITC €981 I[AED 8081 - UaxeT] 5308 O:N
LE1S 9¢81°C1°CC 91ArD 8081 L ualsQy 7388 O:N
‘I8 8181°6°¢ 9[AED 8081 - — 3zL8 0N
0581 dxa10N 8081 1 oJ[AD L 9N
NBECF ‘Bre—T 0L81 Fewrey] 8081 - ueipuniq 9¢ O:N
21181 dy150N 8081 — — SS O:N
0581 BISHIA 8081 Lz punw(p)g ¥S OIN
918 S¥81°G°LT BISJIA 8081 8T Sury €9 O:N
Sutuyphisag J2UOISUAWI(T ert) pP334g (6781 (0Z8/T ¥9339) UvwrEN IN

pexaduenp

19139)
IN




117

NBE¢V BT dBCL1

NBECY ‘Be-1'dBTLT

N B¢V ‘Bt

ND ¢V ‘BDYT-1
dBTLT 6684 NBECHBYTT

<

N®E¢+ ‘BT

Jreyy MW 9T
‘queH B 47~ pow prspkisaq
SYOSI0F 0/8) N B €V ‘BT

N B ¢¥ ‘B2

N D¢+ ‘DT

ETxSYx6'6l

(A RTATFAY!

€1 x5y xg0e

0881
0881
0881
€L81
6981
¥L31
¥L81
0881
G881
6981
G881
6881
¥L81
626¥81°6°CC
0608176
1681
‘IS 8181°G°¢G
18 8181°9°G

€981

T8 6¥81°6°2C
836V81°G°CC
1681

SIS 6P81°SCT

LETTS 9€81°C1°CC
LE-TS 9¢81°C1°CC
«1CI81°¢'8C
s1C181°¢'8C

8%

¢26081°¢'ST

WIS $+81
WIS $$81
WIS $+81
WIS vv81
WyIs ¥+81
WIS v+81
WIS v¥81
wrms yv81
wyIs $¥81
wyis #1481
WIS $¥81
WIS €481
WYIs 081
11eA-S 6081
1[eA-S 6081
11eA-S 6081
1eA-S 6081
1[ea-§ 6081

1rea-S 6081
9[A%D 6081
I[AED 6081
IA%D 6081
S1AED 6081

IAED 6081
IAED 6081
IAED 6081
9[AED 6081
T g
uweq-g 8081

¥s
Ly
134
(4
(3
0¢
¥
(44
14!
€1

09
68

a1
0t
91

el
14

wionng
1uolg
19YI0AG
2a0],
[HU9IS
Audio],
n8lg
p3aag
HR8ny
UspO
uIsSQ
1eUHIOL
MOPAG UOA
afo1

noy

UaYI01g
punio[
Iof,
UdAG
2831

PO
AR[EnH

0€1 0N
61 O:N
8¢T O:N
LT1 ON
9¢1 ON

G¢1 N
8 O:N
L OIN
9 0N
§ O:N

¥ O:N
¢ O'N
¢ O°'N
1 ON
€2l O'N
021 O:N



118

"6081 $2pedofs 103eIA "Y8qasieg PlA OPEPUBIIG ¢
SI8T'Y'L UM
‘uassnaT 1]13 SPUEPEIIAL SUSSIY UQ YOO SUIIWWO BYSUIAG SPUEIQI USIER{eI] | [] [Y113E Paul 19ySI[UD | UISSNIIJ {13 SPEUWE[IIAQ) 5y
"PPO3 YSIUE oW Paw JOsIQF p1a 3K11eys)QsIoF L8] TeA 9§ 0N 11
‘#vag 1PUWEY SS0[SAIQF 0781 or
“uau() IPUWEY SZO[SIIQF 0781 &
"LEST [gwankog o
"PUNSSY{IAUQIL) T USPLAIS | PIO[IQ] ,
‘USYRGSWIEIIPQG PIA IPEPUEBIIG 4
"6081°¢'ST USP QSIE( PIA UISNIFUT SOPULIQ USW $3PESIR] p7) 0N "PUEY ‘UWEYAN Pia PEIIA[0IQ] ¢
‘WYY PUWEU SZ0[$310F 0g8L "S0/ T YO UPH SI8T SOPLIPUL J2rwnN o
"«a8eyoy sprisdoy] B{WEOK PIA [/ [ 0:A] Y20 [[EYIIEAG PAS ‘UaqqeN PIA /0 0:N “YBqPYE] PIA £} 0:N] (3I3qTeA A® UDIOUIBU I BISIIO ¢
‘L181 NP SOPEUWIE[IIE Y20 OMI[[IIEPUE] U] 9PBUE[ JEA BUIISHANEH] ,
paFU§ Y20 4val 30} IS 1

sednjsuoueysSuiuSnspue| wos wwuivy Yoo yiaysp” Jeassiwu wouad saedddn 1781 (rednyssuqney 17g81-6081) Fednjsuoueys3urudnspue] ¢

"PUETY Ug3J OPEIDINAT OS] SIEW T PUILYSUIAS UEUUT SIIOERS[QY € ISEPUS SPEY ESSIP Ay G []1 WOSUTULWS ¢S [PAUE EHOP SAIJUEIYSUL ¥e3
-t2d yoo H[0F 1BruUnysaIA ONIIA E[IEUFS e FaRYSnyas ae punad ¢ puely ¥d sedB4q anys sednjsuouey 7] 13e SOP[[ejeque gORY < MME

6881 WIS 6¥-Ly8T 19 e[

881 WIWS 6h—Ly8l €¢ 2e7EU3EY

9L8T  WIWIS 6¥-L¥81 (44 ge30lg vunIg

; ‘ ‘ ¢ ‘ PL8T  WIWIS 6V—LP8T 0s asUT0Ig BIA

NB &P Brei d el ErxShxsol 6981  WIWS 6v—L¥8T 144 2e9910d

—CL8L  WIWIS 6L¥8T 8¢ 2eTEPIA

6881 WIS 6V—L¥81 11 223D

6881  WIWIS 6¥-LIBT g 2¢93507]

Suruyeisag FUOISUSWI( 032 P384g  (6z81 (0Z81 ¥33°) vwEN IN

peraduenn 39139)
IN




119

*6F81 3510] UOIIEIS SWOYNI0IG UgI} UUIWINIISUISSUTUINISIqHOP[e3suad 1 uowl /@] eIIpIg] eIva UoZe[sIQJs[eIreay 1 s98UY 4
910, 3_UWEY SFO[SAI0T 6E8T 1¢
“UQAI[] PiA PEIIS[OIO op
*0§81 [PuInhig g7
"p884qSIpre; JUPLY 40
“#aduoy yoUUWIEU SZO[S3I0F 0T8T 1z
*012 3933 e(sperrg,] Fopun os ‘3L13ejleArn) 13 PESAqUQ 4
"purly ‘4qie8a( Pia PUTIY ¢
*¢—1 s14: A7 1veuridxd gOQY SIPRISIWNY 58—/ 8 SN pe
“uagyp,J PUIEU $30[S9IQT OZ8T ¢z
'puns eafed 1 USPIKIS T PEIOTIQ ¢
‘Joazea er01g vd ep334q 1
"Yoazeasprgdan{(y gd ep334g o,
‘Ares vAON] 1121, vd ep334g 41
“Uj33p.J YPUWET sFOSATQF (07T st
*op 13{ ‘3K1avpIEsIQUI [T PUIPUE 1ZQT ) 0-AT UaSUTUND2312q G186 6T ISPAIYS
VS wousB [[oyrd "uslEls BYSUSAS [[13 PIgs Yoo PeSied ‘punssx() T aprpuess usw /(8] UsuupwspSue ae sgo3 wos dufsuouey MMMMMHOWwﬁ
pUDS BATEJ | BUJEISUDAS AT PEIAQIDINE DO [[ef sUaBuIuIse] pia vuressis ae uader ‘gp o:p7 uadnyss3roqeasg uaBySunidsin 1A HSAT X 4
-op 2s “arag3ououey pex2Ep (1 PI3LqUIQ o
"0T8T SOPIES IJEIA "UINQEUWIIOT | IPEPUENG 41



120

‘uppdess gd ddn uueiq iesgls SUPIY o (9781°6°82) WIOYH201g | vUsaoyIIpuiweso] Ae 108e[soI1QF za4puin(T 1PUWEN] 4
', 96 eIeA Uaresow $98ddn /78] ‘W 0 "I g *op 9s ‘dnjsuouey xq , "(6081°21°2T 821 YSA) 6081 3quadep 1 uadelsioy 1 usde;
-ddn ‘gg1 apue80330F suBLOIY [[13 PI[Es INel- Jo[[> WexdILsIQW 4 'g081 3doy “roisz] Ol¢t “quIparg JeIsnsy X0 7 0:NT spquoury X o
8081 3doy ‘11sy] mmwﬂ ‘uateyBIug X9 f 0] /pquoury X '80871 3doy “ro3s8] mvﬁ ‘32834ug X7 ¢ "UAISE ] IPUWIBY
580152307 (781 "8081 30 5o1sg €11 ‘uoojodeN XY ¢ ‘op s “yqurodsueal ([ peIpUR L8] 9qreys pEBAquo yoo 3doyur gogy ¢

*3fyzegresiow
(521591 %09) #72971. 41 14v> uases[ed 25epIA SOPFAUIQT €181 “(W B Ob~1 ‘W 0T X §° x GO ¥0) wpprauelyy USIFAPIOU YoO (UAO 3S) upmsTutipuy /)
ua3sef arepra sapiky 1081y 1opun -3hreysfopzo wos ualelsigyeidis 1 Supre yoop s8oiddn op ‘e spuefjoy uonyne ed sapes Yoo GOQT
FIQUUIIOP T UIEIS AL OP SIISQIUT BPUWIELISIS USP 307 Seiuepun pojy "JONOIU (B Z) B ¢—7 YoO SIBSIQW K08 ¢ B 09 | PoWw sapesdhisaq a(g
"(8081°'Z1'L wioyusog PIa 381303 3038w L1 “L6LT PIBAQ) somup A pa 3ures (3035Y] §9T 0081 PIBAQ) wosgusanoysyy ‘vurivqrD) ‘(333 G “p0RT
P834qaqy) suramasapy ‘(30358 $p7 Fewed 1 ¢OR1 P3BAQ) uvnuipsrpy eurednys Yoo sprigiyducy uaiel sopiky G0R1-8081 3031y Iopu() SMuy”

o10S81'I1'8 ey (ge81) (31) 1ouesry
. . SIXTPx981 §981 ey 1€81 (1) snuang
BT NBET 1881 ey 1€81 (31) ruayg
ST €Y < 0°0Z 6881 WIS 1631 uaixIg ¥ OIN
NBEZ WRIST
*8p81 IS BTI-T ‘W B 95-T 1 2% ez ! G881 ey 6781 «SUDIIN € ON
N B €T PoW 1830 §£8/ "N B 95-1 ' | €981 wiypg €787 uredunig T ON
N# €9
BEN BTIC BT SN B 091 81 X b6 x 60T ‘IS 6¥81'6°2¢C 1281-608T . (SISuEp X2) PUNSSYLIPAILY T O:N
(N B 08-1 "uerd) pegdiseqO LIx86x 91 € PIES SI81°6'1 1doy 6081+ SUBWISSULIPULA
CIxpSx9%61 9718 Sz81'TI’LZ 340 80819081 JueveI(] 9 O:N
. CIXTOXPIT  Z-IS€Z81'01'9  3doYy g081-9081 yURBIZA G OIN
ND ey pomiasie £18/ W B 0971 SIX6SX061 ‘18 GTBI'T Y 1do 8081-9081 Mestelfef ¥ O:N
€1 x99x60z 1S 7281761 3doYy 8081-5081 Ua0'f € OIN
N ® -7 Pow 1830 ¢/8/ "W B 091 1Ix26x €Tl LISTEY 1dey 8081+ — T 9N
W B 951 Z£84 U420 W B 081
IS18080 N B €T WB09-1 TIx L€ xS%1 $581 wiyIs 0081 ueproy ], 1 ON

3018 7¢-91 DALAVAAVSIONW

uruyohysag JauoIsuaWI( ‘033 peiaduen(y p334g (0781 39139) UwEN IN




121

"PUR[STE(T ‘2] ©I0IS AR J9IBASIQJ JOF BPPISAY ¢

B 6T x X PIgs 0181 (#dy 8081 Jorg T 9N
X% PIgs 0181 (#dy 808T—x ZIInE Arisng 1 N

IVINYIYINONV

Juiuyohisag J2UOISUIWI(T "23e peyaduen) p33ig UtueN IN

‘7o1se] 38/, ‘Bnangy xg
"JOISB[ G ‘UBAG XY 4
*J3)I2UONSUOUEY UAE I3[ B 'S *Z'8] ULPaF $opeIopuEwenuoy usopio usw se8Aq ornys sedn[ssiiqney *Is g 138 SOPI[ER]UE §O8T'T'Y ¢

9 0N Fganfivsigpy o o3 8081-9081 TON

§ON Fpavfavsigpy o 3doy 8081-9081 19N

AVILYINONV

qne] B 91-¢ A S AT ) PIEs 0181°L'81 1dey 80810081 £C O'N
qneH B 91-C A S AT A P1¥s 0181°L°81 3oy 8081-7081 21 OIN

(3038 $) YV.LYLSLIINVH

Juruyohisag JsuoIsuUdWI] pesaduenn p334g IN




I22

“J3quey ysissnazd A® G 9— YOO 4 -] [[1? I§ BLIWES UYI} JUSWINIISUL
-s8uluIISaqIIOR 39 1 UdW ), ¢—p Y20 3, 81— [[1 GO8L "33} UIdPEYSIQUIELIY U} adxq 1 sadddn waBuruydAisag "pers QUITBIN AT UBYS ¢

wyy Sunns o:
. P x 1% % 0T 8981 T3S T¢81 ML ¢ .Z
TS BCI-1 BYCT 8481 WS €281 aoid CON
Y1 x8ex 061 1681 wips 7zsl PAOSIOS 1 0N
NBCTT BIT-1£281
NBCC NBET BET BBI-T SIx Sy =8¢l 18 9€81°S¥¢ 18081 (1 O:N) QwWIely
YVELLOYMNONVY #¥81  "(303% 92-01) AV TIOINONVI HAVIDVA
Fuuyohisag Fouorsuaw(y *012 peroduen|) p334g uweN IN

ep834q Supre sessexrequouey vssop 49[q IsySuiuuad sz punid gd ,
-1e8811qassodsddoys 33{ ‘1781 b LT FopIofesausd -Jus 38uqassodsddays i pIBAquQ ¢
‘G081 Tg 21¥UIS 9P UERIJ USYLIS BysuaAs Ae 3dg3 ‘uouurwspSua Ae uepas Yoo vusessr ae 108e3 ‘3L1rey-sSroqeang wadnSunidsi
"19pUEY SvuTessAz 1 e[Tef (o 13€ 703 ‘puely ‘Aqia8d(T pra purq ¢

NBE9 ‘BT BT
N®BZ9I‘BTI-T

N®BZ8 ‘BCI-T
180 NBTIL eV ‘BTI-T
N®z-91 ‘Bei-1

N®zZ8
‘BTI-T/8) NBCIT ‘BTI-T

NBZ-91 ‘BCi-l

€I x LY xT0e
TIxTYxTel

TIXTYXTEl
TIXTYxTEL

TIxTYx1'el

AT AFTAN

v
£LT81

‘18 8181°9°9C
16081°¢°S1

18 8181°9°9¢

16081°¢°91

60-8081 "uveld

3608T-06L1

06L1
06LT

06LT

9LLT

BION]

uoydAls g

S ON

€1 0N
1T ©N

01 O:N

6 ON

(3037 91-21)  WHASSYIUVALIANOSS “YHSSYAUVANONV L

Juruyohisag

JDUOISUAWI(T

*032 peraduen)

p334g

(0Z81 ¥332) vweN

IN




I23

BTI-L €281 BYTL

zz8l qneH B9I-1 6481 BTl 9°0x 0'¢ x§CY 1€81°¢'T 9¢ AUED 0¢ ON
(N 2T 06~2281) TWYIS 8081

N BT-1PWILIQ 928/ BHT-1 9°0x0€x LbT/SCL €981 L sjugog 67 N

(NBTT06+428)) NBTT |
PaW 380 9781 B HT-1 T8 W

TR wAM @H NM%M Twwmvﬁ 90 % 0°¢ x LPT/STL €981 SW[IS 8081 ? s gz oN

N B -1 pow 1840 928/ B ¥T-1] s 9.81 1 L2011 LT ON

BCI-T 6281 BT 90 % 0€ X §CL s1€81°¢'1 8¢ adaaly 97 O:N

(NBT-C-06/281) = €981 VTS BO8T ﬁ 141 2330 52 0N

N B T-1 PoW 3840 9281 $T-1 59°0x 0°E X LY1/STL ﬁ 0981 WS 8081 % 0¢ oD ¥Z 0N

BI-1°6281 BYTT 9°0%x 0°€ X §°Z1L sTE8T°E'T ' g¢ SoH € 0N

. 0981 ¢t [eg 7T ON

9 0981 WIS 88T A 4} eled] 12 N

(NDZTT:062£281) = 0981 12 epYD) 0Z O:N

N B C-1 Pow IwQ 978; B ¥T-T 290x0°¢ x LYI/SCT 0981 /4 ddn, 61 O:N

z 0981 FWIYIS 8081 91 3apell, 81 O:N

z 0981 A L1 37018 LT O:N

z 0981 Sl sInng 91 0N

BT 76281 BYT-1 9°0 % 0°¢ % §C1 1€81°¢T WS 8081 €¢ ue[330) ST oN

(NBTT0e2280) s o qricr * 0981 9¢ WO b1 ON

N -1 PPW 10 978/ W YT-T , 0981 01 upSe] €1 0N

<16 % 6T PI¥s 0I81°L'81 1081 = 71 ON

AT A P1es 0181°L'8L 1081 — 1T O:N

nvei XTGxGTL  EPIEs 0181°L'81 1081 —  0I-L SIEN

AN A PIEs 0181°L81 1081 — 9 o:N

x 26 % §C1 BP[¥S 0181°L'8T 1081 — ST SN

(303% 0Z-01) YVTTOINONV VNIIO

Furuyohisog JoucIsuUsW( 232 perdduen) ep334g (62817 (0Z8T1 *°139) IN

19139) IN UweN




124

BT 6280 BY-1 9°0x 0°¢ x §°C1 1€81°¢'T 1€ dsoyy 76 0N
(N B T-C “06~2281)
e e e 6981 ds130N 6081 4 swoxg 16 O:N
N BT Pow 3840 928/ BHT-T :9°0x0°¢ < LY1/STL 0981 . ediug 08 0N
BTI-T°€281 DY 90x0°¢xSTI s1€8T°C'T 184 edryg 6 N
BYC-1 90X 0°¢x 6Tl 216081°€°91 pue[y 08T - — 8% 0N
BCI-1 6281 BT 90~ 0°¢ ~ 6T 1€81°¢T 4% ISEPW Ly &N
(NBTT06~2280) €981 H1a-A 8081 6C eyuy 9% OIN
N BZ-T Pow 390 928/ BT 907 0°€~ LF1/STT 0981 8z S0 Sh 0N
B Y1 907 0°¢ # SCL 216081°¢'91 PUEly 8081 — ¥ O:N
12 O:N drsyoy 28 808T—x — — SF O:N
0T O:N dnysyoy o8 8081« — — ¥ 0N
(NB 2T *06-£281) o €981 8 ueAg €& 0N
N B -1 pow 380 978/ BT «9°0x0°¢C x LY1/SCI 6981 FWITYIS 8081 S 11978Ig Ty N
¢ €981 ¥ egry] I O:N
BCI-L €281 BT 9°0% 0°¢ X ST 1€81°¢’1 LE Sumer 0F O:N
(NBTT-06~2281)
NBT-1Pow 340 978, BYT-T 90x0Cx LYI/SCT €981 Fewrey 8081 € Hrdssjoery 6¢ O:N
. N e s1€81°E'L (47 TAnQg 8¢ O:N
BTI-1 628 BYT1 90 = 0°¢ X §TT 168TCl 6 " L6 0N
¢ €981 T4 L2125 9¢ 0N
(N BTC-06-2281) o €981 1T IsER], S¢€ 0N
N B T-1 Pow 3ed0 978, BT 69°0% 0°C X LY1/S°TT 0981 STAED 8081 0Z ayedg ¥ o”z
z 0981 €z 73eH €€ 0N
s 0981 81 25 LN 7€ 0N
0 €981 61 ¥[eag 1€ 0N
Buiuydhisog JPUOISUdWI( 019 peradueni) p334g (6281 (0Z8T 399) IN
19339) IN uweN




125

‘w0 WOS 1BUIAQ T "ury4pT PUWEBU SB0[s2I0F (78] “IAsry I P83Aq ‘g 0:N 18SHIISQ [[oluouey YSIOU X ¢
‘UDIDa§ JSUUIBU

s80[s2103 (g8] ‘ruIBySUAS Ae peraredor yoo pedreq ‘p1g] UsUUBWIIOU At Iyueg "uweyuaded 1 p88Aq 4 oN [[oluoues YSIOU XY 4
“¥opury seuressAy 1 e[[e] [0 138 10§ punsAqa[[dH pla BPUEIQ 'Z OIN Y00 ] OIN PPUWEUI] USAY ‘PUEY ‘AFeA sBUrIISEA gd vp33AQ 4
‘pup4] UMWY $301sa10F UG Bunadsin) 1
"7281 PIUEIQ o1
"ST-281 PAUEEIO 6
op 13{ ‘1¢81 SfreysBunransouoyar yoo -spoyd (i3 ep3FAquIQ) 4
"97-GT81 PIUEPQT ,

"GZ81 P3UEROL 4
*ATBA BAON] BIIJT, ¢

*JOATRA BIOIS 4
'€Z81 P3uRIo ¢

"¥81 PAULHOT ¢
12a7eASpIE3IN((T |

‘sejjoluouey |13 rereqsde[sor vadoyur ‘Is § wo v334q 1e vew operoued QORT WU

NBZI‘B+e-1 6981
4281 NBC-T°qneH 8 1-1 B 21 80X 0°¢x 91 6981
e 1€81°¢'1
BCI-T hi% A >
DCI-T 6281 BYT-L 90x0'EXSTL LeRLe

(N B C-206~2281) ¢ 0981
N BT PPwIeQ 979) BHe-T1 590 % 0°C x Lb1/STT 0981

iy 1818081
e1¥181-G081

»WYIS 6081

oy
Ve
L
LT

(u)sann
(uswrywo
18348
v33LN
e3n[J

Radiss

01 O:N
¥ O:N
9§ O:N
S9 OIN
+§ OIN
€5 N



126

*8pQ1 1SIQJ SANESQ[S ©SSIP A® 4 {57g] uepas peud8Lq Jopu) o

Reliiic)dy

Tr “PTPIIY T POIPRD Op USoH 6¢ ‘FewuesD) ge IndBop [¢ 990§ 9¢ INNOH GE FILISHN v HENS ¢¢ ‘erhyiep g¢ 98eig ¢ 4
"urunpy Z1] ‘vigny 111 ‘9%aelg g1 “reapod 601 ‘Sunuzols 8ol
¥ers] LOT 1Y 907 ‘PFeaTolf] GO F0Ald 40T ‘Wirduy ¢l ‘punwpny Zo1 ‘PPO T0T FOUPLIAPTS 00T ‘NP 66 ‘PHSIA 86 ‘TEPWIH L6 ¢
[N, gL ‘U ‘LL 9S[PH 9L ‘PreSIN) ¢/ QuBIS . “Weqler] ¢/ “npreg 1L PPeH (L ‘Froqa3u g9 9PV L9
‘uepjeH 99 VIRl G9 FPWX $9 ‘P[qWH ¢9 ISV 79 ‘BIOY, 19 9[dg 09 ‘SUIPTIH 65 ‘JOIPIFI 85 “(PIYS) PIOVS LS TPI) 9§ BUTON GG ¢

<

“edea(] 96 oe3( 56 CPPH 6 ‘TEASPUIA €6 ‘TodsnN 6
eI 16 “unpy 06 ‘JIOSUIA 68 ‘PUNMEA\ 88 €10 L8 TPH 98 ‘SupaLL 68 ‘BSOUPIN $§ STWIO €8 ‘TN 7§ FEA 18 FOWIN 08 “IS0IIg 6L

‘eineq $G ‘€381 €5 ‘VAISIOL, 7§ BUMIA 1§ ‘B8eg ‘0§ ‘BuuBN 6y ‘qoIqpoT 8y weudplg Ly ‘Se 9 ‘ury ‘Gb IesIog b YewelH ¢b 1

NB T ‘BT 80 x ggxTST 6981 B3 <6€81 *(3D) 38 § Bwwing
e3prm\ FAL,
‘PINH “PIQHS 90T
‘Opor “9A1QS ‘Blory
NBZ1 ‘DY IR AR A | 68-7L81 wyIs 9¢81 18 Z1 rwwing
¥CP-1€ SIEN
N®BCT ‘Bre-1 80 xg€xTGT 06-L981 WS ¢C8T 18 9] Bwiwng
¢C1I-L6 SN
NBCT Br-1 80X gexTel 06-6981 wiyls 1¢81 18 Zg Buwng
28L-€L ‘1L-0L ‘89-CG SIEN
NBZ1 ‘Bre-1 80X gex TSt G8-¢981 ey 6781 ‘18 ¢ Twwng
19676L “¥S—€ SN
NBZT ‘BT 80X gExTST 5981 w{yls 6Z81 TTeyreA 69 O:N
NB -1 BT 80 % €€ xTGT L1981 Wiy LZ81l epId L 9N
Suiuyahasag F2UOISTIWI(T 232 peraduen() p33ig UWeN IN




127

*1681-L281 sopedo]s vureduidsy *9zg1'Z1'T FopIo sPydipuiw ewuwes wousd JK11ey opesrasq wWos EPIQIAY
*8081°8'91 F9p30 BULPULIEQ|S A sUaGurUIealQ,] wouad FLirey opereasq wos euderddn |

*1z81 pedols o1g 91

a3euW Y x 67 x 6°8 (T FU 23eUDs) / 4u #aSudsy suuel uopels s§10q100 PIA 6v81-7Z81 sopedors o( '4ule (Z-9 PIW ‘EPIIq IPW /T-7T
Yoo eBuyy 390w §°6-7 L ‘0SLI-6ELT TIEsels — (09 %3) p¢ u20 (Z] x3) 7€ (L X3) 1€ “(¢§ *3) LT VT ‘€ 1T “(€¥ %3) 0T “(6v *?) 81 (L€ *°) €1
‘(0§ %3) 71 ‘11 (9¢ %) L ‘9 “(6¢ X°) ¢ T Ju vuiwSurdsapp3 veuerddn S413e] Speseasqo WOS 2P TEPIA SUUE] UONIEIS SWIOYND0IG PIA S "#uE”

X 0€ % 68 12SL1 S1 0N
XHT %68 1Ch-1¥L1 (g x9) g o:N
{5y %3) ¢¢ (91 xa)
] 0¢ ‘(6 %) 6T (0T x?)
[ IN MHNM .W_\ w — w < €
NBe . SOl LIl 82 (2t %2) 9Z (6§ %)
! ST 72 (L %3) 61 (9 X3)
x LT x8%6 L1 9T (1§ %3) $1 01
‘9 ¥3) 6 ‘8 “(Iv ¥3) ¥ SN
L xLT*S%6 105L1 (§9 oN ) T ON
(3032 91-¥1) YVONIASHAVNOU IV
Sunuyofisog JaUOISUaWI(] *032 peroduen() p334g IN




128

Japun 3I1¥PIA 9G 'dILUULI( WOS eppasur Mwuﬂ_w

*3v8313qsperroy yoo ddoyssprrrog

STg 8081 FOPUN JeA yudpas] uvgof Yoo supory vure331iq Iwes uogrdJ Yoo zaddopy uaddoysyreq

HIVNNYHdd

"Op—bY81 Hpas 118 asfi] UEIY AGUUILN] 4
"1opI0 830G9100) T suojeydsates gd peraduvii()

"Z-€ 0N SPUEPENDG 1] [[¢f Fea USBNPOWIQ] ‘GIT I¥ € [ p UPJ JeIPUE JTWAN]

‘FIISO] PIA UdUUBWIIIOU AY PRIAQIH ¢

*(4vgpquiupy 333139 98) 3v3gqa8as WOs 9pesSE[ I9[]BIS 1 Yoo reipqinaied wos epIQIAY 4
0 OIN IQF 727 Y20 G OIN] IQF uosanodg ‘¢ O:N 3QF uvdslpy ‘g 0:N 3QF uvdnp.y ‘1 O:N 3QJ 714zl y uvouweu s30[s910F (78T ¢

NBZ-1 0'IXPEXT8 0L81 3949 9¢g81 gUPAG-DSJIUL]
TIXG6EXT6 7881 1dey 0781+ vesdy (uarQig
X3) [ O:N
TIX0Tx 16 7581 30y 0Z81-x 1upegggorrEuEy] (eueiq
X3) 9 O:N
N3t TIX6EX06 7581 1doy 0Z81-+ 1UsX0g[ey,  (snunidenN
X3) G O:N
TIX6EXEG IS 1E8T°T'Y1 1doy 0Z81-+ uagunen (39poig FAL
X2) § O:N
90X Z¢ % L'L 29781 140y 6081« (UR[EBIIYEN € O:N—F O:N
NBZ-1 %0 90 % T°Ex L 29781 3doY 6081« 1UaBUIB0In 7 OIN-¢ O'N
= 90X TEXLL :€181°6°07 1oy 6081+ — 7 0N
90OXZEXLY 29281 1oy 6081+ puasIaqwog 1 0N
(se3eqprou vadoyul JeA BISIS USP WOIN B][E $40IB O0—p) UV LYgdTINdLVd
Buruyohisog J2UOISUSWI(] 012 perdduenn p334g (0Z81 #933°) UwEN IN




129

"op 131 (ressry) SAirey opeIEAdq UYIJ BPIQIDAQ »
*BA3xepynls 13 ppa7ul Bp IBA UNIAUIOG ‘TBYSPIBO PIA ISHIQ] ¢
Jeduesynls gy pow hirepn(s (13 ppatul 4

“HOpOAgT ouupa ] o(7 PEIEY USAY ¢
"BUOTYS[IEI] I UBHIOPSIOTIQ 11T, ¢

2IBUURI] (1} €PPAIUL 88T 1

59 FEXT9x1%T PIEs 9181°S' 41 €181-€081 o(8311q) ynparg

08 9€ X 6'9 X b¥T PIes 9181°S'¥1 €181-5081 5(8813q) uapazg

16 x % PI¥s 0181°01°91 1doy 8081+ 1(8313q) snjog

06 T'ex  x <608T°6" 1doy 8081« 1(8813q) yupazg ueyof
¢/259 e x L'9x¥0T PIes €181°01°61 1dey 80819081 +(8313q) yaaqesir
001 PEXGLxBST 20181'F'S 3doy 80819081 ¢(8811q) 19po3g ¥AL
¢/296 L€ %69 % 69T 20181°%°G 1doy 8081« 1(ddoysyreq) 1addoyy
o11/2666 LEXSLxLST PI¥s €181°01°61 1oy 8081+ 1(ddoysyreq) vons [,
AVOHOIIISAYIAQT 920 ddINSSSAYNAQd

ISP J2UOISUIWI (T 212 peroduen) p334g UWEN]

‘op 33l “1ye{sperroy/3L1repzodsuey ugsy p33AquQ ¢
‘op 1j{ “ssesjrequouey uesj 3313qsoIoxa 13 pIZAqUIQ ¢

‘uenops3oHIQ) 1l ‘GHRI-0E€8T WOYND0I§ | PeISUCHEIS 737y pyup | USZB1Iq USAY JEA SPUIZISUZPIV JOAQL(] ¢

BI-9BET PTxT9xTLY €881 wps  Sy8r UISIT A o
19 LTXTGx8LL S981 98T+ (33 x0) usurworn

oy NBTF 01 =xTHxTCl IS SE81°L°0T 2LZ81-06LT (S TN ssexrequouey] X9) vION
rAVOOTIAASSOOS IS

Buruyohisog JoU0ISUsWI(] 012 perdduenn p334g yweN

9 -~ 674327 Forum navale nr 24



130

"op 38 ‘319380[uouey peNIEP XY 4
‘op s ‘38uqassoFsddays i1 p3FAquQ ¢

‘uap el[es Ne

103 391838 1 S1s UBw 1Q7s3q ‘uoses[ed eI[ryIsIIq USSITWE USD €IEBSPURIST e 1IAP 10T J1s BYEIS I[[0IS 19 B( 'PrIS BUOIYSPUR UBIJ vARD) ,
"PUY[Y U¥3} 1EII0T SUIWIE BYSUDAS PIa PURI] ‘PEIs sBI0qBUIS[BE] UEH] vARD) ¢
‘op 33{ “393yel Yoo BA1reys3urrodsoudoyas Yoo -sJayd Xy 4

-1033e( “341re3sBurroosoudoyar Yoo -sjoyo 3 “equrodsuernin(s ueay p3Aquo ¢ogy ¢

SLn LY NEDL $681 6¥81-6081 o(3308807) proIN

Bhirepljeavd |, §'1- % - €0T 1681 L¥81-8081 (dnfsuouey xa) 0100

1'T- 6% - 80T 9981 ey 0¥81 (seored) ueusg,

Y1 €€ - 98 ples €281°'8°C1 1oy 6181+ (dwns) usuwegpap

A BN XN A A 1S 0281111 9181 s(dwns) uswsoreddoy)

0Tx0Fx9Y1 IS 8€81°G'L 9181-¢L081 (1el) U]

TIX 0T x €6 ‘s 818T'11°C suad 41814 (3e{ yjsz0U x2) YInyy

JIUOUBYIIEY W) €T (pZP) W O '3 LT=*TExTLL s9p81 sd $18T— (e[ ys30U X5) USWIWIO[D)
1015¥] "AS £9¢ x X PI%s 0181°6°C1 1doy 8081-86L1 (einysuanies) uoSuesedy

338y "As {87 XX PI¥s 8081°01°8 ear3 8081« s(sea[ed) enoprey) soy,

323sy] "As $7¢ XX c6081°C9T vA%3 80812081 «(Pyel) uare8rogqpapy

N B T ‘60-808] "I2ISE] BIBAS G¢ 1Zx¥9xL6l 9218 ST8ITI'LT 1doy 8081+ (ael) ueloFadeq
N B T “60-8084 9T x 8y % LLT LIS 9181°6°+1 8081-L8L] (0el) ueurR,

NBZ+¥ TIx8Y xBCI ‘IS 8181°01°61 €081+ 1(3ef) vespdrg

‘DL YVANNS AELIVISayIQ4d

39358 ‘Buruydhisag JUOISUDWI( '232 peraduenin p334g uureN




131

"1odousnsizy ‘SEUBIIO) PIA ISIF0 o

‘puely ‘Aq3082( pra puwiq ¢
‘uenOpPSB0[(Q) ISPUN SEYNIQ NE 1QF LUOINSIL TILL »

# 07 dugssyoyd 1 p33AquiQ

"6} 0:N] POW suBUITIES[[I3 OTR1°L'8] UonNne gd sopyes usgq uriljy 1puwreu sS0sd10F 8081'€'8T ¢

“uaporeryy 1PUIEL sZ01SOI0F 8081'C'ST ¢

8¢ N AR Al 4 SE-'18 YER1'TI'8T 1doy 6081 e8ug (wo, %o ‘wy) 7z o:N

s¢ 61 x 1L x812C 1718 6181°€°61 1doy 6081« — (uapaz] 0 ‘wy) 17 O:N

¥T 87 %69 x €07 PIes ¥181°C1°6 3dov 6081 — (vewworg % ‘wy) o7 O:N
v1LT 81 % L9%TIT PI¥s 0181'6°2C 1dos 8081-L081 — (erqdog euuy X3 ‘wy) 6] 0N
</v6T 8L x ¥'Lx LTT s0181°%°C 1doy 80811081 — (uosop] TpoY X4 ‘Wwy) 81 O:N
¢/+8€ 1T x LLx¥eT 9Z-'I8 $Z81'T1'0T 1doy g081-L081 ruUESNg (wpydessg xa ‘1) L] 0:N
0¢ TTXTLXEYT +0181°¥'S 1do 8081-5081 — (eunreyae) x3 ‘wy) 91 O:N
o/vET 1Tx0'Lx9€e S T8ITE 1des 8081-9081 edup (814077 X2 “wy) G] OIN
218¢ CTXLL*99Z ‘1S 9181°L'6C 1doy 8081-L081 — (ururells xa “1J) 1 OIN
o/262 1TxL'9%6°TT s€181°01°0C 1403 80819081 — (snuap %o ‘wy) ¢ O:IN
s/v6€ CUXYLX6YT »01814'S 1dey 80812081 — (ueusElispIoN xo ‘wy) 71 O:N
01/66€ €U0 LGS $0181'F'S 1doy 8081-S081 — (enoprey) x ‘wy) [ O:N
PH1AT4? LTx 96 % L°81 ‘I8 8781°21°C 1doy 8081-L081 vedy (uasoy %3 ‘wg) 01 O:N
011262 0T T°LX6'€T PIES 9181°6'H1 1doy 8081-L081 - (uedh] %3 ‘wy) g O:N
0¢ YT 0'Lx1€T s6081°¢'ST 3doy g081-L081 — (uereyBiuy X3 ‘wy) g OIN
olel¥ YT LLXTLT s0181'4°C 1do 8081-L081 — (sprunIQy 211, X3 ‘W) £ OIN
e/26T YT ILX8ET s0181°1'S 3dy 80819081 — (es1A0] %3 ‘1) 9 OIN]
0z/2161 12 2°9% 6502 ‘1S 9181°L°62 1doY 8081-9081 — (uadpo %2 3J) § oiN
9Ix LY x0T 26081 A=A G081 — Ga) N

ARA 8T x 96 x LT 30181°S°CT 06L1 7 (d) € N
TUXPSx P81 1681 06L1 HIS Gd) 7 N

(3038 7z—9) V.LYLIA[AIWNS 920 -SNOLLINAWIWYV “LNVIAOYd

191881 JOUOTSUSWI(T 039 pereduen(y p334g (0ZQ/1 F9330) UWEN IN

9* — 674327 Forum navale nr 24



L]
o
L]

‘IS L281'1TT 1Tea-§ 6081 uafawrey] 87 O:N

916081°6" I1ea-g 6081 — L2 N

SIxTY x0T $981 11ea-S 6081 ueqqesy] 9Z O:Nl

1681 11ea-g 6081 IS 6T N

6981 18-S 6081 uISUINE{ ¥Z 0N

<1 x X PI¥s 0181°L'81 1doy 80812081 — (3300038 ‘23 X3) €7 OIN
oz/Tll PITX96x 481 s16181°11°61 1doy 8081-L081 — (uewos3] x9) 77 OIN
8 0T x 9% x 0°G1 2118 $E81'TT'81 1doy 80819081 $1U9S0D) (B1pyy x9) 17 N
ot/el TIXTExEST ‘IS 6181°€°61 1doy g081-508T P e (soy Buydop x9) 07 O:N
Gl CIx6Y=TLL ‘I8 LZ81°L°61 1doy 8081-6081  er(nEIPqED) ofpqes] (e3oredrey %9) 61 O:N
0s/1€1 G IxG'ex 681 s1'1S $€81°21°81 1doy 80815081 uaye] (uestangy x9) 81 O:N
oz/11€l LUX LS x 81 16081°€°S1 1doY 8081-L081 —  (psol8BeA Sipownsg x9) L] 0N
0z/116 61X 9°G X061 12-'18 6181°€°61 1doy 8081-L081 I (eyroreSrep X9) 9] O:N
a/e€l 07 x 86 %881 ‘IS 8181V'L 1dey 80819081 — (1opuelsourape, ¥9) G[ O:N
SIxTY X E0T 1S 0681°6741 A=A S081 uopredoa] ¥1 O:N

oale1€l O N A4 ‘IS LT8T°L'61 1doy 8081-5081 or SUTPHIA (uarurgary x9) ¢ OIN
oty 8531 [1ea-g 8081 sUBIAID 71 ON

StxTyxele s€181°01'2 1TeA-G 8081 — 11 ON

TIXTY =061 1981 TO81-9LLT puedung 01 ON

‘IS 0681°6'41 TTea-S 8081 9UI43[g 6 N

e 6218 LT81'T1'9 J1A-A 8081 $3rEM BSlE) 8 O'N

STxeyxeoe 6718 8¥81CL'V1 H1A-A 8081 »(U3)1018 L 9N

05T 8¥81°TL'¥1 J1A-A 8081 uoxeI( 9 OIN

FIx6€x681 PI¥S 6081°9°0T 68L1 — G ON

P1x6°€ x 681 IS 8181°T°6 06L1 — ¥ N

e€T X 9E X 9] 8181 06LT SUElO] € ON

FIx0Fx 161 I8 LZ81°1°T1 68L1 ZURdSIA T N

FIx0Yx 161 10181°6°02 68L1 — 19N

(1018 77-9) WVINISIO

I8 I3uoISUsW(Y *039 peisduen) p334g (0781 393139) uwreN] IN




133

"BI8T°01'61 39P30 YS. woudd I3 g ugay 3e3pug 1swnN SL1rvy opergasqo (1 progreag L181 (0P M) ¢ 0N #pqewsagy ¥ ¢

"QITERY 370U T g “BOUNA PIA ISIFQ 4

‘9081 UOISIAIPIOPEYSS QuITBIA J0F 3doY ‘wgqpiou p33Aqysiou rewwed Uy

RS ATINAS [43:44 eL181—x waBFeqreNg ¢ O:N-¥ O'N
0T %09 x ST €981 <66LT ueppedploYg € 0N
X6'6x LET 26081°01°L1-91 adoy 1081~ — CON

X €6 x el PI%S 6081°9°0C 3doy 9081 - 11 O:N
(03¢ $—7) YV.LYLLIOISNV YL

JUOTSTIWI(] 013 pesaduerin) p334g (0z81 39339) UwEN IN

‘u2isny eysupys gd peyd4]0I0] ¢

"proyssayomyy na] PUWEY s30[831Q 78T .1

‘ueIey pia BUIESSAX Ar Uade], o

‘(9 0:N7) Sharezsuolfeseq (13 pSFAQUO 618T o1

‘op 33 “[jofuouey 1113 398411e] eposu; 13e sapersur[d uadiBunidsif) 4

‘Hagdgpy IPDUWEY S301S2I0F (0787 1
"LT8T'L L UEPIF SEl[Es 1€ PIIEfAqUY 4

"puely ‘4q3983(7 pPIa puwig 1
‘upApunyJ PUWET $FOTSAIQF (0T8T o1

‘w4981 [ 39uwieu s30[s230F (781 6
augyS ‘lopuniBoqreA 3d peydL[0Iog ¢
0) 0N dupsuonry X ,

‘4aG4v /| VWU $301SAIQF (78T o

‘S181 BUOINSTIEY ILL ¢
‘uppproy 1wuwes sSo7saI0T 0781 +

I93W 6T x 29 x €07 113 Fouorsuowip suadnysyoy sadddn $zg I3
-Jq “#exv T 3uwen sZ0[SaIQF OZ]T £ 0N Hodnsyoy vysuty X

“uiglg 1uwey s301s2303 78T ¢
*813q3e A ‘[TeyIIeAg PrA P oA[0OI0] ¢

st€181°01° 1€
18 6181°¢°61
cCIs 1281y
‘IS 6281°6°6¢

SIxTYxe0T

112A-S 6081
18-S 6081
Tfea-S 6081
{ea-§ 6081

- ¢ O°N

— 1€ N

L1 ¢BISOIqUIY 0€ ON
UBEI 6¢ 0N




134

"IWILNU PIW HBQUD IPBUNDIINY BSSIP JBA (JI0W H°Z X 6°G ‘CS]T PIEs ‘[¢8]] 340Y) uawiyf 9 0:A7 Yoo (9L8T 1112 18q[edas wos Isueld 1

‘yeqnayed xo) uyviinyeN ¢ 02N “(0¢81 pedors ‘veqrnned xo) uaumgssy ¢ o:AT (g8l pedoys ‘o:p 33{ “yeqrnayed x9) waswsquo(T ¢ 0:A] BUTEIEQ
-198as 103 Seauepun payy 039 rewpd “refjof ‘rednys ‘rassexreq ‘reygqsddoys a1rpwis [eIuE 132 suuey UsFA1re] BPUWIBUURAO OP JIAQY() [ 'MuUL”

€181 S081-9LLT { OIN sseyreqrEsIQI X3) § OIN

SC¥781'Cl'e S081-9LLY (g O:N ssexyTeqIEsIQ X3) ¢ OIN

- SIxTyxsor ¥C—€¢81°01'9 1081-9LLY (¢ O:N sseyIeqIesIQ ¥3) T O:N
¢eCeslTol 108T-9LLY (1 O:N sseyFeqIesIoW X9) T OIN

(012 7) YVLYANIWVH

3uruyohisag JIUOISUIW (] *239 peraduenn p334g IN

‘6Z81 U2IN{SISPUOS YOO B[ABIIOYS WOS PUBAUY ¢
*1 3U wos 181340 | ‘UpsypEy 1p2uwey s30[SaI0Y R081°¢C 8T ¢
“ISWWINY UE JeUUE PAW SEUY233aq 13 J1IpTe Yoop woy uaieq ‘2ddory puweu s307s210F 08T 8T «

/168 TTX08x 192 86Z-LZ81°L'61 1oy 6081« snieze (ua3ayo1], %0) G OIN
— LT x66% 981 I8 LIST'T'EL 1Y 96L1-« — 7 OIN
o/vb€ TCTx1'Lx8%C 6T DI¥S LTBI'L'6L 1doy 8081-5081 yeroddiyy (ueohT %9) ¢ OIN
2/18€ TTXTLXSLT 82— PIeS LT81'L 6L 1doy 8081-L081 denosg (es1a0] BUUY X2) 7 OIN
— 61 %96 x9'%1 IS LISTLEL 1doY 96L1-+ — 11 O:N
(307% 01-8 “3EIPqn(S QOSL'C YT 303 UV.LYLLYOISNVULMN[S

F938¥T JIUOISUIWI(] 232 pesaduenpy p334g (0z81 3933°) UWEN IN




135

1Ydag : : : : : : : JeieyRdag
_— e - e - - - ¢ [ v 14 14 JeIpqUUIBL]
wqynls — - = = = ¢ ¢ S S ¥ 4 sergq(asodsuen)ynlg
dupsyoy 9 ¢ 8 8§ ¢T 8 6l ST 6T €T L Fednysyoy]
1 1 I 1 4 ¥ S 6 6l 81 ¢ 3e3gqalpaLlig YO0 -SUOHUNWIWY “JUBIAOI]

wdrLyc ¢ T T T T 4 1 1 € ¢ Fergqprodsuery,

¢ 4 1 4 4 [ [ G ¥ S 1 033 sedwns 3o3qelspyirgg

Jsey - — e = -— — 4 4 9 — 723311q5pBI30 Y20 ddoyssprIIQ]
38ng ¢ —  — 1 1 — — — — —_— re88mqassogsddaxyg
wurag - . . . . . . . . . . areuuRIg
RS L O 4 L4 ¥ ¢ ¥ L € € 14 - - TeIRq[nired
— - — — — — 81 8l 8] 81 81 — seSuidsapeuorres]

Moft  zel 2zl 7Tt <0l 9L v ¥y v¥ 9% 8y Tl (euddo) sefrofuouryy
ppayy ¢ [ [ ¥ € [ 1 1 1 1 — JEIINYUOUEY] — JE[Jofuouey IpeIdR(
FJreqsyy  — - - —_ — T T [ ¢ 4 14 JISSBYILIFDUOI|G — IISSEHILQUOUEBS]
werdy o~ o~ = = — — — 4 — yewgaduouey|
—-— = = = = - = — — - _ — ITIBQUOUEBD]

- - = = s = - — Z Z — Jednyssiqner] — 181gqsNgner]
JSIOW L 8 8 8 ¥ ) S L L 9 1 Bhareyresio
doisyy 08 88 9L L8 98 98 L8 66  ¥II 901 €9 (vudde) rednsuouey]
Uoqsy  g¢  ¢¢c ¢ ¥ Yo e 144 81 <l (4 4 32110003 suOUR Y — Jedn[suouey APEOE(]
PRPUIPYW 6 Tl Tl S 1L T 11 2t €1 8 ¢ Shues3umsosouBoypy yoo -SIAY “spy) e8uAQ)
wef 1 1 1T ¥ ¥ ¢ 9 9 Pos apqe(
xlwwwMMWW — 1 1 1 1 [ 9 9 1 1 — ye3rad8oruouey — ye1rad8o
Fnpny 1 1 I 1 1 1 1 14 (4 4 1 Jernsy
uoyS ¥ 14 4 14 € € [ S 4 4 Z 19139003G
Edaey — - - = = -  — 7 € € ¢ ForP[PSATRH
e —  — - € 14 cl 8l 81 LT Lz LT RERL)
sshiyy  — - [ _— — 1 8 g — 23essAay oprIdWIY
3a138yg — - - i i 1 z ¢ 1 1 40)1¥8043spaydagyg — BWSWIWLRY
dnjsuy ¢ 4 1 - - - - . : sednis3uy
JjBuy 1 14 2 4 Tt - - - - - 3fueiBuy
3B ¢ (4 Z € € ¢ ¢ € € € € Fhireg v8ySunyy
Pusidoruwet 0681 SH8L Ob8T SE€8T 0€81 ST8L  0Z8T SI8T OI8T G081 8081 17908343384

1 SuruIroNIQ,Y

yu *dsaz prenuel [ uop 398g] 7osae vurayyi8ddn

059 I—§091 vYITS Suppioff 4349 11o9v




136
Namnregister

Endast de namn som under perioden 1808-1850 burits av flottans fartyg och bitar
har medtagits i nedanstdende register. Namn, vilka foreslagits, men som aldrig fast-
stillts, har satts inom parentes. I de fall da sivil fartygsnamnet som fartygscerten stir
inom parentes, Ot det sig om fartyg, vilka aldrig tillhort flottan utan varit forhyrda
eller dylikt. Namnen har, liksom 1 tabellerna, i stor utstrickning dtergivits i normal-

iserad form. Angiende forkortningar se sid. 135.

Abbotren  Kslup
Abraham  Jakt
Achilles Kskon
Adil  Kslup
Acgir  Angslup
Acgir  Kslup
Aeolus se Eolus
Agata Tpbat
Agle  se Eglée
Agne Kslup
L’Aigle Skon
1’Aigle Skon
Ajax  Kskon

Alf Kshup

Alrik  Kslup
Amadis Kgl f
Ambrosia  Kokslup
Amiral (af) Puke Skon
(Amiralen Morsf)
Amphion Kgl f
Amphitrite Mérsf
And(en) Kslup
Angrim  Kjoll
Anka Kjoll
Anund  Kslup
Aparangen Tpbit
Arendal/Goteborg  Halvgal
Argus Chefsf
Armfeldt Halvgal

Ask  Kjoll
Asleik  Kslup
Atle  Kjoll

Auka Kjoll

Bacchus Kskon
Balder Klogg

(Baldet) sc Pluto, Kskon
Baldur Kjoll

Bauta Kjoll

Bele Kjoll

Bersertk  Kjoll

Der Biederman Kryss

Bict Kjoll

(Biet) se Kanariefigeln, Ptrbit
Bifrost  Kjoll

Birger Kslup

Birger Jarl Skgfreg

Bjarke Kjoll

Bjorn  Morsf

Bjorn  Kjoll

(Bjorn) se Vispen, Kokslup
Blixten Morsf

(Blodhund) se Brage, Klogg
Blomman Kryss

Bodvar Kjoll

Bofink Kjoll

Brage Klogg

Brage Kjoll

(Brage) se Eolus, Kskon
Braxen Kokslup

Brigitta Tpbat

Broms Kjoll

(Bromsen) se Talgoxen, Ptrbit
Bror Kprim

Bruna Bjorn  Kslup

Bruna Bjorn  Kslup
Brynhilda Chefsf

Brynolf Chefsf

C Jfridven K
Cabeliau  se Kabeljo
Cajsa Warg Kokslup



(Carl Wilhelm Motsf)
Castor Kskon

(Castor) se Balder, Klogg
Catharina  Morsf
Cederstrom  Kskon
Celeritas  Kryss

Couriren se Kuriren
Curt von Stedingk Kskon

Dag Kjoll

De Tvinne Broder se Tva Broder
Der Biederman Kryss

Disa Chefsf

Domherren Ptrbit, Segelbit
Drake Kjoll

Draken Morsf

Drapa Kjoll

(Dundret) se Nifflung, Mérsf
Duva Kjoll, Rekf

Dygve Kslup

(Dygve) se Hercules, Kskon
Dickade Skirgirdsbaten/Victor  Jakt

Economien Kryss
Edda Kjoll
E(d)mund Kslup
Egir sc Aegir
Eglée Skon
Ehrenskjold Kskon
Ejgil Kslup

Ejgil Kslup

Ejvor Kjoll
Elisabeth  Lastf
Ellida Kjoll
Embla Kjoll
Eolus Kskon
Eolus Brinn, Lastf
Erik Segersill Skgfreg
Esbjornsson  Kskon
Esculap Sjukbat
Esplendian Kgl £
von Essen Kskon
Experiment Angf, Chefsf
Experiment Skon
Eysten Kslup
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(Fale) se Torfin, Kslup

Falk Kjoll

(Falken) se Kramsfigeln, Kslup
Fasan Kslup

Fenris Morsf

Fisken Kslup

Fjolner Kslup

Fjolner Kslup

Fjiril Kjoll

(Fjaril) se Domherren, Ptrbat
Flickan Jakt, Tpbit

Fluga Kjoll

(Fluga) se Groningen, Pirbit
Flundtan Kslup

(Flundran) se Vittlingen, Kokslup
Fnufse/Svan Ptrbit

Folke Kslup

Folke Kslup

Forn(h)joter Kslup
(Fornjotet) se Jupiter, Kskon
Freden Kryss, Lastf

Fredrik Kryss, Lastf
Fredrikssund Kslup, Motsf

Frej Kslup
(Frej) se Bacchus, Kskon
Freja  Kjoll

Fridulf Kjoll

Frigga Chefsf

Frigga Kjoll

Frithjof Kjoll

Frode Kjoll

Froste Kslup

Froste Kslup

(Fru Rickerskold) se Ambrosia, Kok-
slup

Froja Skon

Furusund  Jakt

Fageln Kjoll

(Fageln) se Gamen, Kslup

Forsoket Kkutter

Gamen Kslup
Gaute Kslup
Getingen Ptrbat
Gimle Kjoll
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Glada Kjoll

Glommen Tpbat, Brigg
Granmar Kjoll

Grip(en) Kutter

Gripen Kslup

Grytan Kokslup

Groningen  Ptrbat, Segelbat
Gudmund Kjoll

Gudrod  Kjoll

Gustaf 11T Halvgal

Gustav Mauritz Kprim
Gustava Jakt

Guttorm Kslup

Guttorm Kslup

Gylfe Angf

Gylfe Kslup

(Gylfe) se Neptunus, Kskon
Gas Kjoll

Giddan Kslup

(Giddan) se Stor(en), Kokslup
Gok Kjoll

Gosen  Kokslup

Gote  Kslup, Tpbiat

Gote  Kslup
Goteborg/Arendal Halvgal, Skon
(Goteborg) sc Amiral (af) Puke, Skon

Hackspik Kjoll
Hagbart Kjoll
Hajen Kslup
Halfdan Kjoll
Halland Galir
Hallstan Kslup
Hector Kskon
Heimdal Kjoll
Heimer Kjoll

Hel Kjoll

Helge Kjoll
Hercules Kskon
Herdinnan Mérsf
Hertha Kjoll
Hilda Chefsf
Hildiger Kjoll
Hilding Kjoll
Hippocrat  Sjukbit

Hjalmar Kjoll
(Hjalmar) se Ajax, Kskon
Hjerpe Kjoll, Rekf
Hjorvard Kjoll
Hogne Kjoll
Hoppet Brinn, Lastf
(Hoppet) Sjukbit
Hottur Kjoll

Hugin Kjoll
Hugleik Kslup
Hugleik  Kslup
Huld Kjoll

Hulda Chefsf
Hummern Kslup
Hummern Kokslup
Huth ‘Tpbat

Hv... sel/...
Hyenan Kslup
Hallerboll Klogg
Higer Kjoll
(Hilsan) Sjukbit
Hilsingland  Galir
Hoéder Kjoll

Hok Kjoll

Héken  se And(en), Kslup
Hokenflycht Kskon
von Hopken Galir

Iduna Kjoll
Inga Tpbiat
Inge Kslup
Ingeborg Chefsf
Ingeborg  Kjoll
Ingjald Kslup
Ivar Eislup

Jarl Kslup

Jehu Skon

Johan Fredrik Brinn, Lastf
Johanna Christina Kryss
Johannes Jakt

Jokul Kslup

Jorund Kslup

Jupiter Kskon

Jagaren Segelbit



Jamtland Galir
Jarpe se Hjerpe

K Jfrdven C

Kabeljo Kokslup

Kaja Kjoll

Kalkon Kslup

Kalmar Galir

Kamelen Kokslup
(Kamelen) se Siri, Tpbat
Kanariefigeln Ptrbit
Kare Angslup

Kare Kslup

Karpen Kslup

Kettil Kslup
Kopparormen Rekf, Tpbat
Koro(t)cka Galir

Korp Kjoll

(Korpen) se Kalkon, Kslup
Kottka Kutter
Krabban Kokslup
Krake Kjoll
Kramsfagel(n) Kslup
Krokodilen Kslup
Krika Kjoll

Kriftan Kokslup
Kuriren Rekf

Kusen Rekf

L’Aigle Skon
I’Aigle Skon
Laken Kokslup
Laxen Kslup
(Laxen) se Lojan, Kokslup
Lazarus Sjukbit
Lejonet  Kslup
Leoparden Kokslup
Le Vengeur Logg
Lilla Amphion Rekf
Lodbrok Kjoll

Loen Morsf
Loge Kslup
Loke Xjoll

Lom(men) Xjoll
Lyckan Jakt, Tpbit
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Litka XKjoll

(Liarkan) se Utter(n), Kjoll
Lojan  Rekf

Lojan  Kokslup

Loschern  Kskon

Makrillen Rekf

Makrillen Kslup

Malmé  Kkutter

Mars Kskon

(Mars) se Disa, Chefsf
Medbotrgaren Tpbit
Mercurius  Kutter

Mercurius  Kskon

Mercurius  Mérsf

Mimer Kjoll

Munin Kjoll

Muspel  Kjoll

Mygga Kjoll

(Myggan) se Niktergalen, Ptrbit
Myran Ptrbit

(Myran) Tpbat

Mise Kjoll

Morten  Kslup

(Morten) se Kabeljo, Kokslup

Nanna Kjoll

Nauckhoff Kskon

Neptun Angslup

Neptunus Kskon

Nidhogg Kjoll

Nifflung Morsf

Niotd Klogg, Tpbat
(Niord) se Mercurius, Kskon
Njotrd Kslup

Nora Kbark, Brigg
Nordstjarnan Angslup
Nordstjarnan Logg

Notna Kjoll

Nykoping Galir
Niktergalen Ptrbat, Segelbit
Nirke Galir

Odd Kjoll
Oden Angf
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Oden  Kslup

Oden Kslup

(Oden) se Mars, Kskon
Orell Galar

Orre  Kjoll

Orust  Jakt

Ostran  Kslup

Ottar Kslup

Pantern  Kslup
Papegojan  Tpbat

Paul Jakt

Pelikan  Kslup

Penny Galir

Pluto Kskon

Pollux Kskon

(Pollux) se Niord, Klogg
Posse  Galir

Provet Kkutter

Puke se Amiral (af) Puke
Pafageln Kslup

Ragnar Kslup

Ragnar Kslup

(Ragnar) se Achilles, Kskon
(Ragvall) se Hector, Kskon
Ran  Kjoll

Rekonvention  Motsf
Revanche Kutter

Ring Kslup

Ripa Kjoll, Rekf

Risanot Moesf

Rolf Kjoll

von Rosen  Galir

Rota  Kjoll

Runa Kjoll

Saga Kjoll

S:t Petersburg Galir
Seminger Kslup
Seraphims Orden  Galir
Seskjir Galir

von Seth Galir

Sigge Kslup

Signe Kjoll

Sigurd Kslup
Sigvald Kslup
Siken Kokslup
Simpan Kokslup
Siri  Tpbét

Siska  Kjoll
Skalbaggen ‘I'pbit
Skata Kjoll
Skidbladner Kjoll
Skjalf Kjoll
Skofnung Kjoll
Skuld(a) Kjoll
Skold  Kjoll
Skoldpaddan  Tpbat
Sleipner Kjoll
Sleven Kokslup
Slungarn Moérsf
Smaland Galir
Snipa  Kjoll
Snidckan Rekf
(Sophia  Rekf)

Sote Kjoll
Sparv  Kjoll
Stare Kjoll

Starkotter Skgfreg
Starkotter Rekf
(Statkotter) se Castor, Kskon
Steglitz  Kjoll

Stenkil  Kslup

Stenkil Kslup

Stockholm  Galir

Stork  Kjoll

Storken Kslup

Struts  Kjoll
Stromstadsjakten/Viktor  Jakt
Styrbjora  Skgfreg
Stytbjorn  Rekf

(Styrbjorn)  se Pollux, Kskon
Stor(en) Kokslup

Sune Kslup

Surtur Morsf

Susanna Tpbat

Svala Kjoll

Svalan Kryss

(Svalan) se Lom(men), Kjoll



Svan  Kjoll
Svan/Fnufse Ptrbit
(Svan) se Fasan, Kslup
Svegdur Kslup
Svegdur Kslup
Sven Kslup
Sverker Kslup
Sverker Kslup
Svirdsorden Galir
von Sydow Angf
von Sydow Kslup
Sirla  Kjoll

Solve  Kjoll

Talgoxen Ptrbat
Taube Galir

Thetis Chatlotta Tpbat
Thordon Motsf

Thule Kjoll

Tigern Kslup

(Tigern) se Loen, Morsft
(Tigern) se Grytan, Kokslup
TitAng Kjoll

Tjader Kjoll

Tokan Jakt

Tor Kslup

(Tot) se Vulcanus, Kskon
Tora Kjoll

Torfin  Kslup

Torgny Kslup

Torgny Kslup

Torkel Kslup

Totsken Kslup
Torsten Kjoll

Tove Kslup

Tove Kslup

(Trana) sc Stare, Kjoll
Tranan Kslup

Trast Kjoll

Trilling Kkutter
Triton Brinn, Lastf
Tupp Kjoll

Tva Broder Lastf
(Tva Vinner Morsf)
Tycho Chefsf
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Tyr Kjoll

Tytters Galir
Tirnan Jakt, Tpbit
Tarnan Kslup
Tirnan Tpbat
Titting  Kjoll
Tollpatsch  Klogg

Ugglan Kjoll
Ulfsleiter Kjoll
Urda Kjoll
Utgard Kjoll
Utter(n) Kjoll
Uven Kslup

Vaksamheten Kryss
Vaktel Kjoll

Wala Kjoll

Wale Kslup

Valhall Kjoll

Valkyria Kjoll
Vandringsman Morsf
Wanland Kslup

Vargen Morsf

(Vargen) se Sleven, Kokslup
Vaulund Kjoll
Vedfamnen ‘Tpbat

Le Vengeur Logg

Victor von Stedingk Kskon
Vidar Kslup

Widga Kjoll

Wigrid Kjoll

Viking Kjoll
Viktor/Dickade Skirgirdsbiten/Strom-
stadsjakten  Jakt
Windsval Kjoll

Vingolf Kjoll

af Wirsén Brigg

Vispen Kokslup

Vita Bjorn  Kslup

Vita Bjorn  Kslup

Vittling  Kokslup

Woggur Kjoll

Woronna Galir

Wrede Galir
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Wrede Kskon
Vulcanus Kskon
Vinta Litet Brigg
Vistervik  Galir
Vistgota-Dal  Galir
Vistmanland Galir

Ymer Kjoll
Yngvar Kslup
Yngve Kslup
Ystad Kutter

Ake Kslup

Agir se Aegir
Alvsborg Galir
Aolus se Eolus

Orn Kjoll

(Ortnen) se Pifageln, Kslup
Osten  Kslup

Osten  Kslup
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Teckningen visar skeppsklockan pd pansarbdten Thor,
byggd dr 1898 och tagen ur tjdnst dr 1927.

Klockan iverlimnades dr 1948 #ill AB Bofors frdn
Kungl. Sjokrigshigskolan som ett tecken pd uppskats-
ning av ett yo-drigt frukibirande samarbete.

AB BOFORS kdinner éver ghvan samma stolthet
som Gver framgdngen att all sedan sekelskiftet vara
Marinens frimste leverantir av artilleri och pansar.



Svenska fartyg stidvar stidndigt 6ver virldens alla hav. De nationella intressen sjoéfarten
tjdnar dr yiterst ocksd Era personliga... Lis i SVERIGES FLOTTA om vara sj6-
intressen, vart sjévirn och var sjopolitik. Sirskilt intressant f6r ungdomen dr vart arliga

seglingsldger pa Fejan och rapporterna fran adopteringsfartygens resor pa virldshaven.

FAKTA OM VARA
SJOINTRESSEN

® Drygt 95 % av vdr utrikeshandel gdar sjovdgen.

e Genom vdra hamnar passerar drligen c:a 50
miljoner ton gods.

® Sveriges handelsflotta dr nr 2 i virlden i forhdl-
lande till folkmdngden.

e Handelssjofarten betalar c:a 10 % av hela vdr
import.

Ar Ni intresserad av handelssjofart,
sjoforsvar och sjopolitik?

prenumerera pa

™\
SVERIGES

FORENINGEN SVERIGES FLOTTA
Tel. 11 26 42, 11 26 49, 11 26 63, 11 26 79
Birger Jarlsgatan 18, 114 34 Stockholm O

ENDAST 25:—

kostar det att prenumerera pa 11
nummer av SVERIGES FLOTTA.
Sitt in beloppet pa

Postgiro 2158
Utsver tidskriften SVERIGES
FLOTTA erhaller Ni dven medlem-

skapets évriga formaner.




Militarelektronik -

Philips Teleindustri AB producerar:

¢ Radarstationer

¢ Eldledningssystem

s Kommunikationsmateriel

¢ Radionavigeringsutrustningar

for armé-, marin- och flygbruk saval i

Sverige som utlandet.

Négra aktuella leveranser:

e Hoppfrekvensradar fér spaning och
foljning av luft- och sjomal

® Vapenkontrollsystem fér torpedbéatar
typ SPICA, ubatar typ SIOORMEN,

SRILIPS

ring till

Vi sander Er gérna specialbroschyr
om hoppfrekvensradar, skriv eller

Transportabel eldledningscentral for kustartilleri

systemkunnande

fregatter typ VISBY samt fér fasta
och rérliga kustartilleribatterier

* Navigeringsutrustningar for DRAKEN
och SK60

Bakom Philips Teleindustri AB finns
den internationella Philips-koncernens
samlade resurser fér forskning och
avancerat utvecklingsarbete,

DRIFTSAKERHET
AVANCERAD TEKNIK
SYSTEMKUNNANDE

PHILIPS &

TEL. 0758/100 00

PHILIPS TELEINDUSTRI AB
FACK, 17500 STOCKHOLM-JAKOBSBERG

Militidrelektronik
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