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Amiral Otto Lybeck — ett hundradrsminne

Av Kommendor Henm’ng Hammargren

FORORD

Den 19/2 1971 skulle amiral Otto Lybeck fyllt 100 4r. I anledning hirav
har jag anmodats skriva en minnesteckning, avsedd att inflyta i Forum Na-
vale, organ for det av Lybeck &r 1938 stiftadc Sjohistoriska Samfundet.

For indamalet har familjen godhetsfullt stillt amiralens efterlimnade pap-
per till mitt férfogande och gett mig ett rikhaltigt underlag i form av data
m m. Om ndgot utdrag ur generalrullan ir emellertid hir ¢j friga — det
framgdr ju av uppslagsbdcker — utan fastmer att séka belysa Lybecksepoken
i perspektiv och ge personliga higkomster av en av flottans forgrundsge-
stalter 1 senare tid.

I olika sammanhang hade jag formanen tjinstgora under Lybeck alltifrin
det jag som nybliven finrik 1921 cmbarkerade & psk Sverige — F-biten,
till vars frimsta tillskyndare Lybeck horde — och fram till hans avging som
chef £6r marinstaben 1936, d v s hela min subalterntid. Vi unga hade cn
klockarkirlek till Otto Lybeck, som storligen imponerade p oss genom sin
pondus, andliga rickvidd och generssa natur.

Utdver cgna intryck stdder jag mig frimst pd utsagor i tal och skrift av
Lybecks kurskamrater Erik Higg och Gunnar Unger. Tillsammans bildade
de ett sillan skidat marinkulturellt triumvirat, nirmast ett fostbrodralag —
»med vinnen Otto innchavande forstfédsloritten» enligt Unger.

Av utomordentligt virde har dven varit att Sveriges forste Sverbefilha-
vare generalen Herr O. Thérnell haft vinligheten hylla sin gamle vin genom
att bidraga med personliga minnen.

Forfattaren stir dven i tacksamhetsskuld till riksmarskalken amiral Stig
H:son-Ericson, professor Gunnar Higg, kommenddr Jarl Bring, H.M.
Konungens Handsckreterare Carl-Fredrik Palmstierna, 1:e arkivarie Nils
F. Holm, rcdaktér Gunnar Unger, forfattare Curt Munthe, kommendor
Gustaf Tham, kommendérkaptenerna O. Lundblad och A. Kullm. fl. som
pa olika sitt berikat arbetet.






DE AKTIVA YRKESAREN

Hosten 1885 intridde Otto Lybeck i den forberedande sjckrigsskolan och
antogs 1/10 1886 till kadett efter att under sommaren ha gjort en Medel-
havsresa med fregatten Vanadis. Frin denna seglats finns en dagbok bevarad
liksom nigra minnesblad frin korvetten Balders expeditioner 1894—95 och
1900—01. Dagboken r&jer en f6r en 15-dring anmirkningsvird mognad.

Erik Higgs bok »Orlogslivs, Stockholm 1943, bygger bl a pi en samling
brev frin forfattaren, Otto Lybeck och Gunnar Unger till f6rildrahemmen
under sjdexpeditioner 1885—1896.

Ar 1927 bérjade Erik Higg fora en ganska utforlig dagbok, inkluderande
en dterblick &ver sin tidigare levnad. Hirur har sonen, professor Gunnar
Higg, vinligen tillstillt mig foljande utdrag i vad rér Lybeck:

»Otto Lybeck och jag klarade av vira tentamina i officersexamen hdsten
1892 timligen snabbt. Emellertid intriffade for oss en liten maldr, som ir
vil vird att bevara frdn gldmska.Vi hade sparat sjokrigshistoria och sjokrigs-
konst till sist, och den dag, vi tillsammans skulle gi upp i tentamen diri f6r
kapten W, Dyrssen, kom jag upp till Otto for att himta honom strax efter
kl. 6 em. I glidjen &ver att vi nu voro invid slutet av ett sexdrigt arbete vid
skrivbordet togo vi oss ett glas punsch (nir jag skriver »ett glas» utesluter
detta ¢j att det var »tvd), varefter vi tdgade i vig till W. Dyrssen.

Hur det nu var, s3 trasslade Otto in sig i Tordenskjolds krigiska bedrifter
pi rikets vistkust och lit honom intaga Alvsborgs fistning. Jag & min sida
kom med nigra Sverraskande uppgifter om drabbningarna vid Sandd strém
och Grénvikssund i Abo skirgird 1808. Dyrssen, som helt sikert kint nigot
av punschlukten och som ju alltid hade sinnet pd vid gavel for ett skimt,
sade nir vi slutat: »Ja, jag kan ju £6rst3, att ni vill ha 10 bida, men d3 far ni
allt komma igen en ging till, annars blir det bara 9.»

Vi gingo hem ganska slokorade, stormliste i tre dagar och anmilde oss
for ny tentamen. Nir vi vil kommo upp till Dyrsen frigade han: »N3, Ly-
beck, tog Tordenskjold Alvsborg?» »Nej Kaptenh blev naturligtvis svaret.

»N3, kan Higg siga mig om slaget vid Gronvikssund dgde rum fére eller
efter slaget vid SandSstrdm? »Efter SandSstrom, Kapten.» »Ja, det var rik-
tigt, Ni fir edra tior — och sedan i dérren till salen — »Hor nu Lizinka,
13t taga in lite punsch!» Punschen kom in, Dyrssen klingade med oss och
sade: »Njuten i ritta gonblick och med métta, ir punsch en god och vil-
gorande dryck.» Vi drucko ur vira glas med forligenhetens rodnad pi kin-
derna.
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Nu hér ju till saken, att Dyrssen vil kinde vira — jag vigar pistd —
grundliga kunskaper i imnet, i annat fall hade nog hdgsta betyget ¢j varit si
litt erévrat. Mellan Lybeck och mig skilde endast nigra betyg i en mycket
hog betygsumma.

Det f6rsta officersiret i Karlskrona hyrde Otto och jag en dublett i girds-
huset tv3 trappor upp Ronnebygatan 25, av outgrundlig anledning benimnt
»Skomakarhotellet». Hyra 25 kr per ménad + 10 kr i stidhjilp.

Under vir forsta vinter i Karlskrona hade Otto Lybeck, Gunnar Unger,
de Champs och jag gemensamt matbord p3 missen.

1901 hade Lybeck och jag utarbetat en till Orlogsmannasillskapet stalld
lingre tivlingsskrift med rubriken ’Strategi och fartygsbyggnad’. Den blev
tillerkéind silvermedalj, men enir vi var tv3 forfattare ansdgs beloningen av
formella skil ej kunna utdelas. Vi tyckte bida att man girna kunde givit
oss var sin medalj, men nir si virt inligg &r 1903 inférdes i sillskapets tid-
skrift och vi blevo invalda som ledaméter, var detta beldning nog.»

S4 ldngt Higgs dagbok.

1898—1900 genomgick Lybeck krigshdgskolan. Hir lades en fast grund
for den ingdende kinnedom om forsvarets olika grenar som sedermera skulle
bliva honom till ovirderlig nytta.

Frin och med nu blev stabstjinsten hans egentliga arbetsfilt, forst i flot-
tans stab 1900—1904 och direfter 1904—1909 som ﬂaggadjutant bla under
amiral Wilhelm Dyrssen ombord & pansarbiten Aran p3 vistkusten under
unionskrisen 1905.

Genom hela sin laggnlng limpade sig Lybeck yppetligt £or lararekallet,
fr vilket han flitigt togs i ansprik. 1902—14 undervisade han silunda i 4
imnen vid 4 olika hgskolor och staber.

Han var iven en mycket uppskattad foredragshillare om vért sjoforsvar
i civila kretsar.

Allminna Valmansférbundets kandidatlista till 1914 3rs andra riksdag
upptog bl a Lybecks namn.

1909—1918 tjinstgjorde Lybeck i marinstaben, huvudsakligen alterneran-
de mellan kommunikations- och operationsavdelningarna.

1912 deltog kapten Lybeck i arméns och flottans gemensamma krigs-
ovning som nirmare framgar av general Thornells minnesord, (se sid OO—
00).

1917 kallades den skicklige och sprikkunnige kommendorkaptenen forst
till Haag som medlem av en internationell kommission och senare samma
ar till Berlin, som Sverskiljedomare samt 1918 till Képenhamn som sakkun-
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nig vid skiljedom rorande vissa folkrittsmal mellan Tyskland och Danmark.
1922 deltog kommenddr Lybeck som Sveriges representant i San Sebastian
vid »400-3rsjubilect av 1. jordomseglingen.»

Frin den 1/5 1918 tilltridda nyckelposten som chef for sjofdrsvarets kom-
mandoexpedition kallades Lybeck den 6 juni 1921 att som f6rsvarsminister
intrida i den Sydowska expeditionsministiren. Redan den 13 f5ljande ok-
tober forestod emellertid regeringsskifte. Lybeck dtergick di till sin tjinst
i flottan ssom divisionschef for 4. pansarskeppsdivisionen.

1924 var Lybeck kirchef i Karlskrona, 1925 chef fér Vintereskadern
och inspektor f6r ubdtsvapnet och 1926 hogste befilhavare for kustflottan.
Hans f6rsta ankomst till flaggskeppet skedde per sjoflygplan, en f6r tiden
absolut nyhet. Under Lybecks befil gjorde Kustflottan ctt uppmirksammat
besék 1 Danmark sommaren 1926.

Lybecks sammanlagda sjotid uppgér till 11 4r, 7 minader och 12 dagar,
fordelad pd 34 kalenderar. Detta tyder p3 forhillandevis korta sjockommen-
deringar men jimnt utspridda ver karriiren.

Under ett halvt sekel var Lybeck aktiv inom flottan, de sista nio dren som
chef f6r marinstaben (1927—1936).

1945 gick Lybeck ur reserven. Han dog 21/4 1947 i en lder av 76 4r. Vid
begravningen nirvoro nistan samtliga av di levande 18 svenska amiraler.

Lybeck fick vara med om det moderna sjofSrsvarets nydaning men ocksa
om dess forfall. Lybeck anlitades i praktiskt taget alla viktigare utredningar
alltifrin 1910. Icke minst betydclscfull var hans insats d det gillde att dimpa
de marina skadeverkningarna av 1925 4rs nedrustning, och under 1930-talets
forsvarsgrensstrider vigde Lybecks ord tungt. Bland hans sista imbetsit-
girder var remissyttrandet Sver 1930 irs forsvarskommissions betinkande
— marinstabschefens sjémilitira testamente.

Intet drhundrade torde sisom det, varunder Lybeck verkade, fitt bevittna
s3 stora och i snabb £5ljd skedda omvilvningar, i vad avser det militira s3-
vil politiskt som tekniskt och organisatoriskt.

En bild hirav tecknade Lybeck som styresman i Krigsvetenskapsakade-
mien i ett uppmirksammat anforande vid ambetets nedliggande den 12 no-
vember 1941:

»Det nya flygvapnet har blivit en enande link inom fSrsvarssystemet. De
tidigare motsittningarna mellan forsvarsgrenarna har kunnat f6rsvinna —
de dro borta med vinden.»



MARINLITTERATURFORENINGEN

Under kronprins Oscars ledning samlades i december 1870 ett femtiotal
officerare for att diskutera bildandet av en »litteriir foreningy. Resultatet
blev tillkomsten av Militirlitteraturforeningen den 19 januari 1871.

De f6rsta aderton skrifterna var av landkrigskaraktir, men nr. 19, som
utkom 1873 hade marin anknytning: »Hvad Vigt och Betydelse har Sj6-
vapnet for vart lands f6rsvar? (pris 40 ore). Forfattare var kommendorkap-
ten Carl Gunnar Lindmark, morfars far till stabsredaktér Christer Hammar-
berg, som nirmare behandlat skriften i Marinnytt nr 2/67.

Fram till sekelskiftet hade 82 arbeten utgivits av militirlitteraturfore-
ningen.

Att med utnyttjande av dess erfarenheter bilda en motsvarande marin-
litteraturfrening aktualiserades alltmer och i december 1899 uppdrog Sjo-
officerssillskapet i Stockholm 4t en nimnd pi 4 personer, bland dem Otto
Lybeck, att taga saken om hand. I avvakten pid sjdofficerskirens utdkning
och upprittandet av kustartillerict och dess inforlivande med sjéforsvaret
fick frigan vila till 1 maj 1902, d3 inbjudan till bildandec av en marinlitteratur-
forening utfirdades, undertecknad av kommenddrkapten H Wrangel och
kaptenerna O Lybeck och Ch de Champs.

Inbjudan hade hérsammats av 35 intressenter, som vid sammantride den
19 november 1902 bildade foreningen, vars indamal enligt § 1 i stadgarna
ir att genom utgivande av skrifter i till sjokrigsvisendet och kustforsvars-
visendet horande dmnen bidraga till en god sjomilitir litteraturs uppkomst
och spridning.

Alla protokoll 1902—03 iro undertecknade av Otto Lybeck — mannen
framfor andra bakom verket. Vid nominering av den forsta styrelsen erholl
han ocks hogsta rostetal.

Som styrelscordfsrande skrev Lybeck 1921 det enda bevarade brevet frin
honom till Arnold Munthe angiende utgivandet av andra delen av dennes
klassiska arbete Sjomaktens inflytande p3 Sveriges historia (Muntheslike-
foreningen, Riksarkivet).

Detta brev ir belysande f6r foreningens aktualiteter efter 20 ar.

* % *

Ar 1902 gifte sig Lybeck med Ingeborg Bostrom, dotter till d. v. stats-
ministern Erik Gustaf Bostrom (2:a perioden 5/7 1902—13/4 1905). Den
sistnimnde dog 21/2 1907. Alla Lybecks brev till sin hustru iro tyvirr brin-
da. Av Erik Gustaf Bostréms brev férvaras pa riksarkivet blott de som ha
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politiskt intresse (Bostromiana). Mycket tyder emellertid pi att den myndige
Ostaniherren, en varm frsvarsvin, uppskattade sin mdg. Nir denne 1902
startade Marinlitteraturféreningen virvade han sin svirfar som forste med-
lem och det dr vil mer in ett antagande att statsministern stodde migens
utsindande till Fjirran Ostern under rysk-japanska kriget.

TJANSTGORING I RYSSLAND

Lybeck hade en utpriglad sprikbegivning och var den forste svenska sjo-
officer som skaffade sig gedigna kunskaper i ryska spriket. Redan under de
inledande 3ren i Karlskrona inhimtade han de {Srsta grunderna av en rysk-
talande skeppsgosse som lirare. Under mitten av 90-talet vistades Lybeck i
Moskva for sprikstudier under sammanlagt ctt ir och tjinstgjorde under
rysk—japanska kriget vid de ryska stridskrafterna i Ostasien samt verkade
1906—11 som. marinattaché i Petersburg med behéllande av viss tjinstgo-
ring 1 Sverige.

»Mina starkaste minnen och intryck av Ryssland, siger Lybeck i ett fore-
drag i november 1936, alltsd efter pensionering, ligger till tiden mellan de
tvd krig, vilka p3 sitt och vis blevo avgdrande for Rysslands ging frin
tsarismens dubbeldrn till bolsjevismens réda fana med hammaren och ski-
ran, 4 ena sidan det for ryssarna pd motgingar s fyllda kriget i Ostasien
1904—05, 4 andra sidan det {6r det gamla ryska riket ruinerande och de-
liggande &r 1914 utbrutna virldskriget.»

Uppenbarligen trivdes Lybeck bra i det divarande Ryssland och en mera
kompetent iakttagare kunde vi nippeligen haft p3 andra sidan Ostersjon vid
tidpunkten ifrdga. Av sirskilt intresse 4r analysen av rysk sjomakts utveck-
ling 1906—1912, bevarad i Lybecks litterira kvarlatenskap.

I Sveriges Flottas Arsbok 1909 iterfinnes dven en artikel av Lybeck om
»Ryssland och dess flotta efter senaste kriget».

PENSIONARSAREN

Aven cfter avskedstagandet fortsatte Lybeck sia rastlsa verksamhet. Han
hade manga stringar till sin bige, arbetet var for honom ctt ndje. Méjligen
kunde han ibland pa kvillarna koppla av vid pianot. » Tanken sokte vila hos
Tonerna.»

Lybeck var foreningen 1871 irs mins ordférande 1934—46 och hsll
1934—45 varje 4r tal vid Neptuniordens hogtidsdagar.

Han var medlem av Sveaorden.
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1938 utfirdade han ett upprop till anskaffande p3 frivillighetens vig av
ett inspektions- och chefsfartyg som ersittning for utrangerade Drott.

1935 stodde han tanken att »konservera korvetten Norrkdping och for-
ligga henne till Goteborg, som onekligen ir samlingspunkten f6r sjoman-
naintresset i virt land».

1938 skrev han katalog till en utstillning under prins Carls beskydd i
Liljevalchs konsthall for att belysa marinens nydaning under de senast for-
flutna 80 3ren.

1944 holl Lybeck tal p3 Svenska Flaggans dag.

Om vad Lybeck verkat for segelsporten omvittnas i annat samman-
hang.

1937—46 var Lybeck ordférande i Turitz’ styrelse, som beundrade det
intresse Lybeck visade uppgiften.

SJOHISTORISKA SAMFUNDETS BILDANDE

P3 Lybecks forslag hade 1931 i marinstaben inrittats dels en befattning
som ledare av sjShistoriska forskningsarbeten, dels en befattning som marin-
arkivarie tillika tjinstgorande 1 riksarkivet.

Tanken pd att bilda en ideell sammanslutning for sjohistorisk forskning
uppstod i samband med att marinstabens sjokrigshistoriska avdelning upp-
16stes och inlemmades 1 forsvarsstabens for forsvaret gemensamma krigs-
historiska avdelning.! Initiativtagarna nskade jimvil £ till stind ett forum
dir pi bred bas tankar och rén kunde utbytas, med det brittiska »Society
of Naval Research» som férebild.

Med amiral Lybeck som inbjudare samlades 21 intressenter den 30 novem-
ber 1938 i Sjohistoriska Museet £6r frigans dryftande och beslots Sjhisto-
riska Samfundets bildande; det uppdrogs it en kommitté att nirmare utreda
formerna f3r verksamheten.

Den 3 maj 1939 holls under ordférandeskap av amiral Lybeck ett konsti-
tuerande sammantriide i nirvaro av ett 50-tal personer, varvid de dnnu gil-
lande stadgarna godkindes.

Aran av Sjdhistoriska Samfundets tillblivelse ir visentligen Otto Lybecks,
en fadder vars klokhet och auktoritet Svervann de fodslovindor skétebar~
net framkallade p4 sina hall.

Det ir dirfor naturligt att just i Forum Navale samfundet hyllar 100-3rs-
minnet av sin frejdade tillskyndare, tillika en av den sjohistoriska forsk-
ningens svenska férgrundsgestalter.
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LYBECK OCH SEGELSPORTEN
KSSS

Efter avgingen ur aktiv tjinst var Lybeck under 10 r ordforande 1 KSSS.

Under rubriken »Strongt och trevligt folk i titen» skrev Socialdemokra-
ten 1/8 1943: »Sandhamn under en regattavecka har minga intressanta pro-
filer. Frimst, mest kind och populir ir eskaderchefen. Amiral Otto Lybeck,
Sveriges forsta forsvarsminister? och en av Sveriges {4 »riktiga» amiraler ir
ingen dekorationsfigur inom Kungliga Svenska Segelsillskapet. Han har ett
levande intresse for segling, ett intresse som han utrycker mer i handling
in i ord idven om han ir en viltalare av Guds nide med en stimma som
bara den fir 8horarna att lyssna andiktigt . . » (Nir Lybeck den 4 augusti
1944 enhilligt valdes till sallskapets hedersledamot bragte Evert Taube ho-
nom cn versificrad hyllning.)

Vid &vertagande av ordfdrandeklubban yttrade eftertridaren Jacob Wal-
lenberg bl a foljande: »Var tacksamhet dr djupt rotad f6r den insats Du gjort
och f6r den idra och glans Du spritt &ver vért kira sillskap. . .. De viktigaste
uppgifterna ha ¢j alltid varit de mest tidsddande, och di medlemmar, var
och en besjilad av Snskan att gagna sillskapet, ¢j halat i takt har Du fatt
lata Din skepparpipa ljuda.»

Lybeck var dven ordfsrande i Svenska Scglarférbundet, varigenom sam-
arbetet de olika segelsillskapen emellan befrimjades.

Lybecks intresse f6r Svenska seglarskolan har bl 2 omvittnats av general-
konsul Henry Wallenberg. Aven it sjdscouterna ignade han sin tid.

LYBECK OCH FINLAND

Den 4 februari 1939 holl Lybeck hogtidstalet vid Svenska Gillets 50-3rs-
dag i Helsingfors Societetshus, enligt Huvudstadsbladet det glansfullaste av-
snittet. »Representativ och vederhiftig med nigot pd samma giang ljust
nordiskt och karaktirsfullt manligt i sin typ uppsteg amiral Lybeck i talar-
stolen och borjade sitt anforande: »om Sverige nu och under de senast
gingna femtio dren.»

Under bescket priglade Lybeck devisen: »Sedan Finland blev fritt har
Skandinavien blivit Norden.»

I en enkiit 10 mars 1940 frigade tidskriften »P3 Vakt» en del kinda per-
soner »Vilket slag ville ni varit med om? Lybecks svar: »I slaget vid Svensk-
sund den 9 juli 1790 di Finland riddades, visserligen inte lingre tid in till
1809, men som dock p sitt sitt medverkade att binda den finska riksenheten
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samman inom sig sjilv och som gav Finlands folk enande minnen av brag-
der, besjungna i singer som innu idag ljuda bland Finlands hjiltemodiga
folk.»

19/12 1939 Spnade Lybeck som styresman 1 Krigsvetenskapsakademien
sammantridet med ctt anférande om hjilp till Finland, sedermera infort i
Stockholmstidningen 31/12 1939 under rubriken »Medan dnnu ir tid».

Vid Hangdsoiréen 1 Stockholms konserthus den 8 maj 1941, holl amiral
Lybeck hilsningsanforandet i egenskap av ordférande i KSSS, soiréens be-

skyddare.

FORFATTARSKAP

Amiral Lybeck dgde en sikert och snabbt glidande penna. Han hade en
ovanlig formiga att i fornimlig form ge uttryck f6r sina tankar sdvil i tal
som 1iskrift. Litteriirt intresserad utdvade han trots sin stora arbetsbérda ett
omfattande forfattarskap.

P4 uppdrag av Sjshistoriska Samfundet utgav riksbiblictekarien Uno Wil-
lers &r 1956 en bibliografi Gver Svensk Sjohistorisk litteratur 1800—1943,
vari 12 arbeten av Lybeck fortecknats.

I Krigsarkivet f6rvaras ett av Lybeck 1936—42 utarbetat manuskript till
Sjoforsvarsfrigans utveckling i Sverige (1815—1940) i anslutning till en sam-
ling broschyrer, skinkta till marinstaben.

Bland de sistnimnda kunna nimnas f6rsvarsskrifter frin Allminna Val-
mansforbundet 1912, Virdkasen och Kvinnoforbundet for Sveriges Sjo-
férsvar 1914, samt diverse strokrifter 1907—1911.

Vidare »Sirskilt yttrande Sver forsvarsrevisionens betinkande 1923», ett
nummer av Bidevind 1925, samt ett sirtryck av en av Sjofartsmuseet i GSte-
borg utgiven jubileumsskrift: Hugo Hammar 1864—1939, avsecende Ly-
becks bidrag: »Nigra ord om forsvarspolitik och krigsfartygsbyggande un-
der senaste 75 dr.n»

I »Sverige i vira dagam del I, Stockholm 1927, skrev Lybeck kapitlet om
Sjoforsvaret, senare Sversatt i »Sweden of To-Day, Stockholm 1930, och i
»Sveriges Forsvars del IV, 1939, inledningskapitlet om »Sverige och havet.

Lybeck medarbetade flitigt i tidskriften Var Flotta, dir bl a hans »glosor»
ofta dtergivits. Freningens generalsekreterare, kommendorkapten O Lund-
blad, har den 17 april 1971 pi begiran av forfattaren utarbetat en fullstindig
forteckning Sver vad Lybeck gett tidskriften och densamma skrivit om Ly-
beck — alltifran juni 1905 till maj 1947. Sammanlagt ror det sig om 37 bi-
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drag eller omnimnanden. Till gagn for framtida forskning har den virde-
fulla forteckningen tillstillts Sjhistoriska Samfundet i anslutning till denna

minnesteckning.
* * *

1923—-25 var jag sskuggredaktom £6r skeppsgossetidningen Bidevind. Min
foretridare hade lyckats i strivan att till ndgot helgnummer forvirva en vit-
ter medarbetare, i detta fall Ellen Key med bidrag om »Fordom tids ridder-
lighet», signerat Strand, Vittern 11/12 1922.

Diremot misslyckades jag att till julnumret 1924 virva en annan Vittern-
bo, nimligen Verner von Heidenstam, som i brev fran franska revieran de-
kreterade: Tyvirr omajligt!

Om jag minns ritt fick Lybeck som di var kérchef i Karlskrona hora talas
om hindelsen och erbjod sig omedelbart som. »stand in» till pisknumret den
11/4 1925 med cn ledare just betitlad »Bidevindy, tillimpad pd seglatsen
genom livet och i strdlande klartext anpassad efter den ungdomliga lise-
kretsen.

»Vi yngre sjdentusiaster», siger marinskriftstillaren Carl-Erik Claesson,
»betraktade amiralen som sjotankens nestor. Han kunde tala och skriva sd
att ungdomen férstod honom och kunde entusiasmeras av honom.»

* Kk

Dagspressen vinde sig girna till Lybeck for att hora hans mening i ak-
tuella frigor. Genom &ren har Lybeck foljdenligt medverkat i de flesta mera
betydande organ landet runt. Efter hand kom nationen att med all ritt
betrakta Lybeck som »flottans grand old man», vilken visste vad han ta-
lade om.

Férutom broschyrer och uppsatser £6r tidskrifter m m kan Lybecks vi-
sentliga produktion sigas omfatta:

1904 Oversikt av marinorganisationerna inom de europeiska och for-
nimsta utomeuropciska staterna. (Marinlitteraturféreningen nr 3)

1908 Tre sjoslag under rysk-japanska kriget (tillsammans med d.v.
kommendsrkapten H Lindberg —Marinlitteraturféreningen nr 8)

1909 Karta dver svenska sjoslag (nytryck 1913)

1912 Forsvaret, flottan och F-typen

1913 Balkankriget 1912—13 ur sjdmilitir synpunkt (Marinlitteratur-
foreningen nr 14)

1919—32 Allmin Sjokrigshistoria fran tiden f6r angans allminna inférande
8 krigsfartyg (1853—1930)
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1934 Marinstaben 50 ir

1943 Oresund 1 Nordens historia, en marinpolitisk studie.

1942—45 medarbetade Lybeck i Allhems monumentala verk, Svenska Flot-
tans Historia, f6r vilket han dirjimte var huvudredaktsr. Som
sddan tog han iven dcl i utgivandet av »Sveriges rederier» och
»Nordens bitars.

1946 pibdrjade Lybeck en komplettering av sin allminna sjkrigshis-
toria med en tredje del berdrande senaste virldskrig, men denna
hans sista 1 och for sig gigantiska arbetsuppgift orkade han knap-
past mer in disponera och planligga i utkast, innan pennan bok-
stavligen {61l ur hans hand. Andra fingo taga vid och ha fort fram
Lybecks arbete frin 1930 till 1945. Forsta delen av denna fort-
sittning, omfattande perioden 1930 — 41 foreligger nu pi bok-
handelsdisken samtidigt med utgivandet av detta hifte av Forum
navale — en extra hyllning till sekeljubilaren.

PERSONLIGA HAGKOMSTER

Otto Lybeck hade en mirklig f6rmiga att sitta sin prigel pi omgiv-
ningen. I varje sillskap vann han de nirvarandes uppmirksambhet, intressc
och sympati. Hans glada sinne och hans Jjusa litet hdgljudda rést verkade
upplivande. Han var villig att lyssna och att giva rid. Han var €j en stri-
dens man men stod ordentligt fast vid vad han ansig vara det ritta.

Lybeck var en elegant debattdr och 1 besittning av cn vilgsrande humor.
Ofta fann han det f6rldsande ordet i diskussionen. Om si erforderligt kunde
han emellertid sitta vederbsrande pa plats.

* % *

Det var stimulerande och lirorikt att tjinstgéra under Otto Lybeck.
Hans formuleringsfdrmaga var fantastisk. En ging satte han i hinderna p3
mig en utredning om 93 sidor och bad mig s6ka komprimera den utan att
innerhdllet f6rlorade i sak. Efter nidgon tid forebragte jag mitt forsok, nu
omfattande 45 sidor. Alltid en bérjan sade amiralen, som sedan sjilv lycka-
des ytterligare begrinsa omfinget till 17 sidor.

Genom sina méngsidiga intressen kom Lybeck i beréring med olika min-
niskor frin de mest skilda hill i sambhillet.

I de vidaste kretsar uppskattades den vinlige, charmfulle, rittrddige gent-
lemannen, en positiv och livfull minniska. F3 torde som han ha lyckats
skapa good will for flottan och forsvaret inom nationen.

Att han levde som han lirde framgir kanske bist av det vilkomsttal han
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holl till oss nyutnimnda finrikar den 19/11 1921 vid den traditionella mot-
tagningsmiddagen i Karlskrona. Talet avslutades med foljande ord, direkt
tillimpliga pd sagesmannen:

»Det ir ¢j ltt att vara sjoofficer i dessa dagar. Forst och frimst giller det
att forskaffa sig ypperliga kunskaper och firdigheter i sitt eget yrke, men
detta ir ¢j nog, ty minniskan fir ¢j bliva ensidig och det gir s3 litt att frin
utomstdende betraktas som tillhrande en avskild kast om man ej soker folja
med i det allmdnna vetande som numera fordras Sverallt. Det ir till fordel
ju mera sjdofficerare sprida sig bland andra yrkesmin for att hos dem in-
giva aktning f6r sjoofficerskiren och forstielse for dess strivanden. Och
under allt detta studerande och iakttagande pa sig sjilv fir ¢j sjoofficeren
bliva nigon magister cller pedant. Over honom midste alltid finnas ett drag
av hurtighet och sjomanskap, en liten litt flike av fatalism eller boheme, vad
man vill kalla det som gor sjdmannen si tilldragande f6r andra minniskor.
Han skall hava ett vaket 6ga for allt som har figring, jag undantager icke
den kvinnliga, och han skall hava ett kinsligt 6ra for allt som ir villjudande.
S4 tro vi en sjdofficer bér vara och s3 hoppas vi fi se Er»

* K *

Minnesord av general Thérnell

»Min nirmare bekantskap med Otto Lybeck daterar sig frin 1912. Jag
var di kapten vid Generalstaben. Detta 3r planerades en storre landstignings-
ovning, gemensam f6r armén och flottan pd Vikbolandet i Gstcrgétland.
Initiativet togs férmodlingen av divarande generalstabschefen, den fram-
synte generalen K. G. Bildt. Ovningen igde rum 19--24 augusti 1912 och
forbereddes noga. Redan 1911 fick jag av gencralstabschefen uppdraget att
utarbeta en studie &ver landartilleriets verkan mot fartygsmil. For detta
indam3l behdvde jag samarbeta med sjdofficerare och kom i kontakt med
bl. a. Lybeck. Min studie f6redrogs i gencralstaben och infordes senare i
sMeddelanden frin Generalstabeny.

Under &vningen voro Lybeck och jag placerade hos chefen f6r den sj6-
styrka som understodde landstigningen — kommenddr Ekstrom — och vi
utarbetade den tekniska planen for landsittningen av armétrupperna. Detta
samarbete gick friktionsfritt och bra och vi blevo goda vinner. Nista ging
jag fick nirmare samarbete med Lybeck var 1 1918 irs militira avlonings-
kommitté, som vi tillhérde 1920—1921. Vi framférde dir reservationsvis
en loneplan, som for personalen var bittre 4n majoritetens, men utan stdrre
framgang.
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Lybeck blev statsrdd och chef {61 fSrsvarsdepartementet och insatte mig
1 forsvarets 1onenimnd, som jag tillhorde 1921—1924. Otto Lybeck och
jag resonerade ofta under allt detta samarbete, iven om de allminna mili-
tira frigorna. Jag fick dirunder mycket storre f6rstielse for flottan och dess
betydelse, 4n jag som arméofficer tidigare haft. Jag blev s3 att siga »see-
minded» och detta tackar jag, dtminstone till avsevird del, Otto Lybeck fér.
Den uppskattning av flottans betydelse, som jag fick wrder virt samarbete,
blev mig till nytta d& jag senare anfortroddes befattningarna som f6rsvar-
stabschef och OB. Jag kunde di kanske mera fortroendcfullt och friktions-
fritt samarbeta med de marina myndigheterna och mina egna direkt under-
stillda marinofficerare, icke minst under krigsiren, oc'. midttes dven av deras
fortroende.

Jag beundrade Otto Lybeck for hans klara intelligens och vidsynthet, fri
frin ensidigt forsvarsgrentinkande, och saklighet. Som arbetskamrat och
vin hyllar jag nu minnet av honom. Om hans sjomilitira kapacitet vittnar
hans bana bittre in vad jag skulle kunna géra.

Uppsala 20/11 1970
O. G. Thérnell»

I »Knopar pé logglinan», Stockholm 1966, betecknar amiral Stig H:son-
Ericson Lybeck som »en av de intelligentaste officerarna i sin generation
(arméns inriknade), humanist mer 4n krigare, vilvillig 1 6verkant, fri frin
intresse for detaljer.

Amiral Otto Lybeck lirde mig att varje dag dgna minst en halvtimme
att lisa ndgot helt vid sidan av gjinsten, nigot humanistiskt, "girna koranen’,
sade han.

Lybeck var dven god vin med riksmarskalkens fader, amiral Hans Ericson.
Till dennes 75-irsdag utgavs en jubileumsskrift, vari Lybeck bidragit med
»Flaggadjutantstiden 1904—07».

Lybeck har berikat familjen Ericsons arkiv med flera brev.

* * K

Om Otto Lybecks humanistiska inriktning vittnar ocksd hans rid till
Gunnar Unger Junior att vilja den akademiska banan. Det finaste du kan
pryda Ditt huvud med ir en doktorshatt, sade amiralen.

* * *

Bland av Lybeck samlade allminfilosofiska maximer, av honom be-

nimnda »Glosor», ma féljande dterges:

2—8548-01 Forum navale nr 26
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Gammalindisk lira: »Den ir ¢j rikast som dger mest utan den som givit bort
mest.»

Gocethe: »Ju stdrre kunskap, dess mera tvivel.»
»Dumbhcten ir en Guds giva, men den far icke missbrukas!»

Makaroff: »Blott den som ingenting gor, gor aldrig misstag.»

Thorild: »Sm3 maniskor se flickar i solen, men aldrig solen.n

Richelicu: »I saknad av havet kan man varken draga fordel av freden eller
underhalla kriget.»

Waldeck-Rousscau: »Europa tycker icke om forindringar men finner sig i
dem.»

* * *

Baron Erik Kule Palmstierna, sjdofficer 1897 och sjominister 19/10 1917—
10/3 1920, da han blev utrikesminister och sedermera envoyé i London, fick
foljande tackbrev frin Otto Lybeck i anledning av lyckonskan till konter-
amiralsutnimningen den 4/12 1925.

H. M. Sverige 22. dec. 1925
Broder Envoyé och gode vin,

Med verklig tacksamhet har jag mottagic Ditt lyckonskande brev, som
s& hjirtligt och uppriktigt genomandades av vinskap. Jag glommer aldrig
de &r jag fick sitta som kommandochef i Ditt departement och den forsta-
else och fértroende som Du d3 visade. Om min post var vansklig, s3 var det
sikert i mindre grad 4n min divarande chefs, men allt 16pte fram till gott
slut. Jag kinde stor saknad, di Du &vergick till utrikesministerposten och
in mer, d& Du helt limnade Arvfurstens palats.

Sedan dess har Du fullgjort Ditt svira virv i London, som jag vet till
stor bitnad f5r vart land och dess anseende. Jag har hillit mig inom flottans
mera begrinsade ram, men kiinner mig givetvis mycket tillfredsstilld med
att nu hava nitt flaggmansgraden. Vem vet om sd skett, direst Du ¢j pa sin
tid plockade fram mig till kom.Exp.

Jag ber om min vérdnad till Friherrinnan och tackar f6r hennes lyckonsk-
ningar samt forblir

Din tillgivne vin
Otto Lybeck.

Med 6verlimnande av detta brev skriver sonen, fil. dr. C.F Palmstierna
—1. 6. marinarkivarie 1934—37 —»att det kan ha funnits flera brev, goda
vinner som de bida var frin ungdomen. I min fars hos mig férvarade arkiv
finns ndgra uppsatser som kan ha skrivits under inverkan av Lybeck . . »
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Mihinda bor framhallas att Lybeck tilltridde posten som kommando-
chef 1/5 1918, d. v. s. ungefir ett halvir efter sjoministerns tilltride och satt
kvar hela hans tid ut. Sannolikt valde Palmstierna sjilv sin kommandochef,
vari Lybeck i sin modesti vill soka den yttersta anledningen till sin vidare
karridr. Lybecks ord om att denna begrinsats till flottan iro s3tillvida intres-
santa som det vid hans avging som forsvarsminister ryktades om iansprik-
tagande av hans eminanta skicklighet inom bl. a. diplomatin.

Brevet har medtagits in extenso som bevis p3 den stilens elegans Lybeck
utvecklade till misterskap i sin korrespondens.

*x Kk %

Kommendor Jarl Bring, som tjinstgjort som intendent vid marinstaben
under dren 1922—1934, hade fr o m den 1/4 1927 amiral Lybeck som
chef, varom han berittar foljande:

»Jag minns honom med tillgivenhet som en effektiv och dmabel person-
lighet. Hans liggning var annorlunda in foretridarens i imbetet, Henning
von Krusenstierna. Denne var mer kiirv och spartansk, Lybeck diremot liv-
lig och impulsiv. Hans nitilskan i friga om marinens intressen och framtid
sinade aldrig och han vinnlade sig mycket om att befrimja sitt vapens PR.

Nir jag vid hans tjinstetilltride visade honom runt i stabens lokaler fann
han dem en smula torftiga ur utrustningssynpunkt och konstaterade bl a att
endast nigra av férutvarande stabschefer hade sina portritt hingande i pleni-
salen. Detta foranledde Lybeck att vidtala portrittmailaren Bror Kronstrand
att komplettera samlingen, varvid denne stilldes infor uppgiften att med
ledning av framskaffade fotografier portrittera framlidna tidigare chefer.
Kronstrand I6ste emellertid uppgiften och di mélningarna levererats arran-~
gerade Lybeck ett slags vernissage i staben, dir portritten forst besigs av
kronprinsen, vir nuvarande kung, och sedan av nigra hogre chefer inom
statsférvaltningen och kvarlevande nira anhériga till avbildade men bort-
gingna stabschefer samt av marinstabens personal.

Lybeck bevakade som sagt noga marinens intressen. Nir chefen for gcne-
ralstaben pa sin tid utan férvarning framlade ett forslag rérande omorganisa~
tion av arméns hogsta ledning foranstaltade Lybeck omedelbart om utar-
tande av ett motsvarande forslag till omorganisation jimvil av marinens
ledning samt inrittande av en chef f6r marinen.

Nir marinens hdgsta stabsorgan ar 1934 kunde rikna en 50-irig tillvaro
fattade Lybeck pennan och skrev egenhindigt en minnesskrift, som —komp-
letterad med biografiska uppgifter — utgavs i tryck sagda ar 1934.
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Jag upplevde Lybeck som en milmedveten och initiativrik chef som ut-
Svade sitt imbete med fast hand samtidigt som han var konciliant och vil-
villig gentemot sina underlydande. Jag hérde aldrig ett hirt ord frin honom.
Jag minns ett tillfille d3 jag nskat det. Lybeck hade bett mig hjilpa honom
med att utritta en privat sak som han var férhindrad att sjilv dtgirda p3
grund av bortvaro frn staden. Jag dtog mig det mer in girna men glémde
sedan tyvirr bort det. Nir detta konstaterades var jag fortjint av en repri-
mand men den uteblev.

Lybeck uppritthdll dven utom tjinsten kontakten med sin personal och
ménga invitationer till hans gistfria hem bevaras i tacksamt minne.

En higkomst som priglades av festivitas: Vid riksdagens hogtidliga 6pp-
nande i januari varje ir var marinstabschefen och ett antal officerare frin
staben inbjudna att nirvara. Givetvis var klidseln stor parad. Lybeck infor-
de den seden att han med 3tfsljande officerare efter bevistandet av cere-
monierna i friga intog lunch i operakillaren, alltjimt i gala.»

* Kk %

Det kan tilliggas att Lybeck dven inférde seden med »stabssamkviimy,
merendels middag eller supé pa sjdofficersmissen i all enkelhet. Tillstall-
ningarna dominecrades av amiralens esprit. Han hade ju en enastdende for-
méga att sprida trivsel omkring sig, som tringde igenom hela forsamlingen,
de yngsta ¢j att forgldmma, som girna hugnades med nigot aktuellt bon
mot.

Nir Lybeck den 31/3 1936 limnade chefsskapet 6ver marinstaben sam-
lade han personalen for att bringa den ett hjirtligt tack och farvil. »Allra
forst vill jag anvinda detta tillfille till atc yttra nigra ord om staben och
verksamhet. Liksom vatje institution av detta slag kan marinstaben inga-
lunda £3 inskrinka sig till att besvara remisser eller verkstilla utredningar pd
uppdrag. Viktigast ir att den framkommer med initiativ i en stindigt pa-
giende utveckling. Hirfor krives en organisation som befrimjar arbetet och
en personal som f6rmér utfora detta . . »

Vid den avskedsmiddag som genom stabens frsorg ordnades f6r amiralen
slutade hans tack efter en viltalig betraktelse Sver ett halvt sekel i flottan
med f&ljande ord, som m4i bilda slutvinjetten f6r denna levnadsteckning.

»Jag minns s3 vil nir vi nyantagna kadetter en virmorgon kommo ned
till Karlskrona och fér forsta gingen gingo ombord pa gamla Saga, som lig
dir till ankars p3 kronoredden och s3 borjade vir linga tjinst i flottan.
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Och om jag 4ter och med all den erfarenhet jag nu har av flottan och
livet skulle std pd Sagas nedre fallrepsplan, s skulle jag inte tveka ett Ggon-
blick att dntra uppfér fallrepstrappan och bérja min bana pd nytt i flottan.»

NOTER

1.30/9 1936 avgick amiral Unger som ledare £6r den sjchistoriska forskningen. Vid tillfil-
let dverlimnade Otto Lybeck till honom exemplar nr 1 av Bibliographica Ungeriana med
bl a f6ljande ord:

Inom flottan stir intet namn hogre in Ditt i historiskt arbete, om ock Munthe i vissa av-
snitt stir vid Din sida ... vad Du sagt ir auktoritativt ... man formirker ¢j blott forska-
ren utan dirtill den borne skriftstillaren med en sillsynt glans dver spriket, vari ¢j sillan
inflitas en vilfunnen spets, satir eller vad Du vill kalla det, som rdjer tinkaren, den dir ser
tingen ovanifrin.

2 efter generalmajor C.G.V. Hammarskjold (forf. anm.)
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En norrlindsk hilsokur 1 slutet av 1600-talet

Av Owverste Carl Hamnstrom

Sommaren 1696 tjinstgjorde de norrlindska bitsminnen vid flottans nya
huvudstation i Karlskrona. De hade 1 juni marscherat ned till Stockholm f5r
att darifrin sjovigen transporteras till destinationsorten. Forst i oktober nist-
kommande 4r fingo de tervinda till hembygden.

Landshévdingen i Visternorrlands lin, som omfattade landskapen Gist-
rikland, Hilsingland, Medelpad, Angermanland, Jimtland och Hirjedalen,
hade Givle som sin residensort. Bitsmin uppsattes i de nimnda landskapen
med undantag av de tvi sistnimnda och voro roterade inom kustsocknarna
i Gistrikland och Hilsingland men i Angermanland och Medelpad inom
samtliga socknar.

Under denna tid ingick i landshdvdingens skyldigheter att tillse att det
overenskomna antalet bitsmin stod till forfogande och att de erhsll den
16n och andra formaner, som allmogen var dlagd att limna dem.

Under foregiende inkallelser, den senaste for fyra ar sedan, hade sjuklig-
heten bland sjofolket i Karlskrona varit betydande och minga hade avlidit.

Landshovdingen — vid denna tid Karl Gustaf Frolich — kinde ansvar for
bitsminnens hilsa och sdkte utvigar att minska de sjukdomsrisker som kun-
de uppstd under tjinstgdringstiden. Han ingav dirfor i borjan av 1697 en
skrivelse till Konungen, dir han pipekade att efter inkallelsen hade antalet
norrlindska batsmin avsevirt reducerats. Han misstinkte, att man i Karls-
krona saknade kinnedom om den behandling som vid sjukdom brukades i
bitsminnens hemtrakter. Han rekommenderade en hilsokur, som fér dessa
bitsmin skulle vara den mest passande. Den innebar f6ljande. De sjuka fick
under ett dygn ingenting fortira. Sedan skulle de var morgon intaga ett
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halvt skedblad god svensk terpentin, som vil genomarbetades med stro-
socker, till dess den blev torr, varefter den skars i tirningar och rundgjordes.
Béitsminnen borde vidare dagligen erhilla 4 daler silvermynt, s att de kunde
kopa vad de helst ville ha och som de av erfarenhet visste, att de midde vil
av. Terpentinen 3stadkom laxering f6r de norrlindska magarna, vilket var
s& mycket mera tjinligt som i den bark de blandade i sitt bréd, sidan ter-
pentin ingick.

Konungen sinde landshévding Frolichs forslag till amiralitetskollegium i
Karlskrona och foreskrev, att hilsokuren skulle provas.

Men amiralitetsdoktorn, vilken anmodats att praktisera kuren, reste kraf-
tiga invindningar. I en skrivelse frin amiralitetskollegium till Konungen
limnas en redogdrelse £r doktorns dsikt om Frolichs f6rsok att Gva inflytan-
de pd de vedertagna medicinska behandlingsmetoderna.

Likaren pipekade, att dessa batsmin vid denna tid vistadesi ett annat klimat
in de var vana vid och intog annan mat in barkbrdd. De fick dirfdr en
annan konstitution och erhdll sidana smittosamma sjukdomar, som var
vanliga i Karlskrona. Dessa hade de i hembygden icke kint till. Sjukdomarna
drabbade forst och frimst dem som varit sjickommenderade och hemkom-~
mit sjuka och frimst rorde det sig om sddana somicke varit fdrsedda med torra
klider. Sedan insjuknade den ene efter den andre i de vanliga sjukdomarna,
sdsom elakartade febrar, flickfebrar och starka skjorbjuggstebrar. Doktorn
hade, d4 sidana sjukdomar upptritt, noga understkt de sjukas konstitution,
sd att han kunnat utréna vilka giftdrivande medikamenter, som borde an-
vindas. Han hade funnit, att om de sjuka icke omedelbart fitt tjinlig medi-
cin, hade de andra dagen blivit vildsamma och icke kunnat intaga
likemedlet. Dirfér hade de flesta avlidit och detta gillde svil dem som
idragit sig sidana sjukdomar under resor som dem vilka nigra dagar legat
i sitt kvarter, innan doktorn underrittats.

Febrarna kommo med sidan hiftighet, att de sjuka varken kunde rora
hand eller fot. Skulle man d3 tillimpa Frolichs hilsokur och l3ta dem ligga
24 timmar utan medikamenter, blevo de s3 f6rsvagade, att de redan p3 tredje
dagen bdrjade yra. De kunde d varken taga nigon medicin eller, d3 de kom-
mit frin sitt £5rstdnd, begira nigon mat £6r de 4 daler silvermynt, som
landshévdingens mening var att de sjilva skulle kdpa. De miste i stillet
hjilpas med limpliga medikamenter, s§ att febern kunde vervinnas.

Doktorn kommer sedan in p3 det freslagna likemedlet, svensk terpentin.
Detta var en slags harts av grankida, som den begrinsade tillgingen aldrig
tillit att anvinda invirtes. Den togs i ansprdk som plaster och salvor samt
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for att framstilla oljor. Doktorn hade talat med de norrlindska bitsminnen
och samtliga hade berittat, att kokad grankdda i deras hemtrakter endast
anvints utvirtes t. cx. £r sir och i stillet £6r pldster. Invirtes sjukdomar ku-
rerade de med bjdrngalla, bivergalla eller vitlsk.

Det slutomdome, som doktorn fillde, om den norrlindska hilsokuren blev
foljande. Om man vid dessa giftiga febrar skulle 13ta patienten fasta de forsta
24 timmarna, bleve han si férsvagad och utmattad, att det var for sent att
direfter ge nigon medicin. Grankidan féranledde, att febern blev hetsi-
gare och starkare, varfér man icke kunde dimpa den med andra medika-
menter. Terpentinen dstadkom laxering. Febern medforde vitskeforlust och
stark diarré. Det var mer av ndden att stoppa denna in anvinda medel,
som 4stadkom laxering. Det var nimligen vil kiint, att de som maste stilla
hungern med barkbrod fick kraftig diarré och blodsot, s3 att de dirigenom
ibland avled.

Slutligen begirde doktorn, att hilsokuren underkastades collegii medici
nirmare granskning och prévning.

D3 doktorn ansig, att den foreslagna hilsokuren £6r bitsminnen var hogst
skadlig, anmilde amiralitetskollegium detta till Konungen den 15 februari
1697 och medelade, att kollegiet icke vigade ytterligare befalla doktorn pro-
bera Frélichs foreslagna hilsokur.

Redan 14 dagar direfter utfirdades ett Kungl. brev till amiralitetskolle-
gium i frigan. Diri siges, att den foreslagna medicinska processen icke al-
lenast var onyttig utan fastmera istadkom skadlig verkan. Alltsd var det
sikrast att limna till doktorns prévning att kurera bitsmiinnen, som han bist
kunde finna.

Och dirmed var den nigot egendomliga hilsokurens saga all.

KALLOR

Amiralitetskollegiet, Kbr 3/2 och 1/3 1697 samt amiralitetskollegii skriv-'se 15/2 1697,
Krigsarkivet.
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Porkala udde och Bardsund &r 1789
Av fil. mag. Christoffer H. Ericsson

Den ryska eskadern vid Porkala under sommaren 1789, och inbrytningen
i Bar6sund i september samma hdst, omnimnes kortfattat av de svenska for-
fattare vilka sysslat med sjokriget 1788—90, utan att episoden tillmitts stdrie
betydelse. Hindelserna i &ster pd den delade krigsteatern, och frimst den
for svenskarna olyckliga men hedersamma intriffningen vid Svensksund
dominerar; det vistliga operationsfiltet uppfattas s3som sekundirt, trots
allvarsamma svirigheter med filtarméns och sjovapnets f6rsdrjning, och
trots konungens bonfallande brev till brodern/storamiralen att med rang-
skepp till varje pris f3rjaga den ryska eskadern frin Porkala-positionen.

En studic av hindelserna, av den ryska aktiviteten och respektive svenska
motaktioner, kan dirfor limna en forindrad bild av den verkliga situatio-
nen, som bl. a. liter det ryska sjovapnet framstd i bittre dager. Frimst ger
den djirva och vil genomfsrda inbrytningen mot Barsunds &stra inlopp as-
sociationer till brittiska amfibiska operationer under de nordamerikanska
koloniernas frihetskamp. Man anar mera vittsyftande operationsmal in att
avbryta de redan starkt begrinsade sjdtransporterna frin Stockholm till
Sveaborg. De extraordinira tgirder, vilka krivdes for att tvinga Gverste
Fusts s. k. »litta eskader» fran det av farsoten f6rlamade Karlskrona mot Por-
kala, fir dven relief.

De »tva uddarnas stategi», gillande Hangd och Porkala, har betonats av
savil Mankell, Bickstrdm som Unger. Hangos betydelse hade handgripligt
demonstrerats av det katastrofala férloppet 1714, vilket upprepades under
Lilla Ofreden, trots Jean von Utfalls offensiva anda. Mirkligt nog lyckades
ryssarna en tredje gdng besitta den betydelsefulla redden innanfér Russard,
under den f&rsta krigssommaren 1788. Stillningen, som hélls med nigra
linjeskepp och fregatter under James Trevenens befil, uppgavs den 24 Okto-
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ber frivilligt,! d& hostvidret blev alltfér oroande. Denna hindelse framtvang
beslutet att befista den viktiga redden. Utférandet gick lingsamt, men hind-
rade likvil ryssarna att viren 1789 sitta sig fast vid landets »strategiska horn.
Som alternativ var Porkala gingbart, och med obetydliga styrkor forsikrade
sig ryssarna om den djupa, f6r nistan alla vindar skyddade ankarplatsen vid
Stora Trisko. Beslutet hade troligen utgitt frin kejsarinnan.

Positionen kunde tryggas med batterier 1 land, och avstingde cffektivt
skirgirdsleden frin Hangd och Bardsund mot Sveaborg. Den 26 maj avde-
lades 1 linjeskepp och nigra sméfartyg frén Tjitjagovs flotta £6r att operera
mot Porkala. Enheterna itergick till Reval, men blev pd nytt synliga den
10 juni. Fyra dagar scnarc ankrade 2 linjeskepp, 1 shebeck och 3 briggar i li
om St. Triskd, med olyckliga konsckvenser f6r svenskarna. Den 23 Okto-
ber uppgav ryssarna operationerna i Bardsund, och limnade samtidigt sin
stddjepunkt vid St. Triskd. Under dryga fyra minader tvang nirvaron av
ryska enheter den svenska ledningen att forlinga sina etapplinjer dver land,
att binda svaga landstridskrafter pd Porkala udde, men frimst att splittra den
for filtarmén livsviktiga skirgdrdsflottan pa tre fronter: vid Kymmene, 6s-
terom Porkala udde samt i Barssund. Efter det olyckliga forloppet vid
Svensksund kunde ryssarna frigora litta enheter £6r Porkala. Inbrytningen
1 Bardsund utfordes med kraft och formiga, och syftade sannolike till en
landstigning vid Ingd. G. M. Armfelts beslutsamma insats mot den ryska
filtbefistningen péd Elgsjo-Skatan understryker allvaret i de svenska motét-
girderna. Skribenten har med denna resumé avsett att linjera upp hindelser-
na, och understryka omfattningen av de ryska operationerna pi en krigs-
teater, vilken uppfattats sdsom sekundir. Aven Munthe visar f5ga intresse
for episoderna, och refererar forloppet i korta drag. De svenska insatserna
har i detalj varit f5ga kiinda f6r de tidigarc nimnda f6rfattarna, och har syn-
barligen inte ansetts speciellt hedrande £6r de svenska vapnen. T ett relativt
nyutkommet arbetc kring befistningsarbetena vid Hangs mellan 1790 och
1808, av den finske kustartilleriofficeren Reino Aaltonen, behandlas den
vistliga skirgirdsfronten ar 1789 endast med stdd av svenska killor. Arbetet
ir finsksprikigt.3

Bakgrunden till skribentens intresse for Porkala och Bartsund 4r 1789 ut-
gores primirt av god lokalkinnedom férvirvad i unga dr, samt av namn-
traditionen. Nytt ljus ver hindelserna kastades av bataljonspredikantens vid
Kgl. Galirflottan Anders Vinbergs Dag-Bok,* utgiven av Bo Lagercrantz
och Hans Eklund 1967. Vinbergs forméga att iterge situationer i topogra-
fiskt sammanhang gjorde det majligt att pa sjdkortet grovt rekonstruera en-
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skilda fartygs rorelser, och att forstd de taktiska besluten. Sedan skribenten
gjorts uppmirksam pa ett antal opublicerade teckningar av den intressanta
och produktive J. T. Schoultz i Kgl. Krigsarkivet, och kopior erhéllits, har
dessa sepiateckningar analyserats och med gott resultat avstimts mot natu-
ren. Av viss betydelse blev de handritade kartor av Jonas Hahn, som vid
Stafsunds-auktionen férvirvades for Finlands Nationalmuscum.s Bland des-
sa befann sig en karta 6ver det aktuella operationsomradet (bild 1), daterad
»Juni och Juli ménader 1751,» vilken gav impulsen till jimférande studier av
senare material, frimst av herrarna (af) Klints hand. Sonen Gustafs remar-
kabla karriir som forbindelseofficer, lots och sjomitare,® ir f. 6. ett kraftigt
incitament till denna studie. En ytterligare pastot kom da det vid Elgsjo
grundstdtta totalforlista linjeskeppet SEVERNAJA OREL (NORDISKA
ORN) lokaliscrades av finska sportdykare, auktoriseradc av den antikvariska
myndighet skribenten foretrider.

MALSATTNING

Det ir skribentens avsikt att relatera betydelsefulla detaljer kring opera-
tionerna och att anféra de killor som visat sig limna resultat: frimst Vin-
bergs dagbok, skisser och kartskisser 1 Kgl. Krigsarkivet, samt ett fital rap-
porter.

Av stort intresse dr James Trevenens memoarer, utgivna av Christophcr
Lloyd och R. C. Anderson i The Navy Records Society,” denna fackmissigt
klara redogdorelse ger motstindarens syn pa operationsomradet, och en ob-
jektiv bild av stridsmoral och nautiskt kunnande inom Katarina II:s marin.
Kvarlevorna, vraket av det ryska 66-kanoners linjeskeppet, har t. v. inte
tillfore diskussionen ndgot nytt. Jag har f. 6. forsdkt sammanstilla fakta,
vilka tidigare inte tillmitts intresse, samt specicllt beakta de navigatoriska
svarigheterna i de grunduppfylla vattnen kring St. Triskd och i inloppet till
Bardsund frin Porkala fjirden. Svirigheterna att dtkomma ryskt material,
utéver den ildre tillgingliga litteraturen, gor tyvirr denna studie ensidig.
Dc f. n. memoarerna ir dirfor av speciellt virde.

OPERATIONSFALTET.

Det ir av storsta betydelse att kiinna det militira operationsfiltet, d. v. s.
att veta vilka upplysningar dels den svenska, dels den ryska ledningen dgde
om Porkala fjird och udde, och om lederna tll den viktiga landtungans
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ankarplats och inomskirsleder. Jonas Hahns opublicerade kartskisser och
sammanstillningar frin dren 1750—518 ir utomordentliga arbeten, och till-
forlitliga d3 det giller angoring fran havet. Utdver den f. n. skissen i Fin-
lands Nationalmuscum fister man sig vid en tvidelad karta i Kgl. Krigs-
arkivet, diir den hdgra halvan avbildar fértringningen Porkala—Nargs.
Hos Nordenankar, i hans i koppar stuckna stora generalsjokarta, saknar man
Hahns skirpa i detaljerna, men de infillda specialerna ir goda; utmirkta ir
fortoningarna, bland vilka kusten Barosund—Porkala ir representerat. Nor-
denankars sjokort, som omedelbart torde ha utdelats till flottorna, ir likvil
inte tillrickligt detaljerat for att mojliggdra siker angoring {6r djupgiende
artillerifartyg. Gustaf (af) Klints lodningskartor? frin Nylands kust tillkom
langt efter krigsdren, kring ar 1800, men resultaten av hans recognosceringar
och lodningar 1788—90, delvis i samarbete med fadern, har sannolikt satts
till paper i nigon form. Det forefaller troligt att svenskarna manédvrerat en-
ligt dllforlitliga kort och upplysningar Sver egna vatten, men trots detta
framst forlitat sig pa lotsar. Vilka upplysningar har di ryssarna suttit inne
med?

Det iir att minnas att det ryska professionella intresset £6r Finlands sydkust
alltsedan Peter den Store varit stort, och att vissa farliga grund i Sppna sjon,
formellt svenska, sedan tidigt 1700-tal (?) utmirktes med flaggprickar pd
rysk férsorg. Pi C.F. Geetes handritade karta av ir 175610 upptas 6 sidana
flaggprickar, av vilka minst 2 torde vara ryska. Nagajevs verksamhet som
sjomitare och kartograf under Lilla Ofredens ockupation avsatte minga
tillférlitliga kartor. Det ir sannolikt att Porkala varit av lika stort intresse
som inloppet till Helsingfors, vilket uppmitts med omsorg.!* Kartor eller
sjdkort av senare datum existerade, vilka bér ha varit tillgingliga f6r ryssar-
na. Nordenankars sjokarta av 1789 mdste timligen snabbt ha hamnat i ryska
hinder, men kan knappast ha inneburit stdrre nyheter £6r flottans ledning.
Den forsiktighet den ryska eskadern visade, vid ingdende till St. Trisks,
pavisar att man dtminstone i detta skede saknade pilitliga specialer. Vinberg
omnimner att en rysk karta dver Porkala {61l i svenska hinder, di en rysk
barkass den 25 Augusti togs vid Porkala. Den aktivitet den ryska eskadern,
fr. 0. m. 23 Augusti under James Trevenens befil, utvecklade har med stor
sannolikhet burit frukt i lodningsskisser och storre handritade kort Sver
Porkala fjird. Enligt Vinbergs anteckning om att ryssarna, di eskadern
drogs bort, ocksd borttog sina prickar pd Porkala-fjirden, har Trevenen
markerat farligheterna sdvil vid ingdende frin dppna sjon, liksom lings le-
den frén St. Triské till Barosunds inlopp frin Sster.
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Hahns tidigare nimnda karta av 3r 1751 avbildar operationsfiltet och gor
reda f6r de navigatoriska f6rhillandena med en beskrivning »Direction att
inlopa till Barefjirden? eller Porkala inom Porkalafjirden frin sjon kom-
mande,» som ir vird att citeras:

»Sedan man fitt richtig Landkienning af Porkala och Bardsunds-Skiiren,
isynnerhet Sadeln och Histen, af Bardsunds Skiir och Sommarar 4 Porka-
lasidan, med de Zyd derifrn utskiutande &fverwatnis-grunden Makiloto
Kallbiden kallade, lemnas tvi delar watn it Histen och en del 4t Sommaren
seglandes Nord an. P§ Porso, som af den higa klubben ir kinbar, ¢ll dess
Sommar&n ir passerad och Barsund visar sig Sppet, d man derpd anseglar
allena achtandes den yttre pricken om bagbord, di man wizt fir Lots ut,
men & andra sidan, si snart Sommardn ir passerad, styres pd Stora Triskén
an, di idven vil dirimot, Lotsen ir 1 farwatnet tillm&tes.»

Denna relation ir lika giltig idag som d& den skrevs, och har f. 6. ord for
ord kopierats av Gustaf af Klint,!3 som likvil gor en kommentar till lotsar-
nas svarigheter att i roddbit méta i Sppna sjon utanfor St. Trisks.

Hahn anger en angdringsled frin sjon till Porkala Fjicd, samt tre leder
till Porkala Udde och skirgirden kring denna: mot Porkala Rénaskir (nu-
varande belyst led), vister om Jirvs »fdr skutors, samt vister om Mickel-
skiren »reent inlopp». Skirgirdslederna frén St. Trisko till Sveaborg, res-
pektive Obbnis (Abniset) och Pikkala (Pihkala)-viken &verenstimmer exakt
med nuets remmade och belysta leder. De innu for allmogen viktiga »dra-
gen» vid Porkala, Kanskog och Obbniis ir markerade och namngivna. Egen-
domligt nog skulle dessa nis & betydelse under operationerna 1789.

En odaterad kartskiss »Special Charta ver Triskoredd med nirliggande
dan!4 av H. G. v. Kierting,'s vilken troligen hinfor sig till tidpunkten for
operationerna, iterger Hahns tre mindre inseglingsleder. Vi fir orsak att
iterkomma till denna viktiga skiss (bild 2). St. Trisks redd var omsorgsfullt
upplodad av Hahn: djupen i dag variera mellan 18 och 26 meter. Enligt
muntliga uppgifter nyttjades platsen under 1900-talets borjan med forkirlek
av den kejserliga ryska flottan, nirmast av torpedfartyg.

DE RYSKA OPERATIONERNA INLEDES: JUNI 1789.

En grundforutsittning f6r den ryska aktiviteten 1789 pd kusten var att
den svenska orlogsflottan av svira epidemier bands vid Karlskrona. Aven
ett svagare upptridande av tunga artillerifartyg hade tvingat Tjitjagov till
forsiktighet, och forsvarat underhall och en fortsatt koncentration av fartyg.
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Den resultatldsa bataljen vid Oland témde de sista krafterna ur det svenska
sjovapnet; pa den finlindska krigsteatern opererade pd svensk sida splittrade
fordelningar av skirgdrdsfartyg.

Den 16 juni observerades 2 fregatter pd Porkala-fjirden, den 16—17
utgjordes styrkan av 2 linjeskepp, 3 fregatter och 1 brigg. Den 26-—30 juni
hade de tvi fregatterna forsvunnit, och briggen utbytts mot 2 kuttrar.
Vinberg nimner icke uttryckligt St. Triskon under juni och juli ménader,
men att ryssarna valt denna position framgar dels av v. Kiertings nimnda
kartskiss, som visar »ryska skieppens inlodning» séder om St. Triskd och
Muntersgrunden, dels av en teckning av Schoulz, gillande »den 30 juli
kl. 4 eftermiddagen.» Teckningar av scnare datum visar St. Triskd redd frin
inre (Gstra) sidan, med ankrade ryska Srlogsfartyg. Stillningen sikrades med
landbatterier pi St. Triskd och omgivande skir. v. Kierting placcrar ryska
faltskansar pa tre punkter pd St. Trisko, pd Segelkubbar och sydligast pd
Porkala udde, kallad Papskatan (nutida namnskick Pampskatan).

En kartskiss 6ver Porkala udde, ritad av en arméofficer,!6 placerar ytter-
ligare ett batteri pd St. Triskons norddstra udde, bestrykande skirgirds-
leden mellan denna udde och Papskatan. Detta gatt forsvarades av batterict
pd den héga Segelkubben. Schoultz hir reproducerade teckningar bekriftar
batteriet pd denna kubbes nigot ligre sydligare udde; batteriet p3 Papskatan
forekommer pd tvd teckningar, observerat ur olika vinklar. Antalet pjiser
nimnes icke; Vinberg talar om linga metall- (brons) slangor.

De ryska linjeskeppen EVROPA och IJANNUARII (64 kanoncr) har
dessutom sikrats av littarc enheter sisom shebecker, briggar och kuttrar, i
framskjutna positioner. Den ryska stillningen kan betecknas sdsom trygg
sdvil 1 nautiskt som 1 artilleristiskt hinseende. Etapplinjen till basen Reval
var kort. Den ryska eskadern spirrade effektivt inomskirsleden till Svea-
borg och innebar ett konstant landstigningshot pd Kyrkslitt-kusten. Aldste
officeren, kaptcnen av L rangen Glyebov, inskrinkte sig till att hilla posi-
tionen.

Bild 2. H.G.v. Kiertings detaljerade ''Speciel-charta dver en del av skirgirden omkring
Porkala udde, Stora Triskon och hitlopande segelleder”, som anger "ryska krigs-
skieppens inlodning’ séder om St. Triskon och Muntergrunden, i nuvarande fyr-
belyst led. De ryska batteriernas ligen framgir, men tyvirr icke bestrykningsvin-
klar eller antalet pjiser. Namnskicket i stort sett oférindrat under 2 sekel. Laverad
kartskiss 1 Kgl. Krigsarkivet.
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SVENSKA MOTATGARDER

Ryssarnas upptridande pd Porkala-fjirden fick omedelbara konsekvenser.
Sedan nigra konvojer ansatts, men slagit sig igenom till Sveaborg,17 {orsvé-
rades liget: varken kofferdister eller bevirade enheter ur skirgirdsflottan
kunde bryta sig igenom. Trafiken dirigerades lings inomskirsleden norr
om Vormdé mot Obbnis och Pikkalaviken, dir en lastageplats fanns pad
Stromsby rusthills dgor. Hir lossades visterifrdin kommande laster upp, for
att med hjuldon foras &ver land for inlastning &ster om Porkala udde.
Kyrkslitts allmoge uppbidades f6r dessa korslor, vilka fortgick hela som-
maren. For militira rérelser fick de sedan sekel kinda »dragen» betydelse,
d3 man i ryssarnas rygg kunde {6rflytta tyngre fSremail, t.ex. artilleri. Denna
trafik kom att ddraga sig rysk uppmirksambhet.

Barésund, speciellt Tullstationen vister om farleds-fortringningen Hykls-
sund, blev uppsamlingsstationen for kofferdister, vilka konvojerades till
Strémsby. Kutterbriggen HUSAREN nimnes som konvojfartyg. Baro-
sunds-tullen beskrives som en livlig plats under sensommaren och hdsten
1789.

Filtarméns och skirgdrdsvapnets underhill hade forsvarats och fordrdjdes
med olyckliga f5ljder, men kunde dnnu uppritthillas.

BEVAKNING AV KUSTEN

Hotet av en landstigning vid Porkala, eller en punkt nirmarc kustvigen
mot Abo, framtvang att landstridskrafter detacherades till Kyrkslitt socken.
Hundra man ur en bataljon av Enkedrottningens livregemente spriddes som
officers- och underofficersposter pa Porkala och Obbnis-uddar, med befils-
plats vid Lill-Kanskog.!8 Dessa, till hdgst en plutons styrka stigande grupper,
forblev passiva. (Bild 3.)

DEN OSTRA GRUPPEN

Frin Sveaborgs-sidan insattes 2 kanonslupar och 2 —jollar ur Finska eska~
dern, under majoren P. A. Malmborg. Dessa hade forlagts till de ostliga
Porkala-vattnen si snart de ryska avsikterna klarnat. Sluparna fordes av
finrikarna Hagelberg och Ahrenkil, jollarna av finrik Boning och sergeant
Nemlander.

Munthe relaterar en attack av slupar och jollar mot de ryska enheterna vid
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Bild 3. Skiss visande Porkala udde med Triskon ytterst i syd — sisom uppfattad av en.
arméofficer (Obs. kardinalstrecken uppe t.h.) — med f6r kustbevakning avdelade
off. och u-off. poster utritade. Udden ir betydligt langre och distansen frin Triskon
till Strémsby (nimt i texten) 2 ggr. distansen till Obbnis udde. — ritad pd handbrev,
funnet bland enkedrottningens lifregs handlingar. (100 man av en bataljon bevakade
udden.) Kgl. Krigsarkivet.
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St. Trisk6 den 2 juli, sedan ett svenskt batteri anlagts vid Lotsberget, vid
Porkala by. (Det ir sannolikt friga om berget, pa vilken ctt tyskt telekom-
munikationstorn uppfordes under opcrationerna 1941—44?) 1 ostlig vind,
som hindrade de mindre ryska enheterna att mota Malmborgs roddfarkos-
ter, gick dessa in pd St. Trisko redd, stddda av eld frin eget batteri. (Detta
forefaller topografiskt att vara en omdjlighet?). D3 vinden gick mot vister
angrep ryssarna i sin tur, under segel, och tvang svenskarna att soka tickning
bakom Rifsd. Batterict dvergavs, cldréren férnaglades och materialen f6r-
stordes.

Vinberg, som aterger vad han avlyssnar cller fir taga del av, liter finrik
Hagelberg framstd som den sjilvstindige befilhavaren f6r slupar och jollar:
»av finrik Hagelberg oroas ryssarna bestindigt. »Den 9. (Julii) var Hagelberg
med de under honom stiende kanonslupar dter thop med ryssarna i Por-
kala ...» — Dec grundgiende sluparna och jollarna limpade sig ypperligt
for de tringa vattnen osterom St. Triskd redd, dir seglande fartyg var
tvungna att hilla sig dll en yttre eller inre led. I stiltje beskot man t.o.m.
linjeskeppen, enligt det klassiska monstret att g3 upp bakom den svagt tim-
rade aktern, dir ett fital pjiser var monterade.

I en underdénig rapport till Konungen, avgiven av Salomon von Rajalin,
datcrad 25 Augusti,!® relateras hur strid mellan de smi skirgardsfarkosterna
och hagsjofartyg i extrema fall kunde avldpa: med sina fyra enheter hade
Hagelberg gitt till motattack mot en 20 kanoners shebeck och en 16 kano-
ners brigg, hejdat fartygens rorelse i den inre leden, och tvingat dem att
retirera tillbaka till St. Trisko redd.

v. Rajalin skriver: »De forfoljdes med sddan ifver att Linicskeppet miste
med sina bigge lag forsvara denne Schebeck och brigg och nalkades canon-
sluparne och jollarne dem s nira, att de med nickor skdto igenom deras
Cajutfdnster .. .» »Slupar sattes pi Schebecken och briggen att lappa och
calfattra; pa fjirden var under och efter Aktionen flytande aror, stycke-
portar, splint och férhydningsplankor ...» Trots beromvird aktivitet
kunde Hagelberg naturligtvis inte driva undan linjeskepp frin en av batte-
rier sikrad position. Detta hade krivt insats av morsarfartyg, eller av land-
baserade mérsare.

DEN VASTRA GRUPPEN

Uppkomsten av en andra krigsteater i vister, vilket visade sig 3 allvarliga
konsekvenser, foranledde monarken/Gverbefilhavaren att utse en kom-
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menddr £6r den styrka som successivt koncentrerades till Bardsund. Lands-
hovdingen, baron Salomon von Rajalin, gér mera intryck av tjinsteman
in sjomilitir,2® och idgde inte offensiva cgenskaper, men med de svaga en-
heter han disponerade mot Trevenens tvidickare gjorde han vad man kunde
vinta av honom; {6rsck vilka ¢j rimligen kunde krénas av framging. Med
rangen av konteramiral och konungens generaladjutant var han limpad fér
uppgiften att samordna de olikartade funktioner, militira som civila, vilka
sammanstotte under det ryska angreppet mot Bardsund.

Under sommarens lopp anlinde férstirkningar frin Stockholm, samt
utrustade nybyggen, vilka samtliga stannade under v. Rajalins befil. Styrkan
utgjordes av 1 »ldnad» Srlogsfregatt, 1 skirgirdsfregatt,2t Stockholmseska-~
derns nirmarc 20 galirer, samt nigra kanonbarkassar. Med dessa artilleris-
tiskt svaga enheter avsig man att sikra Bardsund och konvoj-rutten till
Stromsby. Sedan v. Rajalin tryggat sin position genom utkiksposter vid
Vormé och pd Stor Tynnarn, samt genom detacherade fartyg, beslt han
att g offensivt tillviga mot eskadern pd St. Trisk6 redd. Mgjligen foran-
leddes detta av monarkens ofta uttalade 6nskan om att se den ryska spirr-
eskadern climinerad; konungen sig klart f5ljderna av det strategiska tilltaget
att skapa en andra krigsteater, och blev ju lingre kampanjen 1789 drog ut
mot hést, allt mera irriterad av »lilla flottans» oférmiga mot Trevenens
successivt forstirkta eskader.

AFFAREN DEN 30 JULL

Den 30.7 gjordes ctt forsdk att frin vister stora eskadern pd St. Trisko
redd. Munthe omnimner cpisoden i nigra meningar, som ett resultatslost
forehavande. Vinberg, som befann sig vister om Porkala-fjirden, nimner
inte episoden med ett ord. Detaljer framgir ur en sepia-skiss av Schoulz,
(bild 4), med fsljande beskrivning: »1789, den 30 Juli kl. 4 eftermiddagen,
West om Porkala udde. Charmutzell emellan Galleren Callmar Commen-
derad av Capitaine och Riddaren Schiitzercrantz, och Rysk Chebeque.» — I
fonden avbildas omisskinnligt St. Triskd och Porkala-uddens yttersta ut-
16pare Papskatan, samt mellanliggande hoga Segelkubbar. I forgrunden syn-
liga grund, samt en frin vinster i bildfiltet inskjutande udde, identifieras
(av lotsldermannen vid Porkala Lotsstation) sdsom Karlshamn udde med
grundet Karlshamn-igget. Mellan fond och forgrund avbildas Pirongrun-
den och Jungfrugrund.

Av den ryska eskadern synes en 16 kanoners kutter sydvist om batteriet
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Bild 4. Stridskontakt NW, om Porkala udde 30.7.1789 mellan galiren Calmar, tvi kanon-
slupar, en kanonbarkass och smibitar samt rysk chebeck. Svenskarna troligen i
position vid Karlshamn udde med utanfoér liggande Karlshamns-dgget. Che-
becken loverar NW om de tre Pirongrunden. Ovanfdr Trisko (Trisk Holmen)
riggen av ryskt 74 kan. linjeskepp. Invid batteri pd segelkubbar en av tva ryska 16
kan. kuttrar. — positioncrna verificrade av lotsildermannen vid Porkala lotssta-
tion. Sepiateckning av J.T. Schoultz. Kgl. krigsarkivet.

pa Scgelkubbar. Over St. Triskés silhuett h&jer sig riggen av ett 74 kanoners
linjeskepp, med befilsvimpel blasande frin stortoppen. Nordvist om Pi-
rongrunden seglar enrysk chebeck (fregattriggad) bidevind {61 styrbords hal-
sar, vixlande skott med den svenska galiren. Den ifriga om cldkraft svaga
svenska stridsgruppen bildas av den nimnda galiren, av en kanonbarkass och
tv3 kanonslupar. I bildfiltet ror sig yteerligare en galiresping under segel,
samten roddslup. Skyddad av de farliga grundflacken sydvist om Karlshamn
ligger svenskarna trygga for chebecken, som i rum sjd ensam blivit en Sver-
miktig motstindare. Distansen frn svenskarna till St. Trisk redd ir dryga
3 nautiska mil, till batteriet och kuttern dryga 2. Full insyn 6ver ankarplatsen
har man haft frin observationsposten pa Stor Tynnarn, vars sydvistliga udde
ir hoglint. Denna skirmytsling dr bekant endast genom Schoultz teckning,
men har ¢j haft allvarligare syfte in forcerad spaning.22

Kronologiskt infaller nu, efter tre veckors passivitet pd den vistra sidan,



37

Hagelbergs affir i Porkala den 21 Augusti. Orsaken till denna stridskontakt
var tvd svenska pramar med fSrnédenheter frin Sveaborg, vilka framférdes
mot Lill Kanskog-draget, men observerats av ryssarna.23

AFFAREN DEN 26—27 AUGUSTL.

En aktion i stérre format inleddes den 26 Augusti under v. Rajalins per-
sonliga ledning, alltsd tva dygn efter den olyckliga bataljen vid Svensksund,
om vilken man erhdll meddelande forst den 30. Operationsplanen syftade
till omfattning av den ryska stillningen vid St. Triskd silunda, att v. Rajalins
cnheter dels angrep frin Karlshamn i skirgirdsleden mot Papskatan, dels i
6ppna sjon kringgick St. Trisk6 och Ronnskir, for att frin sydost bryta in
mot den ryska eskadern. I denna aktion skulle Hagelbergs fyra enheter med-
verka. For uppgiften kunde endast galirer, kanonbarkasser, slupar och jollar
insittas. Morsarfartyg saknades. Detta ir virt att beakta, di nigot mérsar-
fartyg med grova pjiser kunnat gora St. Triskdpositionen ohillbar f6r rys-
sarna.

Munthe anser att operationerna endast syftade till forstdrande av de inre
landbatterierna, di galirer naturligtvis inte kunde vintas driva undan linje-
skepp. Han noterar endast att f3rlusterna till all lycka blev obetydliga. Vin-
berg relaterar operationer med manga detaljer, men utan att fullt fatta hel-
heten, och med oriktiga namn pa &ar, vilket gor dven en noggrann lisning
oklar. Aven hir ger Schoulz teckningar koncisa upplysningar om rdrelser,
stridskontakter och tidpunkter, vilka kompletteras av Vinbergs levande,
men ¢j fullt palitliga detaljer.

Oversteldjtnant de Freese framgick med fem galirer och nigra barkasser
och slupar i inre leden frin Vormd &ver Karlshamns udde frontalt mot bat-
teriet pa Segelkubbar. Samtidigt forde von Rajalin tre galirer, nigra slupar
och kanonbarkasser ytterom St. Triskd och Ronnskirsgruppen (enligt
Schoultz bildtext mellan Makilo och Flintan, idag Flintgrund), samt kring-
gick Hermansskir. Gruppen framgick till Rénngrund, Smultrongrund och
Langor, vilka avgransar St. Trisko ankarsittning mot Oster. De svenska en-
heternas stridsgruppering och de ryska ankarliggarnas platser, framgir av
tvé teckningar av Schoultz: (Bild 5 och 6)

Liget den 26 Augusti, i dagsljus: St. Triskd redd fran SW. (Bild 5). Till an-
kars orérliga i stilgje sydligast, nira Muntersgrunden, ett 74 kanoners linje-
skepp, direfter en 16 kanoners kutter, en 20 kanoners chebeck, en brigg sam,
nirmast Lingorn, ett 60 kanoners linjeskepp. Eld avges av samtliga enheter.
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Bild 5. Den ryska stridsgruppen, ankrad pid Triskd redd (Porkala), angripes av svenska
skirgdrdsenheter frin vister och oster. Landskapet konstateras av lotsildermannen
pd Porkala Ronnskidr vara nogrant atergivet. Bakom de skjutande ryssarna t.v.
Trisk6 (kallat Triskholm t.h. Papskatan och Porkala Tullandet. Mellan ryssarna
avligset de Freses galirer och slupar. I forgrunden von Rajalins 3 galirer, fortojda
bakom Smultrongrund. Roende upp mot Rénngrund 1 kanonbarkas. T galirer-
nas eldli 16jtn.Hagelbergs jollar och slupar vilka aktivt insatts frin sveaborgssidan
sedan juni minad. Teckning av J.T. Schoultz i Klg. Krigsarkivet.

v. Rajalins tre galirer (Nordstjirnenorden, Svirdsorden och Ostergétland)
hilla, med utlagda &ror, i 13 om Smultrongrunden under skottvixling. En
kanonbarkass ror upp mot Rénngrund. I 13 av galirerna tvd kanonbarkas-
ser, samt formerade 1linje, Hagelbergs fyra enheter. I bildfiltets mitt, bakom
ryssarna, urskiljes avligset i krutroken de Freeses galirer och slupar. — En-
ligt Vinberg var kl. 3. e. m. d detta lige intriite. KL 5. e. m. uppgav de
Freese sin position, d hans fartyg utsatts £6r beskjutning av tvi 24-pundiga
metallkanoner (oklart vilket batteri), och gruppen rodde mot Stor-Tynnarn,
som beredde eldli. »Sjén var jimn och vidret stilla, s3 att ryssarna omdjligen
kunde komma av stillet med sina fartyg. Den lilla kire som stundom kunde
komma, var dem till hinders, men galirerna till f5rmin . . » Vinberg be-
skriver den perfekta sensommardagen, med sol och bleke, och svaga drivan-
de kirar.

Enligt Munthe drog sig v. Rajalin mot kvillen ostvart (till Lill-Svarts).
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Eldstriden pd Triskd redd (Porkala) fortgir under natten 27 —28 augusti 1789.
Ryssarna i oférindrad formation till ankars, sikrade av totalt fem landsbatterier.
T.v.v. Rajalins tre galirer, under dessa troligen Ling6rn, medan kanonsluparna och
kanonbarkassen hilla bakom smaklackarna Skansen och Labben. T.h. ryskt lands-
batteri, troligen ytters pd Pap-(nu Pamp-)skatan. Teckning av J.T. Schoultz i Kgl.
Krigsarkivet.

Vinberg berdr dverhuvudtaget inte v. Rajalins grupp. Schoultz andra teck-
ning bygger emellertid vidare p3 denna episod. Hir pagir en nattlig eldstrid
mellan de i ofdrindrat lige liggande ryssarna, v. Rajalins galirer soder om
Langdr, samt Hagelbergs slupar och jollar hillande bakom de smi kobbar-
na Skansen och Labben. Skottvixling pigir. I texten (Bild 6) angives tid-

Bild-
text
till sid.
40-41

Handritad karta av Jonas Hahn fran 1751, ink&pt till Finlands Sjofartsmuseum frin
Stafsundkollektionen. Kaptenldjtnant Hahn utférde ett omfattande och noggrannt
arbete som sjémiitare pd Finlands sydkust. Mitningar och lodningar kring Porkala,
utférda medan férsvarsplanerna tog form, kom inte sjéfarten till fromma, men har
observerats och kopierats under krigsdren 1788 —90. Det avbildade omridet ticker
exakt omridet f6r de beskrivna operationerna, (OBS: Elison = FElgsj6 uppe t.v.)
men Ingd och inomskirsleden frin Barosund till Vormd faller under textrutan
och kartuschen. Dep. i Finlands Nationalmuseum,
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punkten sisom »natten mellan den 27. och 28. Augusti». Vidare att kano-
naden upphérde den 28. kl. 1 om formiddagen. Majligen har Rajalin vilat
ut vid Lill-Svartd under den 27.8? Detaljer om hur v. Rajalin iterforde sina
enheter till Barosund har icke patriffats.

Med denna episod avslutas den svenska aktiviteten mot Porkalapositionen.
Initiativet &vergick till Trevenen som p3 Rodislav anlint den 24.8. Ko-
nungen var, trots obetydligt resultat, ndjd med v. Rajalin som visat handlings-
kraft och personligt mod. Von Rajalin tilldelades Svirdsordens stora kors,
flaggkaptenen A. J. Sjoman och chefen pa chefsgaliren blev riddare av sam-
ma orden. Officiellt benimndes affiren »Porkala 28 Augusti 1789.»

RYSK AKTIVITET MOT BAROSUND.

Forberedelser: I en rapport till Konungen, daterad 2 Augusti,* meddelar
v.Rajalin iaktagelser av ryska enheter, vilka lodade pi Porkalafjirden. I
litta vindar rorde sig ett linjeskepp, en fregatt och en kutter i riktning mot
Bardsunds Sstra mynning, med bétar utsatta £6r »pliktning» (lodning). Far-
tygen ankrade »en mil ungefirligen frin ingingen till Bardsund, dir fregat-
ten Sprengtporten ligger vid Elgsos-skatan.» Trevenen presterade ett om-
sorgsfullt forarbete. v.Rajalin bedomde ryssarnas férehavanden riktigt, och
paborjade anliggandet av en skans pd Elgsjo-skatan, med uppgift att be-
stryka farleden. I brist pa positionsartilleri berSvades den nimnda fregatten
6 stycken 12-pundingar, en mindre vilbetinkt handling. I en rapport av den
15 Augusti2s> meddelar von Rajalin att batteriet pa Elgsjo, och ett annat pa
Jakob-Ramsjd tvirs &ver farleden, gjorts firdiga. For sina bekymmer med
pjiser for sina filtbefistningar redogdr han i samma rapport:» . . . gor jag
det for 4 st. 24-pundiga kanoner (Jakob Ramsjd), pa batteriet vid Elgsjoskaten
onskar jag 3 2 st. 18-pundiga slangor och 4 st. 12-pundiga canoner; 2:ne af
de senare har jag frin Sveaborg rekvirerat for att forsoka f3 dem Sver Lill-
kanskogsdraget; gir det an tager jag de 2:ne resterande 12 pundiga dvenden
vigen frin Sveaborg, men svirare kanoner lirer det ¢j lita sig gdra med,
hvarfére jag anhéller i djup underdénighet om att {3 se de 4 st 24-pundiga
canoner och de 2:ne 18-pundiga slangor frin Stockholm med deras tillbehor
och ammunition . . »

For dvrigt innehaller rapporten uppgifter om hur enskilda fartyg place-
rats och var v.Rajalin avsig att placera sin operationsgrupp, under forut-
sittning av att ryska eskadern férblev i Porkala. Konungen hyste inga f6r-
hoppningar om att v.Rajalin skulle kunna driva undan ryssarna. Diremot
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hade han upprepade ginger anmodat brodern/storamiralen att lita drlogs-
flottan ga till sjoss. I sitt ofta citerade brev till hertigen,? daterat 3 och 4
Augusti, anropar konungen, som i yttersta ndd, brodern: . . .» att ni kommer
till hans (konungens) bistadnd, att ni med det forsta befriar honom, eller rit-
tarc sagt Porkala, pd det att ¢j jag och min hir m3 d6 av hunger etc. . .
Flaggkaptenen Nordenskjsld erhéll (som vanligt) en hemlig instruktion att
framtvinga handling av storamiralen. Inte ens detta gav resultat; flottan var
forlamad av farsoten!

Den 25 Augusti avseglade frin Karlskrona efter minga dréjsmal och
motigheter, Gverste O. M. Fusts s. k. litta eskader om tre linjeskepp, tre fre-
gatter samt tre smifartyg. Som flaggadjutant tjinstgjorde 16jtnanten Gustaf
(af) Klint, som kinnare av finska kusten sedan 1788.27 Eskadern nidde den
5 September Porkala~fjirden, erholl lots, och ankrade sannolikt p& hdjden
av SommarGS. D3 Fust observerade fyra linjeskepp under St. Triskd, och i
oppna sjon hela sju, holl han undan och jagades vistvart till Hangs. Expedi-
tionen blev ctt fullkomligt fiasko, men foretaget kunde ha slutat med f5r-
lust av hela styrkan.28 Klint protesterade, som en handlingens man, mot sin
chefs beslut, och uppger att han i vredesmod kastade sin virja i dick under
ordbytet med &versten. Stora flottans stridsmoral var bruten under arct
1789. Bar6sunds forsvar ankom pa v.Rajalins svaga skirgirdsenheter, vilka
reducerats i anta) di ildre lickande galirer forts undan till Ekenis, sedan de
berdvats sitt artilleri. Nagra nybyggda kanonslupar anlinde frin Stockholm.
Trevenen betonar speciellt kanonsluparnas besvirliga cld i de tringa vattnen.

De tva fregatterna spirrade leden in mot Bardsund, lagda fr spring in-
nanfér de flankerande batterierna. Dessa uppges av Vinberg vara snabbt och
vardslost byggda. Pjiserna stod troligen i sina egna sjolavetter? 5 galirer
spirrade sunden mellan de smi Bastholmarna norr om mynningen, med
tva slupar och tva barkasser pd ostra flanken. 4 galirer f5rdelades bakom
forsvarslinjen indt Bardsund, medan 1 galir och en kanonbarkass forlades
som flankskydd sdder om batteriet pa Elgsjo-skatan. Manga enheter var
underbemannade som foljd av sjukdomar; nigra galirer forde endast c:a
50 man, varfor de knappt var i stdnd att forflytta sig under rodd. Detta en-
ligt Vinberg, som skétte sjilavirden dven i kritiska forhillanden.

Den ryska eskadern ha diremot forstirkts med linjeskepp frin Tjitjagovs
flotta, och sedan situationen i 8ster littat efter bataljen den 24.8, dven med
skirgirdsfartyg: enligt Nassau-Siegens rapport forflyttades 1 fregatt (Pat-
rik), tva svira och fyra smi Srlogskuttrar till Porkala.® Den 10 September
riknades 1 Porkala 5 linjeskepp, 2 fregatter och 3 mindre enheter. Den 15



Bild 7. Laverad karta ver stridsterringen i Bardsunds Sstra inlopp (den punkterade leden).
Svenska jordbattericr pd Elgsjos Ostra udde (bombarderas av ryska enheter) och pd
Jacob Ramsjés SO. udde (tystat och omgivet av mindre ryska fartyg). Elgsjo-landet
(laverat i relief) blev stridsterring; punkterade linjer utvisa rutter f6r Armfelts tre
samverkande stridskolonner. Den svenska huvudfdrsvarslinjen forlades till sundet
Hikansholm-Villholm (udde av Elgsjs). Kgl. Krigsarkivet.

varpades 5 av dessa ut frin St. Triskd. I ostlig vind rorde sig 411nJeskepp,
3 fregatter, 1 chebeck, 1 brigg och 1 kutter den 16 mot Bardsunds mynning,
och ankrade utanfor Elgsjoskatan, utan att Sppna eld. v.Rajalin ger detal-
jerat besked i sin rapport av den 23.93¢ den 17 utdkades styrkan med 1
fregatt, 1 bombketch, 3 kuttrar och 2 briggar. I god ostlig vind inleddes
aktionen mot fartyg och batterier den 18.9. Enligt ryska uppgifter utgjordes
den ryska styrkan av 4 linjeskepp, 5 fregatter, 8 kuttrar och 2 bombfartyg.
Trevenen uppger att han av kejsarinnan utnimnts — temporirt — till Com-
modore.

Den ojimna striden i Bardsunds Sstra inlopp ir i sina huvuddrag kind
och relateras 1 korthet av Munthe, troligen istdd av v. Schantz. Det ir vansk-
ligt att bedéma i vilken min v. Rajalins egen rapport av 23.9 observerats
av Munthe: detta aktstycke utgdr en dppen och objektiv skildring av ctt
olyckligt hindelseforlopp, som inte kunde frddljas f6r konungen.

Nytt ljus kastas 1 viss min av Vinbergs dagbok, som blir speciellt detal-
jerad under September och Oktober, d4 bataljonspredikanten befinner sig
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i hindelsernas mitt. Operationerna har yttermera aktualiserats d3 sportdy-
karc lokaliserade vraket av det norr om Elgsjé-skatan grundstétta och ned-
brinda linjeskeppet Severnaja Orel (Nordiska Orn, Vinberg: Vendiska
Orn).»By the stupidity of one of my captains one of my ships ran on a rock
and was lost», skriver Trevenen. Nigra teckningar av Schoulz har inte pi-
triffats, men tvd akvarellerade kartskisser i Kgl. Krigsarkivet limnar virde-
fulla fakta om situationen den 18 September, (bild 7) med de ryska fartygens
positioner kring batterierna p3 Elgsjo-skatan och Jacob Ramsjs, respektive
de sista dagarna i September, vid tidpunkten £6r G. M. Armfelts landstigning
pd Elgsjo. Egna fartygs positioner har utelimnats, men landoperationcrna
p3 Elgsjo redovisas.

RYSKA OCH SVENSKA RORELSER

Hindelseforloppet enligt v. Rajalins rapporter och Vinbergs dagboksat:

18.9  Ryssarna forcerade med 17 enheter batterierna, vilka dvergavs. Den
svenska forsvarslinjen drogs c:a 3 nm. bakit mot farledsfortringning-
cn vid Villholm. Galirerna, vilka legat vid Bastholmarna, forlades
till Ingd (Bastubacka) for att beticka hit f6rflyttade kofferdister. Ga-
liren placerad syd om Elgsjo-batteriet grundstétte och brindes.
— Ryska 66-kan. linjeskeppet grundstdtte och evakuerades. 66-kan.
Pantcleimon antindes 5 ginger under striden.

Leden fran vister mot Strdmsby var bruten.

19.9  Ryska rorelser i syfte att nedkimpa galircrna vid Ingi, vilket utfor-
des av en shebeck och en kutter. Anfallet avvirjdes. Tva ryska fre-
gatter opercrade i riktning Vormd, vilket innebar hot mot Stromsby.
Liget till sjoss laste sig. P3 Elgsjo-landet, som blivit stridsterriing,
skirmytslas mellan landsatt infanteri.

20.9 Ryska lodningsférsok frin Elgsjé mot Barésunds inre delar, vilka
hejdades.

23.9  Strider i skogsterring pd Elgsjo. Ryska enheter varpade sig norrut
mellan Bastholmarna i riktning Ing3.

27.9  Armfclt anlinde till Ingd kyrkby med utvilat infanteri. 6 st. 8-pun-
diga filtkanoner &verfordes till Bastubacka. Ett ryskt bombfartyg
Pobyeditelnyi opererade mot galirerna vid Inga.

28.9  Forindringar i de svenska fartygens positioner.

29.9 Transporter av Armfelts, for landstigning pa Elgsjé avsedda infan-
terikompanier.
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30.9  Anfallet mot batteriet pd Elgsjdskatan, vilket genomférdes lyckligt.
Ryssarnas nirliggande fartyg beskdt det stormade batteriet.

4.10  En 60-pundig morsare uppstilldes 1 Ing, vilken skot in sig pd ryska
fartyg nirmast Inga. Hotet mot Inga eliminerat.

6.10 1 ryskt linjeskepp och 1 kutter rdrde sig init Bardsund under lod-
ning. Atervinde vid forsta tillfille.

7—18.10 Ingen rysk aktivitet av betydelse.

19.10 Svensk recognoscering i Elgsjo-terringen, i syfte att Sverfora tunga
morsarc.

23.10 3 nybyggda kanonslupar anlinde frin vister.
Ryssarna varpade sig ut ur Barésund mot Tingsholmen. Det grund-
stotta linjeskeppet antindes.

24.10 Ryska enheterna limnade Bardsund. Samtidigt uppgavs St. Trisko-
positionen. — Operationerna var slut.

KOMMENTARER TILL OPERATIONERNA

Relationen av hindelserna visar dels en anmirkningsvird djirvhet hos
ryssarna i att mandvrera tunga artillerifartyg i trdnga och grundupptyllda
vatten, dels bristande vilja eller oférmiga att utnyttja begynnelseframging-
arna under den lyckade inbrytningen. En rysk filtbefistning, med 8 kanoner
och 500 man i skydd av frhuggningar och hinder, och med filtvakter
regelritt framskjutna i férterringen, byggdes snabbt upp pé Elgsjo-skatan.
Vid studium av tidigare nimnda kartor f&refaller den ryska skansen att ha
placerats lingre indt sundet (riktning NW) in den forstorda svenska. Den
kraftiga koncentrationen av enheter (21) liter en landstigningsoperation
framsta sdsom den logiska konklusionen. Munthe nimner landstigningsfor-
sok vid Ingd, vilka skulle ha avbrutits av Armfelts ankomst.

Trots forsiktighet och goda forberedelser forlorade ryssarna ett linjeskepp,
och enligt Munthe, ett mindre fartyg (shebeck). Vinberg nimner icke en
en sidan fartygsforlust, som han bort vara underrittad om. Trevenen rela-
terar upprepade grundstotningar i de svira vattnen. Svenskarna forlorade
endast en galir (Vermland), som grundstdtte under retritten sdder om Elg-
sjo-batteriet, och av sin unge chef brindes. Rester av detta fartyg har moj-
ligen patriffats av sportdykarc?

Av intresse ir att kiinna den ryska versionen av hindelserna, utdver vad
som framkommit i tidigare arbeten. P4 forfrigan gillande speciellt den ryska
inbrytningen den 18 September svarar Central-Marinmuseet i Leningrad
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med en knapp sammanfattning : Den 11.9 1789 (ryska stilen) angrep en rysk
styrka under kaptenen av 1. rangen Trevenen, bestdende av 4 linjeskepp,
8 kuttrar, 2 bombfartyg och 5 fregatter, den svenska flottan i BarSsund.
Efter 2 1/1 timmes strid er6vrade ryska desanter (!) tvd svenska batterier;
de svenska fartygen kapade sina tig och drog sig init Bardsund. Svenskarna
forlorade tvi galirer. Det ryska fartyget Nordiska Orn gick pi grund. Vad
som kunde tas tillvara riddades. Efter en vecka var fartyget sonderbrutet.
Ryssarna forlorade 3 man doda och 12 sdrade. Speciellt utmirkte sig kap-
tenerna av 2. rangen Lotyrev och Zohov, samt kaptenldjtnanterna Tutol-
mine och Lomen. Kommend6r Trevenen belonades med en gyllne vitja.
66-kanoners Nordiska Orn, f6rt av kaptenen av 2. rangen Balizyn Flegont
Silic, mitte 160 fot dver stiv, 44° 4” bredd, djupgiendet var 18 fot. Fartyget
kolstricktes 22 Maj 1786 och sjosattes 20 Maj 1787 i Arkangelsk. Byggare var
Portnow. — Andra uppgifter om striden saknas.

Vinbergs anteckningar limnar, fdrutom forstahandsuppgifter och -in-
tryck frin fartygen, dven upplysningar om den bofasta befolkningens dden
som ¢j tidigare berorts. Boare pd Elgsjd, Bar6- och Orslanden flyttade
undan med egendom och kreatur. Stindspersoner pi girdar och bruk
(Fagervik) lit sig inte oroas.

Bataljonspredikanten ger dven virdefulla upplysningar om de ryska far-
tygens rorelser pa Porkala-fjirden, vilka utfrdes med rutin; den enda kiinda
grundststningen. ir Nordiska Orns, vilken skedde bokstavligen under mot-
stindarens kanoner. Den successiva koncentrationen av fartyg, forst till
St. Triskd och senare till flacket mellan Elgsjs och Jakob Ramsjo, har
forutsatt utprickning, kartskisser disponibla {6r nyanlinda enheter, samt en
ordnad lotstjanst. Allt detta har forberetts vil, men med sannolikhet fin-
finslipat av Trevenen, som var medveten om risker och ansvar »among
those frightful rocks.» Strid mellan stationira eller uppankrade fartyg, utom
skotth3ll for flackbaneartilleri, krivde under 1700-talet och senare, bigeld-
vapen. I Porkala hade mérsarfartyg kunnat tvinga de ryska linjeskeppen
frin redden, men vice versa iven tvinga de svenska angriparna att retirera.
Att mérsare inte forekom forvanar, di ryska morsare dterfanns som krigs-
byte frin II. Svensksundsslaget, och dven lyfts frin havsbottnen pa platsen.
I Barosund upptrider i ett sent skede bageldvapen pa bigge sidor: ryska
mérsarfartyg ingdr i stridsgruppen, medan svenskarna transportera fram
positionsmédrsarc av grov kaliber. Artillerispecialisten kaptenen Hjerta an-
linder den 27 September med 8-pundigt faltartilleri, men skaffar senare fram
nigra 60-pundiga mérsare, vilka gor god verkan. Hjertas plan att till Elgsjo
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6verfora morsare, i syfte att nd de ryska ankarliggarna, hinner ¢j realiseras.3!
Resultatet hade kunnat nis genom koncentration av bigeldvapen, men detta
vapen var relativt svagt foretritt inom skirgirdsflottorna 1789. Nikulas
omsorgsfulla frteckning? Sver de svenska och finska eskadrarnas enheter
1756—91 upptar ctt enda morsarfartyg, vilket knappast kan vara riktigt.
Att déma av modeller utvecklades efter fredsslutet mérsarbirande smifartyg
enligt varierande linjer, vilka utvecklats lingt c:a 1800.

Ingendera sidan har varit speciellt forberedd for strid i land. Von Rajalins
fartyg, frimst galirerna, forde cn blandad besittning, dir infanteri frin
virvade regementen var i majoritet. Landbatterierna var anfortrodda av-
suttet kavalleri. For aktiv insats krivdes att Armfelt upptridde med 500
man friska trupper.

Den ryska eskadern (74-kan. Alexander Newsky) forde litt infanteri —
livlindska jigare — av tillricklig styrka f6r att kasta de svenska batteriernas
folk Gver dnda. Senarc landsattes tydligen linjeinfanteri, bl.a. virvade sach-
sare.

Enligt Vinberg skulle »brigadéren» (1), som kommenderade den i Baro-
sund liggande eskadern, av kejsarinnan fitt 16fte om stor beléning om han
kunde landstiga och géra nigra »inkriktningar». »Men hans flotta var nog
illa forsedd med trupper dirtill», skriver Vinberg. — Trevenen talar om 600
man blandat infanteri, under 6v.15jtn. Schilling. Trevenens utomordentligt
omsorgsfulla inbrytning motsvaras inte av en total amfibisk operationsplan,
syftande till att sikra ett brohuvud. Man anar hir 3siktbrytningar mellan
$j6- och landmilitirer pd hogsta plan, pd stor distans frin ett operationsfilt
som upprittats 1 psykologiskt syfte, dir man inte avsdg att riskera kvalitets-
trupper eller dyrbar material. Initiativet var kejsarinnans, inte amiral Tjitja-
govs.

Hindelserna visar dven att v. Rajalin inte var vuxen uppgiften av ett
amfibiskt kommando pi ett sonderskuret kustavsnitt med svira kommuni-
kationer. Asiktsbrytningar mellan landshévdingen/konteramiralen och
forsta rangens sjokrigare sdsom Kurt v. Stedingk eller Georg de Freese
nimnas inte direkt, men skymta fram hos Vinberg. Mot en begivad yrkes-
man som James Trevencn, med bakgrunden av hird skolning i Royal Navy,
var v. Rajalin ohjilpligt amatdr. Och hur minga av den gustavianska érans
sjofficerare var inte det.

Gunnar Unger har bland svenska sjShistoriska forfattare klarast uppfattat
betydelsen av den ryska eskadern vid Porkala, vilken genom sin blotta
nirvaro skapade en andra krigsskadeplats. 1788 hade Hangé effektivt spirrat

4—8548-01 Forum navale nr 26
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skirgirdsleden; sommaren 1789 blev den ryska eskadern den kil som spring-
de isir de svenska skirgirdsoperationerna, di en svensk hogsjo-flotta inte
kunde upptrida f6r att Sterstilla balansen. Den svenska skirgirdsflottan fr-
blev uppdelad, och dirmed svag, och hiri lig orsakerna till Ehrensvirds
underligsenhet vid Svensksund, och till alla de motgingar fér de svenska
vapnen som {6ljde! Detta sagt av Unger.

* %k Kk

De £6r den bofasta befolkningen uppskakande hindelserna ar 1789 beva-
ras i ett namnskick som inte forflyktigats, trots snart tva sckel. Den ostligaste
av Segclkubbarna bir namnet Batterigrund. Stora Triskos vistligaste udde
mot Oppna sjon kallas Ryssudden. Namnet Skansen ir av ildre datum,
mojligen frén Lilla Ofredens tider, medan Engelsmans-kobben nordost pa
St. Trisko sannolikt tergar pa Krimkrigets fridfullt kryssande cller dngande
fregatter och korvetter.

PORKALA UDDE I SENARE S](")MILITARA SAMMANHANG

Trots aktivitet for ett forbittrat forsvar under de 18 4r Finland tillhérde
Svenska Riket, sedan Virili-avtalet undertecknats, visade man inte intresse
for Porkala Udde. De permanenta verken vid Hangd fullbordades med
minsta mdjliga konstnad, och fick aldrig avsedd bestyckning eller beman-
ning.3* Storfurstenddmets nya herrar efter ar 1809 inrymde landet i ett nytt
férsvarssystem, baserat pa centralfiistningar, vars mot Ostersjon framskjutna
punkt var Bomarsund. Porkala tillmittes inte betydelse under Krimkriget,
men synbarligen hade man inte gldmt uddens forflutna. Under den optiska
telegrafens tid anlades en semafor-station pa Papskatans hdgsta punkt, som
i dag bevarar namnet Semafor-berget.

Inom ramen for det tidiga 1900-talets gigantiska, Finska Viken omfattan-
de fistningsprojekt, som stolt kallades Peter den Stores Sjofistning, fick
Porkala den viktiga uppgiften att jimte Nargon spirra fortringningen av
Finska Viken. Helsingfors utgjorde en, enligt stormakts-standard, anlagd
sjofdstning, medan Reval bakom starka kustfort utbyggdes tll en land-
fistning, med fronten vind mot Wilhelm II:s Tyskland. Enligt &verste
Shtscheglovs plan skulle cnbart linjen Reval-Porkala forsvaras av 26 st. 305
mm. och 12 st. 280 mm. cldrér, monterade i tvilling-pansartorn. Program-
met prutades kraftigt, men da fortet Makilo (finska Mikiluoto) 3r 1918
hamnat i finlindska hinder inventerades ett demolerat 203 mm. tornbatteri
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samt tre tvillingtorn med 356 mm. eldrdr. Stor Triskds roll var underhill,
och 6n hade smalsparig jirnvig. Detta arv av en stormakt vidmakthélls av
den unga republiken med otillrickliga medel och moderniserades i sakta
mak. I situationen ar 1939 fruktades det grova artilleriet med all ritt av
motstindaren, och da priset f6r vapenvila och fred diskuterades hosten 1944
hade Sovjet blickarna riktade mot stridsterringen frdn 1789; det var i stort
sett det av operationerna berdrda omridet, frin Vormé till Jirvo och
Mickelskiren som avtriddes. Den permanenta basen for orlogsfartyg for-
lades till de f6r observation och luftangrepp bittre skyddade vikarna kring
Obbnis (Abniset pd Hahns karta). Kustfarleden avbréts och kommunikation
tillits endast 1 5ppen sj6, 1 praktiken »mittstrdms» 1 Finska Viken. Betydelsen
av »det strategiska hornet kunde inte demonstreras tydligare, vid trdskeln
till en ny cra d& kustartilleriet spelat ut sin gamla roll, och sjokrigets mal
och medel utsittes for djupgiende omprovningar. Just dessa forindrade
grunduppfattningar fir ses som bakgrund till att Sovjet dterlimnade det vid-
strickta territoriet utan kompensationskrav.

NOTER

1. Stedingks och Anckarswirds forsok att samtidigt fran Oster och vister driva undan
ryssarna, under Trevenens befil, misslyckades. Trots detta rubricerar Schoulz tvi arbeten
»Ryssarna fordrivas frin Hango den 16 respektive 17 Oktober 1788.»

2. G. Unger: Illustrerad Svensk Sjokrigshistoria, nimner endast Fusts misslyckade forsck
mot Porkala, samt att vid Porkala Trisko forlagts 6 skepp och ett tiotal mindre fartyg.
J. Mankell ger i grova drag en redogorelse av hindelseforloppet. P. O. Bickstrom : Svenska
Flottans historia, nimner Malmborgs insatser vid Porkala, Rajalins och de Freeses samfillda
rorelser den 28.8, samt inbrytningen i1 Bardsund, men utan detaljer.

3. Aaltonen, Reino: Hangon Vanha Linnoitus (Hang6s gamla fistning), utgiven av Hango
stad 1969. Gillande sjdoperationerna 1789 begér forf. talrika mindre fel.

4. Dag-Bok hillen pi Kongl. Galir Flottan iren 1789 och 1790, samt Fingenskapen i
Ryssland. Av Anders Vinberg. Utgiven av Stockholms Stadsmuseum 1967, i anslutmng till
utstillningen Finlands gustavian.

5. Till Finlands Nationalmuseums sjohistoriska samlingar inkoptes i oktober 1966 pa Bok-
auktionskammaren 4 katalognummer, till Helsingfors Stadsmuseum 1 nummer, samtliga
frin Stafsundsarkivet.

6. Adelaide Nauckhoff: Atten af Klint, Stockholm 1905. Forf. ir fodd Klint, och arbetet
nirmast en okritisk familjekrénika.

7. A Memoir of James Trevenen, edited by Christopher Lloyd and R. C. Anderson. Publi-
cations of the Navy Records Society, Vol. CI 1959.
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8. Material i Kgl. Krigsarkivet (KrA): Sjokarteverkets Kartor, Litt D. Nris D 21 och D 46.
(Jonas Hahn.)

9. Material 1 KrA. Sjokarteverkets kartor Litt. D 14, samt tecknad forlaga till f.n.

10. Handritad laverad karta Over avsnittet Stockholm —St. Petersburg, signerad C.F.
Geete. Proveniens okidnd. Antikvariskt forvirvad f6r Helsingfors Stads samlingar, 1969.

11. I koppar stucken sjokarta av Nagajev, rysk 6rlogskapten av 1. rangen, 1 Finska Sjo-
fartsstyrelsens arkiv, idldre material. Helsingfors.

12. Benimningen Bar6fjird omvixlar med Porkala-fjird iven i nutida sprikbruk. Big-
ge avse samma vatten.

13. KrA. Sjokartverkets kartor Litt D. Nr. 14.

14. Bild 2. Av landuppgrundningar och textforklaringar synes denna karta vara kopic-
rad pd Hahns karta &ver Porkala-vattnen, nu i Finlands Nationalmuseum.

15. Hans Georg v.Kjerting, f. 1737. Tjinstgjorde inom fortifikationen, tidvis inom finska
brigaden o. verksam i Lovisa. Ov. 16jtn. 1789. Efter kriget 1788 —90 befordrad t. Sverste
o. chef for finska brigaden. Adlad 1802 under namnet Wirnhjelm.

16. Bild 3. Skissen pétriffad bland papper (handbrev) vilka gilla Drottningens Lifrege-
mentc. KrA. — [ skissen har utritats 5 posteringar samt huvudkvarter i Kanskog, det vik-
tigaste av de tre dragen vid Porkala.

17. Omnimnes av Vinberg {6r Maj minad, medan denne 4nnu var stationerad i Helsing-
fors, respektive Sveaborg.

18. Se bild 3. Jmf. not 16.

19. Svenska Riksarkivet. Rapport dat. Jacob Rams& d. 25 Aug. 1789. On underlydde dect
Hisingerska Fagervik.

20. Salomon Mauritz von Rajalin, friherre. 1757 —1825. Finrik vid arméns flotta 1773.
Fr. 1778 i fransk orlogstjinst. Aterkom 1779 t. arméns flotta. Utsindes 1784 sisom gene-
raladjutant dll St. Barthelemy, i realitet guverntr. 1787 befordrad t. generalmajor, s. 4.
landshovding pd Gotland. Vid krigsutbrottet 1788 generaladjutant vid flottorna — befilet
Sver Bardsunds-gruppen var R:s forsta sjilvstindiga i realistiska forhillanden.

21. »Linade» orlogsfregatten Sprengtporten och turunmaa Norden.

22. Aaltonen: a.a.s.80, antyder att ryssarna litit ett linjeskepp, en fregatt (schebeck?) och
en kutter utgd frin Trisko 1 syfte att avskira Rajalin (avser Schiitzercrantz) vid Karlshamn,
For linjeskeppets del forefaller vattnen mellan Obbnis udde och Wormé vil tringa.

23. Se not 19.

24. Finska Riksarkivet i avskrift. Rapport dat. Galleren Nykoping till ankars vid Stor
Ramsjo uti Bardsund, den 2 aug. 1789.

25. Fi. Riksarkivet i avskrift. Rapport dat. Galleren Nykidping vid Jacob Ramsidlandet
d. 15 Augusti 1789.

26. Brevet dterges av Munthe; Svenska Sjohjiltar VII's. 19.

27. Nauckhoff: a.a. s. 43.

28. Fusts foretag, dettas teoretiska mojligeter och olyckliga utging har beddmts olika.
Den yngre Klints uppfattning av egna insatser under krigsiren 1788 —90, speciellt hans in-
flytande pi flaggskeppet inom hertigens stab, relateras ritt okritiskt av Nauckhoff.

29. Ryskt dokument, (mikrokopia) i Fi. Riksarkivet. Frin den ostliga krigsteatern frigjor-
des fregatten Patrik, svira kuttrarna Lebed, Baklan, litta kuttrarna Sokol, Krezet, Jastreb
och Berivol.
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30. Fi. Riksarkivet i avskrift. Rapport daterad Stréomsby d. 23 September 1789.
31. Baserat pa Vinbergs kronologiska relation.

32. Nikula, Oscar: Svenska Skirgirdsflottan 1756-—1791. Helsingfors 1933. Bilaga: tabl3
over skirgdrdsflottans benimnda fartyg 1756 —1791.

33. Aaltonen: a.a. relaterar de tre Hango-fortens utbyggnad dren 1789 —1808, och dessas
vidare dden i rysk hand.



54

Hovjaktvarvets farkoster 1800—1851
En tabellarisk framstillning

Av forste arkivarie Lars O Berg

Hovjaktvarvet lydde egentligen under dverstemarskalksimbetet, men
dess chef skulle vara en amiralitetsofficer, dess slupar och jakter, som &rligen
skulle besiktigas av en officer och en amiralitetsskeppsbyggmistare, beman-
nades med kronans bitsmin och dess farkoster kom till slut att ingi bland
flottans obevirade fartyg och batar pd Skeppsholmen. Det har darfor synts
lampligt att taga med hovjaktvarvets fartygsbestind som ett komplement
till forteckningen dver skirgirdsflottans fartyg.

Hovjaktvarvet var beliget i kvarteret Gken nr 7 pi Kungsholmen. Om-
ridet hade inforskaffats under Karl XI:s tid. Dir forvarades de jakter och
slupar, som beh6vdes for hovets nytta och ndjen. P4 Gustaf Ill:s tid tycks
varvet ha upplevt sin stora glansperiod. Allt ifrin den tiden 13g dven nigra
av varvets farkoster stidse frlagda ute vid Haga till hovets disposition.

Under 1800-talet kom varvet att fora en alltmer tynande tillvaro. Ar 1847
upplits en del av dess omrade till en slakterirdrelse och fdljande &r Gverfordes
nigra av dess slupar till flottans station pd Skeppsholmen. Genom ett kung-
ligt brev den 22 maj 1850 besléts slutligen, att hela varvsomridet skulle ar-
renderas ut samt att fartygen och bitarna skulle genomgs en sirskild inspek-
tion. De, som ansigs virda att behilla, tillférdes Skeppsholmen. Dir anvin-
des de som roddslupar eller som arbetsbatar (=travaljfartyg) av olika slag.
Till 1870-talets slut hade alla salsslupar, utom kungaslupen Vasaorden, klas-
sats ned till travaljfartyg. Aven som sidana férsvann de inom nigot decen-
nium ur flottans tal. Ett par irtionden in pd 1900-talet fanns blott tre av
»hovjakterna» kvar: Vasaorden samt tvi gondoler. Vid en brand pi Galir-
varvet ar 1921 forstdrdes tyvirr kungaslupen och vid en senare brand pi
Haga var det nira att ocksd gondolerna métt samma 6de. De riddades un-
dan ligorna och forvaras nu i Statens Sjchistoriska Museum som en sista
relikt av detta bitbestind.
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TABELLER
Byggd Utrangerad Dimensio- Aror Anmirkningar Nummer
el. dyl. ner 1850 1853
Kungliga slupar
Vasaorden 1774  5/8 19211 17,3*3,2 18 1 — 1
Sveriges vapen 1752 KB 10/1 1851 13,3*27 18 Slopad 8 —
Tre kronor 1729 KB 10/1 1851 13,7*2,4 18 Slopad 18 —
Kungliga gondoler
Galten —Vildsvinet21787 83*27 6 Till Skeppshol- — 1
men redan 18482

Delfin 1787 83*%27 6 — 2
Kungliga segelslupar3
Hajen * FSA 11/21847 12,5%32 10  Slopad - -
Tullgarn * KB 10/1 1851 9,5*2,3 10—6 Sild 19 —
Vevslup

HKH Kronprinsens 1828 KB 1/6 1853 128* 1,6 4 Ligkvarvid — —
varvet dnnu 1860

Salsslupar »
HKH Prins Oscarst* KB 10/1 1851 12,5*27 12 Slopad 25 —
Ridsslupen 1758  FSA 16/10 186014,3 * 2,1 10 S3ld 1861 27 2
Chefsslupen 1786 KB 10/1 1851 10,1*1,9 8 Slopad 42 —
Sirén 1779 KB 10/1 1851 14,3 *2,1 10 Slopad 32 -
Atis 1787 1856 —585 12,4*19 9—8 Travaljfartyg, 39 5
utrangerat 1863
Gripen 1740 KB 28/41863 9,6*2,1 8 Ssld 29 3
Azor (Azur) 1788 KB 28/4 1863 9,4*1,9 8—6 Sild. Till - 6
Skeppsholmen
redan 1848
Draken 1785 KB 10/1 1851 9,6 *1,9 8—7 Slopad 38 —
Svan (en) (1785)6 KB 4/6 1869 95*1,9 8—6 Proviantbit — 7
pi 1860-talet
Economien 1790 18627 89*21 8—6 Till Skepps- — 8
holmen redan (Tr.14)
1848, utrange-
rad 1872/75.
Orn(en) * KB 10/1 1851 8,9*18 7—6 Sild 33 -
Nymfen 1794 KB 10/11851 6,5*1,8 5—4 Sild 3% —
Ordonnansen kopt 1783 1877/787 71*1,6 6—4 Utrangerad 34 4
1885/87 (Tr.5)
(Kometen5 (1856/58) 18629 15,4 %32 Utrangerad pd — 5)

1890-talet (Tr.7)
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Byggd Utrangerad Dimensio- Aror Anmirkningar Nummer
el. dyl. ner 1850 1853
Sunddcksslupar
N:o 1 1780 KB 10/1 1851 82*19 6 Sald 43 —
N:o 2 1780 FSA 14/121848 89*1,9 6 Slopad - B
N:o 3 (utan 1785 FSA14/121848 74*1,6 6 Slopad — —
sundick)
Attadrslupen® 1724 FSA 11/21847 94%*19 8 Slopad — —
Roddarjakter
Cora 1783  FSA 11/2 1847 17,8 %33 22 Slopad — —
Frigga 1783 FSA 3/12 1839 17,8 *3,3 22 Slopad 1840  — —
Ebba 1785 FSA 3/121839 18,1 *3,3 22 Slopad 1840  — —
Arken 1781 18537 17,8 %32 20 Spinbit, repa- 2 Tr.4
rerad 1874
Solen 1769 18537 15,4 % 3,0 18 Utrangerad 1 Tr.3
1869
Ulrica * FSA 11/2 1847 16,2*2,8 16 Slopad - —
Kometen 1780 18539 154*32 16 9 3 Tr.5
Lovisa Ulrica * 10 FSA 11/2 1847 154*3,1 16 Slopad — —
Stjirnan 1767  FSA 11/2 1847 14,9 * 2,8 14-12 Slopad — —
8,7*2,4

Slangor (7 st.) 17731804 18231853 104529 8 1 s3ld 1823, 3 slopade 1847,

3 travaljfartyg 1853.

Fisksumpar (3 st.)

Ekstock (1 st.)
Ett antal jollar
Dessutom »monumentens:

Dalbiten FSA 11/2 1847 13,7*1,8 12  Slopad
Kinesisk Champan FSA 11/2 1847 11,3* 0,6 Slopad
Niverbiten FSA 11/2 1847 3,6%1,2 Slopad

Utrangerad, datum for det kungliga brev (KB) eller den order frin Férvaltningen for sjo-
arendena (FSA) genom vilken farkosten utrangerades.

Dimensioner, lingd * bredd utryckt i meter.

Nummer, de nummer med vilka sluparna etc. forsdgs, sedan de infdrlivats med fartygsbe-
stindet p3 Skeppsholmen; for 1850 avse numren slupar resp. roddarjakter, £5r 1853 sals-
slupar resp. travaljfartyg (=arbetsbitar av olika slag).
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NOTER

1. Till Skeppsholmen redan 1848. Forstdrd vid brand pi Galirvarvet 1921. Den nuvaran-
de Vasaorden byggdes 1923 efter samma ritningar, som den ildre.

2. Frin och med 1868 benimndes Galten i forslagen for Vildsvinet. Bigge gondolerna
existera fortfarande, nu i Statens SjShistoriska Museum.

3. Segelslupen Tullgarn och rekognosceringsslupen Hajen, vilka bida tillhdrde konungen,
upptogs bland Hovjaktvarvets fartyg genom cn kunglig resolution den 10 mars 1810.

4. Prins Oscars slup, till 1811 kallad Hertig Carls slup, upptogs frin forsta kvartalet 1810
bland Hovjaktvarvets fartyg.

5. Andrad till travaljfartyg och crsatt med f. d. roddarjakten Kometen.

6. Tillkom 1785 frin Skeppsholmen, byggnadsir okint.

7. Overflyttad till kategorin travaljfartyg (arbetsbitar av olika slag).

8. Upplagd pi Hovjaktvarvet efter krigets slut 1790 och frin tredje kvartalet 1817 upp-
tagen i forslagen frin Hovjaktvarvet.

9. Kometen upptogs frin 1853 till 1856/58 bland travaljfartygen men direfter bland sals-
sluparna till dr 1862, di den dter blev travaljfartyg (N:r 7) och cxisterade som siddant in
pd 1890-talet.

10. Fanns 1784.

KALLOR

Forvaltningen av Sjdirendena
Kansliet
Korrespondens, Generalflottbesiktningsinstrument
Konstruktionskontoret
Forslag over fartygens tillstind, Flottbesiktningsinstrument
Marinférvaltningen
Skeppsbyggnadsavdelningen
Generalflottbesiktningsinstrument
Generaladjutanten for flottan
Inkomna handlingar, forslag
Storamiralsimbetets forsta avdelning
Kvartalsforslag
Stockholms station
Civilexpeditionen
Korrespondens
Arbets- och besiktningsrapporter
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Segelsjofarten 1 Kullabygden 1850—1900

Av fil. mag Bert Knafve

INLEDNING

Liberaliseringen av niringslivet kring mitten av 1800-talet och den dir-
efter f6ljande industrialiseringsprocessen i Sverige och Visteuropa bidrog
till ett markant uppsving for sjofarten. Till stor del kom den svenska segel-
sjofarten att bedrivas av landsbygdens kustbefolkning medan dngtonnaget
vanligen anskaffades till stiderna. I trakter dir fiske och sjofart sedan gammalt
var viktiga niringsgrenar fick fraktfart med segelskutor en betydande om-
fattning. Ett sddant omride var Kullabygden i nordvistra Skine, omgivet
av Oresund, Kattegatt och Skilderviken samt i omedelbart grannskap till
de skinska och danska stiderna.

Vad Kullabygden omfattar diskuteras ofta. Enligt dldre uppfattning in-
gick utdver kustorterna norr om Hilsingborg dven denna stad samt fiske-
liget R34. I denna uppsats anvindes namnet £6r den kuststricka vid vilken
Hittarp, Domsten, Viken, Lerberget, Hoganis, Nyhamnslige, Lerhamn,
Mélle, Arild, Jonstorp och Farhult ir beligna. I en del arbeten som behand-
lar svensk sjofart under 1900-talet ingdr nimnda orter i vad som kallas
»Halsingborgsdistriktes — hir har dock en 4tskillnad gjorts eftersom
sjéfartsniringen kom att utveckla sig olika i Hilsingborg och pa landsbyg-
den. Betriffande sockenindelningen hinvisas till kartan 4 sid. 59. P4 grund
av killmaterialets karaktir bchandlas endast vissa sidor av Kullabygdens
* sjofart och di tidigare nistan ingenting skrivits i amnet kan det ¢j undvikas
att framstillningen 1 mycket blir rent deskriptiv. Anskaffningen av dngbitar
p3 1870- och 1890-talet har helt forbigitts. Likaledes har det material som
sjdmanshusen fdrfogar 6ver och som eventuellt skulle kunna belysa sjo-
folkets inkomster, arbetstérhillanden m. m. limmnats it sidan.
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Sockengrinser och storre samhillen i Kullabygden 1850
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Det har vidare visat sig svirt att dverblicka rent ekonomiska forhillanden
som t. ex. seglationens betydelse f6r bygden, utdelningen 4 investerat kapi-
tal under olika konjunkturperioder och liknande. Visserligen ingar frake-
satser 1 konsulernas skeppslistor men de ir tidskrivande att bearbeta, om-
fattar endast utrikessjfarten och anges brutto. Handlingar som rér part-
rederiernas verksamhet och skepparnas rikenskaper ombord i skutorna ir
vanligtvis forkomna. Uppskattningsvis finnes ett femtiotal rikenskaps-
bocker bevarade i Kullabygden.

Skutfartens blomstringsperiod intriffade mellan 1850 och 1880. Direfter
inleddes den nedgings- och avvecklingsperiod som strickte sig fram till
1930-talet och som inncbar att segelsjéfarten i bygden helt upphérde. Fér
att begrinsa uppsatsens omfattning behandlas utvecklingen endast fram till
sekelskiftet. Tiden direfter innebar endast en fortsittning pd den process
som inleddes pa 1880-talet.

Den litteratur som behandlar svensk segelsjéfart under 1800-talet ir f5ga
omfattande och bestar tll stdrsta delen av person- och fartygshistorik. Ett
par undantag kan nimnas: Oscar Bjurling har belyst den skinska sjofartens
historia, dgandestruktur och foretagsformer inom utrikessjofarten har be-
handlats av N. Gruvberger och i en intressant uppsats skildrar O. Hasslsf
bl.a. 6vergingen frin bondeseglation till mera yrkesmissig fraktfart. Detta
material har begagnats tillsammans med skeppslistorna vilka under perioden
utkom ungefir vartannat r. I Svrigt bygger framstillningen nistan helt pa
otryckta killor.

For att underlitta genomlisningen tarvas mihinda en férklaring av vissa
termer och sjofartsuttryck samt en beskrivning av de i bygden vanligen fore-
kommande fartygstyperna.

Under 1800-talets tidigare decennier anvindes uttrycket »lister» for att
ange ett fartygs storlek eller lastformiga. Listen som var ett viktmatt varie-
rade bide regionalt och med avseende pi olika varuslag. 1840 antogs en en-
hetlig norm d& en svdr list bestimdes motsvara 2 450 kg. Skeppsmitnings-
reglerna 1865 beriknade ett skepps lastformaga i nyldster varvid en nylist
uppgick till 4250 kg. Denna viktenhet anvindes dock ¢j linge eftersom
Sverige inom kort antog de brittiska reglerna.! Fdljande tonnageberikninar
anvindes dirfor s gott som genomgiende i fortsittningen: Registerton-
naget anger skrovets och &verbyggnadernas sammanlagda rymd (brutto-
tonnage) cller endast det utrymme som ir avsett £6r last (nettotonnage). Efter
1875 anges i skeppslistorna fartygens storlek i netto registerton. Omrik-
ningen av svira lister och nylister har skett med hjilp av A. Andersson;
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Molle hamn pd 1890-talet. Jakterna vid kajerna fraktade sten till de skdnska och
danska stiderna. Fotograf P. P. Lundh. Ur H6ganids Museums samlingar.

»Om svensk skeppsmitning i ildre tid.»? Enligt forfattaren motsvarar en ny-
list 3,14 ton f6r segelfartyg och 4,5 ton for angfartyg. En svir list anges
motsvara 0,576 nylister eller 1,8 netto registerton for segelfartyg och 2,6 for
angfartyg.?

Den vanligaste scgelfartygstypen i Kullabygden under 1800-talet var
skonaren eller skonerten. Till en bérjan férde skonaren utdver slitsegel dven
risegel men efterhand avskaffades dessa och dirmed uppstod den typiska
slitskonaren. Galeasen var nigot mindre in skonerten. Den férde dock sam-
ma rigg med det undantag att formasten anvindes som stormast. Ett storre
segelfartyg som tillfdrdes bygdens flotta under 1870-talet var barkskeppet,
oftast tremastat med gaffelsegel pa aktersta masten och risegel pd de Gvriga.
En annan vanlig fartygstyp var den tvimastade briggen, forsedd med svil
gaffel- som risegel. Nu nimnda skepp anvindes f6r seglation i de flesta
farvatten, den enmastade jakten var mindre och utnyttjades dirfor nistan
endast i kustfart!
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Aven i kustomriden med goda betingelser for jordbruk och fiske var
handel ett oumbirligt komplement. Dels var man tvungen finna avsittning
for den egna Sverskottsproduktionen, dels hade man behov av varor som
trakten ej kunde producera. Hirigenom uppkom en kustsjofart som brukar
benimnas »bondeseglation» — ett uttryck som f6r Kullabygdens vidkom-
mande kanske dr ndgot olimpligt eftersom man hir framfor allt finner
kombinationen fiskare — sjdmin.*

Under 1800-talets tidigare del bestod sdlunda sjofarten till stor del i att
salufora eller ink&pa varor genom firder med fartyg. De som hade fram-
ging med sina kdpfirder forbyggde sina bitar eller skaffade sig storre
sddana som mera limpade sig f6r mera yrkesmissig trafik. Efterhand ut-
vecklades seglationen till att omfatta dven utlandet varigenom det blev
nddvindigt att skaffa sig lastdrygare skutor. Man fortsatte dirfor till galeaser
och skonerter och senare till barkskepp och fullriggare.s

Bohuslin och Halland, trakterna kring Skilderviken och Oresund, Oster-
len och Blekinge var spridningsomriden for bondeseglationen. Det var
ocksd hir som segelsjofarten kratigt skulle utvecklas sedan vil stidernas
privilegier avskaffats.6

Dessa stadsprivilegier hade sitt ursprung i bl.a. merkantilsystemet och
riktade sig dels mot utlindska sjofartsidkare, dels mot kustbornas seglation.
Enligt privilegicanhingarna hade allmogen tillrickliga inkomster av jord-
bruk och fiske varfér handel och sjofart borde forbehillas borgerskapet.
Emellertid fortsatte landbefolkningen att driva sin fraktfart trots forbud och
protester. Bestimmelserna kringgicks ibland ocksd pa s3 sitt att skepparna
skaffade sig s.k. genant i en stad varigenom de blev genantborgare och
dirmed erholl ritt att driva yrkesmissig handel och sjofart.?

Tabell 1. Burskapsort for skeppare i Brunnby och Viken 1845.8

Ort Brunnby Viken
Varberg 4 —
Falkenberg 1 —
Halmstad 1 —
Laholm 6 9
Hilsingborg 4 3
Skanér 1 —
Ej angiven 5 9

Summa 22 21
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Men privilegiesystemet blev alltmer ohillbart efterhand som nya och
liberala tankesitt vann terring. For att komma tillritta med de problem
som drabbat sjofarten under 1800-talets f6rsta decennier beviljades 1832 fri
fraktfart pa inrikes ort med smirre bitar. Dessa fick dessutom byggas, re-
parcras och utrustas varsomhelst p3 kusten. Stidernas handels- och sjofarts-
monopol bréts definitive di niringsfrihetsférordningen utfirdades 14 ir
senare.?

Ungefir samtidigt avskaffade England spannmadlstullen (i Sverige blev
spannmilsexport tilliten f.o.m. 182810), navigationsakten upphivdes i tvi
omgingar 1848 och 185611, tullarna pa svenska trivaror och andra produkter
sinktes och landets frihandelspolitik hade stor del i den tonnagedkning som
kinnctecknar den svenska segelflottans utveckling vid scklets mitt. Segel-
tonnaget i Malmohus lin — vid denna tid nistan helt hemmahdrande i
nordvistra Skine — Skade exempelvis med 350 9, mellan 1847 och 1857.12
Men scgelsjofartens markanta uppsving horde givetvis ocksd samman med
den ekonomiska utvecklingen i Sverige och Visteuropas ledande industri-
stater. Den kraftiga expansionen krivde ckade kommunikationsméjligheter.
Eftersom dngbatarna kom att dominera forst vid scklets slut har perioden
frin 1850 fram till 1900 karaktiriserats som den svenska segelsjdfartens
blomstringsperiod.13

Vid ingingen av 1850-talet befann sig sjofartsniringen i Kullabygden
stadd i kraftig utveckling. »Skeppsfarten ir i tilltagande ity att nistan varje
ir flera fartyg byggas» skrev kronofogden 1 sin berittelse och konstaterade
vidare att »de mera férmégna invinarna i ligena dga och fora dels sjilva
och dels genom antagne skeppare (oftast anhériga) stérre och mindre dem
sjilva tillhoriga fartyg vilken sjofart bragt dgarna dll allmint vilstdnd.»14
Over 90 skutor om sammanlagt 1700 svira Lister var ir 1850 hemmahdrande
i bygden. Stérsta delen utgjordes av smiirre jakter som »Sex Broder», »Nya
Forstket», »Couriren», »Det Goda Hoppet», »Nytta & Nojer, »Engelbrecht
11» mAl. vilka lastade mellan 10 och 20 svira ldster. Resten av fartygen
— galeaser och skonerter — hade nigot storre driktighet, men skutornas
genomsnittliga lastformiga uppgick vid denna tid endast till 32,9 ton. Bland
de olika orterna kunde Viken uppvisa stdrst totaltonnage medan Hoganis
svarade for flest bitar, skepparna redade hir cnbart jakter.1

Under de tre decennicr som f6ljde efter 1850 redovisade bygden en si
gott som konstant Skning av tonnaget. De tillbakagingar som intriffade
vid mitten av 1850-talet och i bérjan av 1860-talet var kortvariga och rela~
tivt obetydliga. Hindclserna kring Krimkriget gav upphov till 6kade spann-
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Tabcll 2. Segelfartyg i Kullabygden 1850.16

Ort Antal Tonnage

Domsten 6 115 svira lister
Viken 20 472 svdra laster
Lerberget 7 72 svira lister
Hoganis 23 323 svira lister
Nyhamnslige 12 237 svira lister
Lerhamn 9 178 svira lister
Molle 7 154 svira lister
Arild 9 149 svira lister
Summa 93 1700 svira laster

milsfrakter pa utlandet!” men ndgon inverkan pi sjofartsniringen i Kulla-
bygden tycks detta ¢j ha haft. I stillet sjonk tonnagesiffrorna nigot 1856
vilket kan sammanhinga med den konjunkturnedging som drabbade delar
av det svenska niringslivet vid denna tid. De flesta fartygen sysselsattes i
kustfart och var méhinda f6r sm3 {or act kunna utnyttja de méjligheter som
spannmalsfrakterna gav upphov tll. Tonnageminskningen fsljdes av ett
kraftigt uppsving efter krigets slut och 1860 var den sammanlagda lastfor-
mégan 5 779 ton, en Skning med 88 9 jimfsrt med 1850.18 Utvecklingen
avspeglas 1 fartygens assuransbelopp.

Tabell 3. Forsdkringsvdrde i Kullens Enskilda Assuransforening 1856 —1860.19

Ar Antal fartyg Assuransbelopp (2/3 av farcygsvirdet)
1856 128 564 572
1857 142 734 425
1858 149 795 984
1859 154 859 932
1860 156 876 539

For att 8stadkomma bittre ekonomiskt utbyte av seglationen anskaffades
undan f6r undan storre fartyg. Jakterna crsattes med galeaser och alltfler
skonerter tillfsrdes segelflottan. Genomsnittsstorleken okade frin 32,9 ton
tll 53 ton mellan 1850 och 1860.20
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Tyvirr ir det svart att ge en klar bild $ver seglationen under 1850-talet.
Frimst beror detta pi att hemortsangivelse saknas i konsulernas skeppslistor
fram till 1860. Ett par killor finnes emellertid som i stora drag belyser
trafikens inriktning och omfattning. Kustfartens stora betydelse framgir
t.ex. i redogdrelsen for Hoganids hamn 1856—1860. I genomsnitt utklare-
rades mer dn 100 farkoster till utrikes ort »de flesta med Stenkolsverkets
produkter till Danmark, nigra med brider himtade i Halland eller med
tuktad gatsten frin Bohuslin, ndgra ock med blott barlast. Till inrikes ort
avgick 290 fatyg, de flesta lastade med fabrikater frén Stenkolsverket, des-
tincrade till Givle, Stockholm, Norrképing, Malmé, Kristinehamn, Géte-
borg samt i Svrigt till diverse, synnerligast skinska platser.»2! Nirmare 200
skutor angjorde hamnen i inrikesfart »alla lastade med spannmil och tim-
mer frin Gotland, Kalmar, Virmland och Halland, jirn frin Virmland, salt
och kolonialvaror fran Goteborg och skinska stiderna.22

En viss uppfattning om utlandstrafikens inriktning fr man av konsulernas
redogdrelser f6r Oresundstrafiken. Nu passerade visserligen 1dngt ifrdn alla
kullaskeppare Helsing6r vid fird visterut — en del intog last 1 hamnar pi
vistkusten och likaledes f8 man f6rmoda att minga som trafikerade ut-
lindska Ostersjghamnar befraktades frin svensk ostkusthamn — men ma-
terialet torde ricka f6r en Sversiktlig bild.

Tabell 4. Destinationsort for segelfartyg fran Kullabygden som passerat Helsingér 1855 pd resa
vdsterut.23

Destination Antal fartyg
Svensk hamn pa vistkusten 85
Norge 45
England 24
Danmark 14
Tyskland 1
Holland 16
Belgien 2
Summa 187

Som framgar av tabellen dominerade trafiken pa Norge. Hit seglade man
nistan uteslutande med spannmal som lastats i skdne- och ostkusthamnar.
Befraktningarna frin Norge utgjordes bl.a. av salt sill som skeppades till
hamnar som Stockholm, Norrkdping, Malmo, Képenhamn och Helsingor.

5—8548-01 Forum navale nr 26
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Nigon ging kunde det hinda att man seglade i barlast frin Norge till Eng-
land och tog kol f6r Sverige.2¢

Tabell 5. Segelfartyg fran Kullabygden i norska hamnar 1855.25

Hamn Antal fartyg
Larvik 2
Skien 1
Bredvig 1
Arendal 1
Kristianstad 2
Haugesund 1
Stavanger 13
Bergen 51
Summa 72

Spannmalsskeppningen dominerade likaledes pd England och innu var
trifrakterna till detta land fitaliga. Efter att ha lossat rig och havre i t.ex.
London eller Hull seglade man upp till hamnarna i koldistrikten pd ostkust-
en och fick returlast till hemlandet.26

Kullaskepparnas sjofart pd Holland, Belgien och de tyska nordsjshamnar-
na var inte sirskilt stor. Spanmalsfrakterna intog ocksd hir férgrundsplatsen
men i killmaterialet finner man iven en del exempel pa tri-, tjir- och jirn-
laster.2” De mer in 200 kullaskutor som 1855 gick &sterut genom Oresund
var nistan samtliga destinerade till svenska och danska hamnar. Till Stock-
holm anlinde 58 skutor med fisk och kol frin Norge resp. England samt
med lervaror frin Hoganis. I ovrigt anloptes de flesta stiderna séder om
huvudstaden och trafiken pd Norrland hade dnnu s linge {5ga betydelsc.28

Bland de danska hamnarna intog sjilvfallet Képenhamn f&rgrundsplatsen.
Utdver frakterna frin Norge seglade kullaborna dit dtskilliga partier timmer
fran Hallandskusten, sten frin Bohuslin och tegel frin Hoganis.?

Kullabygdens segeltonnage hade mellan 1850 och 1860 Skat med 88 9
och under 1860-talet var expansionen innu snabbare. Tillvixthastigheten
var storst under decenniets senare del di tonnagesiffrorna steg med 50 9
mellan 1864 och 1866 samt med 56 9 mellan 1866 och 1869. Sistnimnda ir
uppgick antalet fartyg till 112 st med en sammanlagd lastférmiga om 11 721
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Tabell 6. Destinationsort for segelfartyg fran Kullabygden som passerat Helsingor 1855 pa resa

osternt.30
Destinationsort Antal fartyg
Haparanda 1
Givle 6
Stockholm 58
Visby 6
Norrkdping 3
Vistervik 6
Kalmar 2
Karlskrona 8
Ystad 1
Malmé 20
Landskrona 4
Halsingborg 1
Obest. svensk Gstersjohamn 9
Kdpenhamn 43
Annan dansk hamn 12
Tysk hamn 2
Obest. ostersjohamn 38
Summa 220

Tabell 7. Laster skeppade genom Oresund med segelfartyg hemmahirande i Kullabygden.31

Visterut Antal Osterut Antal
Spannmil 72 Fisk 54
Tra 6 Trd 51
Jirn 8 Tegel 30
Tjira 6 Kol 22
Kalk 5 Livsmedel 22
Div. 11 Styckegods 20
Barlast 77 Sten 17
Barlast 4
Summa 185 Summa 220

ton motsvarande nagot Gver 4 9 av rikets totala segeltonnage. De mindre
jakterna ersattes alltmer av skonerter och stérre skutor som barkskepp in-
koptes varigenom den genomsnittliga lastfdrmagan 1869 uppgick till 104
ton.32
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Diagram 1. Genomsnittsstorlek for segelfartyg i Kullabygden 1850/1901.33

250 ton
200 ton |
100 ton }
1850 1860 1870 1880 1890 1900

Den gynnsamma utvecklingen fortsatte under 1870-talet. Hogkonjunk-
turen som inledde decenniet och varade till dess mitt resulterade 1 en snabb
tillvixt £6r Kullaflottan. Mellan 1871 och 1875 Skades tonnaget med &ver
11 000 ton. Hirefter mattades expansionen nigot men 1879 hade skutornas
totala lastformaga fordubblats jimfsrt med 1871.34 Allestdrre skutor anskaf-
fades genom nybyggnation cller genom inkSp frin andra ortet. Nigra ex-
empel kan nimnas: Till Jonstorp ink&ptes skeppet »Jonstorp» om 460 ton,
molleflottan utdkades 1875 med skonerten »Skandia» om 370 ton, till Viken
anskaffades 1873 barken »Renown» om 307 ton och briggen »Selma» om 315
ton och 1 H3ganis byggde hemmansigaren N. Olsson upp ctt rederi som
1875 omfattade 11 stSrre fartyg.3s Dessa och andra nyanskaffningar ledde till
ytterligare hojning av genomsnittsstorleken. 1879 lastade traktens skutor
genomsnittligt 195 ton mot 106 ton ir 1871. Kullabygdens andel i rikets
sammanlagda segeltonnage uppgick under 1870-talets sista ar till 6,5 9,.36
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Tabell 8. Forsdkringsvirde i Kullens Enskilda Assuransférening 1866 —1880.37

Ar Antal fartyg  Forsikringsvirde
1866 188 1994 718
1867 162 2053184
1868 162 1878 498
1869 169 2412141
1870 168 2 341 260
1871 183 2691 194
1872 211 2997 480
1873 216 3389973
1874 220 3770792
1875 231 4 405 052
1876 239 4 808 140
1877 237 4 789 200
1878 234 4 583 250
1879 243 4711 290
1880 — 4 627 000

En bearbetning av konsulernas skeppslistor for 1875 visar att seglationen
fatt en annan inriktning under de 20 ir som forflutit sedan 1855. Sjilvfallet
hade trafikens totala omfattning Skat hdgst visentligt men kullaskepparna
seglade pd nya trader. Forindringarna gillde frimst Norge och England
men berdrde ocksd OstersjOstaterna och mera avligsna linder.

Norge hade dominerat helt som destinationsland 1855 men 1875 angjor-
des grannlandet endast av 9 fartyg om sammanlagt 767 ton. Fortfarande be-
fraktades skutorna i huvudsak med spannmal till de norska hamnarna med
sill och trd som returlast till Sverige och England.38

Tabell 9. Segelfartyg fran Kullabygden i norska hamnar 1875.39

Hamn Antal fartyg Tonnage
Halden 3 332 ton
Kristianstad 2 150 ton
Egersund 1 50 ton
Bergen 3 102 ton
Summa 9 634 ton
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Risegelskonaren »JUNO» av Arild. Byggd Roslagen 1852.

Det blev nu i stillet England som kom att fi storst betydelse for kulla-
skepparnas nordsjofart. Orsakerna till detta var bl.a. att Sverige Gvertagit
en stor del av triexporten. Vidare behdvde den svenska industrin kol och
andra rdvaror. Inalles bescktes England 1875 av nirmare 140 segelskutor frin
Kullabygden. Huvuddelen av dessa avseglade frin Givleomridet med tri
eller jirn samt frin Sundsvallsdistriktets minga sdgverk. Triskeppningen
frin Smilandskusten liksom frin finska och ryska Sstersjdhamnar hade ock-
sdnigon betydelse. Utdver detta seglades en del spannmal frin ostkusten
eller frin Tyskland.#0 De engelska ostkuststiderna West Hartlepool, Hull,
Newcastle on Tyne, Grimsby och Middlesbrough besdktes oftast. Seglatio-
nen pi vistkusten hade diremot mindre omfattning och de 3 fartyg som tog
sig ner genom Engelska Kanalen var samtliga destinerade till hamnar kring
Bristol.4!
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Efter lossning gick de flesta skutorna hem till Sverige eller Danmark kol-
fraktade, direfter i barlast upp till nortlandskusten f6r ny trilast. En del skep-
pare seglade dock kol frin England till Spanien och Portugal och fick dir
salt for Sverige.

Tabell 10. Segelfartyg fran Kullabygden i engelska hamnar 187542

Hamn Antal fartyg Tonnage

London 5 1268 ton
Belfast 1 248 ton
Leith 1 284 ton
Middlesbrough 7 1517 ton
Montrose 1 191 ton
Wisbeach 3 361 ton
Grouchester 1 207 ton
Grimsby 16 3263 ton
Aberdeen 1 135 ton
Boness 1 103 ton
Bridgewater 1 258 ton
Llanelly 1 273 ton
Newport 3 776 ton
Poole 1 219 ton
Rochester 3 518 ton
Seaham 1 273 ton
Cardiff 3 971 ton
W. Hartlepool 54 11 190 ton
Hull 13 2 864 ton
Newecastle on Tyne 14 2716 ton
Sunderland 3 700 ton
Summa 134 28 335 ton

Seglationen pé de tyska, ryska och finska Gstersjchamnarna var till storsta
delen av ren transitokaraktir. De skutor som anldpte Finland kom med kol
frin England, styckegods frin Tyskland, salt frin Spanien och alla destincra-
des med tri till platser i Danmark, Frankrike, England och Spanien. Trafiken
pa de ryska hamnarna var liten. Barken »Prisma» av Hoganis och skonerten
»Jonny» av Jonstorp lossade cardiffkol 1 Riga och gick sedan barlastade till
London resp. Kdpenhamn. Utéver detta angjordes bara Archangelsk vid
Vita Havet dir skonaren »Carb av Nyhamnslige tog ombord tri for Eng-
lands ostkust.+3



72

Tabell 11. Segelfartyg fran Kullabygden i finska och ryska hamnar 187544

Hamn Antal Tonnage Hamn Antal Tonnage
Helsingfors 1 276 ton Archangelsk 1 135 ton
Viborg 2 358 ton Riga 2 445 ton
Fredrikshamn 2 643 ton

Bjorneborg 5 822 ton

Vasa 2 885 ton

Raumo 1 266 ton

Summa 13 3250 ton 3 580 ton

I de tyska hamnarna lossades trii frin Sverige och kol och sill frin England
resp. Norge. Returlasterna bestod till en del av styckegods men vanligen
gick man i barlast till svensk eller finsk hamn. Sjofarten pi tyska nordsjo-
kusten var obetydlig. Sammanlagt anldptes Hamburg, Bremen och Brake
av 4 kullaskutor med hudar frin Sydamerika, bomull frin Nordamerika och
med tri frin Skandinavien.4s

Tabell 12. Segelfartyg fran Kullabygden i tyska hamnar 1875.46

Hamn Antal Tonnage Hamn Antal Tonnage
Memel 2 405 ton Hamburg 1 266 ton
Pillau 1 248 ton Bremen 1 258 ton
Stettin 2 266 ton Brake 2 238 ton
Liibeck 4 628 ton

Ekersund 1 47 ton

Flensburg 4 477 ton

Hadersleben 2 87 ton

Heiligenhafen 1 47 ton

Sonderborg 5 122 ton

Summa 22 2327 ton 4 755 ton

1855 hade 18 skeppare frin Kullabygden seglat visterut genom Oresund
pa resa till Holland eller Belgien. 1875 angjorde bara 6 kullaskutor hamnar
i dessa linder. Skonerterna »Familjen» och »Polstjernan» frin Nyhamnslige
resp. Hoganis anldpte Amsterdam med vin frén Spanien och till Antwerpen
inkom skonerterna »August» av Jonstorp med tri och ull frin Sverige, Ryss-
land och Sydamerika. Sammanlagt uppgick tonnaget i dessa bida linder till
1277 ton.#7 Fler frakter seglades diremot till Frankrike. Trilasterna frén Skan-
dinavien dominerade nistan helt och efter lossning i atlanthamnarna sokte
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man sig i barlast upp till engelska nordsjokusten for den obligatoriska kol-
lasten till Sstersjsomradet. De 12 kullaseglare som under dret fortojde i
Dunquerque, Havre, Calais, Treport, Honfleur, Caen och Bordeaux hade
ett tonnage om totalt 3096 ton.*8

En vanlig typ av ldngresa for storre skutor frin Kullabyggden under
1870-talct kunde gestalta sig pa foljande sitt: Barlast frin vinterns upp-
liggningshamn i Sydsverige till Norrland eller Finland, darefter trid och tim-
mer till England och s3 kol till Spanien. Hir kopte befilhavaren upp en salt-
last som forsildes i Skandinavien varefter den sedvanliga trilasten togs om-
bord for ny resa till England. Nigra exempel som belyser detta kan nimnas.
Barken »Forsete» om 87 nylister av Hoganis lastade 1875 timmer i Bjorne-
borg for Llanelly i England. Med kollast seglade hon s till Cadiz for loss-
ning. Saltlasten k&ptes i Setubal och avyttrades i Ahus. Skonaren »Gustav» av
Nyhamnslige seglade samma &r ved frin Oskarshamn till Grouchester och
kol frin Cardiff till Lissabon. Saltlasten lossades slutligen i Hoganis. Sko-
naren »Betty» av Viken om 79 nylister anlinde i februari 1875 till Alicante
med kol frin W. Hartlepool. T Cartagena lastades salt f6r Pillau och frin
Konigsberg befraktades hon sedan med spannmal till Bridgewater.#

Tabell 13. Segelfartyg fran Kullabygden i spanska och portugisiska hamnar 1875.50

Hamn Antal Tonnage
Lissabon 3 791 ton
Oporto 1 210 ton
St Ybes 5 684 ton
Bilbao 1 376 ton
Cadiz 1 273 ton
Huelva 1 218 ton
Alicante 1 248 ton
Barcelona 1 282 ton
Torreveja 1 248 ton
Tarragona 3 678 ton
Summa 18 4 008 ton

Medelhavsfarten synes ¢j haft nigon som helst betydelse. Utéver de
spanska hamnarna angjordcs i detta omride endast en plats — Cagliari pd
Sicilien — dit skonaren »Amarant» om 91 nylister av Nyhamnslige anlinde
med kol frin Swansca och tog in saltlast £6r Sverige.5!
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Risegelskon. »\OTTO OCH OLOP» av VIKEN Byggd i Viken 1858 av skepparen
Johannes Olsson. 30.5 nylister. Forlist i Nordsjon 1876.

Tidigare har nimnts att fartygens genomsnittsstorlek dkade visentligt
under 1860- och 1870-talen. Detta ledde till att skutorna cfterhand béorja-
de delta i djuphavsseglationen. 1875 gillde denna frimst de amerikanska
kontinenterna. Till Cuba ankom briggen »Fritjof» av Stubbarp frin Ant-
werpen med styckegods och hon avgick sedan med socker till Falmouth
»for orders» liksom skonaren »Venona» av Hoganis som lossat cardiffkol i
Havanna. Skonerten »Nyhamn» om 90 nylister himtade sin sockerlast i
Mamanillo och befraktades till Boston.s2 T Rio de Janerio {ortdjde under
aret skonerterna »Arvid», »Experiment» och »Hdganis» lastade med tri frin
Vistervik, vin och salt frin Tarragona och kol frin England. Slutligen finner
man tre hdganisskutor i nigra andra sydamerikanska hamnar. »foncheld»
och »Venona» lossade styckegods fran Antwerpen i Bucenos Ayres resp.
Montevideo och i Rosario tog briggen »August» in hudar f6r belgisk hamn.s3
Det sammanlagda tonnaget i de amerikanska hamnarna uppgick till 2794
ton.5¢

For Kullabygdens sjofartsidkare hade konjunkturerna varit goda under
det tidsavsnitt som nu behandlats. Skeppsbyggerict blomstrade, seglationen
utstricktes till alltmer avligsna farvatten, skutornas genomsnittsstorlek dka-
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des och tonnagesiffrorna steg nistan oavbrutet hela tiden. 1880 var bygdens
sammanlagda tonnage mer in 8 ginger s3 stort som 1850.55 Men bilden f&r-
dndrades under 1800-talet. Frakterna hade borjat sjunka redan vid mitten
av 1870-talet i samband med avmattningen av den internationella hogkon-
junkturen. Visserligen skedde en iterhimtning omkring 1880 men direfter
bidrog det allminna prisfallet till ytterligare nedpressning av fraktsatserna.
Annu s3 linge avspeglades detta i tonnagesiffrorna bara sitillvida att utveck-
lingen blev lingsammare under slutet av 1870-talet men det ir tydligt att
den minskade I6nsamheten villade problem. »Dessa avtynade férhillanden,»
skrev kronofogden i sin berittelse 1885, »ha f6r rederierna varit sirdeles be-
kymmersamma och inverkat menligt pd den sjéfartsidkande befolkningens
existens. Fartygen ha sjunkit i virde s3 att de icke kunna siljas annat in med
stor f6rlust. DA ett stort antal personer vilka gjort sjofart till sitt levnadsyrke,
maste, for att kunna f6rsdrja sig och sina familjer, dgna sig it denna verk-
samhet och silunda dr beroende av de tryckta konjunkturerna f&res en al-
min klagan 6ver dessas himmande inverkan pi en niringsgren som icke kan
nedliggas enir detta skulle medféra en ytterligare f6rlust och beréva en stor-
re mingd personer deras enda utvig till forsorjning.»se

Men troligtvis var de klagomal som framférts till kronofogden dverdrivna
och férmodligen betraktade skutskepparna stagnationen som tillfillig.
Mellan 1881 och 1885 tkades tonnaget med nistan 10 9, och 1885 redo-
visades maximisiffrorna f6r hela perioden. Detta &r fanns det i Kullabygden
132 segelfartyg om sammanlagt 29 230 ton motsvarande 7,5 9 av landets
segeltonnage.s?

Tabell 14. Segelfartyg i Kullabygden 1885.58

Ort Antal fartyg Tonnage

Domsten 12 1 950 ton
Viken 18 4781 ton
Lerberget 8 1 805 ton
Hoganis 34 7709 ton
Nyhamnslige 19 4 214 ton
Lerhamn 11 2627 ton
Molle 3 296 ton
Arild 10 1 945 ton
Jonstorp 13 3 386 ton
Farhult 4 509 ton

Summa 132 29 230 ton
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Efter 1885 inleddes avvecklingen av Kullabygdens segelflotta — cn ling-
varig process som strickte sig fram till 1934 d& den sista segelskutan — trc-
mastskonaren »Elsa» om 144 bruttoton med hemort Arild {5rsdgs med ri-
oljemotor och dirmed blev motorseglare.s® 1886 sjonk frakterna med om-
kring en fjirdedel och den fortsatta nedgingen fram till slutet av 1888 ledde
till att skutorna seglade utan nigra stdrre fortjinster. Nyanskaffningarna
upphorde och istillet bérjade man silja bort fartygen till andra orter. Ton-
naget minskade med nira 30 9, mellan 1885 och 1887.6° Problemen drabba-
de dven dngbatsrederierna. 1890 konstaterades att »det vid bérjan av femérs-
perioden 1886—1890 funnos inom fdgderiet 5 lastingare vilkas virde upp-
skattats till 700.000 kronor. Samtliga dessa hava under perioden blivit f5r-
salda £6r underpris till andra platser.»st

Hojningen av frakterna under stutet av ir 1888 ledde till att man f5ljande
ar inseglade ganska goda fortjinster och skepparna fick tminstone tillfille
att reparera och forbittra sina fartyg. Vidare intridde dter koprush och mer
intresse for sjofarten.s2 De forbittrade forhallandena avspeglades ocksd i ton-
nagesiffrorna som steg med ett par procent mellan 1887 och 1889.63

Men forindringen till det bittre var obetydlig och fortfor ¢j lingre in
till 1890 di lonsamheten 3terigen minskade f6r att vid slutet av &ret dter be-
finna sig p3 samma liga niva som 1866. Emellertid blev férhillandena nigot
ljusare under slutet av 1890-talet och direkta klagomal ansigs ej forekom-
ma bland skutskepparna i bygden. Det var dock frimst dngbitsrederierna
som kunde dra nytta av utvecklingen. Men liget frsimrades snart igen och
de konjunkturuppgingar som intriffade omkring 1905 och under iren fore
forsta virldskriget kunde inte férindra bilden i stort. Segelskutornas tid var
forbi.64 1905 uppgick antalet segelfartyg i Kullabygden till 70 st med ett
totaltonnage om 11 365 ton. Under de 20 ir som f3rflutit sedan toppiret
1885 hade tonnaget minskat med 60 9 .65

Konsulernas skeppslistor for 1895 visar att kullaskutorna detta &r i stort
sett seglade med samma frakter och pa samma trader som 1875. Utlands-
trafikens omfattning 6kade dock ganska mycket trots att bygdens tonnage
1895 var mindre 4n 1875. Kanske kan detta sammanhinga med skillnader
i frakesatser mellan de bida dren men f6rmodligen spelade kustfartens mins-
kade betydelse under 1890-talet ocks3 nigon roll.

Tri- och kolfrakterna till och frin England dominerade nu liksom tidiga-
re och de férindringar som gillde trafiken pa andra linder var smirre. Segla-
tionen pi Norge var obetydlig. Jimfért med 1875 hade visserligen de be-
stkande kullaskutornas antal Skat men det var nu mest mindre fartyg som
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anlindc till landet. I stiderna kring Oslofjorden lossades tegel frin Hoganis
medan cement och sten var vanliga returlaster till Sverige, Danmark och
Tyskland. Endast ett storre fartyg angjorde under dret landet. Det var sko-
nerten »HOganis» om 240 ton som lossade salt frin Middlesbrough i Vardd
och dirifrin avseglade i barlast till Archangelsk.6

Tabell 15. Segelfartyg fran Kullabygden i norska hamnar 1895.67

Hamn Antal fartyg Tonnage
Halden 1 78 ton
Oslo 8 361 ton
Sarpsborg 4 244 ton
Drammen 1 50 ton
Vardo 1 240 ton
Summa 15 973 ton

Seglationen pd England visade 1895 en betydande dkning jimfort med
1875 1 ton riknat. I relation tll utlandstrafiken totala omfattning holl sig
dock englandsfarten pd samma niva som tidigare. Liksom 1875 var hamn-
arna pi engelska ostkusten de mest anlitade men koncentrationen pd West
Hartlepool, Newcastle on Tyne, Hull och Grimsby hade upphért och nu an-
gjordes betydligt fler stider. Bla. dkade trafiken pd syd- och vistkusten.
Triskeppningarna intog givetvis en framskjuten plats och endast tre skutor
ankom med andra laster: I Yarmouth f6rtdjde under dret skeppet »Liana»
av Lerberget cfter en l8ng resa med vete frin Sydamerika och i Liverpool
lossade barkskeppen »Ingeborg» och »Christina», bida frin Lerhamn, bonor
och socker frin Rio Hacha resp. Cuba.

De vanligaste inlastningshamnarna for det sdgade virket och pitpropsen
var nu som tidigare sigverken kring Givle och Sundsvall. Minga kulla-
skutor befraktades ocksa med dessa laster frin Smiland och Halland. Kol och
koks var den givna returlasten till Skandinavien. Ett par ginger hinde det
dock att skutor scglade tillbaka Sver Nordsjon med salt och gddning.s8

Trafiken pa de finska och ryska ostersjishamnarna kunde uppvisa en 6k-
ning — om in en mindre sidan — jimfort med 1875. Av kullaskepparnas
hela utrikesseglation gick 1895 omkring 5 9 till dessa omraden. Fortfaran-
de var det i hég grad friga om transitofrakter. Skutorna anlinde i barlast
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Tabell 16. Segelfartyg fran Kullabygden i engelska hamnar 1895.69

Hamn Antal fartyg Tonnage

London 3 955 ton
Yarmouth 3 773 ton
Grimsby 8 2264 ton
‘W. Hartlepool 20 5755 ton
Hulil 10 2793 ton
Liverpool 5 2 581 ton
Middlesbrough 3 870 ton
Newecastle on Tyne 28 7 198 ton
Sunderland 4 1017 ton
Falmouth 3 1 454 ton
Leith 5 1327 ton
Alloa 4 886 ton
Grangesmouth 5 1719 ton
Ovriga (22 hamnar) 30 7 098 ton
Summa 131 36 688 ton

och virket skeppades vanligen till Danmark. Ungefir en fjirdedel av tri-
frakterna gick till England och Tvyskland.”

Tabell 17. Segelfartyg fran Kullabygden i finska och ryska hamnar 1895.71

Hamn Antal fartyg Tonnage Hamn Antal fartyg Tonnage
Helsingfors 2 289 ton Cronstadt 1 295 ton
Bjorncborg 4 834 ton Riga 2 453 ton
Borgi 2 188 ton Libau 2 171 ton
Hangs 1 66 ton Windau 1 148 ton
Kotka 2 262 ton

Lovisa 2 481 ton

Vasa 2 285 ton

Viborg 5 872 ton

Abo 1 190 ton

Summa 21 3 467 ton 6 1067 ton

De tyska 6stersjshamnarna anloptes 1895 frimst av smiskutor som frakta-
de tri, sten och tegel frin sddra Sverige. Nagra exempel kan nimnas: Skona-
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ren »Anna» av Viken om 70 ton lossade under aret 4 ginger sten och tegel
frin Stockholm och Hoganis i Konigsberg, Danzig och Stettin, skonerten
»Carl» om 80 ton med hemort Lerberget skeppade tre trilaster frin smilands-
kusten till Burg och Kiel och galcasen »Sjélifvet» av Arildskige om 38 ton
fraktade sten och trd till Apenrade och Wismar. Jimfsrt med 1875 hade tra-
fiken pd dessa hamnar mer in fordubblats. Det var huvudsakligen det mind-
re tonnaget som svarade f6r okningen eftersom endast 4 strre kullaskutor
under dret angjorde omradet. Aven rclativt sett hade seglationen fitt vidgad
betydelse. Men fraktfarten pd de tyska nordsjohamnarna var nu liksom tidi-
gare f6ga omfattande. Till Bremen och Brake inkom 1895 endast 5 kulla-
skeppare med sina bitar.”

Tabell 18. Segelfartyg fran Kullabygden i tyska hamnar 1895.73

Hamn Antal fartyg Tonnage Hamn Antal fartyg Tonnage
Konigsberg 3 276 ton Bremen 4 777 ton
Danzig 3 248 ton Brake 1 161 ton
Stettin 13 1174 ton

Lybeck 7 777 ton

Flensburg 4 235 ton

Kiel 7 424 ton

‘Wismar 6 521 ton

Rostock 3 177 ton

Ovriga (11 st) 14 1 550 ton

Summa 60 5 382 ton 5 938 ton

Sjofarten pa de hollindska och belgiska hamnarna hollsig pa ungefir samma
nivd 1895 som 1875. Det var allts inte heller nu friga om ndgon mera om-
fattande trafik och endast 5 kullaseglare angjorde under &ret Cerneuzen,
Delfzijl och Rotterdam. Samtliga dessa skutor vilka tillsammans lastade nd-
got 6ver 1500 ton ankom trilastade. Inte heller finner man minga bitar i
de franska hamnarna, endast en bark och en skonare befraktades till Le
Havre och den liga tonnagesiffran pd 705 ton innebar att landets andel i
kullabornas utlandsseglation sjonk till omkring 1 9.7

Trafiken p3 Spanien och Portugal visade en icke obetydlig minskning.
Kolfrakterna frin England hade helt upphért och i stillet fraktades 1895 ute-
slutande timmer frin Skandinavien. I likhet med 1875 bestod returlasterna
av salt till Nordeuropa.’s
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Tabell 19. Segelfartyg fran Kullabygden i spanska och portugisiska hamnar 1895.76

Hamn Antal fartyg Tonnage
Lissabon 2 535 ton
Setubal 3 851 ton
Vigo 1 196 ton
Sevilla 1 328 ton
Denia 1 102 ton
Almeria 1 596 ton
Summa 9 2 808 ton

Djuphavsseglationen fick under drens lopp allt storre omfattning och 1895
hade tonnagesiffrorna f6r de skutor som deltog mer in férdubblats sedan
1875. Frimst inriktades denna fart pd Syd- och Nordamerika — det enda
undantaget utgjorde de tva kullaskeppare som anlépte hamnar i Sydafrika
med trilaster frin Norrland. Trafiken pd Nordamerika var liten och den
transatlantiska sjofarten gillde framfdrallt Vistindien och Sydamerika. Be-
fraktningarna till dessa avligsna linder dominerades av triskeppningar frin
Skandinavien med vete, socker, och hudar till Visteuropa som returlaster.”

Tabell 20. Segelfartyg frin Kullabygden i utomeuropeiska hamnar 1895.78

Hamn Antal fartyg Tonnage
Cape Town 1 635 ton
East London 1 393 ton
Campcltown 1 842 ton
Brunswick 1 596 ton
British Honduras 1 307 ton
S:t Thomas 2 809 ton
Barbados 1 325 ton
British Guyana 1 332 ton
Santa Catharina 1 335 ton
Santos 1 316 ton
Rosario 2 1477 ton
Montevideo 1 285 ton
Summa 14 6 650 ton

Frin och med 1890 ir det mojligt att belysa kullaskutornas sjofact pa
grannlandet Danmark. Sedan gammalt var seglationen pa detta land bety-
delsefull, framférallt for de mindre jakterna och galeaserna.
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1895 {6rtdjde inte mindre 4n 218 skutor frin Kullabygden vid kajer i
danska hamnar. Trots det stora antalet uppgick totaltonnaget endast till
omkring 15000 ton. Sjilvfallet var det vanligen de stdrre stiderna som
Képenhamn, Alborg och Arhus vilka anlgptes men hirutdver besdkte
kullaskepparna ytterligare manga smirre lastplatser. Tri frin ostkusten och
Halland, sten frin Blekinge och Bohuslin samt produkter frin de skinska
tegelbruken var de vanligaste frakterna smaskutorna hade med sig. De storre
fartyg som destinerades hit seglade tri frdn Finland och kol frén England.
For det mesta tog man sig i barlast tillbaka till Sverige men spannmalsfrakter
till Malma, Landskrona och Hilsingborg kunde f6rekomma.”

Tabell 21. Segelfartyg fran Kullabygden i danska hamnar 1895.80

Hamn Antal fartyg Tonnage

Képenhamn 80 5235 ton
Odense 10 769 ton
Kolding 11 824 ton
Arhus 15 683 ton
Alborg 17 1 087 ton
Randers 9 504 ton
Svendborg 9 1281 ton
Nakskov 8 254 ton
Helsingor 7 951 ton
Ovriga (25 hamnar) 52 3932 ton
Summa 218 15 520 ton

Fraktfarten pi inrikes orter spelade en mycket stor roll dtminstone for det
mindre kullatonnaget. Nigot har nimnts i det {éregiende om denna trafik
men eftersom hamnkontorens journaler — i den man de finns bevarade —
ir de enda handlingar som kan limna upplysningar, skulle en ing3ende redo-
gorelse for inrikesfarten stilla sig alltfor tidskrivande. Dirfor har bara sjo-
farten pa Hilsingborg granskats men staden hade stor betydelse for de fartyg
som horde hemma i grannskapet och f6r seglatserna lings kusten. 1882 an-
gjordes hamnen av nirmare 150 jakter, slupar och galeaser frin kustorterna
pd Kullahalvon i inrikesfart. Vid denna tidpunkt seglade man i huvudsak
mellan skinestiderna och Vistkusten. I Goteborg, Varberg, Falkenberg och
Halmstad tog man ombord spannmal och tri som sedan lossades bl. a. i
Hilsingborg. Frakterna upp i Kattegatt bestod t. ex. av gddning, bygg-
material och styckegods.

6—8548-01 Forum navale nr 26
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Jakten »"CARL EVALD» av Domsten. 44 lister.

Eoljer man sedan utvecklingen nigra decennier fram i tiden ser man tyd-
ligt att kustseglatsernas utbredning och omfattning succesivt minskade och
efterhand koncentrerades helt till Oresundsomridet. 1892 besGkte 67 smirre
segelskutor frin Kullabygden Hilsingborgs hamn med tegel, cement och
kemikalicr frin Malmd, Lomma, Landskrona och Héganis.8!

Trots att tonnagesifirorna for utlandstrafiken 1895 var stdrre in 1875
forsimrades alltsd 16nsamheten under 1880- och 1890-talen vilket resulterade
i en fortdpande avveckling av Kullabygdens segelflotta. Redarna fick allt
svirare att klara konkurrensen med &ngbitarna och de férbittrade land-
kommunikationerna stillde allt stérre krav pd fartygens snabbhet och effek-
tivitet.

Nu hade visserligen en del dngbétar anskaffats till bl. a. Viken, Hoganis
och Nyhamnslige under 1870-talet men de forsildes efter nigot tiotal ar
och under den hir behandlade perioden spelade dngbitsrederierna mycket
liten roll i Kullabygden. Minga skeppare ansdg sikerligen att dngbatarna ¢j
hade nidgon framtid och under de f6ga 16nsamma 4ren pi 1880-talet be-
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tecknade man konkurrensen med dessa fartyg sisom »mer eller mindre till-
fillig.»2 Den minskade 18nsamheten ansigs bero pd helt andra faktorer.
Men cfterhand stod det f6r ménga klart att det frimst var dngbatarna som
genom sin »osunda konkurrens»®3 minskade skutskepparnas mojligheter
att skaffa bra frakter. De skeppare som kronofogden refererade till i sin
berittelse for slutet av 1890-talet pekade bl. a. pd att ett stort antal utlindska
och svenska dngare gett sig in pi Nord- och Ostersjéfarten. Utdver sin last-
kapacitet och effektivitet ansdgs de nya fartygen dven ha andra fordelar:
»D3a dessa dngbatar kopts for ett jimforelsevis ligt pris drager deras ink&ps-
kapital icke synnerligen stora rintor och deras assuranskostnad stiller sig
moderat i férhillande till priset.»84

Mantalspliktigt sjofolk (skeppare, sjckaptener, styrmin och sjomin) i relation
till den totala mantalspliktiga befolkningen i Viken, Visby och Brunnby
socknar 1850—1900.

Kiilla: Mantalslingderna angivna ir.

Viken:

Visby:cooeens,

Brunnby : —e =———
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Det var heller inte mycket partrederierna kunde gora for att komma till-
ritta med de problem som efterhand blev allt stérre. »Overallt blir vi ut-
tringda av dngfartygen» skrev befilhavaren ombord i barken »Halvar» till
sin korresponderande redare 1899.85 Motorisering av skutor blev allmin
forst en bra bit in pd 1900-talet och Sverging till jirnfartyg med dngmaskin
stillde stora krav pd kapitalanskaffning. Annu lingt in pd 1900-talet fanns
det dock router dir goda segelskutor kunde gora sig gillande. Hirtill ford-
rades emellertid stort tonnage och i Kullabygden sjonk genomsnittsstor-
leken fran mitten av 1890-talet. Négra storre fullriggare horde aldrig hem-
ma i bygden och 1905 var den genomsnittliga lastférmagan 162 ton jimfort
med 210 ton 1885.86 En annan faktor spelade sikerligen en icke ovisentlig
roll i avvecklingsprocessen. Angbatsflottan i Hilsingborg blev efterhand
allt storre och dirmed erbjods arbetstillfillen f6r sivil befil som manskap
fran kustorterna i bygden runtomkring. Enligt muntliga uppgifter var det
ménga sjomiin som fredrog de nya fartygen framfor slitet och slipet i segel-
skutorna. Aven detta forhillande kan ha bidragit till att segelfartygen for-
sildes eller hoggs upp. Kanske skulle man kunna tinka sig att segelskutornas
folk sokte sig over till andra niringsgrenar men si var inte fallet. Under
hela perioden 1850—1900 vixte sjofolkets antal sdvil absolut som i relation
till bygdens mantalspliktiga befolkning.87

SEGLATIONEN MED DACKADE OCH OPPNA BATAR.

Den fraktfart som nu behandlats har uteslutande gille fartyg upptagna i
skeppslistorna, d. v. s. fartyg med en lastférmdga pa minst 20 ton. Emellertid
bedrevs i Kullabygden dven en omfattande fraktfart lings kusten av s. k.
bitskeppare. Dessa var tillika handelsmin som sjilva kopte upp och silde
sina laster. De bitar som anvindes benimndes dickade eller 6ppna. De
Jastade omkring 10 ton och hade en besittning pd 2 man.8 Ibland utnytt-
jades fiskebatar f6r denna typ av sjofart och for kustens fiskarbefolkning
kunde fraktfart vara en biniring liksom fisket var det £6r sjofolket. Det ir
dock svirt att dra en klar grins mellan fiskare och sjofolk. Vissa tider pa
iret scglade man med frakter och andra ignades it fiske. Dubbelsysslan
framgir i nedanstdende diagram som visar utklareringen av batar frin Malle
hamn under 3 3r pd 1870-talet. Under viren och hdgsommaren di fisket gav
ringa utbyte hade fraktfarten hégkonjunktur. Den lig sedan nistan helt
nere under héstminaderna di man drog cfter sill vid Sjillands Odde eller
Anbholt i s6dra Kattegatt.
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Diagram 2. Utklarerade dickade och oppna bétar frén Molle hamn fom maj 1872 tom december

1874.89
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Kustsergeanterna brukade uppmirksamma denna seglation 1 sina &rs-
rapporter dir det vanligen framhélls att ungefir hilften av bygdens batar
varje host deltagit i sillfiske. Trafiken med Sppna och dickade batar fore-
kom sedan ldng tid tillbaka. I Hoganis fanns det t. ex. 1832 14 husibor och
sex ar senare 25 stycken vilka transporterade kol till inrikes orter.®t Bygdens
fartygsbestind vid denna tid framgir av tabellen nedan.

Tabell 22. Fiske- och fraktbdtar i Kullabygden 1823.92

Plats Fraktb3tar Fiskebatar Fiskesnipor Summa
Viken 4 16 3 23
Lerberget — 5 10 15
Hoganis 26 2 15 43
Nyhamnslige 2 9 3 14
Lerhamn 1 8 3 12
Molle 2 12 28 42
Arild 1 21 9 31
Ovriga — 2 13 15

Summa 36 75 84 195
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Om man utgir frin kustsergeanternas drsrapporter Sver fartygsbestindet
och mantalslingdernas uppgifter om bétskepparna synes denna seglation
haft storst betydelse i Kullabygdens nordligaste del varfor den féljande
framstillningen i huvudsak berdr detta omride.

I Brunnby socken fanns det 1872 sammanlagt 44 Sppna och dickade
bitar och 10 3r senare hade antalet stigit till 65.93 Enligt mantalslingden for
1872 var 57 batskeppare bosatta inom omradet. Sjofarten inriktades vanligen
pa nirbeligna svenska och danska hamnar men firderna kunde ibland ut-
striickas ner i Ostersjon. Eftersom bygden hade fi produkter att avyttra
seglade skepparna upp till Halland dir timmer, jirn och hemslsjd inlastades.
Frakterna avyttrades i dansk eller skinsk hamn dir kol, spannmal, gronsaker
och annat som hemorten hade behov av togs ombord som returlast. De
btar som gav sig ivig till Tyskland képte potatis eller virsill som utbyttes
mot ny last pd hallandskusten. Denna gick till Danmark och slutfrakten till
hemmahamnen utgjordes av livsmedel.o*

Tabell 23. Danska hamnar frin vilka dickade och 6ppna bétar inklarerats i Molle 1873.95

Hamn Antal Hamn Antal
K6penhamn 34 Koge 3
Helsingor 5 Samsd 1
Arhus 2 Nykoping S 9
Gilleleje 10 Grend 2
Stege 6 Alborg 3
Fredrikssund 2 Pristo 1
Hellingebick 2 Vordingborg 4
Lydens 1 Randers 1
Kalundborg 2 Bandholm 10
Holbick 5 Nestved 1
Fredriksverk 2 Rodvig 2
Storheddinge 1 Roskilde 1
Stubbekoping 4

Summa 114

De laster som lossats 1 de danska hamnarna bestod frimst av trivaror
sdsom brider, takspin och laggstiver. Vidare levererades ekbark till garve-
rierna samt ved. Slutligen seglades stingjirn frin sddra Halland och sten

frin Kullaberg.
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Tabell 24. Utklarerade laster fran Molle 1873 och 1875.96

Last 1873 1875
Furubrider 36.127 kubikfot 39.158 kubikfot
Ved 10.013 kubikfot 24.678 kubikfot
Ekbark 1.148 kubikfot 5.781 kubikfot
Takspin 9.150 stycken —
Laggstiver 10.000 stycken 15.500 kubikfot
Sten 600 kr virde 7.250 kr virde

Tabell 25. Inklarerande laster i Molle 1873 och 187597

Last 1873 1875

Artor 1.890 kubikfot 235 kubikfot
Vetemjol 180 centner 1.665 centner
Rigmjol 148 centner 695 centner
Potatis 3.340 centner —

Klier 9 centner —

Rig — 1.060 kubikfot
Gryn — 203 kubikfot
Godning — 150 centner

Aven i de andra kustsamhillena hade bitskepparna forbindelser med Dan-
mark dven om omfattningen var mindre. Kronofogden belyser forhillan-
dena i sin redogdrelse for dren mellan 1856 och 1860. Foljande utdrag avser
hamnen i H8ganis: »Under quinquenniet ha &rligen i medeltal inklarerats
frin utrikes ort 438 fartyg, de flesta barlastade. Omkring 300 hava varit
dickade eller ppna bitar hemma vid nigot av fiskeligena i Kullen, vilka
fort i Halland uppkopta timmer och brader till Danmark dirifrdn de till
Hoganis dterkommit och inklarerat dels med barlast dels med spannmal
som de mist taga i byte mot sina trivaror. Spannmélen ha ofta avfsrts till
Halland eller Bohuslin dir den avyttrats eller utbytts mot nytt timmer. En
del har dock lossats och £5rsdlets vid Hganis.»8 I rapporten som skrevs 1870
gjordes samma notering. Visserligen hade de inklarerade fartygens antal
minskat men mellan 150 och 200 smirre batar anlopte hamnen »barlastade
eller med spannmil som de tillbytt sig mot timmer och brider frin Hal-
land »
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For Vikens del verkar det som om dessa utlandsseglatser kombincrade
med hande] haft mindre betydelse. Nu finnes visserligen inga sifffror som
anger bitarnas antal men utklareringen frin Vikens hamn var inte sirskilt
stor. Ar 1877 avseglade endast 14 dicksbitar till Danmark (motsvarande
siffra f6r Molle hamn ca 200).

Tabell 26. Utklarcrande dicksbdtar fran Viken 1877.100

Fartyg Hemort Destination Last
Dicksbéiten nr 686 Lerberget Helsing6r 2 st ankare
» » 393 Viken Humlebick Brider

» » 427 Lerberget ~ Kopenhamn  Bly
» » 686 Lerberget Ko6penhamn — Bly

» » 681 Lerberget  Kopenhamn  Bly

» » 694 Viken K@penhamn  Diverse
» » 393 Viken Humlebick Brider
» » 393 Viken Humlebick Brider
» » 368 Viken Kopenhamn  Sten

» » 698 Viken Kopenhamn 1 st rigg
» » 368 Viken Kopenhamn Havre
» » 393 Viken Humlebick Brider
» » 393 Viken Képenhamn  Aspved
» » 666 Viken Ko6penhamn Sten

De forsta uppgifterna som berér inklareringen i Vikens hamn hirrér sig
frin 1882 och detta ir inkom endast 33 bitar frin Danmark. Tio ir senare
hade antalet sjunkit till 22.19! Troligen sammanhinger detta med att Vikens
batskeppare framforallt dgnade sig 4t transporter mellan hemorten och nir-
beligna stider pd skinckusten. I Hilsingborgs hamn dominerade de exem-
pelvis under de &r som undersokts.

Trafiken pd utlandet fick efterhand annan karaktir. Seglationen fick
mindre betydelse och de regelritta handelsfirderna forsvann nistan helt.
Kring sekelskiftet dgnade sig bitskepparna frimst at vanliga frakter. De
scglade sten frin Molle, spannmadl frin Viken och tegel frin Hoganis. Frin
den sistnimnda orten utklarerades 1892 27 dicksbatar till KGpenhamn.
Helsingdr och Kolding, samtliga befraktades av tegelbruket.102

Dec mindre bitarnas utlandsfart upphorde helt under 1900-talets f6rsta
decennium. Verksamheten hade Svertagits av storre fartyg. Frin Hoganis
avseglade 1902 cndast 17 dicksbatar till Danmark. Inklareringen var innu

Ligre.
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Skonertskeppet JJONEHELD» av Hoganis.

Tabell 27. Inklarerade dicksbdtar i Hogands 1902.103

Fartyg Hemort Ankommit frinLast

Dicksbiten "Nya Hoppet”  Molle Stege Tom
» "William"” Hoganis Kopenhamn  Tom
» "Nya Hoppet”  Molle Stege Tom
» "Nya Hoppet”'  Molle Stege Tom
» ""Nya Hoppet Molle Stege Tom
» "Tapperheten”  Hobganis Kopenhamn  Tom

I Molle fortsatte utlandsresorna innu ndgra ir med stenskeppning till
K&penhamn. D3 stenbrytningen pd Kullaberg upphorde slutade dicksba-
tarnas seglation pd Danmark. 1912 vare sig in- eller utklarerades nigot fartyg
av nimnda typ.104

Aven om trafiken pi utlandet var betydande under 4rtiondena efter 1800-
talets mitt torde scglationen lings svenska kusten haft minstlika stor omfatt-
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Tabell 28. Laster utskeppade med décksbdtar fran Hbg 1882, 1892, 1902 och 1912.105

Last Antal 1832 Antal 1892 Antal 1902 Antal 1912
Kol och ved 55 113 88 26
Byggnadsmaterial 27 13 15 —
Livsmedel 9 18 4 —
Styckegods 5 16 4 16
Diverse 37 18 13 11
Barlast 82 90 14 8
Summa 215 268 138 61

Tabell 29. Destinationshamnar for déicksbdtar avgdngna fran Halsingborg 1882, 1892, 1902 och

1912.106
Hamn Antal 1882  Antal 1892 Antal 1902 Antal 1912
Simrishamn — 1 — —
Limhamn 2 — 3 —
Malmo 4 — 1 —
Landskrona 2 3 — —
Glumslév 3 — — —
R34 — - 1 —
Hittarp 13 6 1 —
Domsten — 1 — —
Viken 64 121 48 52
Lerberget 17 61 10 7
Hoganis 13 7 1 -
Nyhamnslige 7 8 — —
Lerhamn 5 5 2 —
Molle 62 40 46 1
Arild — 5 14 —
Angelholm — 1 — —
Ramsjo — 1 — -
Torekov — 1 — —
Halmstad 7 — — —
Falkenberg 2 — — —
Falkenberg 2 — — —
Varberg 4 — — —
Dansk hamn 10 7 11 1
Summa 215 268 138 61
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ning. Vanligen var det stiderna som angjordes efter avseglingen frin Kulla-
bygden. Oftast anlinde man i barlast eller undantagsvis med frakter som
tagits ombord i hemmahamnen eller pd hallandskusten. Frin Hoganis
fraktades t. ex. tegel och ror och frin de mindre orterna spannmail, fisk och
sill. Sjofarten pa Hilsingborg var livlig och de laster som dirifrin utskeppa~
des till Kullabygdens fiskeligen redovisas i tabell 28.

Killmaterialet visar att hemmahamnen intog centralplats for bitskeppar-
nas sjofart. Under 1880-talet och troligen dven tidigare trafikerade man —
i likhet med de storre jakterna och galeaserna — en del orter pd vistkusten
men lingre fram blev kustorterna bide utgings- och destinationshamn for
den trafik som berdrde Hilsingborg.

For de bitskeppare som seglade ut frin Hoganis med produkter frin
Stenkolsverket var Malmé frimsta lossningshamnen under de &r som hir
undersskes (1892 och 1902). Frin Malmé gick man i barlast till Limhamn
eller Lomma och fick cement £6r hemorten. En del bitar befraktades ocksi
till Halmstad och Géteborg och slutligen nagra till fiskeligena kring Kullen
med kol.107

Av det killmaterial som finnes tillgingligt 4r det svirt att belysa batskep-
parnas ekonomiska utbyte av sina resor eller dra nigra slutsatser om de
dickade och 6ppna bitarnas seglation under en lingre tidsperiod. Férmod-
ligen sammanf6ll utvecklingen i stort med den Gvriga segelsjofartens for-
hillanden men kanske ocksd med konjunkturerna for fiskeriet. I och med att
landkommunikationerna forbittrades, jirnvigsnitet utbyggdes och effck-
tivare fartyg insattes i Oresundstrafiken fick skepparna svirare att skaffa
frakter. Vad giller seglatserna pd Danmark kan man skonja en tillbakaging
redan undcr 18 70-talets sista 3r.198 Men inda in pd 1900-talet miste kustfarten
med de smirre bitarna tillmitas betydelse f6r kustbornas forsorjning. Vid
tiden for f6rsta virldskrigets utbrott var det emellertid bara ett fital skeppare
som dgnade sig it denna typ av fraktfart vilket tydligt framgir av sivil
tullstationernas som hamnkontorens noteringar.

AGANDEFORMER OCH EKONOMISKA FORHALLANDEN

Under 1800-talet var partrederiet den vanligaste formen f6r samigo av
segelfartyg. Tva faktorer bidrog till uppkomsten av denna féretagsform —
kapitalanskaffningen och riskfdrdelningen. Partrederict omfattade endast ett
fartyg och bestod av tva eller flera deligare vars sammanlagda insatser ut-
gjorde fartygets inkSpspris. Rederiets egendom bestod bara av sjilva skutan
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Diagram 3. Bétskeppare i Brunnby socken 1860—1900.109
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och annat real- eller rorelsekapital forekom sillan. Deligarna ansvarade i
relation dll partens storlek och var vid behov forpliktigade att tillskjuta
erforderligt kapital 1 férhillande ¢ill insatsen.!10

Fartygets befilhavare tog emot fraktersittningar, skotte utbetalningar for
proviant, underhéll, reparationer, 16ner etc. och framlade efter slutad sisong
bokslutet infér rederistimman som var det beslutande organet. Stimman
sammantridde ibland efter vatje resa men oftast nigon ging under hosten
eller vintern di skutan lagts upp. Ibland sindes seglationsnettot eller »far-
tygets behillningy till en av deltagarna utsedd person — den korresponde-
rande redaren. Denne framlade 1 sin tur resultatet av verksamheten for del-
dgarna i rederiet. Han kunde ocksd ta emot fraktersittningar och verkstilla
utbetalningar for exempelvis assurans, befraktningsprovisioner, fartygets
krono- och kommunalskatt, pristlonemedel m. m.111

Huvudredaren var vanligen skeppare i fartyget. Under vintern gjorde
han fraktavslut f6r kommande seglation eller s3 skedde detta i de hamnar
dit han kom med skutan. Utdver nimnda »skepparrederier» fanns pa en del
orter vad som skulle kunna kallas »kdpmannarederier» dir initiativet togs
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Barken »FRIEDRICH» av Nyhamnslige. Byggd i Apenrade 1876 av ek och bok.

635 ton. Tillhérde pd 1890-talet den kinda skeppsredaren N. P. Horndahl i Ny-
hamnslige.
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av ett handelshus som sedan anvinde fartyget i sin affirsverksamhet. Denna
variant forekom dock 1 mycket liten utstrickning i Kullabygden.112

Nedanstiende tabla illustrerar ett partrederis verksamhet under nigra ir
pd 1870~ och 1880-talen. Rederict med hemort i Lerhamn inkopte 1874
barken »Hanna» pd 355 ton, byggd i Quebec 1866, for 52 800 kr. Mellan
1875 och 1877 seglade skutan f5ljande router och laster:113

1875 Newecastle — Neapel 492 ton
Neapel —Cagliari —
Cagliari—Stockholin 20 560 kubikfot salt
Stockholm — S6derhamn —
Séderhamn — W. Hartlepool 160 stds trd och 68 ton jirn
W. Hartlepool —Sundsvall —
Sundsvall — Grimsby 155 stds trd
Grimsby —K&épenhamn 492 ton kol
1876 Képenhamn — Sundsvall —
Sundsvall — Hull 156 stds tri
Hull — Archangelsk —
Archangelsk --Hull 158 stds trd
Hull - Givle —
Givle —Newecastle 153 stds trd och 48 ton jirn
1877 Newecastle —Reval 492 ton kol
Reval —Borgi —
Borgd —Montrose 157 stds trd
Montrose —Torned e
Torned —W. Hartlepool 156 stds cri

W. Hartlepool —K&penhamn 486 ton kol

1888 hade fartyget scglat in sitt anskaffningsvirde och di det efter haveri
i sodra Kattegatt forsdldes till Landskrona 1891 uppgick deligarnas netto-
vinst till totalt 22 577 kronor.

Handlingar som belyser partrederiernas ckonomiska forhallanden ir
mycket sillsynta och i Kullabygden uppgar antalet bevarade rikenskaps-
bocker och protokoll fran rederisammankomster till ett femtiotal. T regel
giller det storre skutor och di materialet endast omfattar cnstaka &r, ir det
svirt att utifrdn dessa killor Sverblicka segelsjofartens 16nsamhet under
lingre tidsperioder. Ett annat problem ir att fartygens anskaffningsvirde
sillan anges. Fore 1885 ir handlingarna fitaliga och det 4r framforalle 1890-
talet som mera ingiende kan belysas.

De goda konjunkturerna fram till mitten av 1870-talet miste ha gett del-
dgarna i partrederierna gott utbyte och dven om de utsagor som anger att
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skepparna seglade in sina fartyg pa ett par resor ir Sverdrivna torde vinster-
na ha varit betydande.!'* Som nimnts Skade bygdens tonnage kraftigt vid
denna tid och i privata rikenskapsbocker finner man exempel pi irliga ut-
delningar pd upp till 50—60 9, av det investerade kapitalet.!15 Fraktfallet
omkring 1875 minskade 16nsamheten — s3 utdelade t. ex. rederiet for
briggen »Hanna» av Jonstorp 1875 13 9] och under de tre fljande dren
endast 5, 9 och 8 9. Briggen »Alise» av Arild scglade inte heller in nigra
storre vinster. Frin att ha uppgatt till 15 9/ 1874 sjonk utdelningarna mellan
1875 och 1878 till mellan 6 och 8 9,.116 Inledningen av 1880-talet betraktades
som jimiorelsevis god men efterhand fSrsimrades utbytet av segelsjofarten.
Diagrammet — baserat pd rikenskaperna f6r 4 fartyg — avspeglar i stort
utvecklingen.

Diagram 4. Arlig utdelning & investerat kapital i barken »Catarina» av Lerhamn 1880—1890,
barken »Hanna» av Lerhamn 1880— 1889, barken »Pallas» av Lerhamn 1884— 1890
samt skeppet »Georg Nicolaus» av_Jonstorp 1884 —1890.117
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1890-talets bérjan utmirktes av en viss forbittring av konjunkturliget
for segelsjofarten. 1893 vidtog en avmattningsperiod som bestod fram till
1896 di frakterna dnyo steg. Huvuddragen i processcn framgir i diagram 5
dir den genomsnittliga utdelningen for 4 segelfartyg framriknats.
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Diagram 5. Genomsnittlig drlig utdelning 4 investerat kapital i skonerten »Beata» och barken
»Catarina» av Lerhamn samt skeppet »Liana» och skonerten »Sleipners av Lerberget

1890—1900.118
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Primirmaterialet till de foljande sidorna i detta avsnitt bestdr i huvudsak
av fribrev. Dessa var ett slags nationalitetshandlingar dir bl. a. fartygets
storlek, byggnadsar, dgare och befilhavare angavs. Intygen fornyades med
ojimna mellanrum och under de dr som hir undersokts uppgr antalet till
mellan 4,4 och 21,9 9 av bygdens hela fartygsbestind.!1®

Tabell 32.  Fartygsbestindet i Kullabygden och antalet utfirdade fribrev 1850 —1889.120

Ar Antal fartyg ~ Utfirdade fribrev  %-andel
1850 93 10 10,7
1856 97 4 4,4
1860 109 8 7,3
1866 91 20 21,9
1871 112 19 16,9
1877 133 11 8,2
1883 124 20 16,9
1889 118 12 10,1

Som synes i ovanstiende tabell var det en relativt liten del av skutorna
som arligen tog ut fribrev. Huruvida dessa ir helt representativa kan vil

7—8548-01 Forum navale nr 26
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diskuteras men materialet torde duga £6r en Sversiktlig bild och beskrivning
av dgandeforhillandena.

Under 1800-talets f6rsta decennier var dgande av segelfartyg i stor ut-
strickning forbundet med handel. D denna forbeholls stidernas invénare
kom sjofarten att bli en borgerlig niring och skutorna anskaffades for att
oka inkomsterna av den direkta handeln. Skeppare och besittning himtades
diremot frin landsbygdens kusttrakter.12! Men i och med liberaliseringen av
niringslivet frin mitten av 1800-talet 6verflyttades efterhand redandet pa
sjofolket. »En redan férut intridd forindringy skriver KB i sin redogérelse
1875, »har under perioden fortsatt i det stidernas kopmin alltmer upphdr
att reda i segelfartyg och denna rorelse i stillet forenas med och Gvergir pa
idkarna av sjdmannayrket och i sammanhang dirmed varande niringar.
Detta ir orsaken till att skeppsrederiet dkas vida mer 4 landsbygden och i
Hilsingborg dn i de 6vriga stiderna.»!22 Utvecklingen uppmirksammades
dven i nista femarsberittelse: »Skeppsrederiet har s3 smaningom utvecklats
till en sjilvstindig niringsgren.»123

Tabell 33. Utfdrdade fribrev for segelfartyg frin Kullabygden 1850.124

Fartyg Hemort Storlck Byggnadsir
Slupen Primus Viken 18,74 sv liaster 1849
Jakten Jenny Hittarp 19,95 » » 1849
Jakten Anna Christina Nyhamnslige 36,17 » » 1850
Jakten Kjertina Hoganis 14,92 »  » 1849
Galeasen Ellida Johanna ~ Hoganis 37,19 » » 1850
Jakten Anna Bothilda Hoganis 18,49 » » —
Slupen Albion Hoganis 19,60 »  » 1849
Jakten Inrika Lerhamn 32,97 » » 1850
Skonaren Helena Arild 49,86 » » 1850
Jakten Libertina Hoganis 19,96 » » 1850

Av vad som framgdr ur fribrevsmaterialet igdes undcr 1850-talet de
flesta skutorna av skepparna sjilva och i de fall partigarc forekom var det
skepparna som var huvudredare. Ensamrederict intog alltsd en framskjuten
plats si linge som fartygen var mindre och foga kapitalkrivande. Men
cfterhand som utvecklingen krivde storre tonnage klarade cnsamstiende
personer ¢j lingre av finansicringsfrigan varfor partantalet utokades. 1883
dgdes t. ex. skonerten »Carl» av Nyhamnslige pd 143 ton av 31 personer,
briggen »Salen» av Kullenbergstorp pa 267 ton av 23 personer och skonaren
»Emma» av Arild pd 241 ton av 20 personer.125



Diagram 6. Genomsnittligt antal parter per fartyg 1850—1889.126
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Fribreven limnar till en del upplysningar om vilka yrkesgrupper som
investerade i skutorna. Dessvirre dr uppgifterna ¢j si fullstindiga att en
komplett redovisning kan ske, men det stir klart att utSvarna av sjofarts-
yrkena dominerade bland partigarna under hela perioden. Det kan -hir
nimnas att man for kapitalanskaffningen pd manga platser — t. ex. i Osterlen
— startade ekonomiska foreningar vilka fick form av sparbanker.127 I Kulla-
bygden tillkom Kullens Sparbank 1848 och det ir troligt att detta kredit-
institut fick betydelse for traktens sjofart. Tva sjkaptener ingick i den forsta
styrelsen men eftersom yrkesangivelse saknas f6r s3vil ldntagare som borge-
nirer dnda fram till slutet av 1800-talet ger en bearbetning av det material
som finnes i bankens arkiv foga utbyte.128
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Diagram 7. Yrkessammansdttning bland deldgare i part- och ensamrederier i Kullabygden 1850 —
1889. Procentuell fordelning.129
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I ovanstiende diagram kan utvecklingstendenserna vad giller dgande-
forhillandena avlisas. Under 1850- och 1860-talen d3 fartygen var mindre
anskaffades kapitalet helt bland sjofolket. Nir skutorna blev stérre och kon-
junkturerna blomstrade drogs andra yrkesgrupper som hantverkare, lant-
brukare och képmin in i verksamheten. Dessa var sedan de f6rsta som lim-
nade rederiniringen da frakterna efter 1875 borjade sjunka och lonsamheten
blev mindre.

Mestadels var det skeppare och sjdkaptener vilka stod som huvudredare
for fartygen men undantag forekommer. En av Hoganis storste segelfar-
tygstedare — Nils Olsson i Tjorrdd som under 1880-talet redade 12 skutor
om sammanlagt 3000 ton — var lantbrukare. Riksdagsmannen S. Andersson
stod 1877 som huvudredare f6r skonaren »Julius» av Hoganis pd 105 ton
och tvi lantbrukare frin Jonstorp tog samma 4r ut fribrev for skonerten
»Carl» om 138 ton och jakten »T'vd Systrar» om 62 ton.!30 Konsul E. T. Kill-
man frin Hoganis redade ocksd en del segelskutor.13!

Oftast dgde huvudredaren for ett fartyg endast detta men det forekom-
mer flera cxempel pd personer som hade huvudparter i flera skutor och
dirmed drev verklig rederirdrelse. Efterhand som sjofarten skildes frin
handeln och utvecklades till en sjilvstindig verksamhet, blev denna fore-
teelse alltmer vanlig. 1875 idgde varje redare i genomsnitt 2 fartyg mot 1 ar
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Risegclskon. yOLGA» av Jonstorp. 276 ton. Byggd 1868.

1850.132 T regel saknas hemortsangivelse for partigarna i fribreven men av
sdvil ortnamn som av personnamn att déma framgar det att flertalet var
bosatta i Kullabygden. De som var hemmah&rande pi andra platser — t. ex.
i skdnestiderna eller pd Bjirehalvon — dgde endast mindre delar i skutorna.

Vad slutligen giller parternas storlek s var 3-delar, 4-delar, 6-delar,
8-delar, 12-delar och 16-delar det vanligaste. Nigra fall med 64-delar har
dock pétriffats. S& dgdes t. ex. skonaren »Joncheld» om 79,5 nylister 1871
av 18 personer av vilka 14 var sjskaptener, 2 hemmansigare och 2 hand-
lande. 8 var bosatta i Hilsingborg, Bastad och Torekov, resten i Kullabyg-
den.133 Ett annat extremfall utgjorde skonerten »Polstjirnan» av Kullenbergs-
torp om 52,5 nylister som 1874 var uppdelad i 192-delar vilka igdes av 28
personer i Kullabygden. Minsta parten var 2/192-delar igda av ogifta Hanna
Minsson i Jonstorp, storsta parten — 42/192-delar — dgdes av sjokaptenen
L. Ljungberg i Brunnby.13+
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BYGGNATION OCH ANSKAFFNING AV FARTYGEN

I och med att hindren f6r den s. k. lantmannascglationen avskaffades 1832
blev det tillitet for kustborna att sjilva bygga, utrusta och reparcra sina
fartyg. Nybyggnader och reparationer f6r andras rikning forbeholls dire-
mot sidana skeppsvarv for vars anliggande sirskilt tillstind inhimtats.135
Efterhand borttogs dven detta forbehill och genom niringsfrihetsforord-
ningen och konjunkturuppsvinget {6r sjéfarten stimulerades skeppsbygge-
riet vid kullakusten och fram till slutet av 1860-talet sjdsattes cn mingd
storre och mindre farkoster.

Skeppsbyggande forekom sedan gammalt i bygden. Studerar man de
mitbrev som utfirdats i Hilsingborg mellan 1800 och 1815 finner man att
flera av skutorna byggts i trakten. Under nimnda ar sjosattes kring Kullen
bl. a. galeasen »Enigheten» om 20 lister, jakten »Juliana» om 19 lister, gale-
asen »Tvinne Broder om 25 lister och skeppet »Victor» om 27 lister.136
Eftersom egentliga varv saknades byggdes skutorna direkt pa stranden. Det
firdiga skrovet fordes pa rullar i sjon och varpades ut till flott vatten dir det
riggades, rustades och gjordes segelklart. Virkestillgdngen var begrinsad
och bygdens skeppsbyggarc tvingades hiimta tri frin Blekinge, Smiland
och Halland.137 Frin detsistnimnda landskapet inflyttade flera timmermiin. 138

Tabell 30. Angiven byggort for Kullabygden hemmahdrande segelfartyg 1869 och 1899.139

Byggort Antal 1869  9%-andel Antal 1899 %-andel
Kullabygden 54 48,7 7 7,2
Ovriga Skine 3 2,7 2 2,1
Vistkusten 4 3,6 9 9,1
Ostkusten 31 27,9 30 30,6
Norrlandskusten 6 5,4 10 10,2
Utlandet 13 11,7 40 40,8
Summa 111 100 98 100
Uppgift saknas 1 1

Skeppsbyggandet ombesérjdes i de flesta fall av skepparna vilka anskaffade
kapital, material och arbetskraft. Det kndts dirfor till vissa slikter som
Cronberg i Nyhamnslige, Fex och Ofverberg i Lerhamn och Pihlsson i
Lerberget.140 Den forsta skutan som sjosattes i Nyhamnslige under skepparen
P. Cronbergs ledning var en mindre bomseglare som gick av stapeln i borjan
pd 1840-talet. Den f5ljdes 1845 av ett liknande fartyg som fick namnet
»Fyra Broden.
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Forsoken med skeppsbyggande slog vil ut och 1846 lig jakten »Anna
Catarina» segelklar. Enligt uppgift seglade skutan redan forsta aret in sd
mycket att byggkostnaderna kunde betalas. Medveten om att storre last-
formaga skulle ge ckad vinst lit skepparen segla hem jakten till Nyhamns-
lige 1 avsikt att bygga om den. Tillvigagingssittet var det vanliga vid
mitten av 1800-talet. Jakten drogs upp pa land, avsigades pd mitten, £or-
lingdes och riggades om till skonert. I sitt omskapade skick erholl skutan
namnet »Christina». 1853 byggde skepparna Per och Sven Cronberg gemen-
samt skonaren »Tvd Broder. Ett par uppgifter som belyser byggkostna-
derna finns bevarade. Skonaren »Activv om 73 svira lister byggdes 1857
for 28 758 kr, 36 500 erlades f5r briggen »Skine» som 13g klar 1863 och ett
av de sista fartygen som sjésattes i samhillet — skonertskeppet »Nyhamn» —
betingade ett pris av 63 407 kr.141

Tabell 31. Aldersfordelning for segelfartyg hemmahirande i Kullabygden 1869 och 1899.142

Aldersgrupp Antal 1869 % -andel Antal 1899 %-andel
0— 9ir 33 32,1 13 13,4
10—19 » 40 38,9 7 7.2

20—29 » 23 22,3 30 30,9

30—39 » 6 58 36 371

40—49 » 1 0,9 9 9,3
50—59 » — 2 2,1
Summa 103 100 97 111

Ej angiven

lder 9 2

1839 sjosattes ett av de forsta storre segelfartygen i Lerhamn — jakten
»ITva Broder» om 19 svira lister. Den f5ljdes 1840 av jakten »Wenus» och
nigra &r senare av ytterligare 3 skutor av samma typ — »Bernardina» om 20
svira lister sjdsatt 1840, »Albertina» om 36 svira lister sjosatt samma ar och
»Inrika» om 36 svira lister sjosatt 1853. Samhillets fartygsbestind utgjordes
vid denna tid till storsta delen av mindre jakter men efterhand Gvergick
man till storre skutor. 1856 drogs samtidigt kélarna till skonerterna »Jupiter»
om 54 svira lister, »Carolina» om 58 svéra lister och »Johanna Mathilda» om
49 svira lister. Utdver detta byggdes i Lerhamn 3tskilliga mindre bomseg-
seglare och fiskebatar. Det sista stdrre fartyget som sjSsattes i samhillet var
skonaren »Kristinas, klar 1872.143
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Bild 7. Sjsittning av skonaren »Hilma» av Viken. 1867. Djupgiende 13 fot. Minga
minniskor har samlats pd stranden norr om Vikens samhille f&r att hjilpa till di
skutan varpas och rullas ut pi flott vatten.

I Hoganis skedde de flesta sjosittningarna mellan 1840 och 1850. Sam-
manlagt uppgick antalet hir byggda skutor till ett tiotal av vilka kan nim-
nas jakterna »Silla Hoppet» om 18 svira lister, »Texe rina» om 14 svira lister
och »Libertina» om 20 svira lister.144

Initiativtagare till skeppsbyggandet i Lerberget var kapten Lars Pihlsson
som 1855 lit firdigstilla skonerten »Ellida Johanna» om 36 svira lister. Hir-
efter f6ljde skonarna »John Elden», Niya Férscket» och »Hellevi», Bland Lars
P3hlssons byggen kan dven nimnas jakterna »Elma» om 20 svira lister och
sDiomedes» om 10 svira lister.14s

En av de ildsta vikenbyggda skutorna var briggen »Maria Christina» om
48 svira lister och sjosatt i slutet av 1700-talet.146 Varvskapaciteten var i
Viken betydligt stdrre 4n i de dvriga kullasamhillena och inalles har ett
hundratal storre fartyg byggts pd orten.14” Ndgra exempel kan nimnas: 1867
sjosattes skonaren »Hilma» om 190 ton, 1882 jakten »Viktoria» om 21 ton,
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1889 galeascn »Albina» om 25 ton, 1890 skonaren »Karl Olol» om 39 ton och
1895 galeasen »Johanna» om 32 ton. De flesta av dessa skutor byggdes pa det
hagermanska varvet och minga bitar sildes till andra delar av landet liksom
till Danmark. Fiskarcna 1 Gillelgje och Hornbeck pa Sjillands nordkust
anskaffade silunda ofta sina bitar hirifrin under slutet av 1800-talet.148
Skeppsbyggeriet synes ¢j ha haft samma betydelse pd dvriga platser 1 Kulla-
bygden dven om bdde jakter och skonerter sjdsattes i Malle, Arild och
Svanshall. 14

De flesta sjosittningarna i Kullabygden intriffade mellan 1840 och 1870
di de goda konjunkturcrna stimulerade verksamheten. Under dessa &r lit
skepparna ocksd bygga flera fartyg pd ostkusten — i Tillingenabben, Tim-
mernabben, Kalmar och Karlshamn. Flera skutor anskaffades frin varv
kring Vinern, bl. a. Sjotorp.150

Nir man i de ledande sjofartslinderna bérjade dvergd till dngtonnage
sildes ett stort antal skutor. Majlighct fanns att anskaffa goda scgelfartyg
till priscr som var vida ligre in kostnaderna for nybyggen. Forcteelsen
gjorde sig gillande redan i slutet av 1860-talet. Foljden blev att byggandet
av storre segelfartyg hastigt avtog cller nira nog upphdrde.ts!

Forhillandet blev detsamma i Kullabygden. Skeppsbyggandet avtog och
istillet inkdptes dldre begagnade skutor frin andra delar av landet eller frin
utlandet. 1880-talets minskade fraktsatser och svirigheter att skaffa laster
fick naturligtvis ocksd stor betydelse: »Det uppgives att till foljd av dessa
gynnsamma forhéllanden svirighet méter att genom seglation erhilla
medel till bestridande av kostnader for fartygens ordentliga underhill och
att dirigenom bibehilla dem vid samma virde vadan ortens handelsflotta
ir efter dr forminskas eftersom det ¢j 16nar sig att rekrytera densamma med
nya fartyg och ¢j heller att & de som finnas verkstilla andra reparationer in
de som iro hogst nédvindiga. Detta har ock haft till £5]jd att priserna pa
segelfartyg gitt ned till ett minimum.»152 De fallande priserna pa segelskutor
kan illustreras med f6ljande: 1896 ink&ptes i Hamburg barken »Levingstone»
om 400 ton for 10 000 kr, 1890 anskaffades skonaren »Willy» om 135 ton
till Arild f6r 5500 kr, skonerten »Nyhamn» om 272 ton sildes 1895 till
Simrishamn f6r 10 230 kr och 1893 virderades briggen »Carl» om 220 ton
till cirka 10 000 kr.153

Utdver nimnda faktorer bidrog iven en annan till avvecklingen av
skeppsbyggandet i Kullabygden. Konkurrensen med 4ngbitarna krivde
allt storre segeltonnage och detta kunde ¢j byggas pa mindre och primitiva
varv.
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Tabell 31. Angiven byggort for segelfartyg hemmahirande i Kullabygden 1897.154

Land Antal fartyg
Sverige 61
Tyskland 16
Storbritannien 8
Danmark 9
Norge 4
Finland 6
Italien 2
Frankrike 1
Summa 107

HAMNARNAS ANLAGGANDE

Trots att det 1850 fanns 93 storre segelfartyg hemmahdrande i Kulla-
bygdens fiskeligen var hamnanliggningarna primitiva. P4 de flesta orterna
fanns endast mindre lastbryggor eller »broar som fartygen kunde {ortsja
vid. T samband med stenkolsbrytningen i Hoganis pd 1790-talet anlades
sddana utlastningsbryggor men bara mindre bitar kunde angéra dem och
tillika erbjod de diligt skydd mot storm och ovider. Hamnarna i Mélle och
Viken hade samma enkla konstruktion. I Molle hade den f&rsta »bron»
anlagts pd 1750-talet.!ss

Fiskarena begagnade sig av »kdser» eller U-formade, stenkantade bas-
singer. Dessa var dock f6r smi f6r att kunna utnyttjas av fraktfartyg.156
Efterhand som sjéfarten utvecklades i Oresund framstod det som en viktig
angeligenhet att i till stind en rejil hamn pd kuststrickan mellan Mslle
och Hilsingborg. Omkring 1830 begirde Sjémannasillskapet utredning
om en anliggning vid Hoganis. Flera {6rslag uppgjordes men f6rst pa 1870-
talet piborjades arbetena och 1887 kunde den nya hamnen invigas. An-
laggningskostnaderna uppgick till en halv miljon. Statsbidrag utgick och
resterande belopp anskaffades dels genom bidrag frin Stenkolsverket dels
genom aktieteckning hos bygdens befolkning. Hamnen hade ett djup av
16 fot och kunde dirmed ta emot stdrre skutor.!57

I Mélle hade fisket och sjéfarten under 1830-talet tagit sidana proportio-
ner att utrymmet i den gamla hamnen ¢j lingre rickte till varfor den utoka-
des med en storre lastbrygga. P4 1870-talet borjade man bryta sten vid
Kullaberg och 1878 inleddes arbetet pd en ny hamn. Av anliggningskost-
naderna som uppgick till 45 000 kr utgick 29 000 kr i statsbidrag. Efter nira
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Hamnen i Arild pd 1880-talet. Kajerna bestod vid denna tid av enkla »broar». I £5r-
grunden t.h. en »ks». Kvinnan i bildens mitt skéljer sillgarn. Fotograf P. P. Lundh.
Ur Hoganis Museum.s Samlingar.

3 ars arbete blev den nya hamnen klar och avsynad 1881.158 Eftersom statens
bidrag till hamnbyggen 6kat under 1870-talet karaktiriseras irtiondet av
nybyggnader och reparationer dven pi andra platser. Omindringsarbeten
utfrdes vid Lerbergets hamn mellan 1878 och 1880!%° och i Viken anlades
en bithamn £6r 45 000 kr. Snart uppstod diskussion om utvidgning av denna
och detta resulterade i en tillbyggnad som avslutades strax fore sckelskiftet.
120 000 kr investerades i den nya anliggningen.160

Hilsingborg hade stor betydelse for den omgivande bygdens sjofart.
Stadens hamn bérjade utvidgas 1862 och hirefter skedde omindrings- och
fordjupningsarbeten vilka avslutades 1880. Hamnen hade d& ocksd gjorts
Eimplig som vinterhamn och 1880 13g hir 87 segelskutor — de flesta hemma-
horande i Kullabygden — upplagda under vintermanaderna.tét

Av ovanstiende framgar att hamnanliggningarna tillkom vid en tidpunkt
da segelsjofarten i bygden redan fitt en betydande omfattning. De kom
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dirfor ej att ha nigon direkt inverkan p3 rederiniringens utveckling men
seglationen underlittades sitillvida att skepparna kunde ligga upp och
iordningstilla sina fartyg i omedelbar nirhet av hemorten. Vidare kunde
man bittre utnyttja de méjligheter till fraktanskaffning som tegelfabrika-
tionen i HSganis gav upphov till och f6r de mindre bitar som seglade 1
kustfart innebar anliggningarna givetvis en betydande forbittring.

SAMMANFATTNING

Uppsvinget £6r den svenska sjofarten vid mitten av 1800-talet orsakades
dels av den industriella expansionen i Visteruopa dels av liberal och frihan-
delsvinlig politik inom och utom landet.

Fraktfart med segelskutor kom till stor del att bedrivas av landsbygdens
kustbefolkning och i trakter med gammal sjofartstradition fick niringen
betydande omfattning. I Kullabygden dgnade befolkningen sig i huvudsak
it jordbruk, fiske och sjofart, bondeseglationen var utbredd, liget vid Ore-
sund och Kattegatt gynnsamt och det var dirfor naturligt att segelsjéfarten
hiir skulle utvecklas kraftigt.

Forordningen om fri lantmannaseglation 1832 och niringsfrihetsférord-
ningen 1846 stimulerade fartygsanskaffningen och perioden 1850—1885
utmirktes av en markant tonnagedkning. Utvecklingen var snabbast mellan
1864 och 1875 da skutornas totala lastformaga nistan fyrdubblades.

Trots de sjunkande fraktsatserna efter 1875 fortsatte bygdens tonnage att
tka — om in med minskad hastighet — fram till 1885 da de hdgsta siffrorna
for perioden noterades. Hirefter inleddes den nedgingsperiod som innebar
segelflottans avveckling och de konjunkturuppgingar som intriffade efter
1885 kunde endast tillfilligt hejda utvecklingen.

Den fortlspande tonnageskningen under periodens 3 forsta decennier
orsakades frimst av Sverging till stdrre enheter och antalet fartyg holl sig
hela tiden relativt konstant. Jakterna crsattes pa 1860-talet av skonerter och
under 1870-talet anskaffades barkskepp.

En jimforelse med rikssiffrorna visar att Kullabygdens tonnage ckade i
snabbare takt in rikets fram till 1885 d3 andelen i landets segeltonnage upp-
gick till 7,4 9 mot 4,4 9 1869. Kulminationen intriffade ungefir samtidigt
och avvecklingen fram till 1900-talets bdrjan skedde i stort sett parallelle.
Den minskade lénsamheten f. 0. m. 1870-talets mitt betingades bl. a. av kon-
junkturnedgingar, tonnagedverskott och konkurrens med angbétar. De
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sistnimnda spelade en mycket liten roll i Kullabygden och av de 23 dngbats-
rederier som bildades i Kullabygden tillkom de flesta efter sekelskiftet.162

Nedgingen for segelsjofarten innebar inte att sjofolket skte sig Sver till
andra verksamhetsomriden. Istillet tog man efterhand anstillning i den
stora dngbiétsflotta som vixte upp i Hilsingborg och de vriga skdnestider-
na Enbart i Hilsingborg startades mellan 1850 och 1914 cirka 75 rederier
som huvudsakligen dgnade sig it dngsjofart.163

1850 kombinerades bygdens sjofartsutdvande till viss del med handel.
1875 var det f6rbundet med redande och vid 1900-talets borjan hade det
utvecklats till en sjilvstindig yrkesverksamhet utan forbindelser med vare
sig kopenskap eller igande.

Under 1850- och 1860-talen hade trafiken pé nirbeligna linder och lings
kusten storst betydelse. De storre skutorna sysselsattes frimst med spann-
mélsskeppning frin Skine till Norge med salt sill och fisk som returlaster.
Efterhand som skutornas lastformiga okades utstricktes seglatserna och
triskeppningen frin Skandinavien till Visteuropa intog nu férgrundsplatsen
Overvigande delen av dessa laster fraktades till Englands ostkust medan
trafiken pd Holland, Belgien, Frankrike Portugal och Spanien hade mindre
betydelse. Ostersjofarten sysselsatte framférallt de mindre fartygen och
bland befraktningarna dominerade sten- och trilaster frin Sydsverige till
Danmark och Tyskland. Djuphavsseglationen blev relativt omfattande un-
der slutet av drhundradet. Till stérsta delen inriktades denna trafik pd Syd-
amerika och Vistindien.

F6r det mindre tonnaget var sjofarten lings skinekusten och pi Danmark
synnerligen viktig. Under periodens borjan omfattades kustfarten iven
hamnar i Bohuslin, Halland och Blekinge men lingre fram koncentrerades
den i huvudsak till Oresundsomridet.

Den ildre formen av sjofart dir handel ingick som en visentlig bestinds-
del levde lingst kvar i seglationen med diickade och ppna batar. Denna
verksamhet hade sin stdrsta utbredning i Kullabygdens nordligaste del. Las-
terna som ink&ptes 1 Bohuslin eller Halland seglades till danska och tyska
hamnar dir de forsdldes eller utbyttes mot produkter som hemorten hade
behov av. Bitskepparna svarade fdven for en betydande del av trafiken mel-
lan de mindre fiskeligena och stiderna i grannskapet. Eftcrhand inskrinktes
trafiken till att omfatta uteslutande hamnar vid Oresundskusten. De regel-
ritta handelsfirderna upphdrde och verksamheten fick alltmer karaktir av
svanligs fraktfart. Vid 1900-talets borjan hade denna »bondeseglations lik-
som segelsjéfarten 1 Svrigt minskat i omfattning.



110

Fram till slutet av 1860-talct skedde fartygsanskaffningen framfdralle
genom nybyggnation. Trots primitiva forhillanden sj6sattes en mingd
stdrre och mindre skutor vid kustorterna i Kullabygden. Storst synes varvs-
verksamheten ha varit i Viken, Nyhamnslige och Lerhamn. Virkesbrist och
overging till stérre tonnage medférde att skepparna efterhand lit bygga
sina fartyg vid storre varv, vanligen pi ostkusten. Strukturforindringen
inom sjofarten pd 1870-talet som innebar ¢kad anvindning av dngbitar
sinkte priserna pa scgelfartyg och f. 0. m. denna tid utckades bygdens segel-
flotta nistan uteslutande genom inkSp av ildre, begagnade skutor frin
andra platser inom landet och frin utlandet.

Under perioden domincrade partrederiet niistan helt som foretagsform.
Ensamrederiet spelade en roll endast under 1850-talet. Rikenskaperna om-
besérjdes av befilhavaren eller av en korresponderande redare och bokslut
skedde vanligen under vinterhalviret cfter avslutad seglation. De enkla
redovisningsformerna och bristen pd killmaterial gor det svirt att belysa
segelsjofartens ldnsamhet under lingre sammanhingande tidsperioder.

Efterhand som sjéfarten utvecklades till en sjilvstindig niring 6verfordes
dgandet av fartygen frin stidernas borgerskap till sjsfolket ute i kustorterna.
Till en bérjan intog utdvarna av sjdfartsyrket helt forgrundsplatsen bland
partigarna men de goda konjunkturerna drog succesivt in andra yrkeskate-
gorier i verksamheten. Antalet parter per fartyg utdkades och flera storre
rederier bildades. Det férsimrade ckonomiska utbytet under slutet av 1870~
talet resulterade i att redandet nistan helt tergick till sjofolket.

OTRYCKT KALLMATERIAL

Landsarkivet Lund
Mantalslingder frin Luggude hirad. Viken, Visby och Brunnby socknar.
Luggude Kronofogdes Berittelse 1850—1900
Riksarkivet Stockholm
Konsulernas Skeppslistor
Fribrevsdiarier och fribrev
Hammnkontorets arkiv Helsingborg
Skeppslistor for Helsingborgs hamn
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Tullkammarens arkiv Helsingborg

Skeppslistor f6r Vikens och Mélle hamnar
Kustscrgeanternas irsrapporter

Tullkontoret Higands
Skeppslistor for Hoganids hamn

Kullens Sparbanks arkiv Higands

Rikenskapshicker samt handlingar fran rederisammantriden utlinade av privatpersoner i
Kullabygden

TRYCKT KALLMATERIAL OCH LITTERATUR

Bunte R.: Oresundsfisket. Sirtryck ur Skines Natur 49:2 1962

Eriksson O.: Kullens Sparbank 1848 —1948. Hoganis 1948

Femirsberittelser. Malmahus lin 1850 —1900

Gerenz S.: Partrederiet. Tidskr. Ekonomen 1944

Gruvberger N.: Sveriges Utrikessjofart 1865 1885. Uppsala 1965

Hassléf O.: Sjdfart och Privilegier. Arsbok 1966 £5r Handels- och Sjéfartsmuseet pi
Kronborg. Kopenhamn 1966

Hornborg E., Bjurling O. och Borjesson Hj.: Skinska Sjofartens Historia. Malmd 1950

Hoganis Tidning diverse drgidngar

Hést fra Havet. Képenhamn 1960

Lovegren: Sveriges Sjofart och Skeppsbyggeri genom tiderna. Stockholm 1953

Paton, Hallberg, Bollin, Juhlin: Skeppskalendrar och skeppslistor 18501905

NOTER

1 Skinska Sjofartens Hist. sid. 8 f.f.

Sjéhistorisk Arsbok 1945 -1946

Ibid.

Kullabygd 1966 sid. 36 £.

Hasslof. Sjofart och privilegier sid. 71 £.£.

Ibid.

Ibid.

Mantalslingderna f6r Brunnby och Viken socknar 1845
Skinska Sjofartens Historia. Sid. 72

10 3.3 sid. 71

11 Sveriges Sjofart och Skeppsbyggeri genom tiderna. Sid. 51
12 Skinska Sjofartens Historia. Sid. 72

13 3. sid. 69

14 Tuggude Kronofogdes Berittelse 1851 —1856

15 Skeppslistan 1850

O R P N Y
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16 Skeppslistan 1850

17 Skanska Sjofartens Historia. Sid. 72

18 Skeppslistorna angivna ir

19 Kungl. Befallningshavandes Ber. f6r Malmohus lin 1856 —1860. Mirk att dven Hil-
singborg och R&i ingdr i assuransforeningens versamhetsomride.

20 Skeppslistorna angivna ir

21 Luggude Kronofogdes Ber. 1856 —1860

22 Thid.

23 Konsulernas skeppslistor 1855

24 Ibid.

25 Ibid.

26 Ibid.

27 Ibid.

28 Ibid.

29 Tbid.

30 Tbid.

31 Ibid.

32 Skeppslistorna angivna ir

33 Ibid.

34 Skinska Sjofartens Historia. Sid. 248 £.£.

35 Skeppslistorna angivna ir

36 Ibid.

37 Kungl. Befallninghavandes Ber. f. Malmohus lin 1866 —1880

38 Konsulernas Skeppslistor 1875

39 Ibid.

40 Ibid.

41 Ibid.

42 Tbid.

43 Ibid.

44 Tbid.

45 Tbid.

46 Ibid.

47 Tbid.

48 Ibid.

49 Ibid.

50 Tbid.

51 Ibid.

52 Ibid.

53 Ibid.

54 Ibid.

55 Skeppslistan 1881

56 Luggude Kronofogdes Ber. 18811885

57 Skeppslistorna angivna ir

58 Skeppslistan 1885

59 Hoganis Tidning 1934

—_
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60 Skeppslistorna angivna 4r

61 Luggude Kronofogdes Ber. 1886 —1890
62 Ibid. 1
63 Skeppslistorna angivna ir

64 Luggude Kronofogdes Ber. 18861905
65 Skeppslistorna angivna &r

66 Konsulernas Skeppslistor 1895

67 Ibid.

68 Ibid.

69 Ibid.

70 Ibid.

71 Ybid.

72 Ibid.

73 Ibid.

74 Ibid.

75 Ibid.

76 Ibid.

77 Ibid.

78 Ibid.

79 Ibid.

80 Ibid.

81 Journaler for Hilsingborgs hamn 1882 och 1892
82 Luggude Kronofogdes Ber. 1886 —1890
83 Jbid.

84 Luggude Kronofogdes Ber. 1896 —1890
85 Kopiebok for barkskeppet ""Halvar”

86 Skeppslistorna angivna ir

87 Mantalslingderna 1850—1900

88 Muntl. uppgift

89 Skeppslista for Molle hamn angivna &r
90 Se ex. kustserg. rapport 1873

91 Skénska Sjofartens Historia sid. 108

92 a.a.sid. 108

93 Kustserg. rapporter angivna ir

94 Kullabygd 1941

95 Skeppslistor for Molle hamn 1873

96 Skeppslistor £6r Molle hamn angivna ar
97 Ibid.

98 Luggude kronofogdes ber. 1856 —1860
99 Luggude kronofogdes ber. 1866 —1870
100 Skeppslistor for Vikens hamn 1877
101 Skeppslistor for Vikens hamn angivna ir
102 Skeppslistor for Hoganids hamn 1892
103 Ibid.

104 Skeppslistor £6r Molle Hamn 1912
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105 Skeppslistor f6r Hilsingborgs hamn angivna ir
106 Ibid.

107 Skeppslistor f6r Hoganis hamn angivna 3r

108 Skeppslistor f6r Molle hamn angivna 3r

109 Mantalslingderna angivna ir

110 Gerentz. Partrederiet. Tidskrift Ekonomen 1944
111 Handlingar for div. segelfartyg frin Kullabygden
112 Hasslof. Sjofart och privilegier. Sid. 96 £.f.

113 Handlingar f6r skeppet "Hanna'

114 Hoganis Tidning 1923

115 Handlingar for div. segelfartyg

116 Handlingar {or angivna fartyg

17 Ibid.

118 Tbid.

119 Fribrevsdiariet 1850 —1889

120 1bid.

121 Hasslof. Sjofart och privilegier. Sid. 96 f.f.

122 Kungl. Befallninghavandes Ber. f. Malmdhus lin 1871 —1875
123 Kungl. Befallninghavandes Ber. f. Malmohus lin 1876 —1880
124 Fribrev 1850

125 Fribrev {6r angivna fartyg 1883

126 Fribrev for segelfartyg frin Kullabygden angivna r
127 Hasslof. Sjofart och Privilegier. Sid. 96 £.f.

128 Kullens Sparbank 1848 —1948. Sid. 65

129 Fribrev

130 Fribrev for angivna fartyg

131 Fribrev

132 Skeppslistor och fribrev angivna ir

133 Fribrev £6r skonaren "Joneheld” 1871

134 Gruvberger. Sveriges Utrikessjofart 1865 —1885 sid. 18
135 Skénska Sjofartens Historia Sid. 70

136 a.a. sid. 64

137 Kullabygd 1966

138 Muntl. uppgift

139 Skeppslistorna angivna ir

140 Hogands Tidning 1923

141 Hoganis Tidning 1923 samt diverse skeppslistor
142 Skeppslistorna angivna ir

143 Hoganis Tidning 1923 samt diverse skeppslistor
144 Thid.

145 1bid.

146 Kullabygd 1966

147 1bid.

148 Div. Skeppslistor samt Host fra Havet sid. 112
149 Hoganis Tidning 1923
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150 Div. skeppslistor samt fribrev

151 Skinska Sjofartens Historia. Sid. 5 £.f.

152 Tuggude Kronofogdes Ber. 1891 —1895

153 Skinska Sjofartens Hist. sid. 248 f£.£. samt priv. handl.
154 Skeppslistan 1897

155 Kullabygd 1967

156 Ibid.

157 Stencil av skeppsr. A. SjSsten

158 Kullabygd 1967

159 Bunte. Oresundsfisket. Sid. 197

160 K. Befallninghavandes Ber. f. Malm&hus lin 1876 —1900
161 Skinska Sjofartens Historia. Sid. 204

162 3 3. Sid. 412 {.f.

163 a,a. Sid. 298 f.f.



116

Medlemstorteckning 6ver Sjdhistoriska Samfundet
1.11.1971

Stidjande medlemmar

Fahlstrém, Rune, verkstillande direktdr, Zeiss Svenska AB, Stockholm
Kockums Mekaniska Verkstads AB, Malmé

Ovriga medlemmar
(Tecknet * innebir att vederborande ir stindig ledamot)
HKH Hertigen av Halland

Ahlberg, Sten, ingenjér, Visterhaninge
Abldin, Lars, redaktdr, Stockholm
Anderberg*, Erik, viceamiral, Stockholm
Ankarcrona*, Sten, advokat, Stockholm

v. Arbin, Clags M, direktdr, Milano, Italien
Aspegren, Ebbe, redaktdr, Stockholm

Bachér, Gunnar, kommendér, Visby

Barfod, Jérgen, lektor, Lyngby, Danmark
Beckman*, Yngve, direktsr, Stockholm

Berg, Gosta, professor, Stockholm, styrelseledamot
Berg, Jonas, intendent, Ektorp

Berg*, Lars O., 1:e arkivarie, Uppsala

Bergelin, Stig, konteramiral, Nittraby

Bergens sigfartsmuseum, Bergen

Bernstrom, Goran, kommendérkapten, Djursholm
Berthelsson, Bertil, viceamiral, Bromma
Bjernkull, Stig, &versteldjtnant, Tiby

Bjurling, Oscar, professor, Lund, styrelseledamot
Bjurman, Christer, 16jtnant, Vendelsé

Bjurd, Thorvald, docent, Molndal

Bjirsjo, Hans, disponent, Bromma

Bjorklund, Sven, kommendérkapten, Lidingd
Bjorkqvist, Karl-Axel, stud., Ronneby

Blekinge museum, Karlskrona
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Blidberg, Einar, viceamiral, Bromma, ordforande
Boldt-Christmas*, Gosta, kommenddrkapten, Vistra Frélunda
Borgenstam, Curt, marindircktor, Tiby

Boris stadsbibliotek, Boris

Brigge, Gosta, Sveringenjor, Lidingo

Brodin, Lars, skeppsredare, Enebyberg

Broomé, Bertil, krigsarkivarie, Stockholm, vice ordforande
Brostrém, Olle, byridirektsr, Stockholm

Brusewitz, Sven, direktsr, Djursholm, styrelseledamot
Brinnstrém, Edvin, lokforare, Spinga

Bickman, Johan Olof, fastighetsingeniér, Lidingd

Cederlund, Carl Olof, 1:¢ intendent, Higersten
Cederlsf, Olle, styresman, Stockholm ‘
Celsing, Gustaf, kommendé&rkapten, Stockholm
Christiansson*, Eric Th., civilingenjsr, Géteborg
Clason, Edward, kommendér, Stockholm

Claus, Gillis, byrachef, Stockholm

Croneborg, Rutger, kommendér, Lund

Daggfeldt, Bertil, kommenddrkapten, Tiby
Dahl, Claes-Goran, 16jtnant, Handen
Davison, Paul, civ. ing., Géteborg
Degerstrém, Anders, stud., Lidings

Edstrom, Torsten, tandlikare, Villingby

Ekensbergs varv*, akticbolag, Stockholm

Ekman*, Gustaf Henrik, fil. kand., Géteborg

Ellsén, Jarl A. A:son, kommendérkapten, Farsta

Engdahl, Roland, grinschef, Stockholm

Englund, Fritz, bankkamrer, Solna, skattmistare

Englund, Maj, fru, Solna

Ericson, Stig H:son, riksmarskalk, amiral, Stockholm
Ericsson, Christoffer, fil. mag., kaptenljtnant, Helsingfors
Ericsson, Goran M., ekon. stud., Stockholm

Fagerholm, Per Olof, sjofartsrid, Stockholm

Fahlstrém, Jan Magnus, redaktor, Stockholm, styrelseledamot

Falk, Sven, aukt. revisor, Stockholm

Finnboda varv*, akticbolag, Stockholm

Florman, Gésta E., direktdr, Stockholm

Forsgren, Christer, tekn. stud., Alvsjd

Forssell*, Arne, fil. doktor, Stockholm ledamot av Samﬁma’ets rad, hedersledamot
Fredborg, Lars Eric, byridirektdr, Bangkok, Thailand

Frélich, Janos, ingenjor, Saltsjs-Boo
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Gerentz, Sven, direktor, Stockholm

Gihl, Torsten, professor, Stockholm

Gjores, Axel generaldirektdr, Bromma

Glete, Jan, fil. kand., Stockholm

Gradelius, Erik, kapten, Stockholm

Graffman*, Holger, mariningenjér, Danderyd
Grisell, Bengt, herr, Stockholm

Grundstrém, Torsten, fil. lic., Uppsala

Gruvberger, Nils, lektor, J6nkdping

Gronstrand, Lars, magister, Abo, Finland
Gunnarson, Borje, bankdirektsr, Angskulla, Finland
Givle museum, Givle

Givle stadsbibliotek, Givle

Goransson, Henrik, byrichef, Stockholm

Géteborgs bogserings- och birgnings AB*, Goteborg
Géteborgs historiska museum, Géteborg
Goéthammar, Hugo, 16jtnant, Sédertilie

Hafstrdm, Georg, kommendérkapten, Saltsiobaden, styrelseledamot
Hafstrom, A. Gerhard G:son, professor, Stockholm
Haglund, Egon, folkskollirare, Henin

Hahr, G&sta, Sverste, Higersten

Hahr, Henrik, programdirektdr, Stockholm

Hallands museum, Halmstad

Hallstrém*, Sten G:son, sjokapten, Tiby, styrelseledamot
Hammar, Maja, fru, Stockholm

Hammargren*, Henning, kommendér, Stockholm
Hammarskjold, Carl-Gustaf, kommendérkapten, Stockholm
Hansson, Hans, styresman, Stockholm, styrelseledamot
Hasslof, Olof, docent, Malmé

Hedin, Séren, kommendérkapten, Stockholm

v. Heijne, Lennart, advokat, Saltsjobaden

Hjerner, Evald, godsigare, jur. kand., Solna

Holm, Nils F., 1:e arkivarie, Bromma
.Holmberg, Svante, byriassistent, Solna

Holmquist, Ake, fil. lic., Sigtuna

Holmsunds aktiebolag*, Holmsund

Holtze, Bengt, arkivchef, Solna

Hillenius, Bo R., advokat, Stockholm

Higgmark, Gunnar, fil. stud., Stockholm

Hilsingborgs stadsbibliotck, Hilsingborg

Hirlin, Axel, civiling., Goteborg

Hogberg, Staffan, fil. doktor, Solna

Hogstrom, Per Olof, kommenddrkapten, Stockholm
Horgren, Karl Gosta, direktdr, Stockholm
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Insulander, Ivar, krigsrid, Stockholm
Isidorsson, Hikan Isidor, sjokapten, Tollered

Jakobsson, Carl-Axel, postmistare, Visby

Jardal, Jan-Gunnar, departementssekr., Villingby
Jedeur-Palmgren, Gunnar, viceamiral, Onsala

Johnson, Alfred, herr, SSlvesborg

Jonson, Knut Per-Olov, kommenddrkapten, Vistra Frolunda
Johnsonkoncernens arkiv och bibliotek, Stockholm
Jigerskiold, Olof, arkivrid, Bromma

Kalmar lins museumn, Kalmar

Kalmar stadsbibliotek, Kalmar

Karlskrona stadsbibliotek, Karlskrona

Karlskronavarvet, AB, Karlskrona

Karlzon, Arthur, finmekaniker, Oskarstrém

Kemmer, Gunnar, fSrste marindirektdr, varvschef, Bromma
Kleingardt, Birgitta, fil. mag., Stockholm

Klingborn, Iwan, ingenjdr, Farsta

Klingspor, Carl-Arvid, ing., Skéldinge

Klingspor, Carl-Arvid, A:son, flaggkadett, Skéldinge

af Klint, Erik, viceamiral, Stockholm

Kramfors aktiebolag*, Kramfors

Krigsarkivet, Kungl., Stockholm

Krokstedt, Oscar, viceamiral, Kristianstad

Kromnow, Ake, riksarkivarie, Stockholm

Kull, Allan, kommendérkapten, Stockholm, styrelseledamot
Kullenberg, Bérje, professor, Goteborg, styrelseledamot

Landstrém, Bjdrn, konstnir, Saltsjsbaden
Larsander, Lennart, verste, Stockholm
Larsson, Erik, direktor, Hilsingborg
Liljekvist, G&sta, marindirektor, Stocksund
Lindemalm, Ake, amiral, Stockholm
Lindgren, Lennart, kommendér, Stockholm
Lindgren, Torsten, kommendérkapten, Solna
Lindkvist, Olof, annonschef, Djursholm
Lindstrém, Allan, lektor, Lerum

Lindwall, Ake, byridirektsr, Higersten
Lingis, Jozuas, lektor, Bromma

Ljungqvist, Lennart, inkSpsdirektor, Stocksund
Lundstrdm, Per, museidirektér, Stockholm
Lundvall, Bengt, viceamiral, Brottby

Low, Bengt, forste arkivarie, Enskede



120

Malm, Torsten, kommendérkapten, Tiby
Malmsten, Bror, sjckapten, Viken

Malmé stadsbibliotek, Malma

Marinens bibliotek, K&penhamn
Marinmuseet och modellkammaren, Karlskrona
Marinstabens bibliotek, Stockholm
Mattsson, Paul, kapten, Enskede
Mellander*, Einar, advokat, Gsteborg
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Motala stadsbibliotek, Motala

Miiller, Lennart, &verlikare, Hudiksvall

Nettelbladt, Bo, veringenjor, Tiby
Neumeyer, Fredrik, doktoringenjér, Bromma
Nisser, Marie, fil. lic., Bromma

Norberg, Erik, fil. doktor, Stockholm
Norman, Olof, laborator, Lund

Nordiska museet, Stockholm

Nordstrém, Elsa, 1:e arkivarie, Stockholm
Norman, Olof, laborator, Lund

Norrkdpings stadsbibliotek, Norrkdping
Norrtilje stadsbibliotek, Norrtilje

Norsk Sjefartsmuseum, Oslo

Notini, Stig, kommenddrkapten, Goteborg, styrelseledamot

Odelberg, Wilhelm, 6verbibliotekarie, Stockholm, ledamot av Samfundets rid
Ohrelius, Bengt, kapten, Stockholm

Oldenburg, Ivar, marindverdirektdr, Stockholm

Olofsson, Jan, arkivarie, Vallentuna

Olsson, May, fru, Géteborg

Olsson, Martin, professor, Stockholm, ledamot av Samfundets rad

Olsson, Mats, civilingenjor, Karlskoga

Olsson, NilsWilliam, doktor, Minneapolis, Minnesota, USA

Oskarshamns varv*, Aktiebolag, Stockholm

Oxenstierna, Johan Gabriel, kommendér, greve, Norrtilje

Palm*, Lennart Th., fil. kand., Stockholm

Palme, Sven Ulric, professor, Uppsala
Palmstierna, Christer, friherre, Stockholm

Papp, David, intendent, Stockholm

Persson, Stig-Gunnar, tjinsteman, Stockholm
Petersson, Bjérn, teknolog, Goteborg

Petersson, Torsten, generallotsdirektér, Stockholm

Reichenberg, Olof, lektor, Djursholm
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Ringdahl, Ove, utredningssekr., Sollentuna

Rosell, Folke, advokat, Partille

Rosell, Lennart, arkivarie, Danderyd, sekr. och redaktor for Samfundets skriftserie
Rothfjell, Eric, ingenjor, Stockholm

Rudling, Lennart, kommendérkapten, Solna

Rumenius, John, kapten, Géteborg

Rundquist*®, Erik, direktor, Lidingd

Sandberg, Per, rektor, Stockholm

Sandvall, John, &versteldjtnant, Tiby

Schoerner, Gunnar, marindirekt6r, Stockholm, ledamot av samfundets rad
Schréder, Karl, civilingenjér, Stockholm

Segrell, Karl, viceamiral, Stockholm

Severin, Erik, generaldirektor, Villingby

Sjéblom, Ragnar, aukt. revisor, Géteborg
Sjéfartsmuseet, Goteborg

Sjokrigsskolan, Kungl., Tiby

Sjoofficerssillskapet, Vistra Frolunda
Sjsofficerssillskapet, Stockholm

Skantze, Leif, lektor, Ostersund

Soop, Hans, intendent, Tyresd

Staf, Nils, teol. o. fil. doktor, Higersten, styrelseledamot
Starck, Magnus, kommendér, Stockholm

Statens sichistoriska museum, Stockholm

Stendahl, Arne, direktdr, Stockholm

Stetler, Emil, avdelningsdirektor, Farsta

Stifts- och landsbiblioteket, Link&ping

Stifts- och landsbiblioteket, Visteris

Stille, Ake, rektor, Uppsala, ledamot av Samfundets réd
Stockholms stadsarkiv, Stockholm

Sundstrém, Goran, intendent, Visterhaninge

Swartz, Carl, bankdirektdr, Stockholm

Svenska Amerikalinjen*, Aktiebolag, Goteborg
Svenska Amerika-Mexiko linjen*, Aktiebolag, Goteborg
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Svensson, Jan Olof, herr, Malms

Sveriges Flotta, Féreningen*, Stockholm

Soderkvist, Gothe, herr, Link&ping

Soderlund, Carl Axel, direktdr, Djursholm

Taube, Fredrik, kommenddr, greve, Liding6
Tellander, Folke, ingenjér, Stockholm
Tengzelius, Rutger, kommendér, Stockholm
Thorburn, Thomas, professor, Tumba
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Traung, Bjorn, ingenjdr, Hisings Kirra
Térmbom, Olle, studierektor, Stockholm

Uggla, Hans C:son, konteramiral, Stockholm, styrelseledamot

af Ugglas, Oscar, kammarherre, Stockholm

Ume3 stadsbibliotek, Umed

Universitetet i Goteborg, Kungl., Historiska institutionen, Géteborg
Universitetet i Lund, Kungl., Historiska institutionen, Lund
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Universitetsbiblioteket, kgl., Oslo

University of Washington, Seattle 5, Wash., USA

Uppsala stadsbibliotek, Uppsala

Wallenberg, Berit, fil. lic., Stockholm

Wallenberg, Birgitte, konsul, Stockholm

Wallenberg*, Henry, generalkonsul, Stockholm, styrelseledamot
Vallers, Rolf, 1:c arkivarie, Enskede

Wallin, Olle, byradirektdr, Stockholm

Wallman, Ake, A, fil. kand., kapten, Sodertilje

Webe, Gosta, 1:e intendent, Stockholm
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Wetter, Erik, konteramiral, 1:e hovmarskalk, Solna
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Wettergren, Nils, krigsrid, Stockholm

Wiberg, Stig, ingenjor, Solna

Wichman, Holger, 1:e arkivarie, Bromma

Wickberg, Ingmar, kommendér, Lidings

Wiklund, Bo, leg. tandlikare, Solna
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Wingberg, Hans Ake, byrichef, Stockholm
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Zedrén, Rolf, direktdr, Givle
Zingmark, Bengt, leg. tandlikare, Tiby

Ahlund, Gustaf Bertil, kommenddrkapten, Tiby
Akerman, Rolf, plitslagare, Glumslév
Akerstrom, Bengt, ingenjor, Lidingd

Akesson, Arne, kommendér, Stockholm
Angfartygsaktiebolaget Tirfing*, Goteborg
Arhus stadsbibliotek, Arhus, Danmark

Odman*, Nils Erik, kommendér, Tiby
Odman, Tor, Sveringenjér, Stockholm
Orlogsmannasillskapet, Kungl., Karlskrona
Ortendahl, Sune, kapten, Enebyberg



Teckningen visar skeppsklockan pd pansarbdten
Thor byggd dr 1898 och tagen ur tidnst dr 1927.

Klockan déverlamnades dr 1948 till AB Bofors
Jfran Kungl. Sjékrigshigskolan som ett tecken pd
upbpskatming av ett 50-drigt fruktbirande sam-
arbete.

AB BOFORS kdnner dver gdvan samma stolt-
het som dver framgdngen att allt sedan sekelskif-
tet vara Marinens framste leverantor av artilleri
och pansar.



FORENINGEN
SVERIGES

SJOFARTSMUSEUM

I STOCKHOLM

stoder
Sjohistoriska
museets

verksamhet

STOD FORENINGEN
GENOM ATT

GA IN SOM MEDLEM

TELEFON 08/223980
Djurgirdsbrunnsvigen 24
11527 STOCKHOLM

POSTGIRO 1546100



Rakel och Torci for torpedbatar

Till SPICA II - en ny serie snabba tor-
pedbatar i den svenska marinen — leve-
rerar Philips Teleindustri AB vapenkon-
trollsystem RAKEL och TORCI.
RAKEL ar ett eldledningssystem for
automatisk styrning av fartygets artille-
ri mot savil luft- som ytmal. Torped-

LIPS
@ PHILIPS TELEINDUSTRI AB

TE 005 7101

eldledningssystem TORCI styr automa- dustri AB i samarbete med Marinmate-
tiskt med hjilp av radarinformation rielférvaltningen.
torpeder mot mal.

I radiokommunikationsutrustningen Philips Teleindustri AB .
till SPICA II ingar bl a en 1200-kanals  Fack, 175 00 Stockholm — Jakobsberg
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