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Batar och batskeppare 1 Brunnby

Av Fil.mag Bert Knafve

Aren mellan 1850 och 1900 kom att bli den svenska segelsjofartens
blomstringsperiod. I trakter med gammal sj6fartstradition fick niring-
en en betydande omfattning. '

I Kullabygden i nordvistra Skine drev befolkningen sedan gammalt
fraktfart lings kusten. Kullaborna seglade saltad sill, torsk och kolja till
stiderna vid Oresundskusten rédan pi 1500-talet. I litteratur som be-
handlar allmogesj6farten pd 16- och 1700-t. framgir det hur omfattan-
de kullabornas sjéfart lings kusten var och vilka rika handelsférbindel-
ser man hade med danska kustorter.'

D3 niringslivet liberaliserades vid mitten av 1800-talet hade fraktfart
med mindre segelskutor sedan linge betytt mycket for kustbornas
mojligheter att forsorja sig 1 Nordvistskine. Ur kustfarten — 1 vilken
man anvinde sig av jakter och mindre dickade och odickade bitar —
vixte sedan segelsjéfart med storre skutor som skonerter, briggar och
barkskepp fram. S3 blev Kullabygden cn av de trakter 1 vart land dir
nastan alla hade sin utkomst av havet.

En utveckling liknande den 1 Kullabygden finner man ocksa pd andra
hall, bade i Sverige och i utlandet. Fraktfart och handel med mindre
batar — allmogeseglation, lantmannaseglation eller bondeseglation —
var vanlig 1 t ex Bohuslin, norra Halland och sydéstra Skane. Bohus-
linningarna drev handel och sjéfart pi norska kusten och bénderna pa
Onsalalandet seglade sagat virke, stegar, master, aror och tritunnor till
olika hamnar p4 Jyllandskusten. I sina bocker om sjéfarten i Osterlen
har Frans Lofstrom ingdende berittat om de mainga handelstirder
kustborna kring Simrishamn gav sig ut pa. Skiningarna fran Baske-
molla, Brantevik, Vik och andra orter lastade sina bitar fulla med
jordbruksprodukter som de 1 blekingehamnarna bytte mot varor fran
landskapets skogstrakter.? Liknande handelsfirder — dir sjéfarandet
kombinerades med direkt kopenskap ~ foretogs av kustbefolkningen 1
vara grannlinder. Hir kan nimnas den sjéfart som bedrevs mellan
norra Jylland och Sydnorge under 1800-talet. I flatbottnade batar — litta
att dra upp pé de linggrunda danska kusterna — seglades spannmal och




"Sprot”-bdt fran Brunnby, 1890-talet.

andra lantmannaprodukter till Norge 1 utbyte mot trivaror. Ett annat
exempel dr den sjéfart och handel minga fiskare pi Sjillands nordkust
bedrev mellan hemorten och K&penhamn under tider di fisket var
daligt.’

I sjofartslitteraturen har bondernas och fiskarnas handelsfirder lings
kusten kommit 1 skymyndan f6r de méinga skildringarna av seglationen
med storre segelfartyg. Till en del beror det kanske pd att sjélivets
dramatik mer ir forknippad med seglatser pa djupare vatten. En annan
och icke oviktig orsak ir att det knappast finns nigot killmaterial som
kan belysa kustsjofarten. 1 den officiella fartygsstatistiken frin 1800-
talet, 1 skepplistor, i fribrevsdiarier och i andra liknande handlingar
saknas sd gott som helt uppgifter om de mindre bitar det hir ir friga
om. Kustbon hade pd sina handelsresor sillan behov av loggbdcker,
rikenskapshandlingar, skriftliga redovisningar och annat eftersom han
sjalv for det mesta var bade skeppare, kopman och redare. Det var



ocksa sillan han gav sig ut pd nigra lingre sjofirder. Ofta seglade han
pd smiplatser, som saknade bide kajer och andra hamnanliggningar.

Denna uppsats skildrar sjo6farten med Sppna och dickade bitar i
Brunnby socken 1 nordvistra Skdne. Framstillningen bygger 1 huvud-
sak pd material frin tullstationerna 1 Laholm, Molle, Héganis och
Viken. Laholms Tullstation limnar upplysningar om brunnbybornas
sjofart pd Lagan ndgra ar kring 1850. Det som finns bevarat av Hoga-
nis Tullstations handlingar berdr 1 huvudsak 1860-talet. I Molle 6ppna-
des tullstationen férst 1872 — dvs vid en tidpunkt da fraktfart -och
handel med mindre bitar snart skulle upphéra. Men mantalslingder,
bouppteckningar, kronofogdeberittelser, tidningsnotiser och intervju-
er med ildre kustbor fir komplettera bilden.

Under 1800-talets tidigare del bestod sjofarten till stor del i att
salufdra eller ink6pa varor genom firder till sjoss och fartyget ingick
som en del i en affirsverksamhet. Forst efter 1800-talets mitt utveckla-
des sjéfarten till en sjilvstindig niringsgren skild frin handeln.*

Dessa handelsfirder till sjéss betraktades sedan gammalt som ett
privilegium f6r kuststiderna. Borgarna sdg dirfér med oblida 6gon pd
den kopenskap kustborna i landsbygdsomrﬁdena bedrev med sina
bitar. Stadsborna besvirade sig ging pd ging Over att utskeppningen
pagick frin forbjudna lastplatser lings kusten. Angelholmsborgarna
klagade exempelvis 1724 dver “oseden att strandsittare pa landet kring
Engeltofta utféra weden till utrikes orter”. Nigra ir senare iterkom
man med nya klagomal 6ver att ”strandsittarna i hela Bjire hirad och
Kullen vilka allena boéra idka fiske, nu nigra ir bortit skaffat sig jakter
till ansenlig myckenhet, med vilka de sivil pd inrikes som pé utrikes
orter hela dret om gi pi frakt och dels undan tullens inprakticera
dtskilliga kdopmannavaror 1 mingd med vilka deras hemmavarande
sitta och idka en stilla samt f6rsiktig men dock ansenlig lanthandel, s3
att denna stadens handlande ¢ i silja nigra varor till invdnarna i Bjire
hirad och Kullen samt en stor del av norra Asbo hirad.”®

Enligt stidernas privilegieféresprikare hade allmogen ute pd landet
tillrickliga inkomster av jordbruk och fiske varfér handel och den
dirmed kombinerade sjofarten borde férbehillas borgerskapet. Men
landsbygdsbefolkningen fortsatte att fara till sjéss trots férbud, protes-
ter och rittegingar. Privilegiesystemet blev si smaningom ohillbart.
Liberala tinkesitt vann alltmer terring och 1 bdrjan pd 1830-talet
beviljades fri fraktfart pd inrikes orter med mindre bitar. Dessa fick



dessutom byggas, utrustas och repareras var som helst pd kusten.
Stadernas handels- och sjéfartsprivilegier bréts definitivt, nir nirings-
frihetsférordningen utfirdades, vid mitten av 1800-talet.®

Frin denna tid och fram till 1900-talets forsta decennium, blomstra-
de segelsjofarten i Kullabygden. Bara i Brunnby socken redade man
under dessa ir, mer in 400 storre segelskutor.” Brunnbyborna skaffade
sig jakter, skonerter, briggar, barkskepp och dngfartyg och seglade pi
virldens alla hav. Fartygen fordes av styrmin och sjokaptener och
fraktade andras varor éver haven.

Men den mera traditionella typen av sjofart dir sjéresorna kombine-
rades med handel och koépenskap fanns linge kvar och bedrevs av en
stor skara bjtskeppare och bitférare, som med sina smi Sppna eller
dickade batar, gav sig ut pd handelsresor lings kusten. Eftersom allt
killmaterial tyder pad att denna seglation varit mest omfattande i
Brunnby socken, begrinsas framstillningen till denna del av Kullabyg-
den.
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Tabell 6ver mantalspliktigt sjéfolk i Brunnby socken 1872.
Killa: Mantalslingden f6r Brunnby socken 1872.

Jungmain
By Skeppare Béatskep.  Styrmin  Matroser +S§jomin
Filastorp 1 1 1
Ragikra
Smedstorp 2
Stubbarp 2 1
Skittekirr 1 1
Bricke by 1
Eleshult 1 1
Nyhamnslige 13 10 2
Bricke 6 2 2 4
Lerhamn 19 4 6
Mollehissle 2
Wattenmollan 1
Gyllerod 1
Molie 1
Bokebolet 2 7 1
Bjorkerod 1 1
Bergahus 1
Haga 1
Flundrarp 5 4 3 2
Stubbarp 10 3 3
Molle lige 5 11 7 1
Arilds lige 10 11 3
Summa: 78 57 31 4 12

De dppna bdtarna

Den forste maj 1872 forklarade Kungliga Tullverket Mélle Tullstation
oppnad. Behovet av att kunna skéta ut- och inklarering pd hemorten,
for att ge sig ivig pd sjofirder till utlandet var stort och Mdlle hade
ocksd socknens enda egentliga hamnanliggning. Hamnen i Mélle an-
sdgs ha “ett utmirkt godt lige séder om Kullaberg som ger skydd mot
flera windar” och i den forsta drsrapporten kustsergeanten firdigstillde
dver sin verksamhet, berittade han, att omkring 500 seglande fartyg
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under aret anvint hamnen 1 in- och utrikesfart. Kustsergeanten gjorde
iven upp en forteckning 6ver de skepp och batar som var hemmaho-
rande 1 socknen. Utdver jakter, skonerter och briggar, nimndes ett
femtiotal mindre 6ppna och dickade bitar.®

Den 6ppna biten mitte mellan 24 och 26 fot. Bredden uppgick till
mellan 8 och 10 fot. Biten riggades oftast med ett sd kallat "spri " eller
7sprot” — segel och med toppsegel, fock och klyvare. Efter riggningen
kallades bittypen “sprotbat”. Vid stilla vader fick besittningen anvin-
da batens 10 till 14 alnar linga “lingdror”, men eftersom det fordrades
minst 3 man for att ro fram baten, kom drorna endast till anvindning,
dd biten utnyttjades 1 fiske och man diarfér hade stérre besittning
ombord. Eftersom de flesta platserna vid kusten saknade hamnar bygg-
des batarna ganska flata i botten. De blev dirfér litta att dra upp pd
land och var tillika grundgiende, vilket var en férdel, nir man pa
handelsresor seglade upp for hallandsdarna Lagan och Nissan. Skans
eller kajuta fanns ¢j ombord 1 den 6ppna biten och bitskepparen och
hans medhjilpare fick sova pd durken under en presenning eller ett
segel.”

Bitarna frin Brunnby lastade mindre dn 10 ton och férekommer
dirfor ¢j 1 de under 1800-talet utgivna skepplistorna. De var emellertid
inregistrerade 1 Helsingborgs Tulldisrikt och bar utéver namn ocksi
det av tulldistriktet utfirdade registreringsnumret. Oppna Béiten No
292 1 Helsingborgs Tulldistrikt — ”Sju Bréder” frin Molle dr ett gott
exempel pd den hir beskrivna fartygstypen. ”Sju Bréder” byggdes i
Arild omkring 1850 och 1855 kopte bidtféraren Hans To6nnessen frin
Molle halvparten 1 biten. Andra parten dgdes av en sjOkapten frin
Helsingborg. Tonnessen anvinde 7Sju Broder” pi sedvanligt sitt:
Under viren och sommaren seglade han trivaror frin hallandskusten
till olika danska hamnar och under hdstmanaderna fiskade han sill.

I mars 1857 seglade Hans Tonnessen ut med "Sju Bréder” frin
Halmstad med en bridlast som han tinkt silja i Kalundborg. I Katte-
gatt Overraskades han och hans bisteman av en svir nordvistlig storm
och biten havererade. ”Sju Broder” drev, efter ett par dagar, i land
invid fiskeliget Tidsvildeleje, pd Sjillands nordkust. Enligt ett mit-
brev, som utfirdats i Helsing6r 1854, lastade biten 2.25 svira lister. En
list var ett viktmatt, som varierade bade regionalt och med avseende pa
olika varuslag. 1840 antogs en enhetlig norm och di bestimdes en svir
list motsvara 2 450 kg. Pa sin resa frain Halmstad till Kalundborg, hade
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Oppna fiske- och ﬁaktbﬁteﬁ ;’Sju Broder” hemmahérande i Arild och Gilleleje.

Hans Toénnessen stuvat in 21 tolfter brider i sin bit. T det danska
strandningsprotokollet stdr att lisa vad brunnbyskepparen hirutéver
hade med sig 1 sin bat pi handelsfirden till Danmark 1 mars 1857:

En svart och vit nattrdja, En skinnmdssa, Ett par vita strumpor,
Ett par dito dito, En linneskjorta med pasytt namn H T:s, En
dito dito utan namn, En dito dito, En dito dito, Ett par engelska
klidesbyxor, En svart klidesvist, Ett par handklider, Ett tork-
lide, Tvi sjokort och en passare, En liten pung med 12 Riksda-
ler silvermynt, En handbok fér sj6farande 1 vilken fanns 2
mitbrev.

Vidare: 21 tolfter brider 5 och "2 aln linga och 11 tum breda,
En toftkista, En plikt, 2 dror och 2 batshakar, Ett 6skar, Ett
halvankare, En klyvarbom, En toppsegelsting, Atta vrakbitar
och en rorpinne.
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Hans Tonnessens dnka Christina, uppdrog it bitens andra deligare,
sjokapten Pyk 7att efter bista forstdnd gora och lita som han finner for
gott med sdvil last som batdel och 6vriga effekter. ”Sju Broder”
sdledes till en dansk fiskare som rustade upp biten och direfter anvinde
den i sitt fiske.'® Fiskeliget Gilleleje blev ny hemort och dir finns det
idag pd Fiske- och Sjofartsmuseet en modell av den svenskbyggda
handels- och fiskebiten.

Den 6ppna bdten lastade vanligen mellan 2 och 3 svdra lister vilket
skulle motsvara cirka 3 till 6 nettoregisterton. Nu anvindes sillan den
svira listen av bitskepparen, nir han skulle ange lastens storlek och
innehdll. Sdgat virke mittes 1 kubikfot och riknades 1 tolfter (12 st).
Potatis mittes i1 tunnor och grénsaker riknades i skockar (en skock: 20
st). Ett anndt sitt var att ange lastens uppskattade virde. Detta skedde
t ex om man handlade med sten eller jirn.'!

Bitskepparen eller bitforaren férde befilet ombord. Till sin hjilp
hade han en “kamrat” eller "makker” som i mera hogtidliga samman-
hang kunde kallas “bisteman”. Oftast skedde pi- och avmonstring
utan storre ceremonier, men de skeppare, som med sina bétar seglade
pd Danmark eller Tyskland, ménstrade ombord sig sjilva och sin
medhjilpare pd nigot sjdmanshus. Oftast skedde det pd sjomanshuset i
Halmstad, eftersom brunnbyborna hade goda kontakter med denna
stad. Studerar man utménstringshandlingarna fran dren kring 1850,
framgir det att huvuddelen av de sj6min, som tog hyra var sjéfolk frin
Kullabygden. Si gott som samtliga férde eller arbetade ombord i
minde dppna bitar av det slag som hir ovan beskrivits.'?

Tabell 1. Utmonstringen fran Halmstad Sjomanshus maj 1845.

2 maj 1845 Oppna Biten No 67 frin Lerhamn 2.2 lister
Skeppare Mins Bengtsson 24 ir ogift
Bisteman Nils Tufvasson 24 ar gift
Bdda hemmahoérande 1 Lerhamn

2 maj 1845 Oppna biten No 160 frin Arild 2.89 lister
Skeppare Peter Nilsson 26 ir ogift
Bisteman Johannes Bengtsson 23 ir ogift
Béda hemmahorande 1 Arild



5 maj

6 maj

10 maj

13 mayj

15 maj

17 maj

26 maj

30 maj

31 maj

1845

1845

1845

1845

1845

1845

1845

1845

1845

Oppna Biten No 153 frin Lerhamn 2.7 laster
Skeppare Johannes Méller 30 ir ogift
Bisteman Sven Ohlsson 25 ir ogift

Biada hemmahorande 1 Lerhamn

Halvdickade Biten No 68 frin Nyhamn 4.9 1.
Skeppare Johannes Svensson 45 ir gift
Bisteman Nils Kolja 51 ir gift

Kock Anders Nilsson 18 ir ogift

Skeppare frin Nyhamn, 6vriga frin Lerhamn

Oppna Biten No 72 frin Mélle 2.19 lister
Skeppare Anders Christiansson 45 ir gift
Bisteman Ola Jénsson 24 ar gift

Bida hemmahdrande 1 Molle

Oppna Biten No 94 frin Lerhamn 2.31 lister
Skeppare Christian Larsson 18 ir ogift
Bisteman Gustaf Ohlsson 20 ar ogift

Bida hemmahdrande i Lerhamn

Oppna Biten No 164 frin Nyhamn 2.2 lister
Skeppare Nils Hansson 36 ar ogift

Bisteman Nils Hansson 47 ar gift

Bida hemmahdrande i Nyhamn

Oppna Béten No 77 fran Nyhamn 2.85 lister
Skeppare P Andersson 28 ar gift

Bisteman Johannes Johnsson 52 ar gift

Bida hemmahdérande 1 Nyhamnslige

Halvdickade Biten No 115 fran Lerhamn 3 lister
Skeppare John Gunnarsson 49 ir gift

Bisterman Gunnar Larsson 44 ir gift

Kock Jons Petter Johansson 13 ir ogift

Samtliga hemmahé6rande 1 Lerhamn

Oppna Béten No 57 frin Mélle 2.65 lister
Skeppare Anders Knutsson 35 ar gift

Bisteman Jéns Andersson 20 ir ogift

Bida hemmahérande i Mélle

Halvdickade Biten No 167 frin Nyhamn 9 lister
Bisteman Petter Andersson 25 dr ogift

Kocken Sven Pehrsson 18 ir ogift

Bada besittningsminnen frin Nyhamn

13
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Bitskepparen hade sillan nigon nautisk utbildning utan seglade efter
vider, vind, landmirken och erfarenhet. De flesta av skepparna inrikta-
de sin seglation pd skdnska kusten samt en eller ett par danska hamnar
och lirde sig snart kurser och kursindringar. Forvinansvirt sillan
intriffade nigra olyckor till sjéss. For minga brunnbybor var just
arbetet 1 en Sppen biat den férsta kontakten med havet. Efter nigra
sasongers seglande och fiskande, limnade man de mindre bitarna och
tog 1 stillet hyra ombord 1 en stérre segelskuta. Men minga kustbor
seglade livet ut 1 de mindre batarna och bitforare eller bitskeppare var
en vanlig yrkesbendmning 1 socknen. En mingd gravstenar pd kyrko-
garden 1 Brunnby, erinrar om det sj6folk som arbetade 1 de mindre
bitarna. )

Sjokaptenen Axel Andersson frin Molle — t6dd 1840 1 Brunnby — har
skildrat sin tid i de mindre bitarna pi féljande vis:'* "Ménstrade med
kapten P G Lund 1 Skittekidrr med skonerten Christina den 30 mars
1868. Fartyget lig 1 Helsingborgs hamn — avgick dirifrdn ull Hoganis
for att lasta tegelsten och lera till Stockholm och vidare cfter order.
Stod ombord 1 4 minader och 10 dagar mot en hyra av 40 kr i
minaden. Avmoénstrade 1 Stockholm och reste hem f6r att fiska sill
med egna nirdingar (sillnit). Inkomsten pa sillfisket blev 310 kr.

Stannade hemma hos min maka f6r vintern tills viren kom. Nu
borjade jag att trottna pa att segla pd sjon £6r mat och minadspenning
och std under kommando alltid — nu har jag tinkt mig att bérja en ny
bana ir 1869.

Jag gick 1 kompani med bitskeppare Hans Nordgren 1 Mélle. Han
hade en bra och stor sprotseglare. Vi borjade var bana i februari manad
att handla med brider och potater och havre — seglade till Jylland -
kopte sill och seglade till Halmstad. Med denna atfiren holl vi pa ull
den 1 juli. S3 var det till att géra biten 1 ordning for sillfiske. Denna
kommers gick ganska bra, men jag ansig att denna bat var tér liten. Vi
slutade upp med denna seglation 1 december manad 1870 f6r det blev
en hird vinter och vi kunde ingenting géra.

1871 blev jag erbjuden att képa hilften 1 en stoérre dickad bit. Den
kostade 750 kr. Tillbudet antogs och jag emottog biten dagen cfter.
Detta var 1 januari manad. Jag fick en bra man att f6lja med mot 3:¢
part av nettobehillningen. Vi tog strax 1 lag med baten, att géra den
iordning. Den var uppdragen pa land. Vi fick biten 1 sjén och efter tre
dagar var vi firdiga att ga till 576ss. Vi seglade till Halmstad for att képa
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en last bokved till Képenhamn. Dir var veden dyr. Vi kom till Képen-
hamn och sdlde veden till en brinnehandlare som hette Johansen vid
Korntornsmagasinet. Vi gjorde pa denna resa 110 kr. Fraktutgift var 20
kr. Alltsd var vir fértjinst 30 kr per lott. Nu gillde det att fi en last
tillbaka till Halmstad vilket ocksa lyckades. Dir var en dldre man som
hette Nils Svensson. Han hade varit firjeman 1 Malmé och gatt mellan
Malmé och Képenhamn. Han var malmébo och hade nu slutat firje-
traden och slagit sig ner i Képenhamn som stadsmiklare. Han skaffade
laster till de flesta sméfartyg och var bekant med alla grossister.

Vi blev 6verens om affirer. Han skulle ha 10% f6r varje styckegods-
last han skaffade mig. Jag kunde géra 100 kr i frakt till Képenhamn
med ved och timmer ock 100 kr tillbaka till Halmstad med stycke-
gods”.

De flesta mindre 6ppna bitarna bar férmodligen namn precis som
storre segelskutor. Det ir dock bara undantagsvis som man triffar pa
bitnamn i de olika handlingarna. For det mesta anges bara bitens
registreringsnummer 1 tulldistriktet, men undantag finns och hir ir
nigra exempel pd batnamn frin Brunnby socken vid 1800-talets mitt:

Den 25 april 1851 inkom bétskepparen A Hall frain Mdélle till Varberg
med Sppna biten No 104 i Helsingborgs Tulldistrikt. Hall hade dopt
sin bit till "DYGDIG” och ombord hade han 200 valar (en val: 80 st)
firsk sill frin Danmark att lossa 1 den svenska hamnen.

Dagen dirpd f6rtéjde lerhamnsskepparen J Olsson i samma hamn sin
oppna bit No 67 1 Helsingborgs Tulldistrikt "LAXEN”. Bitskeppare
Olsson hade med sig 100 valar firsk sill, som han inhandlat i Isefjorden
pa Sjillands vistkust och som han nu avsig forsilja.'”

Pi 1860-talet tog en del 6ppna bitar ut s k folkpass vid Tullstationen
1 Hoganis och 1 sina handlingar har tullsergeanten 1 en del fall noterat
bitarnas namn:

Bitforaren ] Johansson frin Fillastorp fick 1864 ett pass it sig och
sin bisteman for biten ”FEM BRODER”. Samma ir fick bitforaren
Johannes Reinholdt pass for sin bit JAPOLLONIA” om 2.6 svira
lister. 1866 triffar man pi namn som "FORSOKET”, "ENIGHE-
TEN”, "TRE BRODER” och "SYDPOLEN”,'®

I Arild levde 1 slutet pd 1800-talet en lirarinna som hette Cilla Banck.
Hon var mycket intresserad av livet pa sjén och 1 en dagbok minns hon
de smd Sppna frakt- och fiskebitarna och nimner bla dessa:
"STYRBJORN”, "FISKEN”, "NORDSTJARNAN”, "TYRKEN",
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"KJALLABATEN”, ’KOLJAN”, TROMLAN" och biten "LANG-
SVANS”."

De dickade bdatarna

Under 1800-talet utnyttjade fiskarena lings Oresundskusten avligsna
fiskevatten. Rid-bor, liksom fiskare frin Barsebick, fiskade under
viren och forsommaren spitta 1 farvattnen kring sydligaste Sjilland.
Kulla- och bjirebor fiskade sill langt ut 1 Kattegatt pd fiskefirder, som
ibland strickte sig bort till jyllindska kusten. I detta fiske anvinde man
sig av de Oppna bdtarna, trots att man kunde fi ligga till sjdss flera
dagar 1 strick. De 6ppna bitarna deltog ocksd i handelsresor, som
kunde ga till hamnar 1 sédra Danmark och till hamnar i det, som di
hette Preussen.

Nigon ging kring 1800-talets mitt, bérjade man emellertid anvinda
sig av batar med dick, kanske efter forebild frin danska fiskare. Under
1870-talet var de dickade bitarna i allmint bruk vid Oresundskus-
ten.'®

De dickade bitarna var storre och riggade och utrustade pa ett annat
sitt. Hir ir ett exempel.

Ar 1872, nir man holl pi att bygga hamn i Gilleleje pa Sjillands
nordkust, reste tvd danska fiskare 6ver till Sverige f6r att kopa en bét.
De vandrade lings kusten och kom sd smaningom till byn Lerhamn i
Brunnby socken.

Dir stod en bit pd land som passade dem. Den uppgavs vara byggd 1
Lerhamn ar 1846 och hade en stor jirnplit i bogen efter ett haveri. Man
kom 6verens om ett pris pd 250 riksdaler och fiskarena seglade hem
biten till Danmark. Baten hette som svensk "Tvd Vinner” men kom 1
dansk dgo att segla under namnet "Tvd Broder”. Enligt ett mitbrev
utfirdat i Fredriksvaerk vid Iscfjorden den 19 april 1869 mitte biten
6.98 ton. Enligt ett annat danskt mitbrev lastade " Tv3 Broder” 7.20
ton och hade féljande matt:

Lingd 30.4 fot, bredd 10.2 fot och ett djupgdende pé 3.6 fot. Nir den
lilla skutan hérde hemma i1 Lerhamn, seglade hon mest pd danska
hamnar med ved, timmer och takspin och hade med sig korn och arter
tillbaka till hemorten. Under héstminaderna anvindes biten 1 sillfis-
ket.
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Diickade fiske- och fraktbdten "' Tvd Brider” fran Lerhamn.

I Gilleleje tillhérde dicksbiten "Tvd Broder” Ferdinand och Chris-
tian Pedersen — bada bitférare och fiskare i Gilleleje. Om den ler-
hamnsbyggda bitens vidare dden berittar sjéhistorikern Carl Peders-
sen:

1906 fick biten en rdoljemotor pi 4 Hkr och en hjilppropcller med fasta
blad. 1909 fick "Tvd Broder” nytt forskepp, stiv och kél samt forling-
des en fot. Samtidigt installerades en ny tvitakts Vikingmotor ps 7 Hkr.
Det var den vilkinda danska maskinfirman A/S Vélunds férsta motor.,
Motorn rok som en dngmaskin varfor den gamla lerhamnsbiten fick
6knamnet "Kong Haakon” efter den nya passagerardngaren som trafi-
kerade Képenhamn-Kristiania.

Fram till 1906 anvindes "Tvd Broder” pid samma sitt som nir biten
var 1 svensk dgo, dvs huvudsakligen till fraktfart. Mest seglades potatis
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frin Nordsjilland till Képenhamn. Direfter anvindes biten 1 fiske i
Kattegatt och pd 1920-talet var den arbetsbit vid olika hamnbyggen i
Danmark.

En vinter pd 1870-talet hade bitféraren och hans bisteman lastat
potatis. Nir lasten kommit ombord blev det strang kyla och havet fros
till. Det gick inte att ta sig till Képenhamn med lasten. Biten lig
infrusen fram till mars manad och hela skrovet ticktes med ting for att
lasten inte skulle frysa. S& en dag gick isen upp, man satte segel och kurs
mot Képenhamn. Flera bitar f6ljdes 4t men man nddde bara till Helsing-
Or torsta dagen. Resan fortsattes féljande dag men utantér Képenhamn
tickte isen Oresund lingt utanfér fortet " Tre Kronor. Bitforaren satte
flagg efter bogserbit och f6r 10 riksdaler slipades "Tv3 Broder” in till
Nyhavn. P4 kajen stod flera hundra personcr som hjilptes it ate dra
biten den sista biten in 'till foértdjningsplatsen. Bitféraren och hans
kompanjon fick omgicnde sitta igdng att sortera potatis. De frusna
kastades nattetid 1 Nyhavns hamn och lasten var snart sild.”

Utdver forsegeln fock och klyvare anvindes gaftelsegel med bom samt
toppsegel. Eftersom riggningen skilde sig frin den som var vanlig
bland de 6ppna bitarna, kallades dicksbitarna pd skinekusten tor
"bomseglare”.?”

I den 6ppna biten fick besittningen logera 1 det fria mellan aktersta
“toften” (binken) och den s k "kistebinken”. Hir fanns ett litet tringt
utrymme, dir man sov direkt pd durken. I dicksbitarna byggde man
en skans lingst torut. Detta ”forhus” forsigs med kamin, skdp och
kojer. Ibland bodde batskepparen to m 1 egen kajuta akterut.

Besittningen uppgick till tre eller fyra man och yngste man ombord
fick monstra kock.

Ett mitbrev for dicksbiten "Tva Systrar” av Lerhamn, utfirdat i
Halmstad 1866, ger en bild av béttypen:

Dicksbiten " Tva Systrar” av Lerhamn, redad och férd av batskep-
paren Hans Bengtsson, lastade 9.67 netto register ton. Baten var klink-
byggd och hade rundgattad akter samt rundgattad och utfallande stiv.
”Tva Systrar” var 10.89 m ling samt 3.83 m bred. Bitskeppare
Bengtsson bodde 1 kajuta akterut och bistemannen logerade 1 skansen.
Om skansen berittar mitbrevet att “wattenhal ir anbringade 1 skottet
invid durken och luftwexling sker genom hidl i luckkarmen. Mot
beskaffenheten af besittningens rum ir intet att anmirka.”?!

Redan pa 1860-talet hade brunnbyborna dicksbdtar, men den defini-
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tiva 6vergdngen till denna fartygstyp skedde pd 1870-talets slut. D3
hade de ildre 6ppna bitarna nistan helt forsvunnit och handels- och
fiskefirderna bedrevs nu med stérre dickade bitar som t ex ”Makril-
len” frain Lerhamn, "Nya Hoppet”, "Cometen”, "Neptunus” frin
Mélle samt "Nordstjernan” frin Arild.

Seglationen med de dppra och dickade bdtarna

Bitforaren och bitskepparen var redare, sjdman, handelsman och fis-
kare. Han igde vanligen sjilv sin bit, fraktade sillan it andra utan
kopte for det mesta en last, som han sedan forsékte avyttra med sd god
vinst som mjligt pd limplig plats. Ibland skedde handeln pa hemorten
och ibland i en nirbeligen kustort. Men lika ofta utstricktes handels-
firderna till stiderna lings Oresundskusten eller till hamnar i mera
avligsna danska farvatten. Bitskeppare frin Nordvistskine besokte
ocksi Tyskland. Sjofarandet utvecklades till ett slags “maritim gardfa-
rihandel”.

I sin bok “Frin segelfartygens dagar” berittar Frans Lofstrom om
smiskepparna pi Osterlen som under vintern képte spannmal — rig,
korn och havre — som lagrades hemma pi vinden 1 vintan pd virens
handelsfirder. Dessa gick till Blekinge, dir skinesjominnen bytte
spannmailen mot hemsléjdsalster, ved, timmer, lingon och blibir.

Barsebicksborna pd Skines vistkust skaffade sig laster att silja ge-
nom att fiska sten i Oresund och i havet utanfér Skines sydkust.
Stenen sildes till hamnbyggen pa skinekusten samt till férsvarsanligg-
ningar danskarna under slutet av 1800-talet byggde utanfér Képen-
hamn.??

Sj6handel bedrevs ocksi av danska batskeppare pa andra sidan Sun-
det. Frin fiskeligena pa Sjillands nordkust, seglades lantbruksproduk-
ter till Képenhamn, dir kajerna vid Nyhavn var den vanliga lossnings-
och forsiljningsplatsen. Om gillelejeborna skrivs det att "man vil
saaledes forstaa at ikke alle Gillelejere var Fiskere men at nogle af dem
drev Séhandel. De kébte og solgte selv Varerne.”?

Brunnbyskepparen kom fran en trakt dir jordbruk, fiske och sjofart
dominerade niringslivet. Industriella anliggningar saknades och den
pa minga platser vanliga hussléjden var i Kullabygden bide “ringa och
fattig” och utdvades ej av den manliga befolkningen. Det fanns f3
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varor att avvara och handelsskepparen frin Nyhamnslige, Lerhamn,
Molle eller Arild kom dirfér att bedriva sin verksamhet frin olika orter
pd den nirbeligna hallandskusten. Under dren kring 1850 seglade han
frimst till Laholm — nigra kilometer ovanfér Lagans mynning 1 La-
holmsbukten. Senare 6verflyttades handeln till Halmstad och med
denna stad hade batskepparna frin Brunnby livliga férbindelser inda
till dess att denna typ av handelsfirder upphérde under dren f6re forsta
virldskriget.

Pa 1800-talet bérjade de smailindska skogstillgdngarna att bli upp-
mirksammade och utnyttjade. Det anlades sigverk pid minga platser
och man hade goda mojligheter att flotta timmerstockar i de relativt
stora vattendragen Lagan och Nissan. Forsarna limnade ocks3 kraft till
sdgarna. Det sdgade virket var litt att avyttra 1 bide Halland och Skéne.
Men framfor allt sildes mingder av virke till det skogfattiga Danmark,
dir den industriella utvecklingen och en omfattande byggnadsverk-
samhet skapade stor efterfrigan. I sédra Halland kom Laholm under en
f6]jd av dr att bli centrum f6r virkeshandeln och 1 bdrjan av 1850-talet
exporterades frin staden, 1 genomsnitt cirka 3 000 tolfter brider om
dret. 1865 byggde goteborgsfirman "Holmgren & Moller” ett sdgverk
1 nirheten av vattenfallet intill Laholm och handeln med brider och
timmer fick stor omfattning. Flera bridupplag kom till och placerades
till och med vid stadens stortorg.**

Vid denna tid hade vattnet 1 Lagan borjat skira upp strémfiran sd att
pramar och mindre farkoster kunde segla pd an. Detta frimjade forstis
handeln med trivaror.

Brunnbyborna hade sedan gammalt goda forbindelser med hallands-
hamnarna. Ofta fiskade man linga tider utanfér den hallindska kusten
och bytte till sig brider av hallinningarna mot fingsterna frin Katte-
gatt. Briderna seglades hem till Brunnby, dir de tjarades och staplades
1 vintan pa tex hus- eller bitbygge. Brunnbyskepparna bedrev ocksa
handelssjofart pa hallandskusten. Det 4r dirfér naturligt, att minga
Oppna och dickade batar frin fiskeligena kring Kullen kom att delta i
den vid aren kring 1850 stindigt kande utskeppningen av virke frin
sédra Halland. Ar 1847 angjorde inte mindre in 263 bitar frin Brunn-
by staden Laholm, f6r att kdpa upp laster av olika slag. Batskeppare
och bitfdrare, som Petter Wester frin Arild, Jons Fisk frin Mélle, Nils
Ling fran Lerhamn och Ola Jénsson frin Nyhamn, tillhérde alla den
stora grupp sjofarare frin Brunnby socken, som varje vir och sommar
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gjorde itskilliga handelsresor upp for Lagan.®

Kullaskepparen bérjade sin seglation i mars manad. Baten lag under
vinterminaderna uppdragen pa land och dd man sjosatt och utrustat f6r
sjoresan och tagit ombord proviant 1 "matiskan”, satte skepparen och
hans medhjilpare storsegel, fock och klyvare och tog nordlig kurs mot
Hallands Videré och Laholmsbukten. Man seglade in 1 Lagan vid
Snapparp. Var vinden alltfor dilig fick man dra biten upp till det forsta
fallet strax intill Laholm. D3 baten fortdjts, képte eller bytte batskeppa-
ren till sig sdgat virke som plank, brider och sparrar. Med 20-30 tolfter
brider i lastrummet, kunde man pi nytt ga ll sjss.

Ofta sildes virket pd hemorten. Bitféraren Nils Johansson seglade
tex den 5 maj 1851 i sin 6ppna bit No 237 1 Helsingborgs Tulldistrikt
om 2.5 svdra lister, 28 tolfter furubrider hem till Nyhamnslige. Tio
dagar senare hade Nils Kolja i Oppna Biten No 207 om 2.8 lister tagit
in 16 tolfter furebrider och 6 tolfter sigade likten och var klar att segla
hem till Lerhamn.?®

I det skogfattiga Kullabygden var hallandsbriderna eftertraktade och
in idag finns det 1 kustorterna manga hus som ir byggda av virke som
skeppats fran Halland vid mitten av forra seklet. Mycket virke anvin-
des ocksd 1 skeppsbyggeriet som blomstrade 1 Brunnby socken pd
1850-talet. Pa strinderna vid Lerhamn och Nyhamnslige byggde stor-
skeppare, med hjilp av timmermin frin Bjirehalvon, det ena stora
segelfartyget efter det andra. Jakten ”Anna Mathilda” om 30 svira
lister sjosattes 1849, skonerten “Jupiter” om 54 svira lister 1857 och
1862 drogs briggen ”Skine” om 85 svira lister ut pd flott vatten vid
stranden i Nyhamnslige.?’ | bevarade rikenskapshandlingar finner
man att virket till dessa och minga andra fartyg koptes bl a pa hallands-
kusten.

Trivarorna fran Laholm seglades ocksi till skdnesstiderna. I Hoga-
nis, Landskrona och Malmé lossade varje r dtskilliga brunnbybdtar
laster, som himtats upp 1 Lagan. Ndgra siffror kan belysa seglationen
pa dessa platser:

Ijuli 1847 gav sig 59 6ppna batar ivig till Helsingborg och 1 novem-
ber samma ir seglade ett tiotal till Malmé. Hoganis fick 1 maj 1853 ta
emot 16 laster tri nedskeppade fran Laholm.?®

Batskepparen frin Brunnby var som tidigare nimnts inte bara han-
delsman och sjéman. Han var iven fiskare och dirfor gjorde han varje
ar uppchdll 1 fraktfarten 1 augusti och september, for att da istillet fiska
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Tabell 2. Lerhamnsskepparen Nils Koljas handelsresor fran Laholm 1847
med dppna bdten No 90 i Helsingborgs Tulldistrike.?!

Dag Last Lossningsplats
8 april 28 tolfter furebrider Helsingborg
19 april 28 tolfter furebrider Helsingborg
30 april 28 tolfter furcbrider Helsingborg
25 maj 28 tolfter furebrider Helsingborg
7 juni 28 tolfter furebrider Helsingborg
25 juni 28 tolfter furebrider Helsingborg

5 juli 28 tolfter furebrider Helsingborg

sill ute 1 Kattegatt.

Vixlingen mellan handelssjéfart och fiske framgir klart 1 Laholms
Tullkammares noteringar. I april 1847 seglade 38 batskeppare ut frin
staden, 1 maj 46 stycken, 1juni 77 stycken och i juli 61 stycken. Sa kom
sillfisket 1 augusti och ar 1847, var det bara en brunnbyskeppare, som
lastade 1 Laholm denna manad. I september lig handelssjofarten helt
nere, men aterupptogs féljande manad, di 14 brunnbybitar lastade 1
staden. Ocksd 1 november och december hélls seglationen pd Laholm
iging.*’

Under érets sista manader képte bidtskepparna ibland potatis av
hallandsbénderna for avsalu 1 Landskrona, Malmé eller Ystad. 1847
fraktades silunda i november och december sammanlagt 435 tunnor
(en tunna: 1.26 hl) potatis till stiderna i Skine.”!

Naturligtvis férsékte brunnbyskepparna fi last av ndgot slag med sig
till Laholm, efter lossningen nere i Oresund. Livsmedel var litt att
avyttra och minga av bitarna kom till staden med spannmadl frin
Skine. Skepparen S Andersson i Oppna Biten No 94 om 2.17 lister,
férde med sig 36 tunnor korn, 3 tunnor rig och en tunna malt dd han
seglade upp fér Lagan den 9 juni 1846. Arildsbon P Wester i Oppna
Baten No 100 om 2.99 lister forsilde eller utbytte mot trivaror den 24
maj 1852 5 tunnor och 28 kappor korn som han lastat 1 Helsingborg. B
Rydberg, slutligen, kom frin Nyhamnslige och Helsingborg den 24
april samma 4r i Oppna Biten No 255 om 2.78 lister och forde med sig
6 tunnor och 24 kappor rig samt tv3 tunnor saltad sill.**
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Tabell 3. Laster skeppade till Laholm av brunnbyskeppare maj och juni
1852.7

Datum Skepparc  Bat Storlek  Frin Last

8 maj B Rydberg OB 2552.781 Malmé -

13 maj ] Berg OB 63 - Helsingborg 12 tunnor irter

22 maj J Pehrsson OB 76 2.121 Hoganis 1000 cldfasta murtegel,
3 tunnor lera

24 maj P Larsson OB 100 2.991 Helsingborg 5 tunnor rig, 28 kapp.
korn

11 juni ] Andersson OB 98 1.531 Hoganis 6 tunnor korn

11juni P Larsson OB 100 2.991 Helsingborg 15 tunnor rig

11 juni P Andersson OB 237 2.941 Helsingborg 10 tunnor korn

12 juni P Wester OB 193 2.41 Helsingborg 14 sickar med 8 tunnor
o 12 kappor rig

20 juni P Larsson OB 100 2.9 | Helsingborg 15 tunnor rig

21 juni ] Hoberg OB 154 3.2 Helsingborg 15 tunnor korn

I den livliga sjofarten pd Laholm pd 1840- och 1850-t. deltog ocksd
Oppna smd handelsbitar frin andra kustorter. Bitskeppare frin Ram-
)0, Magnarp, Rebbelberga, Rydebick, Fortuna, Glumslév kom seg-
lande till staden for att lasta trivaror.

Det berittas att man vid mitten av 1850-talet kunde ga tvirs éver
Lagan pa bitar, som kom frin Kullabygden. Bitarna och smaskutorna
seglade nistan dnda fram till Laholm. ”Kullabidtarna” omnimnes 1 flera
hallindska hembygdsbocker: ”En del trid utskeppades med sa kallade
“kullabdtar” vilka kunde ta sig dnda upp till staden. Nir de kom var de
lastade med diverse varor som de avyttrade 1 staden och den kringlig-
gande landsbygden.”*

Lagan var ett relativt brett vattendrag 1 sitt nedre lopp. Vattenstindet
vid utloppet kunde emellertid variera med 6ver en meter beroende pa
vindférhillandena. Seglationen pi dn inncbar dirfér ofta bekymmer.
Det ojimna vattenstindet, de mianga grunden och inloppet som stin-
digt flyttade sig genom sanddriften gjorde sjofarten vansklig. Trafiken
minskade dirfor efterhand. Trivarorna frin Laholms omland kom allt
mer att siljas via Halmstad dit de bl a fraktades med pramar. Kullabor-
na Sverflyttade dirfor efterhand sin seglation och handel till denna
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stad. Vid borjan av 1870-talet var det bara enstaka bitskeppare frin
Brunnby socken som fortsatte att segla till Laholm och dirmed upp-
rittholl traditionerna fran 1840- och 1850-t. Vid decenniets slut hade
sjofarten helt upphért.”?

Tabell 4. Bdtskeppare fran Mdlle i Laholm 1847.7°

Bt Storlek Bitskeppare

Oppna biten No 57 i Hbg Tulld. 2.65 1. A Knutsson
»o” No 129 » ” 1.96 1. Helje Hall
o No 104 ” ” 2.94 1. N Knutsson
S No 197 ” ” 2.42 1. P Pettersson
o No 196 ” ” 2.19 1. O Kirfvesson
v No 83 ”~ 7 2951 Jéran Jonsson
o No 154 ” 7 3.2 1 Nils Hall
o7 No 113 ” 7 2.2 L Jéns Fisch
o7 No 95 7 ” 2.4 1 Andecrs Berg
o No 127 ” ? 1.25 1. Nils Olsson
T No 116 7 ? 2.64 1. Chr. Hansson
S No 153 ”~ 7 2.4 1. J Moller
T No 187 ” ” 2.19 1. A Thorsson
o No 119 ” ? 2.74 1. Nils Andersson

Handelsfirderna fran Halmstad

Redan pa 1860-talet fraktades mycket virke sjovigen till Halmstad frin
Laholmsomradet. Virke transporterades ocksd landvigen frin grins-
trakterna mot Smailand. Hallandsbénderna anvinde oxar och kor, som
dragare for kirrorna. Virket slipades ibland med foror frin inlandet
ner till kusten, Virkeshandeln hade frimst karaktir av byteshandel.
Skogsborna limnade sitt virke 1 Halmstad och fick hir de fornédenhe-
ter de inte hade pi den egna girden, utan var hinvisade att kdpa
utifrdn. Det kunde vara varor som sill, salt och torkad fisk m m.
Efterfrigan pd bondernas virke var stor och ofta stod kopminnen
utanfor stadsgrinsen och 6verbjéd varandra. Képmansfirmor som C



26
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Batskeppare fran dessa nordviistskdnska kustorter deltog dren 1845-1860 i sjofarten pd
Laholm.
Kadlla: Laholms Tullstations arkiv
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M Kollberg, Schele, A P Nyman och S M Martensson byggde sin
verksamhet helt p3 virkeshandeln.?”

Utdver sigat virke levererade skogsbonderna tunnstiver, ved, ek-
bark och slgjdalster. I Laholms fégderi var tunnbinderiet en ganska
stor niring pd 1860-talet och tillverkning av tunnor, tunnstiver och
tunnbottnar var en vanlig hussléjd hos bénderna. En skicklig arbetare
kunde pd en dag géra ett tjugotal stiver och produkterna avsattes blai
Halmstad. Produktionen av dessa tunnor och stiver beriknas i La-
holms fogderi ha uppgatt till ett virde av cirka 100 000 riksdaler mellan
iren 1855 och 1860.%

Bok- och bjoérkved blev pd 1850-talet en vanlig handelsvara och
priserna steg snabbt. Man fick vid denna tid betala hallandsbonden 10
riksdaler for en famn bokved, 8 riksdaler f6r en famn bjérkved och 4
riksdaler for en famn tallved.

Ekbarken var likaledes en viktig handelsvara som fann avsittning i
garverierna, dir den anvindes vid skinnberedning.

[ trakterna kring Knired fanns sedan ling ud tillbaka en biniring,
som mainga bonder dgnade sig at. Det var jirntillverkning. "Man
krafsade fram jirnhaltig orjord och myr- och sjémalm. Varhelst den
fanns att tillgd och man reducerade jirnet 1 blisterugnar av skiftande
slag. Ingen bonde tycktes 1 denna trakt std utanfér jirnhanteringen och
jirnet blev dirfor ingen dilig handelsvara. Spiksmide fanns ocksa i
trakterna kring Halmstad, tex 1 Lagered, Putsered och Gunnarsbyg-
get.>””

I trakterna kring Sirdal borjade man bryta sten omkring 1850 efter
impulser frin Danmark. Stenproduktionen togs till en boérjan upp som
en vintersyssla av de hallindska bénderna och pa 1860-talet fick han-
deln med sten en fast organisation. Danska agenter och danska gross-
handlare kopte "tuktad gatsten” av hallandsbonderna f6r mellan 13 och
15 riksdaler kvadratmetern.®

Inseglingen till Halmstad kunde ske endast med mindre, grundgien-
de farkoster. Storre fartyg fick ankra upp pa redden och utforsel och
inforsel skedde med hjilp av primar och mindre bitar.

Da det var langt frin Nissans utlopp till den sk Stadskajen, hade
segelfartyg svirt att ta sig dit om vinden var otjinlig. Dirfor byggdes
ir 1851 en dragvig pa vistra stranden, lings vilken besittningarna
kunde dra sina batar upp till Stadskajen. Nigra dr senare byggdes en
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dragvig pd Ostra sidan av Nissan som var 375 meter ling och fick
namnet Trilvigen.*' Tyvirr finns det inget killmaterial bevarat som
belyser trafiken 1 hamnen under 1860- och 1870-t. Hamnjournaler
saknas och tullkontorets uppgifter om ankomna och avgingna fartyg
limnar upplysningar endast om seglationen i slutet av 1800-talet.

Men eftersom de flesta batskeppare frin Brunnby, efter lastning i1
Halmstad, seglade till Mélle, for att klarera ut vid byns tullstation, kan
man med hjilp av journaler frin denna, bilda sig en uppfattning it-
minstone om skepparnas sjofart och handel med Danmark. Materialet
— det dldsta frin ir 1872 — innehiller ocksd en del uppgifter om segla-
tionen lings svenska kusten.

De laster brunnbybidtarna seglade ut med frin Laholm pd 1850~ och
1860-t sildes inte bara i svenska hamnar. Redan omkring 1850 skrev
kronofogden i Luggude hirad, att kullabornas bridhandel med Dan-
mark var omfattande. I en rapport, som avser sjofarten pd Hoganis
hamn under iret 1856-1860, hette det att: “under quinquenniet ha
rligen 1 medeltal inklarerats frin utrikes ort 438 fartyg, de flesta
barlastade. Omkring 300 hava varit dickade eller 6ppna batar hemma
vid nigot av fiskeligena kring Kullen vilka f6rt i Halland uppképta
brider och timmer till Danmark dirifrin de till Hoganis dterkommit
och inklarerat dels med barlast dels med spannmal som de mast taga 1
byte mot sina trivaror. Spannmilen ha ofta avforts till Halland eller
Bohuslin dir den avyttrats eller utbytts mot nytt timmer. En del har
dock lossats eller forsilts vid Hoganis.”*

Ocksid under 1870- och 1880-talen fraktades en mingd virke till olika
danska hamnar. I Danmark var hallandsbrider eftertraktade och dir
var det litt att silja lasten. Efterhand skaffade sig batforaren en fast
affirsforbindelse och hade sin bestimda hamn som kanske bara han
seglade till. Det kunde vara Aarhus, Grenaa cller Randers pd Jylland,
Roskilde, Holbeck eller Nykjobing inne 1 Isefjorden eller platser som
Stege, Sonderborg och Marstal pd nigon av smidarna séder om Sjil-
land.

S4 seglade batskepparen Nils Olsson frin Mdlle, med sin dickade
bit No 351 om 3 laster dren 1872 och 1873, nistan uteslutande mellan
Halmstad och Stege. Lerhamnsskepparen B Andersson, i Oppna Biten
No 93 om 2.5 lister, fraktade dtskilliga partier sigat virke till hamnarna
kring Isefjorden. I den dickade biten kunde man stuva ombord mellan
40 och 50 tolfter brider. Varje minad under viren och sommaren pi
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1870-talet klarades ett 40-tal bitar ut frin Mélle med bridlaster frin

Halland.*?

Tabell 5. Bdtskeppare Nils Olssons handelsresor med Dicksbdten No 351
mellan Halmstad, Molle och danska hamnar dr 1873.%

6/ 3  Fran Molle till Danmark obest. ort: 56 tolfter furebrider, 500 boksti-
ver och 150 bottenstiver

15/ 4  Till Mélle frin Stege: 450 kubikfot irter
20/ 4  Frin Molle till Stege: 50 tolfter furebrider och 10 000 3-tums takspin
28/ 4  Till Mélle frin Stege: Barlast
2/ 5 Frin Molle till Stege: 53 tolfter furebrider och 800 bottenstiver av
bok, 2 fots lingd
17/ 5  Frin Mdlle till Danmark obst. ort: 53 tolfter furebrider
24/ 5 Till Mélle frin Stubbekjobing: Sandbarlast
25/ 5  Frin Molle till Stege: 49 tolfter furcbrider
11/ 6  Till Mélle fran Stege: 300 kubikfot drter
16/ 6  Frin Molle till Danmark obest. ort: 57 tolfter furebrider
23/ 6 Till Molle frin Stege: 400 kubikfot drter
29/ 6  Frin Modlle till Nykjébing: 54 tolfter furebrider
11/ 7  Fridn Molle till Stege: 54 tolfter furebrider
12/ 8 Till Mélle frin Wordingborg: Barlast av sand
20/10  Fran Molle till Danmark obest. ort: 50 tolfter furebrider samt 600

stiver av ek, 2 fot linga
3/11  Till Mélle frin Stege: 300 kubikfot irter

Nyhamnsskepparen Jons Perssons mera regelbundna handelsresor gill-
de Halmstad—Kalundborg. Pi dessa resor képte han trd 1 Halmstad och
silde i Kalundborg. Men det hinde ocksd, att han fraktade laster av
ekbark fran Halmstad till garverier i Képenhamn. Det kunde ta veckor
i Halmstad innan lasten var klar. Bénderna kom med sina barkforor
och det kunde vara flera om budet. Dirf6r gillde det att pd vigen in till
Halmstad tidigt pd morgnarna passa pd barkkdrarna och si snabbt
avsluta képet.

Jons Persson forde ocksd en och annan last till Nyhamn, sisom tri
och mébler frin Halmstad eller sill frin Gilleleje.**

Utover sagat virke, ved, ekbark, laggstiver och takspin silde bat-
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skepparna idven annat under sina kombinerade handels- och fraktfir-
der. Det kunde vara “tuktad” sten frin Vapnd, Sirdal och Steninge
eller "gammalt jern” och ”stingjern” som kom frin Laholmstrakterna.
Jarn tycks ha varit en ganska viktig handelsvara. 1875 utklarerades flera
dickade och 6ppna batar frin Mélle till Képenhamn och de medférde
totalt 2300 centner (en centner ungefir 50 kg) "gammalt jern”. Bét-
skepparen A Jonsson frin Nyhamnslige gav sig ivig den 1 juni i sin
6ppna bdt och féljande dag seglade P Fisch frin Molle ut med dicksba-
ten No 371, Jénsson hade 200 centner i sin bt och Fisch lika mycket i
sin. De foljdes sedan under aret av 11 andra bdtskeppare — alla med
samma last och destination.*

Det var inte ofta skepparen hade majlighet att f3 en bra last hem till
Kullen pi aterresan frin Danmark. Ibland kom han visserligen 6ver ett
par tunnor irter, nigra sickar rigmjol, ett par “skockar” vitkil eller
“friska gronsaker” som koptes av tridgdrdsmistare pd Amager utanfor
Kopenhamn. Men vanligen noterade tullstationen 1 Mdlle att biten
inkommit till hamnen med barlast av sand”. En vilkommen last hade
bitskepparen H Fex frin Lerhamn, di han dagen fore julafton 1872
fortdjde sin 6ppna bit No 71 vid kajen 1 Molle och kunde meddela
kustsergeanten att han seglat hem en “afménstrad skeppsbesittning”
frin Képenhamn.*’

Tabell 6. Laster skeppade med dppna och dickade bdtar till Mélle november
1883.%

Dag Skeppare Frin Bit Last
5/11 L Larsson Kastrup No 691 Friska gronsaker
8/11 A Bokberg  Helsingdr No 703 45 sick vetemjol
9/11 L Nilsson Kastrup No 96 Friska gronsaker
9/11 P Fisch Kastrup No 371 Friska groénsaker

24/11 P Pettersson Helsingor No 646 100 sick vetemjol
12 sick. rigmjol
24/11 S Bengtsson Dragér No 160 Friska gronsaker
24/11 N Olsson Kastrup No 354 Friska gronsaker
28/11 L P Nilsson Helsing6r No 96 41 sick vetemjol
30/11 P Pettersson Helsing6r No 646 40 sick ragm;ol
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Genom sjofarten blev det rikliga férbindelser mellan Kullabygden
och sédra Halland. Detta ledde till att manga kullaskeppare tog ut s k
burskap och blev genantborgare i hallandsstider som Laholm, Halm-
stad eller Falkenberg. Som nimnts sOkte statsmakterna fram till mitten
av 1800-talet pid olika sitt reglera niringslivet, vilket medférde att
utdvandet av handel och sjofart forbeholls stadsborna. For att kringga
bestimmelserna, lit minga landsbygdsskeppare skriva sig som borgare
i en stad, for att obehindrat kunna utdva sin niring. Genom de minga
kontakter och affirsférbindelser kullaskepparna hade med Halland blev
det naturligt att ta ut burskap i landskapets stider.

Tabell 7. Burskapsort for ndgra lerhamnsskeppare dr 1846.%

Bostad Burskap Namn

Lerhamn No 1 Skeppare 1 Warberg Jons Andersson
Lerhamn No 7 Skeppare 1 Laholm Hans Jénsson Fix
Lerhamn No 8 Skeppare 1 Laholm Mins Olsson
Lerhamn No 11 Skeppare 1 Laholm Lars Olsson
Lerhamn No 17 Skeppare 1 Warberg Bengt Jonsson Fix

Forbindelserna resulterade ocksd 1 att kullabor och hallinningar ge-
mensamt redade storre segelskutor 1 partrederier. S3 stod exempelvis
jakten "Twid Wenner” under 1850-talet skriven bide 1 Halmstad och
Nyhamnslige diar sdvil skeppare som matros och kock var bosatta.
Samma gillde halmstadsjakten “Solide”. Lerhamnsskutan ~Anna
Catharina” térdes av sjékaptenen Lars Olsson, som tillika var huvud-
redare och borgare i Warberg. [ partrederiet for skutan ingick ocksé
handelsbokhillaren P A Bundin och képminnen Carl Schele, bida frin
Halmstad.>°

[ Kullabygden sjésattes minga skutor under dren efter 1850. Minga
av dessa gjorde sin forsta resa upp till Halmstad, for att monstra
ombord besittning. I kullaskutorna seglade inte bara sjéfolk fran byg-
den, utan minga hallinningars forsta kontakt med havet skedde 1
segelfartyg frin Arild, Lerhamn, Mélle eller Nyhamnslige. Skeppare
frin Brunnby tog ocksd anstillning i halmstadfartyg. Halmstadsflot-
tans stolthet — skonerten ”Christina” — fordes en ldng tid av brunnby-
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skepparen Nils Pehrsson Lund och di Red. AB Sune ar 1903 inképte en
ny dngare frin England utsigs sjokaptenen G Jénsson fran Nyhamnsli-
ge till befilhavare.”!

De minga kontakterna med danska hamnar innebar, att atskilliga
yngre min och kvinnor frin Kullabygden for 6ver till grannlandet, tor
att soka arbete. Det har till och med talats om en “emigration” frian
bygden. Férbindelserna med Danmark stirktes ocksd genom att sillfis-
ket vissa tider bedrevs i sodra Kategatt, strax utanfér Sjillands vist-
kust. Bide sjofart och fiske ledde saledes till att kustorterna 1 nordvist-
ra Skine och pd Nordsjilland blev ett gemensamt kulturomrade dir
havet forband och dir sprik, sysselsittning, sedvinjor och traditioner
inte skiljde sig mycket frin varandra.

Tabell 8. Personer som utvandrat frin Brunnby socken 1868.%2

Datum Namn Utvandrat till
17/ 2 Pigan Hanna Andersdotter, Flundrarp Jylland

19/ 2 Dringen Nils Hansson, Bricke Aarhus

1/ 5 Pigan Johanna Minsdotter, Mollelige Helsing6r
11/ 5 Skomakargesillen L Hernstrém, Smedstorp  Helsingor
24/ 8  Drangen Carl Andersson, Mollehissle Dannemark
30/ 8  Pigan Kjersti Tufvasdotter, Stubbarp 4 Helsingor
29/ 9  Dringen Johan Magnusson, Krapperup Dannemark
19/10  Pigan Botilla Bengtsdotter, Arildslige Holbick
25/10  Dringen Nils Larsson, Rigikra Kolding
27/10  Bengt Nilsson, Smedstorp Kolding

Trafiken mellan Halmstad, Mélle och olika danska hammnar fick
efterhand annan karaktir. Frin 1880-talet fick seglationen allt mindre
betydelse och de regelritta handelsfirdena férsvann nistan helt. Kring
sekelskiftet Agnade sig Kullabygdens bitskeppare och bitférare at van-
liga frakter och under 1900-talets férsta decennium upphérde de mind-
re bitarnas utlandsfart helt. Verksamheten hade 6vertagits av storre
fartyg.
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Tabell 9. Brunnbybdtar i Halmstad 1880.”>

Datum Namn

10.4
17.4
19.4
21.4
26.4
5.5
7.5
7.5
4.6
5.6
14.6
17.6
23.6
25.6
25.6
8.7
15.7
19.7
28.7
30.7
10.8
10.9
11.9
18.10

Jakt Johanna Kiristina
Slupen Fredrik
Dicksbaten Forsoket
Dicksbaten Anette
Jakten Solide

Jakten Wenus
Dicksbaten Anette
Jakten Johanna Kristina
Dicksbaten Forsoket
Jakten Solide

Jakten Johanna Kristina
Dicksbiten Tvd Broder
Dicksbaten No 690
Slupen Fredrik

Jakten Solide
Dicksbiten Forsoket
Dicksbiten Anctte
Jakten Johanna Kristina
Jakten Wenus

Jakten Solide

Jakten Wenus

Jakten Johanna Kristina
Jakten Emelie
Skonerten Activ

Kommer frin Last

Aalborg
Kalundborg
Danmark
Horsens
Képenhamn
Horsens
Rérvig
Aalborg
Danmark
Danmark
Aalborg
Képenhamn
Képenhamn
Képenhamn
Képenhamn
Képenhamn
Koépenhamn
Aalborg
Aarhus
Danmark
Aarhus
Képenhamn
Koépenhamn
Grenaa

Rig
Barlast
Sill

Sill
Barlast
Barlast
Barlast
Rig
Barlast
Barlast
Rig
Tom
Tom
Tom
Tom
Tom
Rig
Rig
Barlast
Barlast
Barlast
Barlast
Godning
Barlast

Seglationen lings svenska kusten

Aven om seglationen pi Danmark var viktigast, bedrev bitskepparna
ocksa sjofart lings svenska kusten. Landkommunikationerna var usla,
jarnvig kom forst 1910 och gillde det transport av tyngre varor fick
man anvinda sjévigen. I Brunnby socken fanns det pd 1870-talet ett
femtontal handlande och dessa tog till stor del hem sina varor sjéledes.
Handlanden Isaac Swensson skaffade sig till och med en egen liten
dicksbat for att sjilv frakta salt, tjira och annat skrymmande gods hem
till affiren 1 Mélle. Men sddant var undantag och bédtskepparna fick
dirfor ofta frakter mellan hamnar och lastplatser pa syd- och vistkus-
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Forteckning dver de platser
till vilka fartyg utklarerats

fran Moélle hamn 1872-1881.

Halmstad

Mélle Arild
Lerhamn

Gilleleje Nyhamnslage

Fredrikssund

Holbéck
Roskilde
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ten och hemorten. De himtade cement 1 Limhamn, tegel 1 Glumslof
och Hoganis, kol och gddning 1 Helsingborg och brider och andra
trivaror i Halmstad och Falkenberg.

Killmaterialet ir ocksd hir mycket bristfilligt. Halmstad hamnkon-
tor saknar exempelvis helt uppgifter om fartyg, som ankommit till
eller avgitt frin hamnen under 1800-t. Helsingborgs skeppsjournaler
borjar forst 1881, dvs vid en tidpunkt dd seglationen med dickade och
Oppna bdtar alltmer minskade i1 betydelse. Minga bitar seglade ocksi
pd smdplatser (tex Rydebick, Fortuna, R&i, Glumslof, Hittarp,
Domsten, Ramsj6, Lerberget) och dir har man férmodligen ej gjort
nigra som helst noteringar om baitar, laster och annat.

Sjofarten pd Helsingborgs hamn var livlig och méanga bitskeppare
anlopte staden di de var pi iterresa till hemorten, efter att ha lossat i
Danmark. Men man seglade ocksa 1 direkt fraktfart till och frin Hel-
singborg, vanligen med de traditionclla trilasterna frin hallandskusten.
Ocksi mellan fiskeldgena 1 Brunnby och Helsingborg férekom det en
omfattande sjéfart. 1881 inkom till staden 65 mindre bitar hemmaho-
rande 1 Nyhamnslige, Lerhamn, Molle eller Arild. Utdver brider hade
man med sig sill frain Mélle och Nyhamnslige, potatis frin Viken och
spannmail frin olika danska hamnar.**

Det forckom ocksi att hela skeppsbesittningar seglades frin kustort-
erna 1 Brunnby till Helsingborg. Batskepparen Anders Bokberg segla-
de den 19 april 1881 en besittning till briggen Betty med sin bit Alma.
En av de forsta dagarna i maj samma ir kom bitskepparen P Brandt 1
sin bt Neptunus med besittningen till briggen Ann Charlotte som
under vintermdnaderna legat upplagd 1 Helsingborg.

Frin Helsingborg seglades styckegods, byggnadsmaterial samt kol
och koks. Helsingborgsfirmorna Carl Lundvall & Co och Sylvan &
Quibelius importerade kol frin engelska ostkusthamnar och silde se-
dan kolen direkt frin skutorna i Helsingborgs hamn. Bitskepparna tog
upp bestillningar pd hemorten och silde sedan hemseglad kol pi kajen.
I Molle specialiserade sig under hostmanaderna pa 1890-talet bitskep-
paren “kol-Rifve” pd denna verksamhet. Till Lerhamn transporterade
bitskepparen Johannes Andersson dtskilliga laster engelskt kol vilket
kordes ut 1 byn med hist och vagn. Frin oktober fram till drets slut
1881 seglades 12 laster engelskt kol frin Helsingborg till Lerhamn och
Mslle.””

Vid aren kring sekelskiftet skaffade sig bitskepparna vanliga laster
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och fick betalt endast for fraktandet. Léonsamheten minskade och en
efter en forsvann bdtarna. En sista blomstringsperiod upplevde bat-
skepparna di stenbrytningen pa Kullaberg dterupptogs pd 1890-talet.
Dicksbitarna "Krona”, ”Tvd Systrar”, ”"Nya Forsdket” och "Helga”
frdn Molle samt “Garibaldi” och "Nya Profvet” frin Nyhamnslige
seglade “stenskirf” frin ett par lastbryggor i Mélle till danska och
skdnska hamnar. Under ett par dr var denna seglation livlig och locka-
de till sig dickade bdtar dven frin andra trakter. Bla deltog flera
mindre bitar frin Hven — tex "New York” och ”Uranienborg” — i
stenfraktningen till Képenhamn och Tuborg.>®

Men idven denna seglation upphoérde och det blev efterhand allt
svirare att skaffa frakter. Angbjtar inledde regelbunden trafik pi de
flesta av syd- och vistkustens hamnar och pa land var jirnvigsnitet
snart utbyggt.

Mollebon Johannes Andersson var en av de sista bitskepparna i
Brunnby socken. Med sin dickade bit "Nya Hoppet” seglade han
brider frin Halmstad och sten fran Hallands Vider6 till snickare och
byggmistare 1 Molle. Nir han vid tiden for torsta virlds-krigets ut-
brott gick iland fér gott var batskepparnas tid f6rbi och seglationen
med 6ppna och dickade bitar ett avslutat kapitel 1 bygdens sjofartshis-
toria.

Sillfisket

S3 gott som alla biatskeppare och bitférare gjorde ett uppehdll i sina
handelsfirder vid mitten av juli manad varje ar. Sedan gammalt bruka-
de sillférekomsterna vara rikliga 1 sédra Kattegatt under sensommaren
och de forsta héstménaderna. Sillen kunde ge goda inkomster och bara
i Brunnby socken var varje hést flera hundra personer sysselsatta i
fisket. F6r minga familjer var inkomsterna frin sillfisket kanske arets
viktigaste. Fisket inleddes med att man bestimde vem som skulle ”vara
i sillskap” dvs bilda batlag tillsammans. Arbetet med niten var bade
tungt och tidskrivande och det krivdes stora besittningar 1 bitarna.
Kustbefolkningen rickte inte alltid till varfér det ibland anstilldes
sirskilda “fiskekarlar” vilka som 16n fick behilla och sdlja en del av
fingsten for egen rikning. Det gillde naturligtvis att finga sd mycket
sill som m&jligt under de tre minader fisket pdgick och varje bitskep-
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Oppen bat med fiskare fran Kullabygden landar vid Gilleleje 1867.
Gilleleje Museum.

pare forsokte dirfor f3 sa dugligt folk som mojligt med sig 1 besittning-
en.

Sillndten, som kallades "nirdingar”, var omkring 50 meter linga
och mellan 2 och 3 meter djupa. Varje bat hade ctt femtiotal nit av
detta slag med sig ut till fiskeplatserna. Alla niten sammanfogades i en
lingd eller "link” som utmirktes med 3 vakare eller "kobbar”.

Av erfarenhet visste bitskepparen och batféraren var sillen sokte sig
under hésten och man kinde ocksi till strémmars och vindars inver-
kan. De forsta forséken gjordes pa djupt vatten ute 1 Kattegatt utanfor
hallandskusten cller utanfor sjallandskusten. Hir ”sattes” niten pa 20
famnars djup. Allteftersom fisket fortskred flyttades redskapen narma-
re kusten och di fisket upphérde kring manadsskiftet september/okto-
ber placerades niten strax utanfor kusten kring Kullabygden.>’

Bitskepparen och hans besittning seglade ut frin hemorten pa efter-
middagen och nidde fiskeplatsen i s god tid att alla nit kunde liggas ut
fore morkrets inbrott. Var vidret gott ankrade man invid fiskeplatsen
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och invintade gryningen di redskapen skulle tas upp. Vid diligt vider
sokte batskepparen och hans besittning land. Vid fiske utanfor sjil-
landskusten innebar detta att de grundgdende och ganska flatbottnade
Oppna bitarna seglades upp pd sandstrinderna och direfter gemensamt
drogs upp pa land. Ibland skedde detta under stor dramatik. Foéljande
skildring visar hur tvd fiskelag frdn Nyhamnslige holl pd att forlisa
utanfor danska kusten 1 en oktoberstorm ir 1860.

Hindelsen intriffade vid Sjillands Odde i slutet av sillfisket. Danska
och nordvistskinska fiskare fiskade sill utanfor sjillandskusten och
utnyttjade byn Sandhavn som landningsplats. Bitarna sattes pa land
vid den 6ppna kusten och detta skedde genom att bitfdraren seglade sa
lingt in som mojligt, varefter besittningen hoppade 6verbord och fiste
en jirnkrok med en ling lina i stiven och drog biten upp pd land. Tva
Oppna bitar frin Nyhamnslige med 16 fiskare seglade den 2 oktober
1860 i svar nordvistlig storm in mot danska kusten och satte batarna pi
land vid Sandhavn. Brottsjéarna var héga vid den liga kusten och
minnen ombord kunde ¢j komma G6verbord f6r att fista kroken i
stiven och dra upp bditarna pi sjilva stranden. En fiskare frin Gilleleje
gick di ut i brinningarna med krok och lina som han lyckades {3 fast i
bitarna varefter han dirigerade riddningsarbetet som resulterade 1 att
de bida bitarna med besittningen kunde dras upp pi land.”®

”Kullasillen” ilandférdes vanligen i Nyhamnslige, Lerhamn, Mélle
eller Arild och var oumbirlig f6r bondehushillet i stora delar av Skane.
Sillen himtades av lingviga allmoge fran socknarna i norra Skine och
sédra Sméland. Sillhandlarna kom dkande med hist och vagn och stod
i skaror pd de primitiva hamnanliggningarna eller “broarna” for att
invinta bitskepparen och hans fiskelag.

Fingstens storlek mittes 1 valar (en val: 80 sillar) och kast (ett kast: 4
sillar).

Tabell 10. Sillfisket i Brunnby 1887.

Ort Fingstens storlek
Nyhamnslige 2 000 valar sill
Lerhamn 720 77
Molle 6000 7
Arild 350 7

~ Skiret 400 7 7
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Sillfisket 1887 betraktades som osedvanligt diligt och medelpriset {6r
en val sill uppgick till 1.75 kr.

1891 var sillfisket betydligt bittre och di fingade brunnbyborna
sammanlagt omkring 35 000 valar sill. I Mélle deltog detta ar 10 batar i
fisket och bist lyckades bitskepparen Anders Olsson och hans fiskelag
som drog upp 1 670 valar sill. I Lerhamn fiskade man cirka 3 000 valar
sill och hir var det batskepparen Lars Fex och hans besittning som
nidde det bista resultatet. Arildsborna anvinde sammanlagt 450 sillnit
i fisket och fingade sill f6r 10 000 kr. Det slutliga resultatet av fisket dr
1891 innebar att manslotten uppgick till mellan tre- och fyrahundra
kronor.%°

Bitlagen uppldstes efter Michaeliveckan med att man “bytte peng-
ar”. Detta innebar att inkomsterna och utgifterna f6r hostens sillfiske
redovisades och att var och en fick sin andel. Efter jul samlades bdt-
skeppare, bidtforare och fiskare till ett “sillskapsgille” vid vilket det
bestimdes vem som skulle fiska tillsammans under kommande host.

Bitskepparen och bitféraren kombinerade siledes handelssjofart
med fiske. Som tidigare nimnts framgdr detta bl a 1 hamn- och tullkon-
torens noteringar som samtliga visar hur handelsresorna upphérde
under héstmanaderna f6r att dter upptagas efter sillfiskeperiodens slut.

Bouppteckningar visar ocksd att si gott som samtliga bitskeppare
och bitférare dgde ansenliga mingder fiskeredskap. Ett par exempel
kan nimnas:

Bitskepparen Anders Jonsson som drunknade 1 Halmstad hamn ir
1868 efterlimnade 46 sillnit och 15 fiskegarn. Bitskepparen Jons Peter
Pyk frin Molle som dog 1861 idgde 50 sillnit. Batskepparen Jons
Olsson frin Lerhamn som omkom sommaren 1859 utanfér danska
kusten hade 36 sillnit och 12 fiskegarn.®!

P3 minga hill kombinerades sjéfarten och fisket med jordbruk men
dtminstone efter 1850 tycks detta inte ha skett i nigon stoérre omfatt-
ning i Kullabygden. Det forefaller klart att si gott som samtliga batfo-
rare och bitskeppare haft sin utkomst helt frin havet. Av det material
som granskats framgar ocksi att sillfisket varit det enda fiske som haft
storre ekonomisk betydelse under 1800-talet. Bouppteckningar visar
t ex att andra redskap in sillnit fédrekommit mycket sparsamt.

Kustorterna i Brunnby var dirfor under 1800-talet inte nigra fiske-
ligen i egentlig mening utan 1 stillet samhillen dir befolkningen fick
sina inkomster frin fraktfart, handelstirder till sj6ss och till en del frin
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sillfiske. Forhdllandena var annorlunda i mera renodlade fiskeligen
som t ex Rda, Barsebickshamn och fiskeligena pd Skines ostkust.

Sammanfattning

Seglations- och niringsfriheten vid mitten av 1800-talet medtérde en
kraftig utveckling av den svenska segelsjofarten. I trakter dir fiske och
sjofart sedan gammalt var viktiga niringsgrenar fick fraktfart med
segelskutor en betydande omfattning. Ett sidant omride var Brunnby
socken 1 nordvistra Skine dir kustorterna Nyhamnslige, Lerhamn,
Molle och Arild under senare delen av 1800-talet kom att utvecklas till
betydande sj6fartssamhillen.

Den litteratur som skildrat segelsjofarten under 1800-talet har i hu-
vudsak byggt pd officiell fartygsstatistik, skeppslistor, fribrevsdiarier
och liknande. Detta har resulterat i att framstillningarna visentligen
behandlat den verksamhet som bedrivits med stdrre segelfartyg som
skonerter, briggar och barkskepp. Kustsjofarten har ocksd kommit i
skymundan f6r skildringar av seglationen till utrikes orter. Ovanstien-
de giller ocksd den litteratur som belyser sjofarten i nordvistra Skine
under 1800-talet.

I de flesta kustorter fanns mindre 6ppna och dickade bitar med vilka
kustborna bedrev sivil fiske som handelsfirder till sjoss. 1 minga
omriden — tex Osterlen och Kullabygden —_var verksamheten med
dessa batar mycket utbredd. Det har dock visat sig svirt att ingdende
skildra denna typ sjofart frimst pd grund av bristen pa killmaterial.
Batskepparna och bitférarna har férmodligen ytterst sillan gjort an-
teckningar om firderna till sj6ss eller f6rt kassabdcker och ytterst f3
uppgifter finns tillgingliga. Sjéfarten med dessa batar har ocksd bedri-
vits mellan orter som saknat tullpersonal, hamnanliggningar och lik-
nande och dirfér férekommer ocksi material om de 6ppna och dicka-
de bitarna mycket sparsamt i officiella arkiv.

I Brunnby socken bedrevs fram till dren kring forsta virldskriget en
intensiv segelsjofart lings kusten med dessa mindre bitar. Fram till
1870-talet dominerade den 6ppna biten. Denna ersattes pd 1880-talet
av en nagot stérre och dickad bittyp. Sivil den 6ppna som den
dickade biten lastade mindre in tio ton och finns dirfdr ¢j med i den
svenska fartygsstatistiken. Uppskattningsvis har det 1 Brunnby socken
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under segelsjofartens blomstringsir under 1800-talet sammanlagt fun-
nits ett par hundra batar av denna typ.

Den ursprungliga formen av sjéfart dir handel ingick som en visent-
lig bestindsdel, levde lingst kvar 1 seglationen med dickade och 6ppna
batar. Bitskepparen och bitféraren var i en och samma person redare,
sjoman och handelsman. Inkomsterna kom frin handelsverksamheten
och inte frin fraktandet av olika varor.

Fram till slutet av 1860-talet inriktades brunnbyskepparnas kustfart
till stor del pd staden Laholm dir trivaror av olika slag inhandlades.
Travarorna fraktades till och forsidldes 1 nordvistra Skine, i de storre
hamnarna i 6resundsomridet samt 1 olika danska hamnar. Pa 1870-talet
overflyttades handeln och sjéfarten till Halmstad och under manga ar
utgjorde de sk “kullabidtarna” ett viktigt inslag i stadens hamnliv. P3
1870-talet ir de ocksd mdjligt att £6lja de Sppna och dickade bitarnas
handelsresor till Danmark. S gott som samtliga stérre danska hamnar
bestktes under detta decennium av 6ppna och dickade batar frin
Brunnby vilka férde med sig sdgat virke, takspdn, laggstiver, ekbark
m m for avsalu.

Mera sillan kunde batskepparen och bitféraren skaffa last frin Dan-
mark till hemorten och dir last férekom bestod den vanligen av livs-
medelsprodukter som mjél, gronsaker och liknande.

Seglationen med de 6ppna och dickade bitarna piborjades 1 mars
manad och fortsatte fram till slutet av juli dd bitarna 1 stillet anvindes
till sillfiske. Sillfisket hade stor ekonomisk betydelse och handelsfirder-
na iterupptogs ¢ férrin fisket avslutats 1 borjan av oktober minad.

Seglationen med dickade och 6ppna batar bidrog till nira kontakter
mellan kustorterna 1 sédra Halland och nordvistra Skdne. Dessa kon-
takter yttrade sig bl a i gemensamt dgande av segelskutor, ekonomiska
féorbindelser m m. Handelsfirderna till Danmark och fisket utanfor
danska kusten bidrog till ett fér kusttraktérna i Nordvistskdne och
Nordsjilland gemensamt kulturomride. En genomging av det killma-
terial som pa olika sitt belyser den verksamhet som bitskepparna och
bitforarna bedrev visar ocksa att det kan diskuteras huruvida samhillen
som Nyhamnslige, Lerhamn, Moélle och Arild med skil kan kallas
fiskeligen. Snarare har dessa orter haft karaktiren av sjéfartssamhillen
dir fisket bara till en del haft betydelse f6r invinarnas forsérjning.

Formodligen sammanfoll utvecklingen for de dickade och &ppna
bidtarna i stort med den 6vriga segelsjofartens férhillanden. I och med
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att landkommunikationerna férbittrades, jirnvigsnitet utbyggdes, ef-
fektivare fartyg insattes 1 kusttrafiken, formerna fér handeln férindra-
des osv fick bitskeppare och batforare svirare att skaffa laster. Vad
giller seglatserna pd Danmark kan man skénja en tillbakaging redan
under 1870-talets sista dr. Men inda in pd 1900-talet maste kustfarten
med de smirre bidtarna tillmitas betydelse f6r manga kustsamhillen.
Vid tiden for forsta virldskrigets utbrott var det emellertid bara ett
fital bitar av det slag som skildrats 1 denna uppsats som dgnade sig it
sjofart lings nordvistskines kuster.
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