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Forord

Foreliggande sammanstéllning belyser ett numera néstan helt bortglomt av-
snitt av svensk sjofart pa 1800-talet, namligen de fyra kommersiella virlds-
omseglingar, som under aren 1839-1846 férvandlade den svenska sjofarten
till en varldsomfattande niring. Tre av dem utfordes av stockholmsfartyg och
en av ett géteborgsfartyg. Tva av dem &r noterade i litteraturen, fast knapp-
hindigt, men de bada andra har mést “aterupptickas”.

Att tva av dem forblivit ihdgkomna beror pa att befidlhavaren — den samme
1 bada fallen - levde lidnge och efterlamnade vissa anteckningar. Slunda har
jag kunnat utnyttja hans Memorandum om sina resor, for vilket jag tackar
disponent Wilhelm Trotzig, Malmé. For tillging dessutom till uppgifter i
kaptenens Loggboksutdrag och anteckningar tackar jag kapten Carl Axel
Ostberg, Jarfilla.

Sjalvfallet star jag ocksa i tacksamhetsskuld till personalen i de arkiv och
bibliotek i Sverige och utlandet som hjalpt mig med material, sarskilt Riks-
arkivet, Stockholms Stadsarkiv, Malmo Stadsarkiv, Mitchell Library och The
Archives Office of New South Wales i Sydney samt Biblioteca Nacional i
Santiago.

Mitt tack for material och bistand riktar sig ocksa till chefen f6r Emigrant-
institutet i Vaxjo Ulf Beijbom, chefen for Sjéfartsmuseet i Goteborg Goran
Sundstrom, forre chefen for Etnografiska museet i Stockholm Bengt Da-
nielsson, Papeete, och nuvarande chefen Karl Erik Larsson.

Ebbe Aspegren



1. Bort over haven...

I Soderhavets sdng susa minnena fran upp-
tickts- och fribytartiden — det odddliga
genljudet av hdvdernas stora odyssé.

Eirik Hornborg

Ingen har val undgitt att stanna i férundran infér den fart och samtidighet
med vilken européerna under aren omkring 1500 lade vérldshaven under sin
domvérjo. Av naturliga skil var det portugiser, spanjorer och italienare som
gick i spetsen, senare f6ljda av fransman, engelsmin och hollindare. Dar-
med inleddes ocksd kolonisationen och ett nytt skede i véarldshistorien.

Glémda var nu de gamla kartagernas farder langs Afrikas vastkust liksom
nordménnens seglatser till Nordamerika. Atlanten fick tas i ansprdk pé nytt
av upptacktsresande och kolonisatérer med Christoffer Columbus i spetsen.
Samtidigt hade Vasco da Gama natt Indien 1498 och diarmed knutit Indiska
Oceanen till det europeiska kommunikationsomradet.

Annu visste ingen vad som dolde sig pa andra sidan om de amerikanska
kontinenterna. Men 1513 uppticktes formligen Stora Oceanen av en europé,
spanjoren Vasco Nuies Balboa, som tog sig landvigen 6ver Panamaniset
och fann ett nytt hav utbreda sig infor hans 6gon. Han kallade det Mar del
Sur, Séderhavet, eftersom det 1ag pa sbdra sidan om niset.’

Om Orienten och dess produkter visste man i Europa atskilligt sedan gam-
malt, bl.a. efter Marco Polos resor pd 1200-talet. Redan under de forsta &ren
av 1500-talet borjade portugiserna under Fransisco d’Almeida att ta Indien i
besittning och utstrickte sina farder bl.a. till Sumatra. De ansag sig veta, att
jorden var rund, och sedan 1494 fanns en principiell uppdelning mellan Spa-
nien och Portugal, enligt vilken vastra halvklotet skulle tillfalla Portugal och
det Ostra Spanien. Kejsar Karl V holl fore, att krydddarna i Sydostasien 13g
inom hans halvklot, och att de bist naddes runt jorden i vistlig riktning fran
Europa, séledes runt Kap Horn och tvars dver Sydhavet.

Det var detta som ledde till den forsta viarldsomseglingen. Kejsaren utrus-
tade som bekant en eskader om fem fartyg under portugisen Fernafo de
Magalhées, som avseglade 1519. Endast ett av fartygen, Victoria under kap-
ten Del Cano, kunde fullborda fiarden, och den forsta varldsomseglingen av-
slutades den 6 september 1522, da Victoria i nira nog sjunkande tillstind in-
16pte i Sevillas hamn. Darmed hade inte bara bekréftats, att jorden var rund
utan ocksé visats att Sydhavet var ofantligt mycket vidstricktare 4n man tidi-
gare anat. Av jordytans 504 miljoner kvkm omfattar det som bekant 180 mil-
joner.



Under 1500-talet kan tva engelska varldsomseglingar noteras, vilka béda
gick at vister och passarade Magalhdnes sund. Holldndska vérldsomsegling-
ar torde ha forekommmit under 1600-talet. Tva franska genomfordes under
1700-talet, den forsta 1711-14. Valkinda fran detta drhundrade ar James
Cooks tre forskningsresor, av vilka de tva forsta blev viarldsomseglingar un-
der tiden 1768-75. Den forsta amerikanska vérldsomseglingen foretogs av
skeppet Columbia omkring 1790 fran Boston till Kina och ater via Goda
Hoppsudden. Under boérjan av 1800-talet forekom virldsomseglingar av
danska, tyska och ryska fartyg.

Den forsta norska virldsomseglingen torde ha utforts 1852-53 av briggen
Sea Gull under kapten Christian Gullichsen och tillhorig skeppsredaren Erik
Bgrresen i Drammen. Hon hade forst i ett par ar deltagit i tefarten mellan
Kina och San Fransisco, varvid hon seglat till Stora Oceanen via Kap Horn.
Men 1852 gick hon med en telast till Hamburg och tog da végen férbi Goda
Hoppsudden. Hamburg nédde hon den 1 september 1853.2 En uppgift att
Bgrresens brigg Pretiosa redan 1840-41 skulle ha gjort en vérldsomsegling
har inte bestyrkts.

For alla dessa varldsomseglingar galler, att de maste passera bade Kap
Horn och Goda Hoppsudden samt genomsegla de tva Atlantiska oceanerna
bide pa ut- och hemresan. Distansen blev minst en och en halv ging ekva-
torns langd. Gjordes stora utvikningar, sd blev den ldngre. S4 gjorde framfor
allt James Cook, vars andra virldsomsegling omfattade 70.000 distansminu-
ter, vilket 4r mer 4n tre ganger ekvatorns langd.’ Efter anldggandet av kana-
lerna i Panama och vid Suez blir en varldsomsegling betydligt kortare och
kan helt genomforas pé det norra halvklotet. Endast vid Singapore tangerar
den ekvatorn, och resans langd blir ungefar ekvatorns eller kanske lite korta-
re.

De allra flesta av de hiar omndmnda virldsomseglingarna har varit mer el-
ler mindre statligt organiserade och finansierade expeditioner. S& var ocksa
fallet med briggen Beagle’s kdnda virldsomsegling med Charles Darwin
1831-1836. Nagra torde ha haft en kommersiell biavsikt, men det &r ytterst
svart att sdga nar den forsta rent kommersiella varldsomseglingen 4gde rum,
mdjligen var det den amerikanska 1790. I alla hdndelser dr denna form av
virldsomsegling av ganska sent datum och sammanfaller med uppkomsten av
en virldsomfattande trampfart. De svenska vérldsomseglingar, som skall be-
handlas i det f6ljande, var typiskt kommersiella och ligger som s&dana i bor-
jan av denna form av sj6fart. Sedermera gjordes varldsomseglingar av flerta-
let av veteskeppen, som fran Australien fortsatte dster ut till Amerika.
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Soker vi efter den forste individuelle svensken, som deltog i en varlds-
omsegling, s ir vi ute pa gissningens omrade. Det kan ha varit ndgon av de
30.000 svenska sjoméin, som i senare delen av 1700-talet tjanstgjorde i ut-
landska fartyg, sérskilt hollandska, och kanske ommonstrade till nagot
spanskt eller portugisiskt skepp i Fjarran Ostern pa viag mot Amerika eller
Europa. Det kan ocksé ha varit ndgon svensk sjéman i ostindiefart, som kan-
ske likaledes ommonstrade i Ostern. Vill vi nimna ett par mera kiinda svens-
kar, som bevisligen gjorde ur svensk synpunkt tidiga viarldsomseglingar, si
kan vi stanna infér Linnélarjungarna Daniel Solander och Anders Sparrman,
vilka medféljde James Cooks fOrsta respektive andra varldsomsegling.

Man kanske kan siga, att en kommersiell virldsomsegling 4r en sjéfarande
nations nautiska méstarprov. Forst darefter ingdr landets handelsflotta i
virldssjofartens system. D4 kan vi ocksa faststilla, att bland sjonationer av
nagon betydelse kom svenskarna sent eller kanske nast sist in i varldssjo-
farten. Under 1500-talet, da de vastliga sjofararna hade seglat pé virldens al-
la hav, hade de svenska fartygen inte kommit langre an till Brittiska 6arna,
Frankrike och Pyrenneiska halvon.

Landets stormaktsstéllning under 1600-talet medforde emellertid en oer-
hord utvidgning av det svenska sjéfartsomradet. Da seglade som bekant de
bada pinasserna Calmare Nyckel och Gripen, eller Fagel Grip, 1638 till
Nordamerika och foljdes av ytterligare expeditioner dit. Vid namngivandet
av den svenska sjofartens pionidrer genom tiderna kommer de bidda nimnda
fartygens befilhavare forst sdsom varande de bada forsta transoceana sjo-
fararna. Calmare Nyckels befilhavare var hollandaren Jan Hindricksen van
der Water och Gripens hette Anders Joransson.® Under de foljande aren
bestktes ocksd Vistindien, Brasilien och Vistafrika, varigenom Atlanten
erdvrades av svensk sjofart.

Det stora sprénget togs under 1700-talet, dd det 1731 bildade Ostindiska
kompaniet besegrade inte bara Indiska Oceanen utan ocksa sinde sina fartyg
till den ostindiska 6virlden och Kanton. Den forsta svenska ostindiefararen
var skeppet Fredericus Rex Sueciae under befil av kaptenen vid amiralitetet
Georg Herman af Trolle, som utseglade i februari 1732. Annu innan han
aterkommit avseglade den andra, skeppet Ulrica Eleonora med kapten Peter
von Utfall som befilhavare.® I Kanton tridde den svenska sj6farten dver
troskeln till varldens storsta ocean, fast den tills vidare stannade i dess for-
stuga, Sydkinesiska sjon.

Ett annat horn av Stora Oceanen naddes i bérjan pd 1800-talet, av snau-
briggen Flora under kapten Johan eller Jean Lindberg ar 1811 som fdrsta
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svenska fartyg passerade Kap Horn for att bedriva sjordveri i sydostra delen
av detta virldshav.® Hon f6ljdes 1819 av skeppet Drottningen och 1821 av
Ophir, bada pa vig till Valparaiso i legitima handelsirenden.’

Annu vantade Stora Oceanens vildiga 6ppna yta pa att svenska fartyg
skulle klyva dess vagor. Sedan 1500-talet hade den emellertid befarits av
mdnga expeditioner ur andra nationers flottor. Dess talrika 6grupper hade
blivit ndgorlunda kinda, och en europeisk sjéfart hade utvecklat sig. I Stora
Oceanen fanns sedan andra hilften av 1500-talet virldens om inte lingsta s
dock langvarigaste interkontinentala sjofartslinje, den mellan Acapulco i
Mexico och Manilla pa Filippinerna. P4 denna linje berodde spanjorernas
vilde 6ver ndimnda 6grupp. Det var den s.k. Manillagalleonen som gick en
glng om éaret i vardera riktningen. Den sista turen gick 1815, varfér linjen
bestod i narmare 250 ar.

Redan 1698 hade franska fartyg borjat trafik pd hamnar vid Sydamerikas
vastkust trots det spanska forbudet mot utlindsk sjéfart p& dessa hamnar. P4
Sydamerikas kust forsiggick under hela den spanska tiden sjéfart med spans-
ka fartyg bl.a. med koppar. P4 Nordamerikas vistkust drevs sjofart med
palsverk och fisk bade av spanjorer och ryssar, som hade koloniserat den
nordligaste delen av kusten.

Ar 1787 ingéngsatte tva brittiska fartyg skeppning av palsvaror fran Nord-
amerika till Kanton i Kina, dar manga orientaliska varor fanns att hamta,
t.ex. guld, koppar, jarn, dyrbara traslag, silke, parlor, ddelstenar, ris, fernis-
sa, porslin och bomull. Denna trafik 6vertogs 1792 av de da starkt framat-
giende amerikanarna och utgick fran Boston, fortsatte runt Sydamerika och
nadde Kina via HawaiiGarna.

Den kanske storsta sjoniringen i Stora Oceanen vid denna tid var emel-
lertid valfdngsten. Den hade inletts av ett brittiskt skepp 1788, och under de
foljande artiondena dominerade brittisk valfingst i farvattnen kring Nya
Zeeland. Fartygen gick emellertid ocksé till bAde Tahiti, Samoadarna och
Hawaii f6r proviantering och komplettering av sina besittningar. Den mest
omfattande valfingsten drevs av amerikanarna i norra Stora Oceanen. Den
var baserad pa hamnar i Nya England, t.ex. Salem och New Bedford. Farty-
gen gick den langa vigen via Kap Horn for att komma till andra sidan om sin
egen kontinent. Som mellanstation anvande de Galapagosdarna och som hu-
vudbas under valfangsten Hawaii6arna.?

Vi méter har den miljé som litterirt har beskrivits av Herman Melvill bl.a.
i Moby Dick. En svensk som deltog i denna valfingst vid samma tid var den
mangomskrivne Abraham Fornander. En svensk sjékapten, Fredrik Hassel-
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blad, hade varit befilhavare i ett brittiskt valfangsfartyg vid Nya Zeeland,
men den forste svenske kapten med eget fartyg som dék upp i denna milj6

var den ene av de tre viarldsomseglare som vi hir skall uppehalla oss nirmare
vid.

Andra varor med vilka handel bedrevs i1 Stora Oceanen var sandeltrid, som
véxte pa flera av 6grupperna, parlmusslor och pérlor, skdldpaddskal, kopra,
d.v.s. kokosskal, samt icke minst s.k. béche de mer eller trepanger, alltsa
torkade sjogurkor eller sjokorvar, vilka var sirskilt uppskattade i Kina. I
skeppningar av dessa varor deltog i det tidiga 1800-talet d4ven europeiska
fartyg.’

Sedan Australiens och de ndrmaste havsomridenas geografi hade klar-
lagts i stora drag av James Cook med flera borjade denna kontinent att sa
smaningom koloniseras, men dnnu 1840 hade Australien inte mer 4n 30.000
fria vita invdnare.” I Europa uppstod emellertid ett stort intresse for ut-
vandring till Australien och dirmed sammanhédngande handel med detta
land. Intresset var livligt inte bara i England utan ocksa i Tyskland och Sveri-
ge.

Det var séledes ingen tillfallighet, att den forsta svenska valrdsomsegling-
en sa att siga utlostes under 1830-talet. Den var en logisk foljd av bade det
internationella sjofartslaget och utvecklingen i Sverige vid denna tid.

Noter till kapitel 1

1. Claes Lindsstrom: Bragd och brott pa haven, s. 98. 2. Jacob S. Worm-Miiller: Den
norske sjgfarts historie, s. 350. 3. Lindsstrom o.a.a. sida 232. 4. Amandus Johnson:
Den forsta svenska kolonin i Amerika. 5. Eskil Oldn: Ostindiska Companiets saga. 6.
Arvid Moberg: Sjéstad, s. 61-63. 7. Hjalmar Borjesson: Stockholms Segelsjofart. 8.
Karl Erik Larsson: Early Channels of Communication in the Pacific. 9. Carl Fredrik
Liljevalch: Chinas handel, industri och statsfrfattning etc. 10. T.J. Arne: Den forsta
svenska sjofarten pa Kina.
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2. Nytt liv i svensk sjofart

Efter den konstlade uppblomstringen under den napoleonska kontinental-
blockadens tid foljde for den svenska sjofarten en nedgangsperiod, som blev
sirskilt kdnnbar pad 1820- och 30-talen. Aven handelsflottans omfang
minskades snabbt. Annu 1817 hade t.ex. Stockholm 281 fartyg med tillsam-
mans 23.746 svara laster men 1837 bara 122 fartyg med 9.539 laster.! En
svar last var som bekant 18 skeppund, motsvarande 2.450 kilos last. Ostin-
diefarten hade néstan helt upphort med Ostindiska kompaniets uppldsning
1806. I fraga om effektivitet ansdgs den svenska handelsflottan ligga ett ar-
hundrade efter andra landers. Norrménnen dok upp pa arenan och tog loven
av den svenska sjofarten. Genom mellanrikslagen av 1825 hade svenska
hamnar éppnats for norska fartyg. Norrménnen kunde driva sina fartyg med
vinst och utan att hindras av de svenska statliga férordningarna och krangi-
ga avgiftssystemen. Mangder av svenska fartyg uppkoptes av norrminnen,
och redan pa 1820-talet var den norska handelsflottan storre an den svenska.

Den svenska regeringen och de lokala myndigheterna var mycket litet in-
tresserade av sjofarten. Byrakrati och langsamhet kannetecknade deras
verksamhet. Som exempel kan ndmnas, att en kommitté for utarbetande av
en ny sjolag tillsattes 1812. Den blev fardig med sitt betdkande 1836, och den
nya sj6lagen utfidrdades 1864. Inte ens de svenska konsulerna i frimmande
hamnar brydde sig sirskilt mycket om de svenska fartygen, och rymningarna
1 dessa hamnar var fortfarande skidmmande talrika, for att inte tala om
dodsfallen.?

I land betraktades sjéfolket som ett patrask, och inte ens sjokaptenerna
hade nagot storre anseende. De betraktades som hantverksmistare och de-
ras besdttningar som gesiller och larlingar. Foljaktligen skulle sjokaptener-
na sedan gammalt inneha burskap i ndgon stad for att fi utova sitt yrke.

Visserligen hade kaptenerna en lang praktisk erfarenhet, men deras teo-
retiska utbildning var liten eller ingen alls. I sjalva verket var det just kring
befilsutbildningen som den svenska sjofartens begynnande rendssans upp-
vixte. I denna tid av nedgéng fanns det trots allt ngra personer, vanligen
affarsmén, som intresserade sig for sjofarten. De lyckades f6rma regeringen
att 1827 framldgga en proposition om inrattandet av fem statliga navigations-
skolor. Utan att avvakta forslagets behandling i riksdagen férordnade ocksa
regeringen, att Forvaltningen av sjodrendena skulle tillsatta sarskilda exami-
natorer av sjokaptener i stapelstiderna. Detta blev den enda forbittringen
under 1820-talet, ty riksdagen 1828-30 avslog propositionen om navigations-
skolor.
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Grosshandlare Carl Fredrik Liljevalch, initiativtagare till tre vdrldsomseg-
lingar.

Den sjofartsinstresserade opinionen hade emellertid vuxit, och fran bor-
jan av 1830-talet kan vi tydligt urskilja de krafter som drev pa utvecklingen.
Det ar framfor allt tre méan, som vid denna tid lade grunden till den svenska
sjofartens uppsving, namligen Adolf Goran Oxehufvud, Lars Johan Hierta
och Carl Fredrik Liljevalch. Opinionen var lattast att vicka i Goteborg. I
besvikelsen 6ver riksdagens avslag av navigationsskoleforslaget bildades i
Goteborg 1831 Sjomannasillskapet, som framfor allt verkade for utbildning-
en och tidvis ocksa drev ett eget Ovningsfartyg. Sallskapet fick 1833 en av-
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laggare i Stockholm, som blev sjalvstindig 1835 och fick Oxehufvud till sin
ordférande och drivande kraft. Denne var bade kofferdikapten och sjoof-
ficer och hade sate i riddarhuset. I alla kretsar ivrade han f6r sjofartens ut-
veckling och sjéfolkets basta. I det senare dmnet utgav han 1837 en skrift
kallad Anteckningar 6ver sjofolkets belidgenhet vid handelsflottan. Den blev
mycket last, utkom i fem upplagor och spreds dven i Oversdttning i
utlandet.’

Av den ndmnda treklovern svarade Lars Johan Hierta for den bredare
upplysningen i sin 1830 grundade tidning Aftonbladet. Han skrev sjalv myc-
ket valformulerat och engagerat for sjofartens utveckling och béttre for-
hallanden f6r sjofolket samt beredde plats dven for andra skribenter i sam-
ma amnen. I sin egenskap av affarsman blev han ocksa sjalv skeppsredare.
Regeringen lat sig pdverkas av opinionsbildningen och tillsatte 1838 en han-
dels- och sjofartskommitté som skulle foresla atgiarder. Foljande Ar tillsattes
ocksd en navigationsskolekommitté, i vilken Oxehufvud blev ordférande.
Dess forslag ledde till det avgorande steget i den nautiska utbildningens hi-
storia, namligen inridttandet 1841 av statliga navigationsskolor. Oxehufuvuds
fortjanst harom ér obestridlig och kan inte bortskymmas av det misslyck-
ande, som drabbade hans praktiska skolskeppsverksamhet 1840-41 med
briggen Oscar, varigenom han aven sjilv forsvann fran Sverige.

Den tredje mannen, Carl Fredrik Liljevalch, fick avgérande betydelse for
genomférande av de forsta svenska vérldsomseglingarna. Han var skaning,
foédd i Lund 1796 som son till en detaljhandlare. I sin férsta ungdom agnade
han sig at faderns yrke och flyttade redan vid 16 ars alder till Stockholm, dir
han blev kontorist i en grosshandelsfirma och 1816 startade en egen sadan.*

Tidigt visade Liljevalch de egenskaper som skulle priagla hans verksamhet
under hela livet, namligen en otrolig foretagsamhet och uppslagsrikedom,
vilka dock parades med en obestédndighet och bristande uthéllighet, som
hindrade honom att genomféra en samlad uppbyggande verksamhet. Som
exempel pa hans foretagsamhet kan namnas, att han redan vid 17 ars alder av
sin arbetsgivare sidndes till Petersburg for att indriva dennes fordringar. Han
gjorde inte bara det, utan han lyckades ocksa fa audiens hos tsar Alexander
I

Liljevalch grundade 1826 i Stockholm en traféradlingsindustri, som med
tiden utvecklades och blev mycket framgéangsrik. Han fick en god stillning i
huvudstadens affarsliv med vardefulla forbindelser i officiella kretsar. Bland
annat upptridde han som radgivare at kung Carl Johan och nédde dven god
kontakt med kronprins Oscar.
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Under 1830-talet intraffade nagot som skulle utlosa Liljevalchs intresse
for skeppsbyggeri och sjofart, namligen den stora hungersnéden i Norrbot-
tens och Visterbottens lan. Fran 1830 till 1838 intridffade fruktansvirda
missvaxtadr. Redan under det forsta nddéaret hade regeringen mast vidtaga
stodatgirder. Med sitt ekonomiska och sociala sinne kunde Liljevalch inte
overksam ase ndden och fortviningen i de nordligaste lanen. Han utverkade
statliga 14n och tillgdng till kronans spannmalslager for att skaffa de hung-
rande brédsdd och atog sig sjilv att leda den mycket omfattande hjalpverk-
samheten. Grundtanken i hans ingripanden var atgirder som liknade mo-
dern lokaliseringspolitik, namligen att fa i gdng nya verksamheter i 6vre
Norrland. :

I en inlaga i december 1836 till Statskontoret framlégger Liljevalch kédrn-
punkten i sin stravan: ’Jag ansag for en plikt att rikta hela min uppmérksam-
het at sddana foretag, vilka, genom sin stdrre omfattning och nédra samband
med Rikets handel smaningom skulle rotfastas och snart komma att utgora
ej bindringar (ty denna benamning skulle forutsitta, att spannmalsprodukter
fortfarande bleve huvudniring) utan norra orternas egentliga naringsfang,
varigenom dess invanare skulle fér framtiden bereda sig en siker utkomst
och tillika rikta Sveriges handel och sjéfart med det de bast behéva

Skepp, Matroser, Exportvaror.
Hela Europa behover fartyg och ingenstddes kunna de byggas sé billigt som i
Sveriges norra orter.””

P4 en undsittningslinje frin Nordmaling till Overtornea igangsattes olika
foretag och upplades spannmalsforrad for de hungrande. P4 varen 1834 ut-
stracktes hjélpétgirderna till bl.a. Luled, dar Liljevalch planerade skepps-
byggeri med virke frdn de hjalpbehovande. Den 16 juli 1834 upplat magist-
raten Skataudden for sddant &ndamal &t Liljevalch pa atta ar och den 8 de-
cember 1835 utstiacktes upplatelsen pa evirderlig tid.®

Liljevalchs varv, kallat Oscars varv, blev under nddaren pa 1830-talet den
storsta industrin i Norrbotten och var under ett par ar ocksd Sveriges storsta
skeppsvarv. Till och med 1837 sjosattes vid Oscars varv atta fartyg och ge-
nomfoérdes en ombyggnad. Ett av byggena 1837 var en angare. Under 1838
levererades tre fartyg, barken Conception, d&ngaren Wettern och skonerten
Mary Ann, ibland kallad Mary Anne eller Mariane.

Darmed ér vi framme vid det lilla fartyg, som skulle komma att genomfora
den férsta svenska virldsomseglingen. Tyvarr finns ingen samtida bild av
henne, men hon kan inte ha sett sdrskilt imponerande ut ens infér datida
dgon. Om hennes intrade i varlden skriver Arvid Moberg med stéd av kél-
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lorna: ""Den 30 juli infann sig infor rddstuvurétten/magistraten i Lulea kvar-
tersmannen Anton Lofgren samt timmerménnen Johan Berglund och Johan
Petter Brostrom dvensom disponenten for C.F. Liljevalchs Oscars skepps-
varv i staden och betygade med livlig ed, att en skonert Mary Ann under aret
blivit vid varvet byggd av moget och gott virke, att dértill gagnats kopparbult
och metallspik frn kolen till barlastlinjen, raknad &tta fot i akter och sex
och en halv fot i féren, att fartyget var vél arbetat och att samtliga som varit
sysselsatta med byggandet fatt sin hela och fulla 16n. Nagra dagar senare,
den 8 augusti, avlimnade stadens skeppsmitare collega scholae Olof Edling,
ett bevis att han ordentligen uppmatt fartygets dimensioner till langd 71,54
fot mellan spunningarnas ytterkanter, bredd mellan bordldggningen mids-
kepps 23.23 fot och djupgdende akterut pa last 11,91 fot. Lastetalet utrdkna-
des till 63.12 svara laster.”

En svar list eller skeppslidst motsvarade som tidigare ndmnts vid denna tid
18 skeppund jarnvikt. Ett skeppund var 20 lispund och ett lispund 8,5 Kilo.
Det betyder modernt uttryckt, att Mary Ann lastade nagot dver 193 ton, allt-
s& dodvikt. Driktigheten har uppgivits till 135 ton, tydligen brutto register-
ton. Hon var saledes dven for sin tid ett litet fartyg, men skonerter av denna
storlek seglade oférfarat 6ver vérldshaven.

Fartyget kallades alltsd officiellt skonert, men hon har ocksd benimnts
hermafroditbrigg. D& varken bild eller segelbeskrivning finns far vi stanna
vid antaganden om hennes riggning. Skonerter vid denna tid hade vanligen
tva eller tre rasegel pa fockmasten eller rent av pa de bdda masterna férutom
slatsegeln. Troligen var Mary Ann riggad pa detta satt. Hon kallades av
engelsmédnnen for brigg och av befilhavaren sjalv for brigantin. Bada be-
namningarna kan var riktiga. Sannolikt liknade hon i hog grad sin yngre sys-
ter Bull, som det finns bild av. Emellertid levde Mary Ann linge efter sin
jordenruntresa, och hennes rigg kan naturligtvis ha dndrats under tiden.

Vad skonertens namn betraffar, si tolkar ministern och forfattaren Axel
Paulin det sikerligen riktigt, d& han anser att det tagits efter makan till Lilje-
valchs i Valparaiso verksamme bror, Olof Liljevalch. Hon hette Mary Ann,
fodd Delano, dotter till en amerikansk sjoofficer i Chiles tjénst. Aven parets |
dotter hette Mary Ann. Familjen bodde pé garden Tome vid Concepcion s6-
der om Valparasio.’

Liljevalch sjalv blev redare for skonerten, och han hade vittgdende planer
for hennes seglatser. Kommerskollegium utfiardade s.k. fribrev for fartyget
den 14 september 1838. Fribreven stadgade det skydd och de réttigheter
som Svenska fartyg tillkomma.””® Under befil av skepparen L.J. Florén ut-
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gick Mary Ann pa sin forsta resa i augusti. Den gick till Stockholm med last
av tjara och briader. Hon gjorde darefter ytterligare nagra kortare resor och
ankom till Stockholm fran Malmé med last av spannmal den § juli 1839, da
Florén och besittningen avmonstrade.

C.F. Liljevalch delade det uppvaknande intresset for Australien, Nya
Zeeland och Kina. Han ansag, att dar fanns stora marknader for svensk ex-
port och omfattade dven planer pa svensk emigration till Australien. Sddan
agde dven rum, dock efter Mary Anns resa.

Den forsta pavisbara varukontakten mellan Sverige och Australien tycks
ha intrdffat omkring 1830. D4 annonserade ett par affirsmin i Sydney om
forsaljning av svensk eller stockholmsk tjdra. I ena fallet ville sdljaren ha
australisk ull i utbyte. Ar 1834 férekommmer svenskt jarn i en till en
skeppslista fogad priskurant. Dessa varor har tydligen kommit till Australien
pa brittiska fartyg. Forst 1837 anlande tyska, franska och hollindska fartyg,
vilket innebar den forsta direkta kontakten med Europas kontinent.’

I juli 1839 gallde det alltsd att monstra ny befilhavare och beséttning for
Mary Ann samt att intaga last for Australien. Vid denna tid uppeholl sig i
Stockholm en skeppare med stor erfarenhet av segling i australiska och and-
ra sydliga farvatten, kapten Nils Peter Ringman.” Han hade anldnt i maj
manad frdn London som passagerare pa skeppet Josephina och tog i Stock-
holm in pa kéllaren Stjernan. Enligt sin egen beréttelse hade han varit borta
fran Sverige i tolv ar och gjort lysande affirer. Han tog kontakt med ledande
kretsar i huvudstaden och underlit inte att omtala sina fina férbindelser och
rika erfarenheter, bl.a. sin bekantskap med drottningen av Tahiti. Han med-
forde dessutom mairkliga féremal, som han kallade sina kuriositeter. Déri
ingick tva levande strutsar, som han skénkte till kronprins Oscars unga s6-
ner.

Ringman presenterades vid Stockholms bors och larde bland ménga andra
kdnna dven C.F. Liljevalch. Denne fann honom lamplig for sina syften och
kn6t honom till sitt foretag. Enér Liljevalchs arkiv inte finns i behéll har vi
endast en killa till Ringmans forehavanden, namligen kapten Nils Wern-
gren, som dels tog reda pa hans upptradande i Stockholm, och dels flera &r
senare, di han seglade med brigantinen Bull, utforskade hans &ventyr i S6-
derhavet.

Ringman inmonstrades inte bara som befalhavare i skonerten Mary Ann
utan skulle dven ha képt andel i fartyget av Liljevalch. Vidare inkdpte han
tillsammas med denne en lamplig last, enligt Werngren “fardigbearbetat
byggnadsmaterial jaimte mangfaldiga andra varor som uti nya kolonier alltid
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aro avsittliga, allt var av svenskt utsprung.” Enligt hamnjournalen i den stad
dar varorna saldes, Port Jackson, d.v.s. Sydney, bestod lasten av “iron and
deals”, alltsd jarnvaror och plankor. Det fanns emellertid ocksa segelduk,
tjara och beck i den utgiende lasten." Dess virde uppgick till 12.600 rdr,
uppenbarligen fobvardet.”

Ringman betalte sina andelar med viaxlar eller checker betalbara hos den
engelska bankirfirman Gordon & Son i London, men Liljevalch ville inte
slappa i vag fartyget férrén likviden var i hans hand. Viaxlarna kom tilibaka
protesterade, och dirmed var Ringman avsléjad som bedragare.

Noter till kapitel 2

1. Kommerskollegii statistik, RA. 2. Hjalmar Borjesson: Stockholms segelsjofart. 3.
Hjalmar Boérjesson: dito. 4. Svenskt Biografiskt Lexikon. 5. Statskontorets arkiv,
RA. 6. Arvid Moberg: Sjostad sida 98 ff. 7. Axel Paulin: Svenska 6den i Sydamerika.
8. Kommerskollegii fribrevshandlingar, RA. 9. Gustaf Lindergren: Some Notes on
the early Trade between Sweden and Australia sida 384. 10. Nils Werngren: Memo-
randum. 11. T.J. Arne: Den forsta svenska sjofarten pd Kina. 12. Kommerskollegii
exportstatistik, RA.
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3. Den bedrdglige pdrlfiskaren

Carl Fredrik Liljevalch kom genom Ringmans svindel i ett besvirligt lage.
Han hade ett segelklart skepp med besattning och last men ingen befalhava-
re och endast protesterade vixlar i handen. Situationen ridddades av Nils
Werngren. Ar 1837 hade Liljevalch f6r egen riakning latit bygga skonerten
Sndll vid sitt varv i Luled. Hon var &nnu mindre 4n Mary Ann, lastade en-
dast 40,45 svara laster. Av allt att déma kéande Liljevalch Werngren, vars far
hade gjort manga resor pa norrlandska hamnar. Sedan Nils Werngren som-
maren 1838 hade tagit sin kaptensexamen — till vilken vi dterkommer — kal-
lade Liljevalch honom till Stockholm och erbjod honom befilet i Snéll.!

Werngren gjorde bara en resa med Snall. Den gick till Portugal och till-
baka till Stockholm. Han hade turen att komma tillbaka just som Ringmans
bubbla hade brustit, och Liljevalch sékte en ny befdlhavare for Mary Ann.
Han erbjod befattningen &t Werngren och denne antog den. Besittningen
var redan padmoénstrad och lasten stuvad, s Werngren fick képa grisen i
siacken. Men den gris han inte tog med var Ringman, trots att denne ville
medfélja.> Bada befialhavarnas namn stir i monstringsrullan, vilket véllat
berattigat huvudbry hos ett par sjohistoriska forskare. Ringman har tydligen
inte avmonstrats regelratt. Darpa tyder den efterforing i mantalslangden
som sjémanshuset rutinméssigt anmaélt, och som medférde, att Ringman
1840 debiterades en skatt for inkomst av handel och rérelse pa 21 rdr och 13
sk, vilket han ocksa betalte.

Eftersom Ringman lange har utgjort ctt litet sjéhistoriskt mysterium finns
det hér skl till att sammanfatta dels den forskning som Werngren fick tillfal-
le att gbra om honom och dels arkivuppgifter som numera har kunnat antraf-
fas om Ringmans besynnerliga levnadsode. Han f6ddes i Norrkoping ar 1800
men flyttade snart till Ryssby socken norr om Kalmar.* Dérifrén gick han i
unga Ar till sjéss och hade 1823 styrmans stdllning. Detta ar antogs han som
borgare i Kalmar ’till idkande av in- och utrikes sjofart.”” Det betyder, att
han legitimerades som skeppare, men det innebar i och for sig ingen kap-
tensexamen. Sitt forsta befél forde han darefter i den av honom &gda slupen
Nils Gustaf.*

Nar Ringman 1839 kom till Stockholm uppgav han som nédmnts, att han de
senaste tolv &ren hade varit utanfor Sverige, alltsd sedan 1827. Det kan nog
stimma. Tydligen hade han tjanstgjort i utlandska fartyg, men darom finns
inga narmare uppgifter. Om hans férehavanden 1838 har Werngren déiremot
som kélla ingen mindre 4n drottningen av Tahiti i Sallskapsdarna. Han kal-
lar henne drottning Pomare, vilket var titeln fér hdrskaren oavsett kon. Vid
denna tid var det drottning Pomare IV.
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Nir fransmannen annekterade namnda 6grupp 1843 avsatte de drottning-
en. D& Werngren kort diarpa anlande till huvudstaden Papeete med brigan-
tinen Bull, var drottningen nagon tid ombord ombord pa detta ’neutrala”
fartyg. Hon berittade d3, att ett amerikanskt fartyg hade forlist 1838 pé Ta-
hiti. Ringman var ombord, méjligen som befdlhavare, och efter raddningen
erbjod han sig att av material ur vraket bygga ett mindre fartyg at drottning-
en, anvandbart vid parlfiske. Drottningen gick med hirpa och utrustade se-
dan det fardiga fartyget 4t Ringman.

Denne gick ut pa en expedition till Tuamotodarna och kom tillbaka med
en last av parlor och parlemor. Drottningen sénde ut honom pa en ny resa,
men d& avvek han med fangsten och satte kurs pad Australien. Denna fird
holl pé att sluta illa. Norr om Sydney fanns en kolgruva — sannolikt vid nuva-
rande Newcastle — dér en 16jtnant Jackson bl.a. hade hand om lotsning och
utkik frn en hog klippa vid kusten. Han beréttade sedermera f6r Werngren,
att han en gang i flera dagar hade observerat ett foremal drivande fram och
tillbaka i havet. Han rodde dit med en valfdngsbat och fann att det var en bat
med nedfirade segel, men ingen méanniska syntes till. Han &ntrade da farko-
sten och fann tre mén ligga halvddda i solhettan pa dacket.

D4 det inte gick att f4 baten under segel himtade Jackson bogserhjalp i
land. Ménnen var hoggradigt angripna av skdrbjugg och vardades i flera da-
gar innan de kunde tala. Lasten bestod av pirlemor och nigra flaskor med
parlor. Den ene av ménnen var fartygets dgare och skeppare, Nils Peter
Ringman. Besittningen hade varit stérre, men de andra hade dott. Efter
nigra manader kunde de 6verlevande resa till Sydney, dar den dyrbara lasten
saldes och pengarna delades, varvid Jackson fick en del som tack for hjilpen.

Det var med dessa pengar Ringman tog sig till London och Stockholm, och
som han levde hogt pd sa lange de varade. Hans skrytsamma upptriadande i
Stockholm med stiandiga hanvisningar till kungarna och drottningarna pé Ta-
hiti tycks inte ha legat honom i fatet. Till och med i mantalslingden beteck-
nades han som ansedd”. Men Gordon & Son fick snart rapport frdn Aust-
ralien om hans férehavanden och bedréigeri mot Pomare, och négra nimn-
varda tiligangar i bankirfirman hade han férvisso inte.

Darmed férsvann Nils Peter Ringman ur var krénika. Han tycks ha und-
gatt rattsliga efterrdkningar for sin svindel och atergick till sjéfarten i sin
hemstads fartyg. Redan 1840 finner vi honom som befilhavare i kalmarsko-
nerten Kronan, ett ir senare i skonaren Andriette och 1843 i galeasen Unga
Neptunus.® Hans sista resa som befilhavare i ett svenskt fartyg kan spéras i
hiavderna. Unga Neptunus anldnde till Kdpenhamn fran Kalmar den 22 okto-
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ber 1843 med last av jarn och trd. Hon avgick med ballast till Malmé den 2
november, dir hon intog last av socker och spannmal {6r Bergen.®

Pa resa till Bergen erlade hon tull i Helsing6r den 21 november. Hon kom
emellertid inte till Bergen. I borjan av december utbrét en svar storm utanfor
den norska kusten, och Unga Neptunus forliste den 2 december utanfor
Egersund tillsammans med fyra andra fartyg. En av fartygsbesittningarna
omkom, men de andra klarade sig, bland dem Unga Neptunus’ besattning.
Den 22 december anldnde besattningen till Kalmar, daribland tydligen dven
Ringman.”

Efter detta forde Ringman aldrig mer befil i ndgot svenskt fartyg.® Moj-
ligen har han gétt som styrman men sannolikare seglat i utlandska fartyg.
Han skymtar dnnu en gang 1847, d4 hans hustru avled.’

Noter till kapitel 3

1. Arvid Moberg: Sjostad s. 118 och 135. Werngren: Memorandum, Monstringsrul-
lan, Sjémanshuset, SSA. 2. Werngren: Memorandum. 3. Experter, Kalmar Sjofart-
smuseum. 4. Kalmar stads burskapsliggare, LA Vadstena. 5. Ménstringsrullor, SSA.
6. Konsulatsrapporter och fribrevshandlingar, Kommerskollegium, RA, Skeppslis-
tor. 7. Kalmartidningen Barometern den 20 och 23 december 1843. 8. Kommerskol-
legii befilhavarelistor, RA. 9. Kalmar stads forsamlings dédbok, LA Vadstena.
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4. Sjoman frdan barnsben

Det var sdledes en besynnerlig tillfallighet som kallade Nils Werngren till
den uppgift, med vilken han inskrev sitt namn i Sveriges sjofartshistoria. Till
sin karaktdr var han redbarheten sjalv, Ringmans fullstindiga motsats. Un-
der hela sitt liv skapade han respekt omkring sig, dven hos sina beséttningar
som han behandlade ménskligt och rittvist.

Kapten Nils Werngren i medeldldern. Den forste svenske virldsomseglande
befilhavaren.

Nils Christian Werngren var sjilv av sjomansfamilj. Han féddes den 24
november 1815 i Malmé som son till skepparen, sedermera lotsdldermannen
Christian Werngren och hans hustru Johanna Bostrom.' Aven farbrodern
Carl var skeppare. Fran sina tidigaste ar fick han sédledes sjofarten i blodet,
och det ligger ingen 6verdrift i rubriken 6ver detta kapitel. Har om nagon-
stades far vi bekraftelsen pa ordspraket bdjes i tid det som krokot skall
bli.” Hans karriér 4r typisk for den tidens sjokaptener, och han blev en av de
framsta bland dem.

Forvisso gick han i skola som barn, men redan innan han fyllt elva &r,
1826, fick han som ’skeppsgosse” under ferierna medfélja fadern i dennes
galeas Prins Oscar. Detta lilla fartyg pa 33 svara laster blev grunden for Nils
Werngrens hela sjdmannautbildning fran skeppsgosse till styrman. Fadern
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var namligen dess befilhavare i 20 ar, fran 1819, da han var 30 4r gammal,
till 1839. Prins Oscar var byggd i Vistervik men kom 1819 i nagra malmo-
kopmans dgo, bland dem Lorentz Isac Bager. En kortare tid 1821-22 hem-
mahorde galeasen ater i Vistervik men kom tillbaka till den bagerska kret-
sen i Malmo.?

Med sin galeas pilade Christian Werngren omkring i Ostersjon och Nord-
sjon och hade vanligen sin son med sig. Redan som 14-&ring inskrevs Nils vid
sjomanshuset i Malmo, och sommaren 1830 pamoénstrade han regelritt om-
bord med en manadshyra av 8 rdr och 24 sk.? Efter sin konfirmation vid 15
ars alder véaren 1831 i Caroli kyrka i Malmé monstrade han som jungman
och overgick nu helt och slutgiltigt till sjomannens rorliga och farliga liv.*
Redan samma 4r, den 10 november 1831, var han mogen att monstra som
matros i sin fars skuta, vilket skedde i Stockholm. Han limnade samtidigt
hemstaden genom att skriva sig i Stockholm.*

Ett litet bakslag i karridren blev det dock foljande &r, da han ater skrevs
som jungman, men han tog skadan igen redan den 1 oktober, di han limna-
de sin fars galeas och tog hyra som batsman i den lilla jakten Nytta och Noje.
Den var hemmahorande i Malmé och mitte inte mer 4n 15 svara laster. Med
skepparen Nils Pettersson som befdlhavare gjorde Werngren till en bérjan
en resa till Stockholm f6r en hyra av 15 rdr i ménaden.

Darefter ar det under nagra ar svart att folja hans bana, men han tycks in-
te ha stannat lange i Nytta och Noje. Enligt sin egen skildring tog han hyra
“for att befara langre farvatten och fortsatte att praktisera i flera nationers
fartyg till Ost- och Vistindien, Brasilien och Amerika.” Han blev med andra
ord en vélbefaren djupvattenssjoman med alla kvalifikationer for ett snart
eget befil.

Dock — helt hade han inte 6vergett sin faders trygga Prins Oscar. Ater
hemma i Sverige 1836 ménstrade han den 11 mars som béasteman under sin
fars befil for en resa till Norge. Vid nista resa till det skandinaviska broder-
landet den 19 maj gick han som styrman, men denna stéllning innehade han
inte ldngre an till utgdngen av juni.’

Efter det korta géstspelet p4 hemmaplan 1836 atervinde Werngren till
vérldshaven och sdger helt kortfattat, att han blev ’tvungen att vara med om
kriget mellan Texas och Mexico 1836-37.”% Det hade varit intressant, om
han hade sagt mera om detta i Europa féga kédnda krig. Texas hade 1827 an-
slutit sig till férbundsrepubliken Mexico, men efter ett fran USA sttt upp-
ror blev det sjalvstandigt 1837 for att 1845 anslutas till Amerikas Forenta
Stater. Kriget berdrde Mexikanska bukten, dir Werngren tydligen befann
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sig i nagot fartyg, kanske amerikanskt eller brittiskt, och berérdes av krigs-
héndelserna.

Sommaren 1838 atervinde emellertid Werngren till fiderneslandet. Kom-
petens som styrman hade han sidkerligen, men hemma i Malmo sjomanshus
bokfordes han dnnu 1837 som matros.” I sjalva verket var han nu kvalifice-
rad att bli kapten. Vid denna tid fanns vissa privata navigationsskolor, och
regeringen hade som tidigare nimnts 1827 lagt fram en proposition for riks-
dagen om inrittandet av statliga sddana, men riksdagen hade avslagit den.
Emellertid radde sedan gammalt den ordningen, att skeppare och kaptener
skulle ha burskap i en stad for att fa utéva sitt yrke. Ar 1834 tridde en for-
ordning i kraft som stadgade, att handelsskeppare for burskaps vinnande
skulle examineras av en sjoofficer eller annan kunnig man, som Forvaltning-
en av Sjodrendena utsag i varje stapelstad och som skulle bitrddas av en
magistratsperson och en skeppare. De utexaminerade uppdelades i tva klas-
ser med olika kompetens, men det fanns inga bestimmelser om
styrmansexamen.” Ar 1835 forordnades examensforrittare i de flesta av
de ifrigakommande stiderna, men dnnu 1838 fanns ingen sddan i Malmé.

En examinator fanns diaremot i Landskrona, lotskaptenen och naviga-
tionsskoleldraren J.P. Windahl. Hos denne och hans bisittare infann sig allt-
s styrmannen Nils Werngren p4 sommaren 1838 och undergick examen till
sj0kapten av férsta klassen. Han bestod proven till examinatorernas fulla be-
latenhet, och betyget insandes enligt gillande ordning till Forvaltningen av
Sjoarendena, dir det diarieférdes den 7 augusti." Betyget kan emellertid
inte antraffas i férvaltningens arkivaliska kvarldtenskap.

Under vintern 1838-39 gjorde Werngren ett sista gistspel i faderns galeas
Prins Oscar, nu som basteman. Darunder var han sannolikt med om den
bragd som fadern och hans besittning utférde natten mellan den 30 novem-
ber och 1 december, di de ridddade besdttningen pad den danska galeasen
Maria, som forliste vid 6n Anholt. Som erkénsla fick Christian Werngren
harfor en silverbagare av Sjomannasillskapet.”

Det aterstod for Nils Werngren att férvirva burskap, d.v.s. bli borgare 1
nagon stad for att fa legalt utdva befialhavarens yrke. Han valde givitvis Mal-
mé och skrev sin ansdkan den 21 januari 1839. I Malmé Handels Societets
yttrande Over ansOkan kallades han uttryckligen styrman. Magistraten be-
viljade hans ansokan den 28 januari.”

C.F. Liljevalch i Stockholm fick tydligen kdnnedom om vad som hénde i
Malméo, ty det drojde inte lange, forrdan han “kallade” den nye coopvaerdi-
skepparen att 6verta befilet i skonerten Snill i Stockholm, vilket tidigare
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omnamnts. Den 23-drige kaptenen infann sig i Stockholm och tog sitt forsta
befil. Han avgick den 8 maj 1839 till Oporto i Portugal. Efter ett uppehall pd
hemvigen i Malmé var han ater i Stockholm den 15 augusti, lagom f6r att
riadda Liljevalch ur den knipa, i vilken den bedréglige Ringman hade forsatt
honom."

Noter till kapitel 4

1. S:t Petri forsamlings fodelse- och dopbok, Malmé stadsarkiv. 2. Fribrevshandling-
ar, Kommerskollegium, RA. 3. Inskrivningsliggaren, Malmé sjomanshus, Lunds
landsarkiv. 4. PAmonstringsrullan, Malmé sjémanshus, Lunds LA. 5. Ménstringsrul-
lan, Stockholms sjémanshus, SSA. 6. Fribrevshandlingar, Kommerskollegium,
Stockholms SA och Padmonstringsrullan, Malmo sjémanshus, Lunds LA. 7. Pa-
monstringsrullan, Malmo sjomanshus, Lunds LA. 8. Memorandum, Nils Werngren.
9. Malmé magistrats rapport till Kommerskollegium, RA. 10. Olof Traung: Naviga-
tionsskolornas historia. 11. Diarium, Foérvaltningen av Sjéarendena, Krigsarkivet.
12. Loggboksutdrag m.m., Nils Werngren. 13. Magistratens burskapsliggare, Malmo
SA. 14. Monstringsrullan, Stockholms sjdmanshus, SSA.
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5. Mary Ann gadr jorden runt

Nér nu Nils Werngren dok upp i Stockholm i det psykologiska dgonblicket
blev han kallad till rdds av C.F. Liljevalch. De ansag sig inte kunna avvika
fran skonertens avsedda destination till Australien, ty lasten betraktades som
oséljbar pd andra stdllen. Werngren Gvertog alltsa fartyget, lasten och den
pamonstrade besattningen. Sedan kapten Ringman avfardats bestod besitt-
ningen férutom befilhavaren av styrman Julius A. Spolander, timmerman-
nen N. (Nils?) Martensson, konstapeln Georg Londeur (Landier?), matro-
serna Anders Nilsson, Sven P. Svensson och Johan Th. Nordgren, samt
kocken A.W. Broberg och kajutvakten Olof Joel Ericsson, de bada sist-
ndmnda 17 respektive 16 ar gamla.’

Det var alltsd utom Werngren sjilv atta mans beséttning pa det lilla fartyg
som utgick pa den férsta virldsomseglingen i Sveriges sjofartshistoria, och av
dem “tre gossar”’, som Werngren antecknade. Férmodligen menade han
ocksa Johan Nordgren, som troligen var lattmatros. Redan i Karlskrona pé
vigen ut avmonstrade Anders Nilsson och ersattes av Olof Akesson. Alla de
Ovriga var stockholmare.

Den 29 augusti 1839 utklarerades Mary Ann frin Stockholm. Som redan
antytts var det inte tal om nagon forutbestamd kopare av lasten i frimmande
hamn, utan Werngren fick pa eget bevag silja lasten och képa ny sddan samt
sOka avsittning for denna pa annat hall. Emellertid verkar det som detta
andra hall var uppgjort pa férhand mellan bréderna Liljevalch i Stockholm
och Valparaiso. Det styrker antagandet, att den forsta svenska varldsomseg-
lingen var planerad av C.F. Liljevalch. Det kan vl inte ha varit en tillfallig-
het, att skonerten Mary Ann seglade till den hamn dér redarens bror var
verksam och efter vars maka och dotter fartyget var uppkallat.

Werngrens forsta uppdrag var att i London klara ut affarerna med Gordon
& Son. I detta syfte gick han till Cowes pa 6n Wight i Engelska kanalen. Han
fruktade att bankirfirman skulle lita beslagta bade fartyget och lasten, men
medan férhandlingarna pagick kom meddelanden till Gordons frén Austra-
lien om Ringmans forehavanden i Soderhavet. Eftersom Werngren tog alla
riskerna med fartyget och lasten skiljde sig Gordon & Son fran affaren utan
nagra krav.’

Vintetiden begagnade Werngren till att 1ta ’koppra” skonertens botten,
kopparforhyda som det sedermera hette. Det var ett dd nyuppfunnet sitt att
skydda bottnen mot alla de vixter och djur, som annars sétter sig fast, sir-
skilt vid stillaliggande i tropiska farvatten.

Hosten hade nu gatt, och Werngren noterade den 15 december, d& han
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stack ut frdn Cowes for att ga sdéderdver och kringsegla Afrika. Han motte
svara vinterstormar; stortsjoar overskoljde den lilla skonerten och vrakte de
pa dick liggande farskvattensfaten i sjon. Han sokte dock inte hamn forran
han kommit till Cap Verdedarna, diar han i Cap Praia den 21 januari 1840
kompletterade sitt vattenfoérrad.

Sedan gick det bittre, och han var nu i ekvatoriala farvatten. Ekvatorn
passerades den 31 januari. Den tre ménader langa firden dérifran runt Goda
Hoppsudden och till Australien gick utan misséden och under dragliga for-
hallanden. Intet dédsfall eller allvarligt sjukdomsfall intridffade, och ingen
hamn besoOktes efter utldpandet frdn Praia.
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Den forsta kdnningen med den nya vérlden fick Mary Ann vid vad som da
annu kallades Van Diemens land, det vill sdga Tasmanien, vilket skedde un-
der senare delen av april 1840. De sex vuxna ménnen och de tre “’gossarna’”
hade fort sitt foga mer dn 21 meter 1anga skepp over tva vildiga oceaner med
livet och hilsan i behall och utan avgérande misséden. ”Allt val” ar Wern-
grens korta kommentar. Forvisso berodde genomfdrandet i hog grad pd hans
ledning och nautiska skicklighet. Endast matrosen Nordgren hade fatt nog.
Han rymde i Sydney, och Werngren pdmonstrade ingen erséttare. Han ge-
nomférde virldsomseglingen med sju man, och de fick sikerligen slita hart.

Inseglingen till Port Jackson, alltsd Sydney, d4gde rum den 1 maj 1840.°
Det var forsta gangen ett svenskt fartyg anlopte Sydney, och dess flagga var
helt okdnd. Férundran var stor bland lotsarna, som ingenting visste om Sve-
rige. De signalerade in till hamnen, att en okidnd utlanning var under inseg-
ling.
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Emellertid var Mary Ann inte det forsta svenska fartyg som anlépte Au-
stralien. Det gjorde goteborgsfartyget Gouverneur Stirling redan i juni 1831,
da hon ankom till Svanflodens mynning i Véastaustralien, dir staderna Perth
och Fremantle nu ligger. Fartyget var namnat efter den forste brittiske guver-
noren i Vistaustralien och méitte 154 svara laster. Lasten utgjordes av bri-
der, stdngjarn, tjara, roddbatar och monteringsfardiga hus. Fran Australien
gick fartyget till Batavia.*

Vid avyttringen av sin last hade Werngren tur som vanligt. Den koptes av
en jude utan prutning enligt fakturan, och Werngren brydde sig inte ens om
att besiktiga lasten fore lossningen. Troligen bitraddes han av fartygets agent
i Sydney Mr A.B. Spatk.

Men nu skulle Werngren ha en ny last, och det gick ocksa smartfritt. Norr
om Sydney fanns en ganska nyupptickt kolgruva vid nuvarande Newcastle,
dit Werngren gick och intog 120 ton kol "for att darmed ga till Valparaiso”.
Varfér det blev denna enormt avligsna destination foérklarar han inte, men
som nyss namnts verkar det ha varit avgjort att han skulle g& dit. Det var det-
ta avgdrande som gjorde resan till en varldsomsegling.

Denna vildiga utvidgning av farden, som motsvarade ungefér distansen
mellan England och Goda Hoppsudden, var ny for svensk sjofart, men den
faordige och blygsamme Werngren avfardar den i sitt Memorandum med en
mening: "och fortsatte sedan med kollasten via Nya Zeeland, tvirs 6ver Stil-
la Oceanen till Valparaiso i Chile.” Uppehéllet i Australien blev kortvarigt;
avresan darifran skedde den 27 maj, och ankomsten till Valparaiso dgde rum
den 30 augusti 1840.

I Valparaiso tog Werngren kontakt med Olof Liljevalch, silde lasten som
beridknat och begav sig darefter ut ’pa kusten” for att intaga kopparmalm
fér Swansea i England. Han gick till nigon av malmhamnarna norr om Val-
paraiso. Darefter var det sjélvfallet inte tal om att atervnda at vaster, utan
det gillde att nd England via Kap Horn och Atlanten och ddrmed fullborda
virldsomseglingen.

”’Cap Horn passerades under mycket svart vider,” skriver Werngren, vil-
ket féormodligen betyder att det géallde livet i varstormarna. Han gick saledes
inte genom Magalhdes sund utan rundade udden. Men den 25-arige befil-
havaren hade sin vanliga tur och styrde snart norr §ver i Sydatlanten. Mary
Ann var inte sarskilt snabbseglande, sa aret 1841 ingick medan hon &nnu ar-
betade sig upp langs Sydamerikas ostkust. Enligt Werngren ankom hon "'till
Equatorn samma dag ett ar,” vilket vél betyder den 31 januari 1841 — hon
hade ju passerat inte langt darifran pa sydgaende ett ar tidigare. Darmed var
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den forsta svenska virldsomseglingen i verkligheten fullbordad, vilket
Werngren var fullt medveten om.

Ankomsten till Swansea i Wales intraffade den 12 mars, och kopparlasten
sdldes. I Swansea lastade Mary Ann sedan 1.050 tunnor salt for Stockholm
motsvarande 130 ton och vart 95 pund.” Mary Ann limnade Swansea den 8
april och anlande till Stockholm forst den 3 maj 1841. Den historiska hindel-
sen vackte ingen uppmirksamhet. Allmédnheten fick inte kinnedom om vad
som hint, och Werngren sjilv gjorde intet nummer dirav. Beséttningen av-
monstrades den 7 maj, och 4ven Werngren ldmnade sin skonert for alltid -
sedan han formodligen tjanat ratt mycket pengar pa resan.®

Till Naturhistoriska museet 6verlamnade Werngren en preparerad flygan-
de hund, en stor art av fladdermussléaktet, i Vetenskapsakademins protokoll
kallad Pteropus edulis.’

Den lyckade virldsomseglingen Okade intresset for fortsatt sjofart pé
Australien och framfor allt p& Kina. Det kidnda foretaget Kantzow & Biel ut-
sinde briggen Gurly under kapten P.A. Boman, som 1841-42 gjorde resan
Stockholm — Sydney — Batavia — Stockholm samt &terkom till Sydney tva
ganger. Forsta gingen anlinde Gurly till Sydney den 31 mars 1841 och var
diarmed det andra svenska fartyget i denna hamn. Hennes last utgjordes av
3.974 jarnsangar, 150 lador stal, 104 barrels mj6l, 20 barrels beck, 1.296
plankor och tva kistor med lergods.® Betydligt flera fartyg seglade daremot
under de narmaste aren till Kina, dar utsikterna till handel var storre.

Hur gick det d4 med den lilla Mary Ann, som sé tappert hade kimpat sig
Over virldshaven jorden runt? Jo, Liljevalch silde henne kort efter ater-
komsten till stockholmsfirman Joh. Chr. Pauli & Son, under vilken hon ut-
gick pa nya langresor. Dessa fortsatte hon med till 1856, da Pauli & Son salde
henne till ett konsortium i Ortala i Roslagen med direktéren Carl Johan Pira
i spetsen. Hennes hemort blev Viddo, och en kortare tid stod Ortala bruk
som huvudredare. Hon gick hidanefter huvudsakligen i Ostersjéfart och om-
byggdes 1862 i Vaddo, varefter hon métte 60,21 svara laster. Pira var alltjamt
huvudredare. I oktober 1865 havererade Mary Ann pa Langelands kust och
blev allvarligt skadad, men beséttningen riddades. Hon reparerades i Luleé
och ommittes till 118 engelska bruttoton samt fortsatte att gd i
Ostersjofart.’

Den 15 maj 1868 fick hon Johan Petter Mattson som huvudredare men
stannade i samma trakter och gick i samma fart. S4 var ocksi fallet 1870, da
hemmansigaren Erik Olsson i Veda pa Hiverd blev huvudredare. Han blev
den siste, men skepparna vixlade. Hon tjanade sina dgare och befilhavare
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troget atminstone till och med 1877. Aret 1878 anges som tidpunkten for
hennes slopande och upphuggning. Hennes bragder i ungdomen fick ingen
motsvarighet pa hennes aldre dagar, och vart férsta varldsomseglande fartyg
forsvann obemaérkt ur den svenska handelsflottan.

Noter till kapitel 5

1. Monstringsrullan, Stockholms sjomanshus, SSA. 2. Werngren: Memorandum, lik-
som de flesta uppgifterna i detta kapitel. 3. Sydneys hamnjournal, Costums Records
for New South Wales. 4. Ulf Beijbom: Manus till bok om svensk utvandring till Au-
stralien, Viaxjo. 5. Konsulatsrapport fran Swansea, Kommerskollegium, RA. 6. Mon-
stringsrullan, Stockholms sjémanshus, SSA. 7. Vetenskapsakademins bibliotek och
arkiv. 8. Gustaf Lindergren: Some notes... sida 385. 9. Uppgifterna om Mary Anns
senare O6den ur Skeppslistor samt fribrevshandlingar, Kommerskollegium, RA, och
monstringsrullor, SSA.
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6. En fullriggare i Mary Anns kélvatten

Werngrens rapport till C.F. Liljevalch om sin lyckade virldsomsegling steg-
rade dennes intresse for sjéfarten pa Australien och stimulerade hans planer
pa svensk emigration till den nya vérldsdelen. Han planerade genast att sén-
da tva nya expeditioner till Australien och avsag hérfor dels det 1840 inkdpta
skeppet Edward och dels ett nybyggt fartyg som Werngren skulle ta hand
om.

Liljevalch hade forut dgt ett fartyg med namnet Edward, en brigg som han
byggt 1835 pa Siked varv norr om Umead.' Hon métte omkring 122 svara las-
ter och seglade huvudsakligen pd Medelhavet till 1840, dé Liljevalch sdlde
henne till Sutthof & Co i Stockholm.? Det fanns vid denna tid ytterligare tva
skepp och en brigg i Stockholm som hette Edward, varfor férvaxlingar mel-
lan dessa och det ovanndmnda skeppet Edward har férekommit i litteratu-
ren.

Det skepp som Liljevalch kopte 1840 av J.C. Pauli & Co i Stockholm hette
forut Johanna. Hon var byggd redan 1810 vid varvet i Aby mellan Pited och
Skelleftea f6r handlanden Johan E. Ohman i Pited och matte 174,70 svéra
laster,® motsvarande 300 ton. Det forsta artiondet av hennes liv var delvis
farligt for sjofarten, och killorna medger inte nagon insyn i hennes fore-
havanden. Troligen har hon redan fore 1820 varit sysselsatt i fart pa den Py-
renneiska halvon. Fran 1821 gar det daremot att f6lja henne ar efter ar. Hon
var fortfarande i Ohmans 4go, och denne anges nu bo i Stockholm.* Kapten
Paul Romare var hennes befdlhavare. Fran och med 1826 4gdes hon av J.C.
Pauli & Co, men kapten Romare fortsatte som befilhavare.

Det mirkliga med denna blivande virldsomseglare var att hon under pe-
rioden 1821-1840 regelbundet utom 1829 gjorde en resa om aret mellan
Stockholm och portugisiska hamnar, néstan hela tiden Lissabon. Under 1829
var hon sannolikt under reparation, men kapten Romare gjorde da den ar-
liga resan till Lissabon med ett annat av Pauli & Co:s fartyg, briggen Oscar.

Johannas sysselsdttning under denna 20-arsperiod kan st som ett skol-
exempel pad datidens grosshandlarsjofart. Det var inte fartygets fraktintikt
som utgjorde grundvalen fér hennes drift, utan det var férséljningen av las-
terna. Redaren-befraktaren dgde sjalv lasterna. Han kopte exportvarorna i
Sverige och sdlde dem i importlandet, och pa motsatt vis férfor han med de
laster fartyget skeppade hem. Pa bada tjanade han sd mycket, att skeppet in-
te behdvde géra mer an en resa per ar och kunde ligga upplagt ett halvar un-
der vintern. Ibland finns lastens virde angiven.’” Den utgdende lasten kunde
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vara vird 11 4 17.000 reis. For 1840 finns dven den hemgéende lastens virde,
1.492 reis, vilket verkar vara pafallande litet.

Johanna utgick fran Stockholm och aterkom direkt dit. PA utresan finns
bara ett tillfdlle, da hon anlépte en hamn pé vagen, nimligen Le Havre 1834,
P& hemvigen anlopte hon Goteborg 1823, innan hon gick till Stockholm. I
den mén de utgdende lasterna inte producerades i Stockholm, sa fordes de
dit med andra fartyg, innan Johanna inlastade dem.

I bérjan antraddes avresan fran Stockholm sent pé éret, i augusti och juli,
varfor hemkomsten 4dgde rum i november eller december, men snart stabili-
serades avgangen till maj eller juni, och aterkomsten skedde i september ¢l-
ler oktober. Liggetiden i Portugal kunde vara dnda upp till tva ménader, och
resorna kunde ta 7 & 8 veckor. Det var ingen brédska i denna sjéfart, som
néstan kan kallas en tidig linjesjofart.

Vilka varor var det som Pauli & Co exporterade till Portugal? Jo, det var
huvudsakligen de traditionella svenska exportvarorna under ett par arhund-
raden, alltsé jarn, stdngjarn, stal, kruppstal, jairnmanufaktur, platar, briader,
plankor, spiror, traskopor, tjira, beck och missingstrad.

De hemgéende varorna utgjordes lika regelbundet av salt, kork, olika sor-
ters vin, indigo, lader, vissa tréaslag, socker, kakao, druvor, citroner och 16k,
som grosshandelsfirman i Stockholm sékerligen salde med god fortjanst.

Efter Johannas aterkomst till Stockholm den 16 september 1840 fran sin
sista resa till Lissabon mognade Liljevalchs planer pa ett nyférviarv, och han
kopte under vintern fartyget av Pauli & Co. Kapten Romare, som férutom
befilhavare ocksad hade varit delagare i Johanna, 6vergick till ett annat av
Paulis fartyg, skonerten Port 4 Port. Liljevalch omdopte Johanna till Ed-
ward, troligen efter sin son med detta namn, men kanske ocksa efter den nye
befialhavaren, kapten Edward Peter Norman.

Liljevalch hade ju vittsvivande planer for sitt nya fartyg och utvalde be-
falhavaren pa samma sétt som han valt Werngren. Det blev 4dven nu en ung,
nyutexaminerad skdning. Narmast hade han varit styrman i skeppet Nord-
polen, tillhorigt Abraham Rydberg. Den 7 februari 1840 avlade han kap-
tensexamen av 2. klass i Stockholm och erhéll den 4 juni 1841 burskap i
Stockholm.¢

Likheterna med Werngren ar i flera avseenden sldende. Norman var f6dd i
Torekov den 4 november 1815 — alltsa blott 20 dagar 4ldre 4n Werngren. For-
dldrarna var davarande styrmannen sedermera skepparen Edward Norman
och hans maka Sara Maria Pélsson.” Troligen var han redan i de nedre ton-
dren en av de tre besattningsménnen i faderns lilla galeas Elias. Under 1830
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anlinde denna tre ganger till Stockholm.® Dérunder inskrev sig den knappt
15-arige sonen Edward i Stockholms sjomanshus och mdnstrade som ka-
jutvakt i skeppet Njord, som &gdes av grosshandlaren J.S. Norrbin i
Stockholm.® Med detta fartyg gjorde Norman en resa till Rio de Janeiro och
aterkom till Stockholm den 25 juli 1831.

Direfter monstrade han som matros i det forut nimnda skeppet Nord-
polen pa 169 svéra laster och reste med henne till Medelhavet. I detta skepp
stannade Norman i tio &r och tjinade sina sporrar i fart pd Medelhavet och
Atlanten. Ar 1834 blev han understyrman vid 19 ars alder, och 1836 var han
styrman.” Som sidan intriaffade han i Stockholm i maj 1841 och dvertog
som nybakad skeppare den under utrustning varande Edward. Det var hans
forsta befil — och den forsta resan blev mérkligt nog en vérldsomsegling, den
andra i ordningen och hittills helt bortgldmd.

Edwards besattning inmonstrades den 28 augusti 1841 och bestod férutom
befilhavaren av foljande personer:! forste styrman C.B. Karlstrdm, and-
re styrman C.A. Bostrom, som kom fré&n orlogsflottan i Karlskrona, konsta-
peln J.A.H. Lindman, timmermannen Johan Bergstedt, matroserna Olof
Larsson, Lars Sundberg, Gustav Wijkman, Johan Lindstrém, Joh. Rochnez,
Ivar Nordstrém, Johan Sandstrom och W.Th. Liljequist. Ynglingarna Fr.
Wilh. Ekstrém och Aug. Ostling var sannolikt jungmin och Stig Larsson var
kock.

I skeppet gjordes ocksd utrymme for passagerare, vilka i detta fall var
emigranter, den forsta grupp som Liljevalch sdnde till Australien. De for-
tjanar att rdddas undan glomskan, eftersom de var de forsta svenska emi-
granterna till denna vérldsdel. De var nio stycken, alla i passlangden den 31
augusti omnémnda som geséller, namligen Nils Gustaf Brodien, Aug. The-
odor Bergstrom, Carl Peter Johan Carlsson, Carl Johan Wigren, And. Joh.
Sallman samt snickargesdllen Johan Telander, skomakargesillerna Elias
Guttman och Carl Lindeberg och tapetseraregesillen Edvard Forsberg. De
flesta av dem forsvann utan att emigrantforskningen annu funnit nigra spar
efter dem, men néagra skymtade ldngre fram och sarskilt till en av dem ater-
kommer vi, namligen Nils Gustaf Brodien. Denne var en ung man fran Upp-
sala, som borjade sin bana som “borstpojke” och sedan gick i typograflara.
Snart flyttade han till Stockholm, dar han blev snickargesill.

Med skeppet foljde ocksa en annan person, som fick ett besynnerligt livso-
de, namligen superkargen Theodor Brunnius. Han var en 23-arig handels-
bokhéllare, at vilken Liljevalch anfortrodde affarerna med den oerhort dif-
fenrentierade lasten. Brunnius var eller blev mycket god van med den nyss-
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nidmnde emigranten Brodien. I hamnjournalen i Sydney anges dessa bada
som ’cabin passengers”’, vdl nirmast motsvarande nutida forsta klass pas-
sagerare.

Medan néstan alla svenska fartyg pa den tiden hade som utgiende laster
rdvaror eller halvfabrikat av jarn och tri, hade Liljevalch for Edward néstan
overtriffat sig sjalv i pahittighet. Visserligen utgjorde de storsta partierna
plankor och ribbor, men i 6vrigt liknade fartyget en flytande diverseaffir el-
ler ett grosshandelslager. Vi kan inte underlata att héar aterge lasten enligt
var australiska kalla:?

160.355 fot plankor, 42.675 ribbor, 10.000 spikar, 1,5 famn klyvved, 2.094 staket-
plankor, 236 laggstavar, tva monteringsfirdiga trahus, en personvagn, en lastvagn, 25
fonster, 55 fonsterramar, 360 dorrar, 72 sdngar, fyra soffor, 576 bjorkstolar, 93 andra
stolar, 124 bord, 23 kladskap, tvA kommoder, 100 stegar, 236 verktygshandtag, 702
trottoarstenar, 540 kvarnstenar, 33 trappstegar, 250 huggna granitstenar, 20 barrels
beck, 45 barrels och 10 halvbarrels tjara, 1.368 bushels svarthavre, 580 ris papper,
fem barrels rédockra, tva lador svavel, 10 barrels harts, fyra kar, fem badkar, 39
huggkubbar, 10 snickarbinkar, 14 tunnor starkelse, 64 fjardingar smor, 8 damejean-
ner linolja, 174 segeldukar, 500 korgar, nio tunnor spik, 20 ton jarn, 30 lador stél, fem
centner drev, 132 renstekar, 615 rentungor, 24 oxtungor, 12 skinkor, 24 bushels
krummel (?), 112 bushels vete, 10 centner lim, sex klockor, 1.115 pund kléver- och ti-
motejfro, 23 kistor, 85 par aror och 203 ledsegelsspiror.

Déaremot upptar férteckningen icke det material till den monteringsfardiga
skonerten Ernest som Werngren omnamner.® Aven i detta fall var Mr.
Spark agent i Sydney.

Edwards avsegling frdn Stockholm dgde rum den 3 september 1841 med
destination Sydney, och hon tog uppenbarligen ungefar sammma vig som
Mary Ann ett par ar tidigare. Liljevalch tycks 6ver huvud taget ha planerat
hennes resa som en kopia av Mary Anns. Resan tog 6ver sju manader, och
vad dirunder hént vet vi ingenting om, men Edward tycks ha anldnt vilbe-
hallen till Sydney, vilket skedde den 13 april 1842."

I Sydney lag Edward 4nda till den 6 juli och silde ddrunder hela lasten,
varvid Brunnius fick hand om mycket pengar. Hér intraffade det mirkliga
motet mellan tre svenska fartyg, som antingen var pa virldsomsegling eller
skulle bli virldsomseglare. Det omnidmnes narmare i ett par senare kapitel.
Hir intréffade alltsd barken Caledonia den 14 maj och brigantinen Bull den
11 juni under befal av Nils Werngren.”* Konstapel J.A.H. Lindman och
matrosen W.Th. Liljequist 6vergick darunder fran Edward till Bull. Lind-
man blev har andre styrman.

Men inte bara dessa lamnade skeppet Edward utan ocksa de medféljande
emigranterna och — mérkligare — superkargen Theodor Brunnius. Detta
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framgér av avresedata i Sydney.” Edward avgick namligen den 6 juli i bal-
last frdn Sydney till Valparaiso via Newcastle, kolexporthamnen norr om
Sydney. I denna notering har vi beviset pd att Normans resa blev en vérlds-
omsegling. Enligt Sydney Morning Herald den 5 september 1842 avreste
emellertid Mr Brunnius, "’hans tjanare m.fl.”” sannolikt den 4 september med
skonaren Sanspareille till Port Nelson i Nya Zeeland. Brunnius’ tjinare m.fl.
bor ha varit snickargesillen Johan Telander och Nils Gustaf Brodien.

Det kunde misstinkas, att Sanspareille blott vore ett nytt forskénande
namn pa den monteringsfiardiga skonaren Ernest, som Werngren uppger in-
gick i Edwards last. Dessutom hette hennes beféalhavare kapten Brodie, som
latt kan forvaxlas med Brodien. Men detta antagande ar f6r djarvt. Sanspa-
reille kom frdn Adelaide till Sydney, och gesillen Brodien kunde inte upp-
trada som skeppskapten i en sa kvalificerad fart. Sanspareille kom emellertid
inte till Port Nelson i Nya Zeeland eller annan numera kontrollerbar hamn i
denna 6grupp.”’ Hon gick diaremot bevisligen till Papeete pa Tahiti med de
bada herrarna och deras félje, varefter hon aterviande till Sydney och Adelai-
de, fortfarande med kapten Brodie som befédlhavare.™

Resan fran Sydney till Newcastle ér gjord pa en dag, och dnnu den 20 juli
meddelade Sydney Morning Herald, att Edward 1ag och “kolade” i Newcast-
le. Hon intog alltsa kollast for Valparaiso, men hennes avgingsdag frén New-
castle framgar inte av det knapphindiga materialet. Troligen var det nagon
dag omkring manadsskiftet juli-augusti.

I sin bok om Stockholms Segelsjofart uppger Hjalmar Borjesson utan an-
givande av killa, att Edward gick till Papeete och dar antraffade Brunnius,
vilken da fortsatte att inkassera pengar for Liljevalchs rikning. Uppgiften 14-
ter mycket otrolig. Edward hade en kollast till Valparaiso, en vara som val
knappast hade ndgon avsattning pa Tahiti. Norman lamnade Australien troli-
gen omkring den 1 augusti och anldnde till Valparaiso den 16 september.”
Brunnius ldimnade Australien den 4 september med Sanspareille. P4 Tahiti
finns ingen killa om datum f6r hans ankomst dit, men resan bor ha tagit om-
kring en manad, och da var Norman med Edward for lange sedan i Valparai-
so. Tidpunkterna staimmer inte f6r ett mote pd Tahiti. Normans relativt snab-
ba resa dver Stora Oceanen kan rimligen inte heller inrymma en sa lang av-
vikelse som till Tahiti och ett uppehall dar.

Edwards kollast var adresserad till den engelska firman Gibbs, Crawley &
Co i Valparaiso, men vi tar nog inte fel, om vi gissar att Olof Liljevalch ocksé
hade ett finger med i spelet liksom med Mary Anns last. Hans firma hette vis-
serligen Lynch, Hill & Co, men de samarbetade férmodligen. Norman los-
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sade sin kollast i Valparaiso och avgick den 10 oktober 1842 till den nordliga-
re beldgna utskeppningshamnen for kopparmalm Copiapo.” Héir lastade
Edward kopparmalm fér Swansea i Wales och torde ha legat dir négra veck-
or. Avgangsdatum star inte till buds. Nista arkivaliska kontakt 4r Swansea,
dit hon ankom den 4 april 1843.%

Fran Swansea antriddde Norman den korta hemresan fran den langa jor-
denruntfarden och ankom till Stockholm den 7 juni 1843. Han medfoérde da
en kollast pa 325 ton frAn Swansea till sin uppdragsgivare. Hans resa har har
huvudsakligen belagts med utldndska kéllor, men det finns faktiskt en svensk
kélla, som omndmner denna den andra svenska virldsomseglingen. Det ar
en mening av Edward Norman sjalv i den ans6kan om gratialer, understod,
som han riktade till Stockholms sjémanshus. Han omndmner dér att han
1841 mottog skeppet Edward “och gick darmed till Australien och West ku-
sten av America samt aterkom lyckligt derifran till Stockholm.”* Mark-
vérdigare var det inte — ndr det kom pé priant av en man som var dnnu ord-
kargare &n kollegan Werngren. Men heder 4t den unge andra klass skep-
paren som genomforde denna resa.

Norman och hans besittning avménstrades redan dagen efter dterkomsten
till Stockholm. For Norman blev séledes viarldsomseglingen hans enda resa
med Edward. 1 stillet dvertog han befilet i briggen Albion, 101 svéra laster,
som adgdes av konsul L. Tornberg i Lulea. Darmed bosatte sig Norman ocksa
sjalv i Luled, fastan han 4nda fram till 1857 kvarstod som efterférd i Kungs-
holms forsamling i Stockholm. Den 1 oktober 1843 gifte sig Norman med
Magdalena Brandt, dotter till framlidne handlanden Eric Brandt i Luled.”
I aktenskapet f6ddes sonen Edvard Magnus 1849 och dottern Emma Maria
1852, avliden samma ar.

Edward Norman férde briggen Albion till utgangen av 1848 och blev i bor-
jan av 1849 befilhavare i det nybyggda barkskeppet Solo. Detta hade
1847-49 byggts vid Oscars varv i Luled och mitte nira 181 svéra laster. I sam-
band med firdigstillandet saldes Solo till J.G. Gronvall & Co i Goteborg.
Med detta nya fartyg gjorde Norman ett par resor i Nord- och Sydatlanten,
men lyckan var honom icke lika huld som den var mot hans kollega Nils
Werngren. I sin gratialansdkan berittar han sjélv, att han den 11 april 1851
under segling norrut i Atlanten pa 3 grader nordlig bredd drabbades av
”lamslag”, som férlamade honom i vinstra sidan och tungan. Han sokte 14-
karhjilp sdvil utomlands som i Sverige men forblev obotlig och invalidiserad
vid 35 ars alder och arbetsoférmogen bade till lands och sjoss.
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Han tog sig hem till Luled och framsldpade dar aterstoden av sitt liv. Fran
1857 fick han gratial av sjdmanshuset i Stockholm, 24 rdr om aret. Doden
kom férmodligen som en befriare den 8 december 1860. Efter honom fick
hans dnka gratialbeloppet till sin dod 1885.%

Inte heller skeppet Edward hade lang verksamhet kvar hér i varlden efter
sin fullbordade virldsomsegling. Hon Overtogs av kapten J.M. Schiitt och
gjorde en resa till atlanthamnar med bl.a. last av jarn. Hennes aterkomst tiil
Stockholm &dgde rum den 20 maj 1844, da hon hade last av salt och kork fran
St. Ybes i Portugal.* Men redan den 13 september samma ar strandade
hon pa Grason vid Mirket i Sodra Kvarken med last av bréader fran Sollefte4
till Barcelona och blev vrak. Besittningen och en del av lasten raddades till
Aland.>.

Men lat oss inte sluta kronikan om den andra svenska véirldsomseglingen
utan att nigot stilla lisarens nyfikenhet om hur det gick for de bada kumpa-
nerna Brunnius och Brodien. P& hosten 1842 anlénde de alltsa till Papeete pa
Tahiti, troligen tillsammans med snickargesillen Johan Telander. De
igdngsatte ndgon sorts affarsrorelse, sannolikt med hjélp av det icke obetyd-
liga kapital som Brunnius hade med sig. Hjalmar Borjesson uppger - fort-
farande utan angivande av killa — att en snickargesall” stal pengarna frin
Brunnjus. Om det ar sant, ma det sa hir langt efterat var tillatet att misstén-
ka Johan Telander for dadet. Denne lit sig icke vidare avhora.

De bada andra herrarna kom emellertid tillbaka till Sverige, Brodien 1848,
Brunnius vid en inte faststilld tidpunkt men troligen samtidigt med Brodien.
Enligt en obestyrkt uppgift skulle resan ha gatt 6ver Forenta Staterna. Pa ett
hotell dér skulle Brunnius ha visat sig sinnesjuk och velat kasta sig ut genom
ett fonster. Han intogs mycket riktigt 1850 pa Vadstena hospital och stan-
nade dar till sin dod 1891.%

Brodien utvecklade diaremot en livlig verksamhet i Stockholm. I tidningen
Tiden inférde han den 29 juli 1848 en lang och sakrik artikel om Séllskaps-
6arna. Han hade for avsikt att atervinda dit och inskeppade sig jimte 17
emigranter i oktober 1848 i briggen Maria, tillhérig Tottie & Arfvedson i
Stockholm. Han medférde ocksd en del monteringsfirdiga hus, verktyg och
annan materiel for kolonisering. Fartygets huvudsakliga last utgjordes av
jarnvaror. Emigranterna hade forbundit sig att stanna pa Tahiti i fem ar och
medverka i driften av fabriker fér kokosolja och kokostvél.

Brodien hade vidare i kommerskollegium anhallit om att férordnas till
svensk-norsk konsul for Sillskapséarna med stationering i Papeete. Det
verkar som om denna sak vore i princip klar fére hans avsegling, vilken sked-
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de den 10 oktober 1848.” Briggen Maria gick emellertid inte till Tahiti
utan var destinerad till London, dér hon lag till ett stycke in pa nésta &r och
da fortsatte till Bahia i Brasilien. Brodien, hans séllskap och hans del av las-
ten overflyttades tydligen till ett annat fartyg och anlénde till Papeete den 25
juli 1849.% Hans utndmning till konsul skedde i ett kungligt brev till kom-
merskollegium den 9 februari 1849, men nagon exekvatur — tjanstgoringstill-
stdnd — fran franska regeringen fick han aldrig.

Nar den svenska fregatten Eugenie den 4 september 1852 kom till Papeete
fann fartygschefen, kommendérkapten Christian Adolf Virgin, att konsuln
hade avflyttat till Vanskapsdarna, numera kallade Tongadarna. Harom skri-
ver Virgin i sin rappart den 17 september:® Till min {6rvaning erfor jag
vid ankomsten hit att E* M® Consul pa stéllet H* Brodien, sedan for mer an
2™ ar sedan lamnat platsen och etablerat sig pa en af Wanskaps6arna utan
att hafva lamnat Consulatets affirer i ndgon annans hand.”

Brodien hade tillsammans med nagra andra svenskar bosatt sig pa 6n Foa i
Tongagruppen, dir de hade en angdriven fabrik f6r framstillning av
kokosolja.** Eugenie kom emellertid dit den 30 september, och i sin rap-
port den 27 oktober 1852, avsidnd frdn Sydney,” sdger Virgin, att Brodien
da infann sig ombord och péastod, att han redan i februari 1851 hade med-
delat kommerskollegium sin avflyttning. I samtalet avsade sig Brodien kon-
sulbefattningen pa Papeete. Kommerskollegium fick del av Virgins rapporter
och anhdll hos konungen att Brodien skulle avskedas. Sa skedde ocksa i ett
kungligt brev till kollegium den 3 juni 1853, dar ocksa aterbeséttningen av
konsulatet stélldes pa framtiden.®

Brodien tycks inte ha fatt ndgot meddelande om sitt avsked, och inte heller
tog han sin muntliga avsigelse pé allvar, ty han aterkom i brev till kommers-
kollegium 1855 fran Sydney och 1861 fran Papeete. I bada ber han om att fa
sin exekvatur, och i det sistndmnda inger han sin tro- och huldhetsed till den
nye kungen Carl XV. Nigot ytterligare meddelande fran kommerskollegium
tycks han inte ha fatt. Han aterkom alltsa till Tahiti, diar han gifte sig med en
brittisk missionérsdotter och fick manga barn. Han gick ur tiden 1887.%

Noter till kapitel 6

1. Arvid Moberg: Sjostad, sida 140. 2. Fribrevshandlingar, Kommerskollegium, RA.
3. Fribrevshandlingar, Kommerskollegium, RA. 4. Konsulatsrapporter frin Helsing-
6r, RA, Stockholms hamn, SSA. 5. Konsulatsrapporter fran Lissabon, Kommerskol-
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legium, RA. 6. Fribrevshandlingar, RA. 7. Fodelse- och dopbok fér Torekovs for-
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7. Goteborgarna med i leken

Medan de bada forut behandlade vérldsomseglingarna férbereddes eller pa-
gick hade dven ledande affarsmén i Géteborg gripits av intresse for sjofart pa
Australien och Stora Oceanen. Bland de frimsta var vid denna tid de bada
fran Skottland inflyttade bréderna James och Robert Dickson, vilka 1816 ha-
de slagit ihop sina rorelser och bildat firman James Dickson & co, i vilken
den forres soner senare intrddde. Sin producerande verksamhet i trdbran-
schen hade firman linge i Varmland, men pa 1830-talet utstrickte den sin ro-
relse aven till Norrland. I verksamheten ingick givetvis ocksd den under
1800-talet normala grosshandlarsjéfarten. Firman hade i borjan pé 1840-talet
en vacker flotta med flera stora skepp i spetsen.

Det &r nog tillitet att antaga, att kdnnedom om Mary Anns lyckade resa,
som avslutades i Stockholm den 3 maj 1841, paskyndade herrarna Dicksons
planer att géra en liknande expedition. Kanske hade de ocksé redan utsett
det fartyg och den kapten, som skulle utféra bedriften och som atervinde till
Goéteborg den 8 augusti samma ar efter en langre resa. Det var barkskeppet
Caledonia under befal av kaptenen av forsta graden Adam Richard Gavin.'

Kapten Adam Gavin, géteborgsflottans forste virldsomseglande befilhava-
re. Efter foto i Géteborgs Sjofartsmuseum.
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Caledonia var ett nytt barkskepp; hon var byggd 1840 vid varvet i Svartvik
nara Sundsvall, dar James Dickson & co redan dgde sadgverket. Enligt mat-
brevet av den 18 september 1841 i Goteborg var hon 112,90 fot lang, 25,50
fot bred och 14,80 fot djup i aktern. Byggnadssattet var furu pa kravel och
svara lastetalet 202, motsvarande 382 ton.?

Utvaljandet av befialhavare liknade helt valet av Nils Werngren och Ed-
ward Norman. Det gillde dven hér att finna en ung, nyutexaminerad sjokap-
ten forsedd med burskap, helst i Goteborg. Valet {61l p4 en 26-aring, som re-
dan var trotjanare i James Dicksons rederi. Adam Richard Gavin var fodd i
Kiristine forsamling i Goéteborg den 12 oktober 1815. Han var siledes av
exakt samma alder som Werngren och Norman, da de stilldes infér samma
stora uppgift, men i olikhet med dessa hade han inte direkt sjomanspéabra.
Hans far var handlanden Adam Gavin och modern Catarina Magdalena
Meijer.’ Fadern var av skotsk hirkomst.

Redan 1829 hade han gétt till sjoss som kajutvakt i Dicksons brigg Venus.
Under tio ar gjorde han med henne lika manga langresor och steg darunder i
graderna, sd att han tjanstgjorde som styrman under de fyra senare av
resorna.* Han tog sjokaptensexamen av forsta graden och blev dérefter bor-
gare i Goteborg den 6 december 1839.° Darmed var han kvalificerad och be-
rittigad att féra eget fartyg.

Barkskeppet Caledonia, efter mdlning i Goteborgs Sjofartsmuseum.
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Hans fartyg blev alltsd den nybyggda barken Caledonia pa hennes jung-
fruresa, som paborjades i slutet av juli 1840. Den blev inte helt lyckad. Efter
utgdende fran London gick han pa grund vid Maplin Sands i Themsensmyn-
ningen och forlorade ankare och kattingar. Fartyget 1ag kvar i London till ny-
arsafton, da hon avgick i barlast till Cadiz. Dér intog hon en saltlast for New
Orleans, varifran hon aterviande till Goteborg med tobak, bomull och farg-
trd. Som ndmnt aterkom hon till Géteborg den 8 augusti 1841.°

Nu klargjordes Caledonia for sin tilltinkta varldsomsegling. Besattningen
inménstrades den 21 oktober och bestod av foljande personer: forste styr-
mannen Carl Johan Séren, andre styrmannen Lars Magnus Cullberg, tim-
mermannen Hans Olsson, matroserna Anders Jon Norin, Valter Jansson och
Nils Johan Andersson, lattmatroserna Wilhelm Maurits Soderberg, Anders
August Jernstréom, Johan August Jungberg, Carl Fredrik Lindh och Frans
Wilhelm Fredriksson, jungmannen Johan Wilhelm Wennerholm, Johan Ed-
ward Lundberg och Johan Svensson, den sistndmnde bara 15 ar gammal.
Slutligen monstrades som kock den 17-arige Hans Johansson och 16-&ringen
Johan Fredrik Malmgren som kajutvakt. De flesta var fran Goteborg och
vastkusten, men vardera en fran Stockholm, Orebro, Karlskrona och Ska-
nor. Det skedde en del byten under resan, men noteringarna dirom &r
ofullstindiga.’

Betriffande lasten hade herrarna Dickson tydligen en mera konventionell
uppfattning 4n C.F. Liljevalch om vilka varor som var lampliga att silja i
Sydney. Lasten bestod alltsa av 3.706 tackor och 19 buntar jarn, 155 boards
(?), 100 spiror, 900 tradgardsstolar, 5.401 plankor samt 454 barrels och 46
halvbarrels havre.

Avresan fran Goéteborg dgde rum den 31 oktober, och resan blev i stort
sett samtidig med stockholmsskeppet Edwards varldsomsegling. Caledonia
anlépte pa vagen Portsmouth i England samt Kapstaden, vilken hon enligt
sydneytidningen The Australian (den 17 maj 1842) lamnade den 19 mars
1842. Ankomsten till Sydney intraffade den 14 maj samma &r, och hir anlita-
de Gavin samme agent som Werngren och Norman, ndmligen Mr A.B.
Spark. I Sydney lossade Caledonia en del av sin last men beholl framfor allt
vissa jarn- och travaror for vidare befordran.®

Sommaren 1842 blev alltsd Sydney en dittills enastdende métespunkt for
den nu uppvaknande svenska virldssjofarten. Som tidigare namnts lig skep-
pet Edward dir sedan den 15 april och stannade till den 6 juli. Den 14 maj
kom alltsa Caledonia, och den 13 juni anldnde brigantinen Bull, som stan-
nade till den 23 juli. Edward och Caledonia var bada stadda pa varldsomseg-
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lingar, som f6ljde samma strak runt jordklotet. Befilet i Bull fordes av Nils
Werngren, den forste varldsomseglande svenske kaptenen och ater blivande
sddan med just brigantinen Bull. Eftersom Caledonia avgick den 9 juli 1ag al-
la tre fartygen samtidigt i Sydneys hamn under tiden 13 juni till den 6 juli, da
Edward avseglade som den forsta av dem. Sikerligen hade de tre kaptenerna
atskilligt att tala med varandra om.

Caledonia var saledes ocksa destinerad till Valparaiso, i vars hamn hon in-
16pte den 24 augusti efter 46 dygns seglats och lossade sin dterstdende last av
jarn- och travaror genom formedling av firman Myers & co. Den 19 septem-
ber avgick hon i barlast till den nordligare beldgna lilla hamnen Huasco, dar
hon lastade kopparmalm. S& blev ocksa fallet i hamnen Pena Blanca nigon
tid senare, fortfarande i Myers & co:s regi. Kapten Gavin lamnade Pena
Blanca s sent som den 9 november 1842 och anlidnde éter till Valparaiso tio
dagar senare. Nu hade han full last av kopparmalm och stannade bara fem
dygn i den stora hamnstaden. Han avseglade alltsa den 24 november med Li-
verpool som destination.®

Det goda skeppet stivade i den sydliga sommaren runt Kap Horn mot det
nordliga Europa. Hon anlande till Liverpool den 11 mars 1843 och lossade
dar sin malmlast. I Liverpool kvarldg hon till den 28 april men gjorde da en
avvikelse frdn den normala jordenruntresan som hennes bada féregangare
inte hade gjort. Hon dirigerades namligen i barlast 6ver Atlanten till New
Orleans i Amerika, dit hon anldnde den 9 juni. Efter mer &n en méanad, den
12 juli, avgick hon &ntligen till Géteborg med en last av 440 fat tobaksblad,
34 balar bomull och 25 ton fargtra, allt vart 23.445 dollars.”

Det drojde till den 4 september innan Caledonia slutligen nddde hemlan-
det, vilket dgde rum i Kdnso karantansstation utanfér Géteborg. Hon inseg-
lade i Goteborgs hamn den 9 september 1843, och darmed hade det forsta
goteborgsfartyget fullbordat sin jordenruntresa."

Caledonias viarldsomsegling blev alltsa forlingd genom en dubbelresa dver
Nordatlanten. Det verkar emellertid som om Caledonia hade seglat om Ed-
ward under resan frdn Chile till England. Jamfér vi med Edwards data, sa
finner vi, att bada fartygen lag samtidigt i Valparaiso den 16 till 19 september
1842 och méjligen mottes ocksd i ndgon av de nordligare hamnarna. Emel-
lertid ankom som namnts Caledonia till Liverpool den 11 mars 1843, medan
Edward kom till Swansea den 4 april. I alla hindelser stir den unge kapten
Gavins seglarbragd fullt i klass med Werngrens och Normans.

Efter varldsomseglingens nautiska méstarprov kvarstod Adam Gavin dnnu
atta 4r som befilhavare i barkskeppet Caledonia, som fortsatte att tillhéra
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James Dickson & co. Sjalvfallet gjorde han langresor med henne, men han
korsade aldrig mer Stora Oceanen. Pa en langvarig resa 1843—-45 nédde han
Mauritius och Batavia men atervinde samma vig han hade kommit. Pa nasta
resa, som slutade 1847, kom han till Melbourne, som allt mer borjade dra till
sig sjofarten i stéllet for Sydney. Pa en resa 1847-48 anlopte han Adelaide i
Australien och Batavia. Samma hamnar besokte han 1848-49 och d4 dven S:t
Helena, dit han skeppade en rislast fran Batavia. Sin sista resa med Caledo-
nia gjorde han 1850-51, d& han ocksa gick till Adelaide och pa atervigen an-
lopte Akyad i Burma, tydligen for rislastning, samt Kapstaden, Cowes i Eng-
land och Amsterdam for att slutligen &dterkomma till Géteborg.”

LAt oss folja det tredje varldsomseglande svenska skeppet, Caledonias, vi-
dare Oden, innan vi fortsatter med hennes forste befalhavares. Han ef-
tertriddes den 10 juli 1851 av kapten Johan William Wennerholm, vilken
aterfinns som jungman tio ar tidigare i Caledonias virldsomseglarbesattning.
Denne gjorde bara en resa med henne, bl.a. till Mauritius, dir han lastade
teaktrd. Nar han i juni 1852 hade kommit till Shields 1 England kallades han
hem for att Overta befélet Over Dicksons i Svartvik nybyggda skepp Elisabet.
Han lamnade alltsd Caledonia, som fordes hem av styrman Johan Wilhelm
Bersén.”

I juli 1852 tilltradde kapten Charles Josef Ekstrém befélet, men han stan-
nade mindre 4n ett ar och gjorde bara en resa till England. Den 14 april 1853
upphdjdes styrman Bersén till befdlhavare. Han stannade i tva &r och gjorde
déarunder tre resor till England och Medelhavet.*

I september 1855 sélde firman Dickson & co vid auktion Caledonia till ett
konsortium i Goteborg med handlanden L.A. Pettersson i spetsen. I sam-
band dirmed blev kapten Christian Hertz fartygets befalhavare. Han ef-
tertraddes i februari 1858 av Gustaf Michael Kraeft. Denne genomforde ock-
sa den resa som tydligen blev Caledonias sista. Hon avseglade i oktober 1860
frdn Gavle till London med last av 3.740 stanger jarn och nara 671 tolfter fu-
ruplankor. Emellertid kondemnerades hon hér, d.v.s. forklarades sjdodug-
lig, och saldes f6ljande ar i London, troligen f6r upphuggning eller for nagot
icke seglande &ndamadl."

Adam Gavin lamnade Caledonia 1851 emedan han av sina principaler i Ja-
mes Dickson & co hade fatt det smickrande anbudet att 4n en gng 6verta
ett nybyggt fartyg, namligen skeppet Oscar I pa hela 350 svéra lister. Aven
detta fartyg byggdes vid varvet i Svartvik och sjdsattes den 19 juni 1851 un-
der stora hogtidligheter. En besittning anlande med angbat fran Goteborg
for att bemanna nybygget.'
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Gavin gjorde emellertid endast tva resor med Oscar [. Den forsta,
1851-52, gick till Liverpool, darefter med salt till New Orleans och ater till
Goteborg med bomull och tobak. Den andra resan antrdddes den 16 juli
1852 och hade Melbourne som destination med bl.a. 53 skeppund stangstal,
1.212 tolfter plankor och brader, 533 sparrar och 120 tradgéardsstolar. Resan
fortsatte till Surabaya, Batavia och Goda Hoppsudden fér att via Hamburg
sluta i Goéteborg den 10 november 1853. Gavin ldmnade nu skeppet Oscar I
och ddrmed dven James Dickson & co, som han dittills tjanat under hela sin
sjomannabana.”

I stillet blev Gavin befédlhavare i briggen Rapid, som 4gdes av handlanden
A. Otterdahl i Goteborg. Ar 1857 6vergick han till en annan goteborgsbrigg,
Brilliant, dgd av ett konsortium med C.O. Lundberg i spetsen. Detta fartyg
forde han till 1859. Han gick nu i land vid 44 ars alder och kan inte mer kon-
stateras ha fort nigot fartyg. Emellertid gick han i tjanst hos Gdteborgs
hamn och aterfinnes som hamninspektor vid Klippans tullstation i staden. I
hamnens tjanst utférde han en langvarig garning och stér dnnu i adresskalen-
dern 1893 som hamninspektdr, ehuru formodligen pensionerad. Han avied
den 26 november &r 1900, 85 &r gammal.®

Noter till kapitel 7
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8. Brigantinen Bull i sandeltrdfarten

Iingressen till kapitel sex ndmndes, att C.F. Liljevalch avsag att sinda ytter-
ligare ett fartyg till Australien. Det blev den nybyggda brigantinen Bull.
Hennes forsta resa blev inte en varldsomsegling men dnd& en mycket be-
tydelsefull resa i svensk sjofarts historia, varfor det finns skél att har i korthet
omndmna den. For kapten Werngren blev resan ett mellanspel mellan tva
virldsomseglingar, och Bulls jungfruresa blev formodligen det enda svenska
deltagandet i den s.k. sandeltrisjofarten mellan sydvéstra Stora Oceanen och
Kina.

Redan i den forsta fjdrdedelen av 1800-talet var teet en eftertraktad vara i
Australien. Den fordes till detta land huvudsakligen av brittiska fartyg, li-
centierade av Ostindiska kompaniet, samt av férutvarande amerikanska val-
fangare. Emellertid var te en dyr vara, och australierna hade inte s& mycket
valuta att kopa den for och inte heller ndgon av kineserna eftertraktad vara
att betala med. Detta dndrade sig, nédr det 1825 uppticktes, att sandeltradet
vaxte pd 6grupperna i sydvéstra Stora Oceanen, Nya Caledonien, Loyalty Is-
lands och Nya Hebriderna. P4 grund av sina vélluktande oljor var nimligen
detta trid mycket uppskattat i Kina och erbjod sig siledes som en efterldng-
tad bytesvara mot teet.

Ostindiska kompaniets monopol pd handeln med Kina upphivdes 1834,
och omkring 1841 blev det stor tillstroémning av “’koloniala”, d.v.s. australis-
ka, fartyg i sandeltrdfarten. Var trettonde fri australisk man deltog i denna
koloniala sjofart. I deras kolvatten f6ljde till dvarlden missionérer, béche de
mer-fiskare, franska kolonisatérer och, ehuru drojande, brittisk administra-
tion. Detta och mycket annat kan inhdmtas i den australiska historikern Do-
rothy Shinebergs bok They came for Sandalwood. Det framgar ocksa, att
den australiska sandeltraexporten till Kina upphérde i slutet pa 1860-talet, da
ett billigare te kunde hamtas fran Ceylon och sandeltradbestanden blivit hért
skattade.

I sitt Memorandum har Werngren ocksa ganska utforligt beskrivit denna
resa med dess delvis livsfarliga inslag av strider mot infédingarna. Men som
framgar av det foljande sager han bara halva sanningen. Han framstaller sig
sjalv som en ensam ledare av hela expeditionen och nimner inte, att fartyget
var bortchartrat till en firma i Macao, och att dennas superkarg var herre om-
bord i Bull och ledare av hela féretaget. Bortfraktningen av fartyget har tidi-
gare varit bekant endast genom ett omnamnande diarom i férbigdende av Lil-
jevalch i dennes berittelse om sin resa i Kina.
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Imotsats till Werngren var superkargen Andrew Cheyne en skrivande karl.
Han utgav tva bocker om 6grupperna i véstra Pacific, och vid hans dod 1866
— till vilken vi dterkommer — antraffades i hans kvarlitenskap ett manuskript
om hans egna resor 18411844, skrivet under en vérldsomsegling 1852-54.
Det utgavs av trycket 1971 i Canberra genom nyssnidmnda Dorothy Shine-
berg. Skildringen ar exaktare och utforligare &n Werngrens, och numera kan
vi sdledes genom en sammanstéllning av de bdda kéllorna bilda oss en god
uppfattning om den mirkliga resan 1842.

Sedan Werngren i maj 1841 ldmnat Mary Ann fick han inte 1dng paus {6rr-
an han av Liljevalch sdndes till Lulea for att 6verta ett nytt fartyg, som skulle
bli mera snabbseglande d4n Mary Ann. Han skriver sjélv, att han "byggde
trenne fartyg i Luled, alla snabbseglande, och utvalde jag fér mina kom-
mande resor brigantinen Bull.” Det var Liljevalch som lat bygga dem vid sitt
varv, och Werngrens uppgift var vl att kontrollera deras firdigstéllande.
Werngren valde séledes Bull, som var uppkallad efter ett smeknamn pé Lil-
jevalchs son Carl Fredrik. Liljevalch senior var huvudredare, och deliagare
var tva grosshandlare och en viktualiehandlare i Stockholm.

Det f6r Bull i Stockholm den 24 september 1841 utfirdade mitbrevet'
angav “barigheten” till 76,69 svara laster, motsvarande 171 ton, enligt en
australisk uppgift 160 ton, lingden mellan stivarna 92,70 fot, bredden mid-

Brigantinen Bull. Efter akvarell i Sjohistoriska museet.
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skepps 25,5 och djupet pé last akter 13,25 fot. Bull var alltsé stdrre dn Mary
Ann men 4ndé ett ganska litet fartyg. For nutida 6gon ser hon ut som en
brigg, men ett bomsegel pa fockmasten gav anledning till benamningen bri-
gantin. Den 31 augusti moénstrade Werngren i Luled en besittning pa sju man
for resa till Stockholm. Hon tycks i september ha gjort en kortare resa fran
Stockholm med en dndrad beséttning, men den 15 oktober pAmdnstrades i
Stockholm den beséttning med vilken hon skulle ga till Australien .2 Det
blev styrman S.J. Boklund, konstapel C.P. Carlsson, matroserna och jung-
ménnen O.J. Pettersson, N.P. Sjogren, O.G. Wahlgren, Carl Johan Sund-
ling och C.P. Jacobsson samt kocken Lars Berting och den 12-arige malmé-
gossen Fredrik Pettersson.

Denna besittning undergick stora férandringar under resans gang. O.J.
Pettersson druknade i Franska Bukten, tydligen Biscaya, den 9 december
1841. Styrmannen och fyra man avmonstrade i Hull, varvid tydligen erséttare
pamonstrades. I Melbourne rymde Sjégren, Jacobsson och Berting. Vid mé-
tet med skeppet Edward i juni 1842 &vertogs frin detta, som tidigare namnts,
konstapeln J.A.H. Lindman som andre styrman och jungmannen W.Th. Lil-
jequist. De ovriga fordndringar som intraffade i Sydney aterkommer vi till.

Lasten fr&n Stockholm utgjordes av 118 tackor och buntar jérn, fyra lador
stél, 21 1ador spik, 429 plankor, 780 boards, 892 spjalor, 179 bjalkar, 39 rund-
hult, 1.200 koffernaglar, 10.000 tranaglar, 43 barrels tjira, 7 barrels beck, 48
trappstegar, 51 granitstolpar, tva lastvagnar, 14 vagnshjul, 6 snickarbankar,
tre “’cases stationary”’, 32 rullar lin, 175 stovelskaft, fyra fjardingar smor, en
bét och en del virke for skeppsbygge. Lasten var saledes minst sagt sorterad
och hade en pataglig likhet med Edwards.’

Bull avseglade fran Stockholm den 20 oktober 1841, passerade Helsingor
den 30 oktober?, anlopte Hull i november for att den 18 december fylla vat-
tenfaten och inta forrad av sydfrukter pa Cap Verdedarna. Efter rundandet
av Goda Hoppsudden fortsatte Bull genom Indiska Oceanen, ankom till
Adelaide den 29 mars 1842 och var den 5 maj framme i Port Philip, alltsa
Melbourne.’ I dessa bada stader var Bull formodligen det forsta svenska far-

tyget.

En stor del av lasten saldes har till goda priser, och den 8 juni avseglade
Werngren till Sydney, som han nadde 72 timmar senare, alltsd den 11 juni.®
Agent i Sydney var Mr A.R.T. Binning. Hér saldes resten av lasten utom ett
mindre parti jarnstinger. Det var alltsd har som inte bara Liljevalchs bada
fartyg Edward och Bull sammantriffade utan dir ocksa barkskeppet Caledo-
nia anslot sig.
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Tydligen hade Liljevalch denna géng inte anvisat Werngren att ga till Chi-
le, vilket var Edwards uppgift, utan givit honom fria hdnder att férfoga dver
fartyget efter eget skén. Denna frihet anvande han pa sa sitt, att han helt
stéllde sitt fartyg till en annan mans forfogande och sjalv behdll enbart den
navigatoriska rollen ombord. Hur detta gick till framgar av Dorothy Shine-
bergs utgdva. I Macao fanns bl.a. tva brittiska firmor, som bedrev handel
mellan Séderhavet och Kina, Mess:rs Dent & Co samt Macvicar & Co. In-
tressent i bada var en kapten Walker, som i sin tur pa sjalvstindig grund var
kompanjon i en liknande verksamhet med huvudmannen f6r Macvicar & Co
mr D.L. Burn. De hade en agent i Sydney som hette mr William Fanning.
Denne tog kontakt med kapten Andrew Cheyne, som pa varen 1842 anlande
till Sydney, sedan han tidigare deltagit i sandeltrifarten men nu kommit i
konflikt med sina uppdragsgivare i Macao. De sokte bada ett nytt fartyg som
de kunde befrakta med sandeltri till Kina. Nar Bull 1ag och lossade i Sydney
i juni fick de 6gonen pa den nybyggda och snabbseglande brigantinen och
borjade forhandla med kapten Werngren.

Denne lockades synbarligen av den ekonomiska vinst som kunde viantas.
Avtalet underteckandes av Werngren och Fanning den 21 juli. Bull chartra-
des for 170 pund i manaden, och expeditionen skulle racka i sex manader.
Cheyne skulle bli superkarg och ha ensam kontroll 6ver fartyget och besitt-
ningen. Befilhavaren var skyldig att lyda hans order i alla avseenden &ven
angdende den styrda kursen och att stanna och lasta vid varje plats Cheyne
valde i Stora Oceanen. Hela lastutrymmet och halva kajututrymmet var
hans, och Cheyne hade ritt att pAm&nstra s minga besattningsmén som han
fann erforderligt och som skulle vara direkt understillda honom utanfér den
Ovriga besittningen. Nir Bull var lastad skulle hon ga till den hamn Cheyne
anvisade. Risken fér ”olydnad” frAn Werngrens sida eller icke-fullfoljd av
kontraktet var 2.000 pund i béter.’

Kajutlast var en pa den tiden anvénd forman at befilhavaren. Han fick
silja en faststalld del av lasten f6r egen rikning, vanligen en tolftedel. Har
avstod alltsd Werngren fran hilften diarav. Enligt en 6verenskommelse mel-
lan Cheyne och hans uppdragsgivare skulle Cheyne dessutom ha en fjarde-
del av vinsten, men det stod naturligtvis inte i avtalet med Werngren.

Dagen efter kontraktets underskrivande monstrade Cheyne nio extra min
ombord samt en likare, doktor McKellar, som i férsta hand skulle skota
Cheynes egen hilsa. Som passagerare till Kina medfoljde en ledig sjokap-
ten, mr Crew. Det blev tydligen trdngt ombord. Werngren uppger den sam-
lade besittningen till 22 man, Cheyne och Crew inte medriknade.
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Vem var da denne Andrew Cheyne, som genom sina bocker och skrifter
gatt sikrare till eftervarlden 4n Werngren? Han var f6dd i en bonde- och fis-
karefamilj pa ShetlandsGarna 1817 och var saledes dnnu yngre 4n Werngren.
Som ung seglade han troligen med fisk till kontinenten men ldmnade hem-
landet 1840 och var redan péa hosten samma &r befilhavare i briggen Bee,
som seglade fran Sydney till Nya Zeeland. Foéljande &r var han superkarg i
en expedition till Pinedarna for insamling av sandeltrd, men han blev lurad
pa sin bonus av huvudménnen och skiljde sig fran dem. Det var darfoér som
han ater dok upp i Sydney och fick kontakt med Nils Werngren.

Cheyne var en av de lycksokande pionjarerna i Sdderhavet. Han hade en
vilvillig och human instillning till infédingarna och ville alltid gbra ratt f6r
sig. Emellertid var han ganska formalistiskt instidlld och forstod inte info-
dingarnas begrepp. Tydligen var han ocksa misstinksam och svéar att sam-
arbeta med aven for europeer. Han klagar stindigt over otur och motgéngar
genom illasinnade personer i sin omgivning. Med bade Werngren, doktor
McKellar och kapten Crew ombord i Bull levde han pa spind fot. Werngren
beskyllde han for att stindigt motarbeta honom och ansag till och med att
denne och doktorn hade s6kt mérda honom med gift i en romflaska.

Alltnog, efter avtalets ingéng utrustade Cheyne brigantinen for en ldngre
och farlig expedition bland de vildar, som skulle forse fartyget med dess last
av trd. Infédingarna fillde i allménhet triden sjidlva och styckade dem i
lampliga delar, som de bar till fartyget. De var mestadels ménniskoétare.
Atskilliga sjomin hade redan blivit mérdade och uppatna. Cheyne forsag
alltsa fartyget med bevapning, bade artilleri och handvapen. Artilleriet be-
stod av sex niopundiga karronader med ammunition av badde druvhagelkar-
tescher och fullkulor. Karronader var korta flackbanepjaser. De kunde ha
en forhallandevis stor kaliber, var latthanterliga och lampliga for korthalls-
eld fran ett fartygsdiack. Cheynes pjaser torde ha haft omkring 10,7 cm kali-
ber. Tre kanoner placerades vid var sida av fartyget. Handvapnen bestod av
pistoler, huggare, bajonetter och tydligen ocksi gevar eller muskdter. An-
ternit och annan utrustning ingick ocksé i forsvarsmaterielen. I lasten fanns
jarnvaror, verktyg och annat som var begérligt bland infédingarna.

I frdga om resrouten och viktigare data dverensstimmer Werngrens och
Cheynes skildringar, givetvis med den stora skillnaden att Werngren inte
omndmner Cheynes existens. Bull lamnade Sydney den 26 juli 1842 med
kurs mot Nya Caledonien och i nirheten beligna égrupper, dir triet skulle
insamlas. Som slutlig destination angavs 6n Guam, men sluthamn blev Pona-
pe. Den lilla 6gruppen Pine Islands séder om Nya Caledonien anléptes den 3
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augusti. Har gick affarerna trogt, varfor Cheyne avgick till Loyalty-6arna
Oster om Nya Caledonien, diar han nadde 6n Lifu i senare hélften av augusti.

Hir var infédingarna knappast mer latthanterliga. Under dagarna den 24
augusti till den 3 september forsiggick hér en livsfarlig och enerverande han-
del under oroligheter som gétt till Séderhavets historia.® Den 24 kom fyra
fientligt sinnade kanotbesattningar med 40 man i varje och ville silja sandel-
trid. Cheyne tog emot en besittning i taget med pistolen i vinstra handen. In-
fodingarna oversvimmade fartyget och stal allt de kom &ver, varefter de
maste fosas i vig med bajonetter. Flera av dem blev sarade. Den 30 augusti
kom en kanotbesattning om 50 man med tydlig avsikt att dridpa Bulls besitt-
ning och ta fartyget. De levererade en del trd, men sedan drev de vita i vig
dem med bajonetterna. P4 6n antriaffade de ocksd en vit pojke, som var den
ende av en fartygsbesattning som vildarna hade skonat vid ett liknande fore-
tag kort forut, sannolikt vid den litet sydligare beldgna 6n Mare.

Natten till den 3 september upprepades anfallet, men Cheyne hade varnats
av en vanligt sinnad hovding, varfor han pa ett nidra nog militart sitt hade
Ovat och indelat beséttningen till férsvar. Nir infédingarna narmade sig lat
han brigantinen svaja med bredsidan mot dem. Da dessa horde svajkabeln
rassla instillde de anfallet.

Nista natt dterkom de emellertid i 20 kanoter och ville komma ombord.
De blev avvisade och ett muskoétskott avfyrades. Da detta inte hjalpte av-
lossades ett kanonskott mot en kanot, varvid anforaren, hovdingens son, do-
dades tillsammans med flera andra. Da forsvann de Gvriga i morkret. De do-
da uppéts dagen darpa av den fredligt sinnade hovdingen och hans mén i den
vita besittningens asyn.

Vid Lifu intogs dock 40 ton sandeltrd, vilket var narmare halva lasten. De
lugna mellantiderna upptogs bl.a. av grial mellan Chyene och Werngren. Den
forre pastod, att Werngren hade mindre beséttning édn som var avtalat och att
han inte stallde den under Cheynes befil utom nar det gillde att forsvara far-
tyget. Werngren 4 sin sida klagade 6ver att resans art hade hemlighallits for
honom i Sydney.

Den 5 september undkom Bull fran Lifu och seglade till den narbelagna 6n
Ouéa eller Uvéa. Hon lyckades ta sig genom korallrevet i en éppning, som
an idag heter Bull Pass, Passe du Taureau pa franska. Det 4r nog inte manga,
som numera vet att namnet harrér fran ett svenskt fartyg med engelskt
namn. En pa sédra delen av Uvéa boende stam var mycket vanligt sinnad och
samarbetade girna med Bull-médnnen. Deras hdvdingar och kvinnor kom
med mat och gavor till dem. "Kungen” sade att han aldrig férut hade sett ett
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skepp eller en vit man. Bull lastade har tva eller tre ton trd om dagen och be-
talade med jarnstanger, spikar, knivar, glasparlor och bomullsschalar. Den
17 september kom en kanot fran Lifu med fientliga avsikter, och den 26 riad-
dades Cheynes liv av den fredlige hévdingen, sedan han hade hotats av in-
fodingar fran Lifu.

Enligt Werngren stannade Bull vid Uvéa i 36 dagar, vilket stimmer med
Cheynes uppgift att avresan dgde rum omkring den 10 oktober. Det fanns
plats for mera last, varfér Bull gick till Nya Caledoniens huvudd, dit hon an-
lande den 15 oktober och ankrade vid platsen Balade nira ons nordspets.
Dagen dérpa kom 200 skrikande vildar ombord, den 17 oktober lika manga,
och dessutom omringades fartyget av 15 seglande kanoter, av vilka nagra
bordade Bull. Det holl pa att sluta olyckligt. Cheyne omringades av atta hov-
dingar, och besattningen var dnnu obevipnad. I sista stund undkom Cheyne
hévdingarna, gick under dack och lyckades bevédpna besittningen, som rusa-
de upp pa halvdick, d.v.s. midskepps. Det blev en forfarlig strid pa dacket,
men Cheyne tycks ha lett den kallblodigt och med god taktisk blick. Alla va-
pen kom till anvdndnign utom kanonerna. Forst tog Cheyne midskeppet, se-
dan gjorde han anfall mot akterskeppet, som rensades fran vildar. Dérefter
vinde han besattningen mot anhopningen av krigare pa fordacket, som till
sist ocksa rensades. En mingd infédingar dédades och énnu fler sarades. De
flyende forfoljdes med eldgivning. Décket flot av blod efter drabbningen.

Denna bataljskildring ar tagen efter Cheynes livfulla beskrivning. Wern-
gren behandlar den givetvis ocksa men tillskriver sig sjilv ledningen och dran
av den segerrika utgangen. Han pastar, att tre besittningsméan dédades, men
Cheyne sager att endast fyra sarades, varav en allvarligt. De repade sig alla
sedermera, och det fanns ju lakare ombord. Det var emellertid en méarkligt
liten “’f6rlust” vid en s vild strid, men vi far nog ge Cheyne vitsord i detta
fall liksom i allméinhet.

Redan samma kvill lyckades Bull gora sig fri, avseglade till Pinedarna och
ankrade vid Victoria Harbour. Hon lyckades fa lite farskvatten, men nigon
handel med tri blev det inte. Tre kanoter med yxbevipnade mén anlidnde,
och Cheyne sldppte atta man ombord. D4 dessa omgav honom som en hot-
full vakt, 14t han visa vapen och féste bort dem samt lamnade ankarplatsen.

Vattenfragan blev snart brinnande aktuell. Cheyne hiavdade, att det ur-
sprungliga férradet skulle racka i sex minader, men nu var det bara 450 gal-
lons kvar enligt hans mening. Werngren pastod att det var 1.500 gallons. I sin
bok anklagar Cheyne Werngren for att ha tomt vatten i havet for att férkorta
resan. Nu var det ingen annan mdjlighet an att segla till den mellan Nya Ca-
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ledonien och Nya Zeeland belagna 6n Norfolk for att f& vatten. Dér var en
brittisk straffkoloni. Bull lamnade Pinedarna den 20 oktober och kom till
Norfolk den 24.°

Cheyne mottogs vénligt av chefen, kommendoér Alexander Maconochie,
som bjod pa middag och gratis forsdg Bull med vatten f6r 3 1/2 manader.
Werngren omnamns inte efter vanligheten. Darefter beslot Cheyne att avgd
till sina vanner pa Uvéa for att dntligen fa full last av sandeltrd. Han avsegla-
de den 26 oktober fran Norfolk och kom till Uvéa den 4 november 1842. Har
blev bade han, Werngren och beséattningen mottagna med dppna armar, och
affdrerna kom i gang, varvid betalningen for tréet erlades med jarnstanger,
spikar, glasparlor, metkrokar och réd kaliké. Den 12 november bjods Chey-
ne pa stor middag hos “kungen”. Han blev bjuden pa kokt fiende men ursak-
tade sig och gick ombord. Den 19 november var lasten komplett, och det
blev en stor avskedsfest, varvid “kungen’ och “’prinsen” (hans bror) fick rik-
liga gdvor. Négon tid till att intaga last av béche de mer och skéldpaddskal,
som Cheyne ursprungligen hade tankt sig, blev det nu inte, utan Bull avsegla-
de den 20 november med slutlig destination till Kina.

Cheyne och flertalet av hans méan skulle emellertid inte till Kina. Sjalv pla-
nerade han att sla sig ned pa den 6 i Karolinerna som numera heter Ponape.
Dér skulle han bygga ett hus och inritta en handelsstation. Bull nddde Pona-
pe den 12 december, varefter Cheyne och fem av hans mén mycket riktigt
gick i land. Har bodde vilsinnade infédingar och ett 60-tal vita, vilka Cheyne
inte betecknar béttre dn som sjorévare. Deras ledare, irldindaren Thomas
Boyd, terroriserade sarskilt infddingarna. Nér han i Cheynes narvaro skot ef-
ter hovdingen flera ganger, fast geviaret klickade, nedslogs han av en annan
vit, varefter Cheyne lat fangsla honom och féra honom ombord i Bull som
fange.

I Werngrens version av denna héndelse ar det han sjdlv som kommer i land
med en bevidpnad batbesittning for att kopa ved. Boyd skjuter da tre génger
efter honom, varfér Werngren later sla honom i bojor och féra honom fing-
en ombord. Werngren satte upp ett protokoll éver hdandelsen, som han till-
sammans med fangen Overlamnade at den brittiske amiralen i Hongkong.
Men aven Cheyne talar om en rapport. Cheyne foreslog, att Boyd skulle fa
ga fri ombord i Bull men detta vigrade Werngren.

Den 26 december 1842 intraddde antligen den efterlingtade skilsméssan
mellan Bull och Andrew Cheyne och stérre delen av hans méan. Werngren
avseglade som ensam herre i sitt fartyg for att 6verlamna sin last 4t Cheynes
huvudman i Macao och fa sin ekonomiska uppgdrelse.
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Tack vare Dorothy Shineberg vet vi hur det gick for Cheyne i fortsittning-
en. Han misslyckades med sin etablering pa Ponape och begav sig ut pa langa
“affirsresor” av samma slag som tidigare med vixlande framgang. Aren
1847 till 1849 var han hemma pa Shetlandsdarna samt tog en nautisk examen
i London. Efter en ny lingresa som befidlhavare kom han tillbaka hem och
gifte sig 1852 med en ungdomsbekant. Hon medféljde pa en mycket lang re-
sa, som blev en virldsomsegling och innefattade ett ars uppehall i San Fran-
sisco. Parets enda barn, sonen William, f6ddes i Hobart pa Tasmanien 1852.
Frun och barnet tog sig hem och han 4tersidg dem aldrig.

Ar 1855 gav han sig i vag till Pacific igen och arbetade lange for att vinna
Palaudarna at Storbritannien. Nar dven detta misslyckades slog han sig ner
pa en av dess Oar och odlade kulturviaxter. Han gjorde darna till ett handels-
och administrationscentrum men forstod fortfarande inte infodingarnas
forestallningar, vilket ledde till att de mordade honom 1866.

Hans fru dog i hemlandet redan 1856 och sonen omhéndertogs av hennes
féraldrar, som avskar all forbindelse med hans fader och frantog honom den-
nes namn. Han fick inte reda pa vem fadern var forréan efter dennes déd. Det
var emellertid gott gry i ynglingen. Han atertog vid vuxen &lder faderns namn
och gick till hivderna som en berdmd ldkare i London, &r 1900 adlad av
drottning Victoria med namnet Sir William Watson Cheyne.

Men 14t oss atergé till Nils Werngren. Omedveten om att han lamnat en
havdatecknare bakom sig pa Ponape fortsatte han till den portugisiska kolo-
nin Macao i Kina, dit han anlénde i slutet av januari 1843. Déar hade han sin
uppgorelse med befraktarna, vilken tydligen blev helt korrekt. Han besdkte
aven Hongkong samt Kanton, dir han intog halv last av kinesiska varor. Se-
dan avseglade han till Manilla pa Filippinerna, dar han kompletterade lasten.

I slutet av mars bérjade den ldnga hemresan 6ver halva jordklotet. Han
gick ner genom Sodra Kinesiska sjon och genom Sunda-sundet mellan Su-
matra och Java och dérefter tvirs 6éver Indiska Oceanen i sydvéstlig riktning.
Den férsta europeiska hamnen blev Hamburg, dit Bull anldnde i slutet av juli
1843, Hir saldes en del av lasten, varefter farden stilldes till hemhamnen,
som naddes den 2 september.

Aven denna ging hade Werngren samlat naturféremal for att dverlimna
till Naturhistoriska Riksmuseet. Som tack harfor fick han den 13 september
infinna sig i Vetenskapsakademin, som d& 1ag i det kvarter dar Tandldkar-
hogskolan nu ligger. Akademins preses, professor Samuel Grubbe, holl ett
tal till honom och Gverlamnade akademins jetong som ett uttryck for dess
tacksamhet. Den 10 oktober anmildes ytterligare gavor av kapten
Werngren."
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9. Runt jordklotet med Bull

Skeppet Edward hade som ndmnts kommit hem till Stockholm den 7 juni
1843. Liljevalch avvaktade férmodligen Bulls dterkomst med en viss otalig-
het, och den adgde som sagt rum den 2 september samma ar. Efter fyra ars ur
svensk synpunkt rekordlanga sjoresor var Werngren sikerligen i behov av
”semester”’, men dérav blev intet. Liljevalch hade redan ett nytt uppdrag at
honom: res ner och tag reda pa Brunnius. Bull utrustades alltsa pa nytt, och
en ny besittning inmonstrades den 26 september, bestdende av forste styr-
man S.J. Boklund, andre styrman August Franken, timmermannen Carl
Wallén, matros O.G. Wahlgren, lattmatros C.J. Sundling, jungminnen N.J.
Graff, Victor Sandstrom och C.M. Kjellstedt, kock blev A. Palm, och som
kajutvakt medféljde C.F. Liljevalchs tiodrige son Edward, vilket vittnar om
faderns fértroende for den unge kaptenen.!

Styrman Boklund, matros Wahlgren och littmatros Sundling kidnns igen
fran Bulls besattning under den foregadende resan. Men en del av den nya be-
sattningen medféljde inte pa hela den nya resan. De bdda styrménnen rym-
de” i januari 1844 (det skall férmodligen vara i februari i Sydney). Tim-
mermannen samt jungménnen Sandstrém och Kjellstedt rymde i augusti
1844 pd Hawaii. For styrmannens vidkommande fir kanske uttrycket rymde
tas med en viss forsiktighet. Som nymonstrade under resan anges i rullan
styrmannen B. Johansson samt namnen J. Sjoberg och C.G. Rydberg, N.
Norrby och A. Rundwartz.

Den 21 septeber hade den under utrustning varande brigantinen besdkts
av kronprins Oscar, kronprinsessan Josefina och prinsessan Eugenie, vilka
just hade aterkommit fran Tyskland med &ngskonerten Nordstiernan. De vi-
sade Werngren och hans fartyg sitt vilvilliga intresse.

Werngren avseglade den 5 oktober 1843 pa sin tredje resa till Stora Ocea-
nen, vilken tillika skulle bli den fjarde virldsomseglingen och dartill den
langsta. Ett av dndamalen var att sbka efter den bedriglige superkargen
Brunnius, men sjilvfallet hade Bull ocksa last, i princip av samma slag som
Edwards. Enligt Gustaf Lindergrens forskningar omfattade den alltsd 45
barrels tjara, 29 halvbarrels beck, 200 barrels havre, 783 trottoarstenar, 46
krus honung, 6.666 staketribbor, 375 bjorkstolar, 103 bord, 9 soffor, fyra or-
namenterade portaler, 378 dorrar, 100 dorrposter, 51 fOnsterramar, 36
vagnshjul, 63 stegar, 209 bar-ok, 92 hinkar och baljor, 58 koffernaglar, 96
drevklubbor, tva barrels tungor, 489 ris papper, 4.920 plankor, 62 takspar-
rar, fyra spiror, tvd batar och 40 kaggar cherry brandy. Tva passagerare
medféljde till Sydney.
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Resan gick den vanliga vdagen med anlépande av Cap Verdedarna och
rundning av Goda Hoppsudden. Ankomsten till Port Jackson, alltsd Sydney,
skedde den 20 februari 1844. Forst den 8 april var Werngren redo att bege
sig Oster ut i Brunnius’ kélvatten. Han var d& destinerad till Tahiti och med-
forde passagerarna A.W. Lindgren och J. Moore.? Werngren gick forst till
Nya Zeeland och darefter den langa vigen till Sillskapsoarna, dar han an-
16pte Papeete pa Tahiti den 9 maj och stannade till den 13 juli.’ Bull var det
forsta svenska fartyg som bestkt Tahiti, om man bortser fran en besynnerlig
episod 1789, d& 6n anldptes av ett brittiskt fartyg som hade ratt att foéra
svensk flagg, briggen Mercury, vars befilhavare, John Henry Cox, var av
Gustaf 11l bemyndigad att utféra kaperier och harjningar mot rysk fangst-
verksamhet vid kusterna och ¢arna kring Alaska. Det var ju krig mellan Sve-
rige och Ryssland da, men expeditionen blev misslyckad.*

Bull kom till Tahiti i en orolig tid och fick kdnning ddrav. Fransminnen
hade nyligen inlett sin ockupation av 6gruppen och strider pagick. De av-
satte den regerande drottningen, Pomare IV. Werngren uppger, att frans-
minnen for att bli av med henne helt enkelt satte henne ombord i det ’ne-
utrala” fartyget Bull, ddr han nédgades hysa henne. Detta stimmer emel-
lertid inte med arkivuppgifter fran Tahiti.> Enligt dessa sattes drottningen
den 31 januari ombord i det brittiska érlogsfartyget Basilisk, fran vilket hon
fick lejd till en annan 6 den 13 juli, samma dag som Bull avseglade. Att Po-
mare varit ombord i Bull styrkes dock darav, att det var fran henne person-
ligen som Werngren fick uppgifterna om Nils Peter Ringmans férehavanden
i dessa trakter 1838.

Manga soldater och infodingar hade blivit lemlistade under striderna. Nar
Werngren darfor ur sin last salde bar-ok, trodde de att det var tridben, och de
tycks ha fatt god atgang.®

Werngren fick ocksa spaning pa den andre bedréglige svensken som han
var ute efter, ndmligen Theodor Brunnius. Denne hade pa nagot vis fatt
skydd hos fransménnen, och de vigrade att utlimna honom. Ur denna syn-
punkt fick Werngren segla darifrdn med oférrattat drende.

Resan tog hir en overraskande véndning. Werngren hade fortfarande
osélda varor i lastrummen, och i Papeete fick han fyra passagerare till Ha-
waii, varfér han avseglade till denna nordligare beldgna 6grupp, som heller
aldrig forut besokts av ett svenskt fartyg. Resan tog 19 dygn i mycket osta-
digt vider s6der om ekvatorn men med en jimn och vacker ostnordostlig
vind norr darom.” Han anlopte Maui i Hawaii-gruppen den 3 augusti. Har
sdlde han den aterstdende lasten och intog ny sddan, mdjligen produkter av
valfingsten.
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Den 10 augusti lamnade Werngren Hawaii-Oarna och styrde oforfarat till
Filippinerna, dit distansen var néra en fjardedel av jordens omkrets vid ek-
vatorn. Den annu inte 29-arige befidlhavaren noterar inga missdden under
den 48 dygn ldnga farden — han férlorade ett dygn vid passagen av 180:nde
meridianen. Bull nddde Manilla den 26 september efter att oskadd ha pas-
serat Filippinerna genom Bernardinosundet, som hade farliga nautiska hin-
der och vid denna tid ocksé var ett néste for sjordvare.

Resan fran Manilla till Hongkong och Kanton en manad senare blev riska-
bel. Hiarom skriver Werngren i sin PM till kommenddrkapten Virgin: Jag
har pa resa fran Manilla till Kina i séllskap med tre andra skepp haft en sa
svar tyfon den 26 oktober, att tva av vart sillskap aldrig spordes mer och den
tredje kom till ankars vast om Ladronerna (Marianerna) samt maste kapa al-
la sina master, men var lilla svenska skuta utstod det bra nog.” Nils Wern-
gren hade sin vanliga tur och anlande till Hongkong den 16 november.®

I Kina stannade han till den 6 januari 1845, d4 han antrddde en ny resa till
Hawaii. Dirmed tog han det steg, som skulle utveckla den pigiende resan
till en virldsomsegling. Han naddde niamnda ogrupp efter 50 dygns seglats,
sdledes omkring den 24 februari. Férsta hamnen var Oahu, men i Honolulu
tog resan en besynnerlig vandning, i det han fick den ryska staden Petropav-
lovsk pd Kamtschatka som néasta destination. Lasten bestod av forndden-
heter for ddrvarande ryska garnison, bl.a. frukt.® Han avgick frin Honolulu
den 7 april 1845 och efter mindre 4n en ménads resa kom fartyget till japans-
ka farvatten samt fortsatte norr ut 1angs Kurilerna och intriffade i isen den
7 maj séder om Kamtschatka.”

Men vind och isdrift férde ater ut Bull till sjoss, och hon “’kryssade” bland
isberg, valar, sj6lejon, svardfiskar och massor av faglar till den 30 maj, d& en
Oppning i isen Antligen medgav insegling till Petropavlovsk. Har blev Wern-
gren van med ryssarna och gjorde tydligen goda affdrer. Detta var den nord-
ligaste punkt i Stora Oceanen han nddde under sin resa. Dérifrdn tog han det
avgoérande steget i denna virldsomsegling. Han fick destination till Nord-
amerikas vastkust. Han ndmner inte lasten, men férmodligen var det varor
for de dar befintliga palsjagarna. Avresan skedde den 25 juni 1845.

I dessa nordliga farvatten mots varmt och kallt vatten, och f6ljden blir en
“evig” dimma, som Werngren uttrycker det. "Himlen och horisonten var pa
hela resan icke synliga, ingen sol, inga stjarnor voro synliga tills vi ndrmade
oss Amerikanska kusten.” Den 11 juli inseglade han emellertid i Columbia-
flodens mynning, numera vid gransen mellan staterna Oregon och Washing-
ton. Sedan 1811 hade Oregon Fur Co en handelsstation hér. Inloppet ansags
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vara det farligaste i hela varlden, och Werngren omtalar for kommendorkap-
ten Virgin, att han tva ganger — alltsd vid in- och utldpandet — varit néira att
forlora fartyget med ringa hopp om riddning f6r ndgon man. Ménga fartyg
hade sparlost forsvunnit i branningarna, men Bull klarade sig nu ocksa.

Har var det frdgan om pélshandel, och Werngren seglade uppfér Colum-
biafloden sé ldngt denna var segelbar, d.v.s. tills den kommer ner frdn Cas-
cadebergens sluttningar. Han handlade bidde med “’de vilda och de halvcivili-
serade amerikanarna.” Med sistndmnda uttryck menar han troligen de vita.
Han raddade tvd simmande indianer, som var slavar och sokte undga att
brinnas av sina herrar, sedan deras dgare hade dott. Han bevarade ocksa ett
kranium av dédrvarande indianstam, chinook, numera utplinad, vilket han
skankte till Karolinska Institutet, dir det alltjamt finns kvar.

Sedan Bull lyckligen utlopt frin Columbiafloden styrde hon sydvart med
sin pélslast och kom adnda ned till San Fransisco och Monterey i Californien,
diar Werngren handlade med spanjorerna. Landet tillhdrde ju da Mexico.
Den 11 september antradde han resan darifran till Oahu i Hawaiigruppen,
dit han anlidnde den 27. Den 2 oktober bérjade Bull ater lasta, vilket skedde
”frén de anlopande Walfiskare, som anlopa Sandwichdarna for foérfriskning
innan de gé soder ut for att fiska i de sydligare delarna av Stilla Havet.” Han
omtalar valfiskben sdsom en av deras varor. Troligen lastade Werngren sa-
dana och andra produkter av valfangsten, av'vilka oljan var den férnamsta.
Har foreligger alltsd en bekriftelse pa att Bulls resor efter avslutandet av
spaningarna efter den férrymde superkargen ingick i den datida trampfarten
i Stora Oceanen.

Lasten fran Hawaii fick destination till New Bedford i Massachusetts i
USA, som var hemhamn fér de amerikanska valfingarna i Stora Oceanen.
Denna destination fullbordade alltsa Bulls resa till en virldsomsegling. Aven
om det hade funnits en Panamakanal pa den tiden, s& hade avstdndet fran
Hawaii till Massachusetts motsvarat ungefir en tredjedel av jordens om-
krets. Men nu méste Werngren ta viagen runt Kap Horn och d4 blev distan-
sen omkring tre fjardedelar av ekvatorn. Pa vigen anlopte han 4n en gang
Tahiti, dit farden fran Maui tog 22 dygn i november 1845. Omkring &rs-
skiftet 45/46 passerade Bull Kap Horn, styrde norrut i Sydatlanten och pas-
serade ekvatorn for fjarde gdngen under samma resa. Den 12 mars 1846 seg-
lade den lilla svenska brigantinen in i New Bedfords hamn.

Kort darpa lamnade Werngren New Bedford med en dellast av valolja och
gick till New York, dir han lossade den och intog last av ris, fargtrd och
bomull.” Direfter antradde han hemresan 6ver Nordatlanten till Oster-
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sjon och Stockholm, dit han anldnde den 11 juni.” I den avmonstrade be-
sattningen var lattmatrosen Carl Johan Sundling den ende som hade atfoljt
Werngren hela tiden under bada resorna med Bull. Sundling emigrerade
snart till Amerika.”

Tidigare har har namngivits de fyra forsta langseglande pionidrerna i
svensk sjofartshistoria, tva pd 1600-talet och tva pa 1700-talet. Till dem fogar
sig under 1800-talet Nils Werngren, Edward Norman och Adam Gavin, vida
mer langseglande dn de foregéende, tillika de forsta svenska pionidrerna i
Stora Oceanen men ocksd vérldssjofartens sista pionidrer i detta hav.

Under de fem aren Werngren seglade med Bull tillryggalade han i tva re-
sor 85.000 distansminuter, motsvarande fyra ginger ekvatorns langd. Om
den fOrsta resan, som inte blev en virldsomsegling, uppskattas till 30.000
distansminuter, s& blir den andra 55.000. Det kan jaimféras med den langsta
kdnda virldsomseglingen, James Cooks andra resa, som var 70.000 di-
stansminuter 1dng. Den dgde rum 1772-75 och var den forsta viarldsomseg-
lingen i vést-Ostlig riktning, alltsd samma riktning som Werngrens, Gavins
och Normans resor. Den var emellertid en vetenskaplig expedition. Raknar
man enbart kommersiella resor i vist-Ostlig riktning, s& kommer de tre
svenskarna sannolikt langt fram i ordningen bade betriffande distans och
tidpunkt.

Nar Werngren kom till Stockholm fanns C.F. Liljevalch inte ddr. Denne
mangfrestande man hade gripits av ett allt storre intresse for Kina. Den ny-
blivne kungen Oscar I hade 1845 utsett honom till svensk-norsk handelsdele-
gat med uppdrag att resa till Kina och sluta en handelstraktat mellan detta
land och de forenade kungarikena. Forutsittningarna for en siddan hade
Okats betydligt, sedan Kina i freden med England i Nanking 1842 hade mast
avtrida Hongkong till England och uppléta fem andra stader f6r monopolfri
handel.

Liljevalch avreste pa varen 1845 och kom i maj till Egypten, dar han av-
lamnade ett brev till vicekonungen samt fortsatte till Kina. Efter langvariga
forhandlingar fick han till stdnd det forsta handelsférdraget mellan detta
land och Sverige-Norge, vilket undertecknades den 20 mars 1847. Efter
hemkomsten féljande &r utgav han en beskrivning 6ver ”’Chinas handel, in-
dustri och statsférfattning jimte underrattelse om chinesernas folkbildning,
seder och bruk samt notiser om Japan, Siam, m.fl. orter”. Utredningen rétt-
fardigade verkligen den langa titeln och var for sin tid férvanansvirt exakt
och sakrik.

Liljevalch intresserade sig sedermera i flera ar f6r utdikning av myrmar-
kerna p& Gotland, var disponent for ett foretag i denna verksamhet och bod-
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de flera ar pa Gotland. Han infoérde dven betodlingen och sockerframstall-
ningen dir. Affarerna gick emellertid daligt och han gjorde konkurs 1861.
Ar 1864 aterviande han till Stockholm och fortsatte med andra affirer, tills
han dog utfattig 1870.

Endast nagra dagar efter sin aterkomst till Stockholm 6verlamnade Wern-
gren en stor samling zoologiska, mineraliska och etnografiska foremal till
Naturhistoriska Riksmuseet, vilka han samlat under den senaste resan. I ok-
tober tillifogade han ytterligare nagra mineraliska prover fran bl.a. Kamt-
schatka.

Inom affirs- och sjofartskretsar var Werngren nu en ganska bekant per-
son. Han stannade nagon tid i Sverige och lat kyrkskriva sig i sin gamla for-
samling i Malmo, Sankt Petri, vilket innebar, att det inte var helt sant vad en
malmdtidning skrev, da den uttalade, att ’var stad har séledes den tillfreds-
stillelsen att hava lamnat ifran sig den forste och hittills den ende svenska
varldsomseglaren.” Han hade ju kommit tillbaka. Under vistelsen i staden
1846 gifte han sig med danskan Anna Rosenl6f.

1 samband med Liljevalchs resa till Kina intrddde Lovén & Co som redare
for Bull. Denna firma var redan frn borjan deldgare i fartyget. En regelritt
forsiljning dgde daremot rum 1846, d& Bull saldes till firma Francke & Brau-
ne i Goteborg. Foljande &r tilltradde Nicolaus Peter Juncker som befilhava-
re, men hans pass blev inte 1angt. Sin sista resa gjorde Bull sommaren 1848
med en last av jarn till New York. Hon anlidnde dit den 23 augusti och los-
sade sin jarnlast samt inlastade en returlast till Géteborg om 191 balar bo-
mull, 75 fat risgryn och 40 fat tobak. Den 12 september 1dmnade hon New
York men drabbades sannolikt kort darpa av en av de regelbundna orkaner
som stryker upp langs Nordamerikas dstkust. Redan pé positionen 45.3 nord
och 47.00 vist, sdledes ganska nira den amerikanska kusten, befann hon sig
i sjunkande tillstind och ”abandonerades” av besattningen, alltsd dvergavs.
Sa fick den dnnu blott sjudriga varldsomseglaren sin grav pa havets botten,
men formuleringen later antyda att besittningen riddades.”

Noter till kaptitel 9
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10. Ett halvsekel i sjofartens tjdnst

Efter sin andra véarldsomsegling var Nils Werngren dnnu bara 30 ar gammal,
och i motsats till sin olycklige kollega Edward Norman hade han 50 ar av
framgangsrik verksamhet framfor sig som befilhavare och senare sjofarts-
man i sin hemstad.

Troligen genom sina forbindelser med C.F. Liljevalch kom han under sin
vistelse i Stockholm 1846 i kontakt med dennes affarsvéan Lars Johan Hierta,
som var en konsekventare och framgéngsrikare affdrsman 4n den ombytlige
Liljevalch. Liksom de flesta storre affarsmén vid denna tid drev Hierta ocksé
sjofart, ehuru denna bransch stidse blev en detalj i hans verksamhet.

Nu hade han ett barkskepp under byggnad i Vistervik, och han forvirva-
de Werngren bade som deldgare, byggnadskontrollant och blivande befil-
havare for detta fartyg. Werngren och hans familj bosatte sig darfér under
ett ars tid i Viastervik, Hir mottog han ocksa en vacker utmérkelse for sina
gavor till Vetenskapsakademin och dess museum och f6r sina framgéngsrika

Barkskeppet Jenny Lind, efter en porslinsmdlning i privat dgo.
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resor. Redan den 25 maj 1846 undertecknade Oscar I beslutet att tilldela ho-
nom guldmedalj i femte storleken med inskription Fér medborgerlig for-
tjanst, att i hogblatt band med gula kanter baras 4 brostet.’

Det nya barkskeppet sjosattes den 27 juli 1847. Hon matte 163,53 svéara
laster, senare ommatt till 157,42, saledes ett atskilligt storre fartyg an de
over vilka Werngren tidigare fort befal.? Barken fick namnet Jenny Lind ef-
ter den frejdade sangerskan, som nu stod pa hdjdpunkten av sin bana. Sjo-
sattningen forsiggick under stor tillstromning av folk till den lilla stapelsta-
den. Frén hosten 1847 till 1854 féretog Nils Werngren fem langa resor med
Jenny Lind. De var inte markvérdigare eller ldngre 4n de resor som nu fore-
togs av minga andra svenska fartyg. De tva forsta borjade och slutade i
Stockholm, de tre andra hade Hamburg som slutstation, och de tvé senare
av dessa utgick ocksa frdn Hamburg. P4 ut- och hemresorna dominerade for-
modligen Hiertas export- och importvaror, men mellan utlindska hamnar
skeppade Werngren varor som ingick i den allmanna trampfarten. Resorna
berérde Nord- och Sydatlanten, Medelhavet och Stora Oceanen.

Under den andra resan, som bdrjade i november 1849, sokte Werngren
for enda gdngen genomsegla Magalhées sund, men han méttes av for stark
motvind i sundet for att med “en vanlig besittning” kunna beméstra den,
varfor han vande och gick liksom tva ganger forut runt Kap Horn, fastan nu i
véastlig riktning. Det var under denna resa han kom till guanodarna utanfor
Chile, Chincha-6arna, diar han under stora svarigheter lyckades ta in en last
av guano utan nigra hamnmdijligheter. Om dessa dar skrev han till Veten-
skapsakademin en berittelse, som inflot i akademins tryckta handlingar ar-
ging 8 nr 5 den 14 maj 1851.

Den tredje resan gick bl.a. till La Plata, dir ett historiskt mote dgde rum
kring nyéret 51/52 mellan den forste svenske virldsomseglande sjokaptenen
och orlogsflottans forste varldsomseglare, fregatten Eugenie under befal av
kommendorkapten Christian Adolf Virgin. Jenny Lind lag dar redan, nar
fregatten och korvetten Lagerbjelke ankrade den 29 december 1851 i borjan
av sin varldsomsegling.® Virgin och hans officerare kinde vil till barken
Jenny Lind och hennes frejdade befidlhavare. Denne var ombord i Eugenie
och deltog sannolikt ocksa i en nyarsgudstjanst som anordnades ombord den
1 januari 1852.% Till hjalp & kommendorkapten Virgin §verlimnade Wern-
gren en ldng PM om manga nautiska férhallanden runt hela jorden, i vilken
aven upplysningar om hans egna resor kan hamtas.’ Vi fullgéra en ange-
nam skyldighet genom att offentligen tacka kapten Werngren dérfor,” sager
Carl Skogman i sin bok om Eugenies varldsomsegling.
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Utsandandet av flottans fregatt Eugenie pa en varldsomsegling var ett nytt
och tydligt utslag av det maritima uppvaknandet, som nu alltsd hade paver-
kat regeringen och flottan. Foretaget hade bade politiskt och vetenskapligt
syfte. Tvé av Vetenskapsakademin utvalda forskare medfoljde expeditionen,
som utgick fran Karlskrona i september 1851. Eugenie gjorde den fGrsta
svenska virldsomseglingen i vastlig riktning, i det att hon fortsatte genom
Magalhées sund och via Panama gick till Hawaii, Tahiti, Sydney och Hong-
kong. Hemvigen tog hon 6ver Batavia och Kapstaden, och besokte saledes
alla virldsdelar under sin resa, som slutade i Karlskrona i juli 1853. Kom-
mendérkapten C.A. Virgin framstar alltsd som den dttonde store svenske
sjofararen genom tiderna, den fjarde under 1800-talet och den fjarde som ge-
nomforde virldsomseglingen med ett svenskt fartyg.

Werngrens femte och sista resa med Jenny Lind 185354 blev langre och
intressantare dn de foregdende och aterforde honom till de trakter, som han
befarit med Mary Ann och Bull, vistra Stora Oceanen. Han medférde dir-
under bl.a. 45 tyska emigranter frin Hamburg.® Om denna resa fattar han
sig kort i sitt Memorandum: ’Den 18 juli avgick frin Hamburg pa resa till
Australien, Manilla, Canton och tillbaka till Hamburg efter 11 manader och
10 dagar, efter att hava intagit fyra laster p4 kdlen, vilket anses av kénnare
vara den snéllaste resa hittills utférd. Mina krafter voro ocksé sa uttdmda att
jag maste vila ut, varfor jag 6verlimnade Jenny Lind till en annan befilhava-
re och dérmed sl6t mina resor med segelfartyg i augusti 1854.”

Den dnnu blott 38-4rige kaptenen hade séledes inte bara utfort tva av de
forsta svenska vérldsomseglingarna, utan han hade ocksa kront sin bana
med den rekordsnabbaste resan fran Hamburg till Ostasien via Australien
och ater till Hamburg. Skadeplatsen fér sin ungdoms upptiackar- och pioni-
arresor, Stora Oceanen, skulle han aldrig mera aterse. Det ma inte fortankas
honom, att han 1854 var utarbetad och unnade sig en liangre tids vila.

Han avvecklade ocksa sitt ekonomiska intresse i barken Jenny Lind och
sitt mellanhavande med Lars Johan Hierta. I dennes privata balansriakning
for 1856 finns en revers pa 5.000 rdr, l16pande med sex procents rénta och
tecknad den 1 september 1854, saledes kort efter Werngrens aterkomst till
Stockholm.” Den aterkom i balansrakningen foér 1857 men &r darefter for-
svunnen, d.v.s. reversen ar inlést. Dess formella inneb6rd ar dunkel, men
den &r tydligen ett inslag i slutuppgorelsen med Hierta. Att hans forhallande
till denne var gott, dirom vittnar den kaffeservis i silver, som han vid av-
gangen fick av rederiet f6r Jenny Lind, i realiteten Hierta personligen.® Vad
fartyget sjalvt betraffar, sa salde Hierta det 1856 till Norge, diar hon lingre
fram fick ett annat namn.
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Nils Werngren tog sig inte bara et sabbatsar utan fyra, forst tva pa krono-
bostillet nr 14 i Ostraby mitt i Skane, som egentligen var avsett for forste
korpralen vid Gverstelojtnantens kompani av Skénska dragonregementet.’
Sedan aterflyttade familjen till Malmo, diar Werngren tillbragte ytterligare
tva ar i overksamhet. Det ar synd att han inte var en pennans man och under
dessa ar nedskrev en mera utforlig skildring av sina resor.

Mitten av 1800-talet bjod pé en stark utveckling av kommunikationerna till
lands och sjoss. Till lands var det jarnvagsbyggena, till sjoss erbjéd dngma-
skinen helt nya mOJhgheter genom den nya fartygstypen angskonerten, d.v.s.
&ngfartyg med segelrigg. Aven staden Malmo indrogs i denna utveckling.
Redan 1838 hade de ledande affarsmédnnen Lorentz Isac Bager och Mathias
Flensburg igdngsatt regelbunden trafik mellan Malmo-Kopenhamn och Li-
beck med den lilla dngskonerten Malmo, byggd aret foérut i Karlshamn.

Nar ar 1855 en jarnviagsforbindelse mellan Malmo och Jonkoping beslots,
forutsdg malmoborna ett 6kat trafikbehov till Liibeck och bildade d4 Malmo
Angfartygs AB under ledning av Gabriel Hedman. Bolaget 6vertog hjulang-
aren Malmo och byggde ett nytt fartyg vid Lindholmens verkstad i Géteborg,
vilket var fardigt i mitten av 1858 och fick namnet L./ Bager. Aven detta var
en angskonert, avsedd bade for passagerare och last av styckegods. Hon mét-
te 154,6 fot i langd och 18,5 fot i bredd."”

Redarna lyckades forviarva Nils Werngren som befdlhavare i L.I. Bager,
nar hon i borjan av 1859 insattes i regelbunden trafik pA Képenhamn och Lii-
beck. Dessforinnan hade han skaffat sig kompetens genom att avlagga kap-
tensexamen for forande av dngfartyg." Han utbytte saledes vid 43 ars alder
sin fyradriga vilopaus mot ett befil i en angare i en trafik, som foér honom —
van vid oceanerna som han var — vil nirmast forefoll som en inomskérssjo-
fart.

Befalet 6ver angskonerten L.I. Bager blev inte bara Werngrens lingsta in-
sats till sj6ss utan ocksi den sista. Den varade till utgdngen av 1873. Dess
pendeltrafik blev mahianda med tiden n&got enformig. Han anldpte Liibeck
omkring 70 gdnger om aret och Képenhamn troligen dubbelt s& manga gang-
er. Till en borjan alternerade L.I. Bager med dngaren Malmo pé routen, och
redarnas férhoppning om trafikens 6kning infriades.

Redan 1863 var Werngren sa kdnd och observerad fran hogsta ort att han
hugnades med riddartecknet av Vasaorden.”? Det var inte minga sjokap-
tener som fick det vid denna tid. Hans kontakt med kung Carl XV skulle
emellertid en géng bli mer personlig. Nir kungen sommaren 1872 var till sy-
nes hoppldst sjuk ordinerades han en kurvistelse i Aachen. For hans och
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/ingskonerten L.1. Bager. Efter en skylt i Malmé S]ofartsmuseum.

hans svits ¢verfird till Liibeck hyrde hovforvaltningen hela angfartyget L.I.
Bager f6r 1.200 rdr.” Kungen kom med tig fran Jonkoping, déir han 6ver-
nattat. L.I. Bager avgick pa kvillen den 25 juli och kom till Libeck pa mor-
gonen den 26, varifrdn kungen fortsatte med tag till Aachen. Kungens é&ter-
resa dgde rum med fregatten Vanadis fran Kiel den 14 september med an-
komst till Malmé den 16. Han avled som bekant i Malmé den 19 september.

Med utgingen av 1873 ansag den da 58-arige kaptenen Nils Werngren att
han hade fullbordat sin sjofarande livsgarning och tog dérefter aldrig mer ett
befil till sjoss, men hans giarning som sjofartsman var darmed inte avslutad.
Hade han behallit sitt befal ett par ar till, sa skulle han for enda gangen i sitt
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liv ha fatt vara med om en forlisning. Pé resa mellan Képenhamn och Litbeck
den 3 oktober 1875 drabbades L.I. Bager av en bensinexplosion i lasten, som
satte hela fartyget i brand och véllade dess undergidng med 31 dddsoffer."

I sjostaderna fanns redan pa denna tid en rad styrelser, direktioner och
stiftelser, i vilka landgangna sjokaptener hade sina givna platser. Nils Wern-
gren riknades som den framste bland dem i Malmé. Han blev siledes med-
lem av sjomanshusdirektionen och var dess ordférande 1879-1894. Under
ungefar samma tid var han “nyckelférvarare” i Malmé Sjokaptensforenings
pensions- och understodsstiftelse. Malmo navigationsskolas direktion sig ho-
nom som sin ordfSrande 1874-1897. P4 varen 1877 invaldes han i Malmo
hamndirektion, i vilken han kvarstannade till utgangen av 1892. Ar 1888 del-
tog Werngren i bildandet av stiftelsen Malmo sjomanshem, 1 vars styrelse
han forblev medlem till sin dod."*

Sedan Malmo Angfartygs AB upplésts 1874 och L.1. Bager forlist 1875 bil-
dades den 17 mars 1878 Malmo Nya Angfartygs AB med Gabriel Hedman,
Gustaf Flensburg och Nils Werngren i styrelsen. Werngren kvarstannade till
1896. Rederiet hade till en bérjan &ngarna Malmé och Orion och samseglade
med rederier i Halmstad och G6teborg. Routen var den samma som L.I Ba-
gers men utstricktes ibland till Géteborg.'

Tack vare sin goda ekonomiska stéllning donerade Werngren 1892 ett be-
lopp till sjomanshuset, av vars avkastning arligen 95 kronor skulle utdelas till
nddstéllda dnkor och barn efter sjoman.

Nils Werngren deltog ocksa i det kyrkliga livet i de férsamlingar dar han
bodde pé dldre dagar, ndmligen Sankt Petri och Caroli. Han var kyrkvérd
och medlem av kyrkoréden.

Werngren kunde pa dldre dagar som sakkunnig iakttagare bevittna de ba-
da svenska bragder till sjoss, som 1800-talets senare del kunde bjuda pa,
namligen Vega-expeditionen 1878-80 och fregatten Vanadis’ varldsomseg-
ling 1882-85. De skiljde sig frdn de féregdende darigenom att de genom-
férdes med maskinférsedda fartyg.

Ehuru Adolf Erik Nordenskiold var den drivande kraften i Vega-expedi-
tionen framstar fartygschefen, divarande 16jtnanten Louis Palander, som
den ur nautisk synpunkt viktigaste personen, varfor hans namn i forsta hand
knyter sig till den sjofartsbragd som kringseglingen av hela Asien innebér.
Hans namn &r det nionde i raden av stora svenska sjofarare genom tre ar-
hundraden. Forvisso fick han ocksd mottaga allt vad den oscariska tiden kun-
de dstadkomma av hedersbetygelser och beloningar, i bjart motsats till de
tidigare pioniirerna.



68

Vanadis’ varldsomsegling var likaledes en utsdnd expedition under chef-
skap av kommendoren Otto Lagerberg, som darmed blev den tionde och sis-
ta av de stora svenska sjofarare som inskrivit sina namn pa historiens blad.
Liksom Eugenie gick Vanadis den véstliga vigen runt jorden och besokte fler
hamnar én sin foregéngare, sarskilt bland 6arna i Stora Oceanen.

Den 24 november 1895 uppniddde Werngren sin 80-arsdag och blev da
foremal for stora hyllningar frin sj6farts- och affarskretsar i Malmo. Han var
en kiand man, och det hinde, att foredrag holls i férelasningsféreningar om
hans mérkliga dventyr i ungdomens dagar. Han dhdrde dem inte, men han
gjorde sig underrattad om vad som sades.

S4 varst 1angt efter 80-arsdagen varade inte Nils Werngrens liv. Det dndra-
des den 18 januari 1897. Enligt datidens publicistiska vanor férekom dods-
runor blott dver ytterst kinda och framstaende personer. Inte ens huvudor-
ganet i hans hemstad, Sydsvenska Dagbladet Snéllposten, hade en notis om
hans d6d men daremot en dddsannons och ett kort begravningsreferat.
Svenska Dagbladet omnamnde hans dd pa tre rader och kallade honom f.d.
ordférande i Malmo6 sjémanshusdirektion.

Jordfastningen dgde rum i Sankt Petri kyrka den 22 januari. Vid baren ta-
lade bl.a. den nu 64-arige direktérn for Bérgningsbolaget Neptun Edvard
Liljevalch, vilken som tiodring av fadern hade anfortrotts at Nils Werngren
under brigantinen Bulls varldsomsegling. Hans uppskattning av den ddde
kaptenen sammanfattades i orden “manlig, redbar och ménniskovinlig”."”
I granitstenen éver hans grav pA Malmé gamla kyrkogérd finns infallt ett ra-
segel av blandvit marmor, som inte endast pdminner om hans resor pa de sju
haven utan ocksd om hans ofdrvitliga karaktar.

Noter till kapitel 10
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Summary in English
The first Swedish circumnavigations

If we consider world circumnavigations as indications of when national
shipping entered into major seafaring, Sweden entered late, maybe even
last. While the great shipping nations bordering the Atlantic had realized
circumnavigations at the latest in the 18th century, Sweden did not make the
attempt until the 19th century. Before that, however, Swedish shipping had
conquered the seven seas — except the Pacific — beginning in the 17th
century.

Swedish seafaring was in a period of decline in the 1830s, followed by a
rise caused by the awakening interest in Australia. There were no
independent shipping companies in Sweden at that time, the oceangoing
vessels being owned by wholesale dealers.

The present treatise deals with four Swedish circumnavigations operating
between 1839 and 1846. Three of them were organized by Carl Fredrik
Liljevalch, a Stockholm wholesale dealer, and one by Messrs. James
Dickson & Co in Gothenburg.

C.F. Liljevalch had a brother in Valparaiso, Chile, who was in the trade
and shipping businesses. It is probable that at least two of the
circumnavigations were planned jointly by the two brothers. While other
Swedish ships at that time still carried the traditional Swedish products, such
as iron, steel, and wood, the circumnavigatiors shipped finished and
semi-finished goods demanded in colonial countries: Construction materials,
household utensils, tools, furniture, dressed stone, paints, foods, carts,
boats, etc.

The first Swedish circumnavigator was the small brigantine Mary Ann that
with a crew of eight under the young master Nils Werngren of Malmo left
Stockholm on August 29, 1839 for Sydney and Newcastle in Australia. From
there she sailed with 120 tons of coal to Valparaiso. From Chile she carried a
cargo of copper ore to Swansea in England. There she loaded 130 tons of salt
for Stockholm, Sweden, returning there on May 3, 1841.

Liljevalch sent out another ship to repeat the feat — following the same
route. He purchased an elderly full-rigged ship, which he called Edward,
and installed the young captain Edward Norman as her master. The ship
departed from Stockholm on July 3, 1841 with a cargo so plentiful that even
bathtubs and clocks were included. A supercargo was assigned to handle this
complex cargo, and nine passengers, the first Swedish emigrants to
Australia, were on board.
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Norman lingered in Sydney from April 13 to July 6, 1842, There he met
not only the afore-mentioned Captain Nils Werngren, who at the time
commanded the brigantine Bull on a voyage that was to become the sole
Swedish participation in the sandalwood trade between the southwest Pacific
and China, but also the third Swedish circumnavigator, the barque
Caledonia of Gothenburg under Captain Adam Richard Gavin (see also
below). From Australia Captain Norman proceeded with a cargo of coal for
Valparaiso and copper ore for Swansea. From there he shipped 325 tons of
coal for Stockholm arriving on June 7, 1843.

The third Swedish circumnavigation — simultaneous with that of the
Edward — was carried out by the newly built barque Caledonia. Master was
the afore-mentioned Adam R. Gavin, also a recently examined captain. He
left Gothenburg at the end of October 1841 with a cargo more traditionally
Swedish than that of the Edward. From Chile he sailed to Liverpool, but
from there he made an excursion to New Orleans in North America before
returning to Gothenburg on September 9, 1843.

Nils Werngren had come back to Stockholm on September 2, 1843 from
his sandalwood venture. He was again commissioned by Liljevalch, this time
for a voyage with the Bull that turned out to become the longest of the four
circumnavigations, approximately 55.000 nautical miles. He made extensive
voyages in the Pacific, visited Tahiti and the Hawaiian Islands — the first
Swedish ship to do it. He also went to the Philippines, China, Kamchatka,
Oregon, California, New Bedford and New York, finally to return to
Stockholm almost three years later on June 11, 1846. Following his venture-
some sailing days, he lived as a highly respected man for more than half a
century and died in 1897.
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