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A. Handelseforloppet.

EE R S S S

Onsdagen den 26 okt 1977 var sovjet-tankern 1SESIS pd vdg frén Stockholm, via Lands-
ort till Sodertdlje med last av ndra 16 000 ton olja.

Tankern hade en lédngd av 177 m, bredd 22 m och djupgédende 8,65 m. Eryggan 1l8g 60 m
frdn forstdven. Farledens minsta djup var 9 m. ‘Tankern hdll "full fart", 11 - 12 kn.

Bryggan var fullt bemannad med kompetent personal. Befdlhavaren hade noga gatt
igenom farleden med sina stymmin. - Lotsen, som hade 16 &rs praoktik, hade gitt le-
den ca 1 500 ganger sammanlagt i badda fadrdriktningarna. Han hade tidigare lotsat

denna tanker och visste gtt den var latimandvrerad.

Sikten var god och full dager riddde. Vinden var svagt vdastlig. Vattensténdet var
- & cm. - K1 105, se fig.l, passerade fartyget Duvskdr pd avstédnd 1,2 kbl. Kursen
var 316. Man foljde i princip den i sjckortet angivnz "farledslinjen". - Efter ¥att-
klubb sattes kurs 320.

Strex fore Yorskens fyr borjade lotsen gira SB, forst med 10 - sedan 19 - sedan
5 8r roder for att komma till 350. Man konstaterade att fartyget passerade Sver ens-
linjen. Fifong - Sankhidllan och att Sankhdllan blev skymd av Fifongsl andet, se fig.l.

K1 1104 var kursen 345 och styrman mdtte pd& radarn avstdndet till H&llan, som var
0,8 kbl, vilket befdlhavaren fann vara 1 kbl kortare &n det borde vara enl hans ge-
nomgidng. Befdlhavaren ingrep ej.

Strax innzn bryggan passerade gimmédrket: Kadringsklubbs och N.Bergholmens motande
uadar, beordrade lotsen SB-gir till 355. - K1 1105, ndr fartyget kommit til1 353,
gick det pad grund.

Fartyget sprang ldck och 600 ton olja lackte ut. - (lika slag av oljebekdmpande
atgirder vidicgs av myndigheterna.

Bfter ldktring av olja drogs fartyget av grundet av HOda bolagets bargningsfartyg
den 31 okt och togs im till Stockholm for provisorisk reparation. Den slutliga re-

parationen gjordes i GOteborg efter nigra mdnader.

B. Ridttegdngar och domslut.

B 1. Tidsschemat.
Sjofdrkl aringen holls infdr Sthim TR i senare delen av nov 1977.

Rittegdng hdlls infdr Sthlm TR under senare delen av mgj 1980. Domen meddelades
den 19 sept och Overklagades.

Ritte.dng holls infbr Svea Hovk i april/maj 198l. Domen meddelades den 30 juni

och Overklagades.

Rattegang hdlls infor HD hosten 1982 under fem veckor och domen meddelades den
1% jan 1983.



B 2. Tingsrdttens domslut.

Ths s fyra ledambter ansdig,

att TSESIS navigerat fel och kommit fOr nira landgrundningen genom atit den girat
for tidigt bade vid Hallan och Kdringklubb,

att ingen fOorsumlighet visats av sjomidtarledaren ombord 1969 vid granskningen av
den prelimindra djupkartan och dess 10 m~kurva, utan felet i kurvan, som uppgick
till 0,4 mm 1 sjokort 721 i skala 1: 50 000, 61l inom felmarginalen.

Men tre av ledamdterna ansig, att sjomidtarledaren ombord eml sin instruktion &n-
dock skulle ‘ha orienterat LpC m fl, endr grundtoppen vore en fara for trafiken.

Héaremot reserverade sig TR:s ordfOrande, som anség styrkt, att det vore fel att gi
84 nidra 10 m-kurvan i sjdkortet, vilket i detta fall leade till att fartyget gick pd

grund.

Domslutet blev,

att for oljeskadorna skulle rederiet betala ca 5,6 mkr, utgdrande 2/3 av totala
kostnaden fSr sanering m m - och staten std for resten, ca 2,6 mkr, se not nedan,

att som skadestédnd for WSESIS® reparation m m skulle rederiet betala 3,15 mkr, ut-
gorande halva kostnaden - och staten std for lika mycket,

att fOor badrgarlon skulle rederiet betala 0,95 mkr - och staten std fo6r lika myc-
ket, samt

att for rdttegdngskostnad skulle rederiet betala 0,07 mkr, utgdrande 1/6 av sta-

tens kostnad - och std for egna kosinader.

Om ordfdorandens &sikt vunnit majoritet, 4 v s ytterligare en rdst, skulle kostna-

derna fordelat sig pa helt annat sdtt.

B 3. Hovradtteng domslut.

Hovrdttens fem ledamdter ansig,

att varken lots eller fartygsbefdl begdtt nidgot fel i navigeringen,

att i likhet med WR: s &sikt ingen forsumlighet visats vid granskningen av den pre-
limindra djupkartan ombord 1969, men

att sjomidtarledaren ombord &ndock skulle ha orienterat LpC m fl.

Domslutet blev,

att for oljeskadorna skulle rederiet betala 6,3 mkr, utgdrande 3/4 av totala
kostnaden for sanering m m - samt staten std for resten, ca 2,3 mkr - zglltsd en
skarpning av rederiets skuld, se not nedan,

att som skauestdnd for 1SESIS® reparation m m skulle staten betala 6, 3 mkr, ut-

Fotnot. Enl oljeansvarighetslagen har rederiet "strikt ansvar" for oljeskador, inne-

bdrande ansvar utan att rederiet varit vallande. Rederiet kunde erhdlla kompensation
hos olje-skadefonden, som bildats genom obligatoriska avgifter frdn oljebolagen. Fonden
anses nodvandig fo6r att skadelidande ej skall behOva vdnta i ovisshet under orimligt
lang tid. - Lagen omfattar regler, nir den vdllande skall Sverta rederiets ansvar, ex.
vis vid vederbdrande stats forsummelse att "underhdlla fyrar och andra hjdlpmedel for
nagvigering".

6



g0rande hela kostnaden,

att fOor bargarlon skulle staten std for hela kostnaden pd 1,9 mkr, samt

att f0r ridttegdngskostnad skulle vardera parten std for sina kostnader i sdvil
TE som i HovR.

B 4. Hogsta domstolens domslut.

Hlz s sex ledamdter ansag,
att i likhet med Hovk: s &sikt enbart staten vore vdllande, men
att oljeansvarighetslagen skulle tolkas pd annat sdtt 4n vad HovR gjort.

Domslutet biev,

att for oljeskadorna skulle stgten betala hela kosinaden, ca 8,4 mkr,

att som skadestdnd for TSESIS  reparation m m skulle staten betala 6,3 mkr, utgd-
rande hela kostnaaen,

att for bargarlon skulle staten std for hela kostnaden pd 1,9 mkr, samt

att for rdttegdngskostnaden skulle staten betala rederiets kostnader i TR, HovR

och HD med sammanlagt 1,66 mkr, varav mer &n en mkr i ombudsarvode.

Sammanlagt skulle staten alltsd betala 18,3 mkr jamte rdnta och egna rdttegldngs-

kostnader.
B 5. Kommentarer.

Man konstaterar, att om man réknar in den av ordfdoranden i TR avgivna reservatio-
nen, sd finns alla alternativ av fordelning av skuldbordan anfdrda, ndmligen

att fartyget navigerat fel och sjomdtarledaren gjort allt ridtt,

att fartyget navigerat fel men sjomédtarledaren felat genom att ej orientera, samt

att fartyget navigerat rdtt och sjomdtarledaren felat genom att ej orientera.

For att forsoka finna en forklaring till de olika dsikterna kan det vara lémpligt
att kortfattat behandla nagra nautiska frdgor, som av parterna i mdlet behandlats ofull-
standigt eller forbisetts. - Samtidigi skulle man ddrmed forverkliga avsikien med denna
studie, ndmligen att lamna en for vanligt sjofolk klarliggande framstédllning av denna
grundstotning, som vdckt stor uppmarksamhet p4d grund av uppkomna oljeskador samt livligt
engagement frédn massmedias och vissa berdrda personers sida. - Det a4r att hoppas, att

den tidigare kanglomattade debatten icke vacks till liv igen.

C. Har fartygel navigerat ratt eller fel?

E 3+ + S 5 S

TR: s ledamOter har enhdlligt ansett att loisen navigerat fel genom att gira for
tidigt sdvdl vid Hdllan som vid K&dringklubb.

Hovis 8 och HD: s ledagnoter har lika enhdlligt ansetti att lotsen navigerat ratt. -
Lotsen anses med anledning av ndrheten till grund om BB och endr sikten nordvart un-
der viss period var skymd av Fifongslandet, ha hdllit sig sd 1l4ngt SB i farleden som
de nautiska omstdndigheterna tilldt - allt i enlighet med ISR r.%a.

Vissa nautiska synpunkter, som omfattas av ovanstdende rdttsfrdga, anfOres nedan.
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C1l. Naovigering fO0rbi haringklubb enl vanligt sjSmansbruk.

Det freamgar av sjokortet, se fig.2 g, att man styr midwaters mellan Vattklubben
och Porsken med lecande kurs 315 mot Fifongs sydudde.

Mir man, se fig.2 b, passerat girmdrket, som utgdores av Fifongs grona sektorgrans
eller enslinjen Sankhdllan - Fifong (ca 030 gr om SB), girar man ldngsamt SB hidn
till 35%. - Under morker kontrolleras att man pgsserat Torskens roda sektorgrins

under giren.
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Efter ca halva giren, se fig.2 c, d& fartyget passerar kurs 335, kontrolleras att

forstiven pekar i den markanta viken (hacket) péd Fifong.

Uen ledande kursen, 355, bar pa Fifongs fyr, som dd ligger nidra ens Galklubbs fyr,
se fig.2 ® och ¢, d v s Galklubbs fyr skall ligga strax utanfdr Fifongs fyr-udde.
Sankhdll ans fyr ar d4 skymd av Fifongslandet.

Sedan man passerat K&ringklubb pé rak kurs under kontroll av passageavstindet,
som ej far bli mindre &n 1 kbl, girar man SE hdn till kurs 010, sd att ev mdtande
fartyg ej trdangs upp mot 10 m-kurvan utanfdér Fifong.

Man behover givetvis icke f6lja den i sjdkortet angivna, rekommenderade "farleds-

linjen" exgkt, ulan fadrdvidgen kan pa navigatdrens ansvar laggas annorlunda.
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Under forsta delen av 70-talet borjade Sjov att utge s k nagvigeringskort, se fig.3.

De &r gjorda pd basis av erfarna lotsars &sikt om bésta firdvidgen f6r stora tarkers.

Man noterar att girpunkten markerats strax efter Torsken och ait giren skall goras
med girradie 5 kbl, vilket i azktuellt fall krdver en rodervinkel, som kan uppskattas

till ca 10 gr. - Giren kontrolleras som ovan vid kurs 335.

Genom att ingen onddig information medtagits, har navigeringskorten blivit Over-
skddliga. De d4r gjorda i latthanterligt format, sé& att de kan studeras under pigi-

ende navigering - och samlade till ett hdfte fOr vardera fardriktningen.

Lotsen hade fatt utbildning péd radarskolan pd Berga i kortets anvindande och till-
delats ett eget stdll, sem han dock ej medfdrde. Om han icke ansaig sig behdva navi-
geringskorten sjdlv, hade dessa med fordel kunnat utlidnas till fartygsbefdlet i en-
lighet med INQO:s rekommendation som orientering om hur lotsen avsdg navigera. - Lot-
sen hade emellertid valt att navigera péd ettt helt annat sdit dn sina kollegor enl
vad som framgatt av det skildrade handelsefOrloppet och som skgll nirmare visas i

det foljande.

Som synes &r navigeringen enkel, vilket dven anfdris av lotsen. Uet rddde gynn-
samma viderleksforhdllanden och lotsen visste, ati inget mote forestod. - Nagon sva-
righet att folja fidrdvigen hade icke noterats under farden fridn fortringningens bdrjan
vid hokogrund. Det rider inget tvivel om ait lotsen med sin erfarenhet hade kunnat

f6l1ja lamplig farledslinje med god precision.

Det dr ocksd uppenbart, att om det vore rdtt som lotsen pastdr, ndmligen att han
navigeral pa-normglt sdit och att loisarna regelmissigt anvinder enslinjen Sgnkhdllan -
Fifong som friseglingsmirke, sd& skulle olyckor av detta slag ha intridffat ofta. -
Likasd skulle d¢e lotsar, som - enl vad som senare skagll visas - studeral datakartan
1970, se fig.leb, sid.36, genast ha noterat att friseglingsmiarket gick pa fel sida om,

d v s innanfdr grundtoppen. Denna fraga skall behandlas vidare 1 ett senare sammanhang.

Man méste dra slutsatsen, att lotsen avvikit fradn det normala sdttet att navigera

- oavsiktligt eller av anledningar, som senare skall behandlas.

C 2. Iakttggelser vid utnyttjande av sektorgrins som friseglingsmirke.

Under rdttegdngarna har anfdrts vittnesmal, som innebdr att om man vill anvanda
en sektorgridns som friseglingsmidrke, s& midste det pa den ofria sidan finnas visst

utrymme, s& att man ej gidr pd grund, om man rédkar skdrg Over.

Man bOr forutsétta att annalkandet sker pd svagt konvergerande kurs och med kva-
lificerad utkik ute p& bryggvingen samt att man girar tillbaka med hdrt roder, si

snart man izkitar blandljus.

Man bOr Bven rikng med ett medelfel 1 djupkurvornas lagen, som 1 annat sammanhang
visats uppgéd till max. 0,5 2 1 mm. kftersom sjokortets skala var 1: 50 000, maste man i

nedan visade skisser, se fig.4, som &r i skala 1l:25 000, rdkna med 1 & 2 mm som maxi-

malt medelfel.
11
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Men kan ej exakt ange minsta erforderliga avstdnd mellan djupkurva och friseglimgs-
mirke men man erhdller en god uppfattning didrom, nir man noterar, att efter olyckan dnd-
rades Fifongs grona sektorgridns till att ligga ca 75 m (0,4 kbl) utanfdr landgrundning-
ens 10 m-kurva, se fig.12 a och b, s5id.28. - vetta ger samtidigt ett beldgg for att det
avstdnd mellan kurva och sektorgrins, som lotsen kunnat avldsa i kortet - ca 10 m - se

fig.4: 8, var otillrickligt.

Vet &r for lotsar och erfaret sjobefdl sjdlvklart, att man aldrig fir komma innan-
for 10 m-kurvan med ett fartyg, vars djupglende Sverstiger 6 m, varvid man dven méiste
ta hidnsyn till squat-effekten.

Delfig.]%visar Kolguskédrs syd-sektor, varav framgdr att man dragit den rdda sektor-
gransen nir 1/2 kbl frdn 10 m-grundet. Detia midste anses ge god mijlighet att anvinda
sektorgransen som friseglingsmirke.

Lelfig.2 visar V.Hokos NNW-sektor, ddr den rdda sektorgridnsen utgdr exempel pa sek-
toryréns, som ej bor anvindas som friseglingsmirke for en stor tanker, di den passerar
tvidrs réda bojen vid Triklubbsgrund. - Diremot Ar den grona sektorgrinsen anvindbar vid
passage av I.Triklubbsgrund och Duvskédr.

Delfig.3 visar Kolguskdrs NW-sektor, vars grona sektorgréns &r liamplig vid fartygs
passage vid Duvskdr - men ej vid Torsken.

Delfig.4 visar Vattklubbs SO-sektor, vars rdda sektorgrins ej bdr anvindas som fri-
seglingsmirke fOr stor tanker vid passage av Duvskdr. Att den dragits pd detta sdtt
kan bero pd att sektorn annars bleve for smal.

Delfig.5 visar Torskens SO-sektor, vars roda sektorgrdns dr lamplig som friseglings-
marke vid passage av Duvskédr.

Delfig.6 visar Vattklubbs WNW-sektor. Dess rdda sektorgrins, som gir 1/4 kbl frdn
A 10 m-kurvan vid Hdllan &dr med tvekan anvindbar som friseglingsmidrke for en tanker.

Delfig.7 visar Torskens NW-sektor. Dess rdda sektorgrins dr liamplig som friseglings-
mirke for landgrundningen vist K&dringklubb, vilket framh&8llits av LpC.

Delfig.8 visar Fifongs syd-sektor. Som synes dr dess grdna sektorgridns ej anvind-
bar som friseglingsmirke for en tanker vid passage av Karingklubb - men lamplig som
gimédrke efter passage av Torsken.

Delfig.9 visar Sankhdllens syd-sektor. Dess rdda sektorgrans kan ej anvindas som

friseglingsméarke vid passage av Fifong ~ men vdl som girmérke.
Det framgdr sdledes, att om man ej kan tilldtas skira Sver en sektorgridns, si &r det
dock icke fel péd sektorgrinsen, utan det dr fel att anvinda den som friseglingsmirke.

Det var fel av loisen att planers efter Fifongs grona sektorgridns, som gick allt-

6r nidra 10 m-kurvan {ca 10 m, se fig.4:8 och 2¢). Torskens roda skulle ha anvints.

Studiet av sektorgrinserna Ar av intresse fOr planeringen men mdste kompletteras
med uttagning av friseglingsmarken, som d&r mojliga att iaktta under dager. Det &r

dessa som blir av avgdrande betydelse i det gktuellg fallet.
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C 3.

Fyrarnas enslinje var ej anvandbar som friseglingsmédrke.

-
-
>
L

Av Sjovess skr 1Y(7-11-11, bil.6,
se fig.5 a, framgdr de samstiémmiga upp-
gifter, som erhdllits vid tre olika

sdtt for noggrann bestimning av légena

for fartyget och Karingklubbs strand-

1:12 S00

linje samt fyrarnas enslinje och sek-
torgrans.
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Mdtningarna gjordes dagen
efter grundstdtningen. - Det rddde mor-
ker med latt dis.
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+

- Avstandet till Fi-
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+900
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Samtidigt uppmdites de punkter pd
bryggan, didr blandljuset overgick till

TI0 47 art gront, resp vitt.

.fég“'. 400

De 1l4g 3 m
om SB, resp 3 m om BB, vilket innebir,
L +500
a5

att blandljusets sektor hade en bredd
av ca 22 -3 - 3 = 16 m, se fig.5 b.
]300

Man igkttog &ven att fyrarnas ens-

linje sammanfoll med gridnsen for klart
gront ljus.

Sedan fartyget dragits av grundet,

", @ WALLAN
\

gjordes iakttagelser pd Torskklubb,
se fig.5 c,
S 4G

som skdres av sektorgriansen.
Avstédndet till Fifong var ca 1% kbl.-
Under klart morker markerades bland-

ljusets grénser p& klabben och pafdl-

jande dag uppmdttes mérkena med stor

precision, varvid man fann att bland-
ljusets sektor hade en bredd av 40 m.
Detta sﬁémmer med iakttagelserna ombord
(40 x i%‘z 16) och motsvarar en vinkel
‘Knkm«N“ i av drygt 0,8 grader, d v s
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40 360
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l4g nidrmare landgrundningen &n vad sek-

Fig.5 c
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torgriansen for klart vitt ljus gjorde.
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Lotsen kunde givetvis icke iaktta sektorgridnsen vid det sktuella tillfdllet men
val enslinjen, som dock ej fanns angiven i kortet. Det framgdr ej, omlotsen fOrsdkt
att i sjokortet bestidmma enslinjens ldge i forhdllande till sektorgrdnsen. Han skul-
le i s& fall ha funnit, att det vore vanskligt att f& fram ett sékert resultat, se fig.
2 a. Ddartill kommer, att man mdste ta hdnsyn till att lédget fOr Fifong angivits vid
kortets utgivning 1932, medan Sankhillan tillkom 1958. Det &r rimligt att d8 rdkna
med viss felangivning, om man krdver hdg grad av noggranhet.

Erfarna lotsar har emellertid fordelen att kunna przktiskt utrdna de bldda linjer-
nas inbordes ligen, nimligen genom att direkt iaktta, nér Fifong Svergldr frdn vitt
ljus till blandljus och slutligen till gront 1ljus, resp enslinjen. - Fig.6 visar hur
sektorgrinsen och enslinjen kan iakttas under morker. - Det framgdr, att lotsen kénde
till detta sdtt for bestémning, endr han anfér (TR s.21), att just innan fyrarna gir
ens, s& blir Fifong grdon (utskriften i protokollet &r ofullsténdig men sammanhanget
utesluter annan tolkning).

Man inser hiarav, att lotsen har kunnat bilda sig en riktig uppfattining om det in-
bordes ldget mellan sektorgridns och enslinje samt att han ddrav bor ha dragit slut-
satsen, att enslinjen 14g ndrmare landgrundningen &n vad sektorgrinsen gjorde. - Det
forutsdttes dven i AfL § 21, att lotsen skulle vil kdnna farleden och "landets utse-

ende" fridn olika stdllen.

Det bor i detta sammanhang noteras, att lotsen gjort osdkra och motsiagelsefulla
pistdenden ang sektorgrins och enslinje. -~ Han pdstir (Th s.20), att sektorgrinsen
sammanfaller med enslinjen. Det framgdr dock ovan, att lotsen bdr ha vetat, att
detta icke var alldeles rdtt. - Han hdvdar (TR s8.24), att enslinjen endast fAr anvin-
das som girmdrke vid Hdllan men icke gsom friseglingsmiérke - vilket &r riktigt -~ sam-~
tidigt som han genomgiende hivdar, att enslinjen regelmédssigt anvinds av lotsar som

friseglingsmdrke - vilket &dr helt felaktigt.

Som en sammanfattning kan anidras, att enl sjokortet kunde Fifongs grina sektor-
grins icke anvidndas som friseglingsmidrke. Lotsen har dndock indirekt gjort si.
sektorgransen var givetvis icke igkttagbar, varfor lotsen i stdllet utnyttjat ens-
linjen, scm han visste 1dg narmare landgrundningen dn vad sektorgrdnsen gjorde. Lot-
sen har t o m Gverskridit enslinjen genom att borja SB-giren strax innan gimmirket

passeratl bryggan.

Det 4r svirt att tro, att en erfaren lots skulle ta sddan uppenbar risk som fram-
ghr ovan. Han skulle i s& fzll ha brutit mot ISR, r.2, som pdbjuder vidtagande av
sddana forsiktighetsmdtt, som md betingas av vanligt sjOmansbruk. Annan forklaring

framgdr av nista agvsnitt.

Det vore orimligt, om ett dylikt sédtt att navigera, vore det normala sidttetl bland
lotsar, liksom det méste vara fel, att lotsarna regelmidssigt anvidnder enslinjen som

friseglingsmirke.
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Lotsen har vid upprepade tillfdllen framhdllit, att man mdste kunna ritta sig ef-
ter sjokortet. - Mam kan konstatera, att om han s& gjort betrdffande sektorgrinsen
1 sjokortet samt beczktat sina optiska iakttagelser ang sektorgrins och enslinje, s&
hade olyckan uteblivit.

C 4. Pastédda anledningar till det extrema valet av viag SB i farleden.

I motsats till TR ansdg Hovk (s.29), att det var sdrskilt vdl motiverat att h&lla
t1ill SE, eftersom grunden om BB till f51jd av avdrift (sliding) kunde utgdra en fara,
vartill komme, att sikten nordvart delwus var skymd av Fifongslandet. - HovR ansig
alltsa, ati det ej var fel av befdlhavaren att underldta att ingripa, nidr han izkttog
att fartyget 14g 1 kbl SB om "farledslinjen" i sjokortet.

HD (s.13 ff) var av samma &sikt som Hovk och ansig, att det ej begdtts nigot fel

betraffande navigeringen.

Det kan vara ladmpligt att anfdra ndgra nautiska synpunkter pd frégan.

Fig.7 visar hur mycket gktern kan berdiknags "svepa ut" som allra mest i zgktuellt
fall. - Fartygets ldngd var nidra 1 kbl. Aktern kan, om man tar till i dverkant, kom-
ma att rora sig efter en cirkelbldge, som ligger hdgst 1/4 kbl utanfdr svingningscent-
rums gircirkel. - Aven om man - som sig bdr - ser till att man aldrig kommer nirmare
Karingklubb an 1 kbl, sd visar fig.7, att det icke foreligger ndgon risk att "slinga
upp" aktern pd 6,4 m-, 7,6 m- eller 9,4 m-grunden. - Man ser att fel i navigeringen

pa mer dn 1/2 kbl hade kunnat tolereras.

Det bor dven noteras, se fig.T7, att den boj, som utlades efter olyckan, har ett
sddant ldge, att det enl rederiets motivering skulle innebidra risk fér fartygen, vil-

ket vore orimligt.

Det har i tidigare sammanhang framgdtt, ati man vid passage forbi Karingklubb
kan hdlla enslinjen frédn G&lklubb och Fifong som ledande miarke, se fig.7, varfor
detta mirke szmiidigt kan betrsktas som ett vdl tilltaget friseglingsmdrke. - Lot-
sen har tydligen icke utnyttjat detta mirke, som annars skulle ha gett honom god

manoverfrihet och full siZkerhet.
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Fig.8 visar, att lotsen hade mojlighet att avspana omrddet upp mot Mellgrundet
och sankhdllan, innan ev motande fartyg forsvann bakom Fifonglandet, om TSESIS hade
£61jt den vanliga fédrdvigen. - Figuren visar, att sikten hade blivit skymd under en
distans av 6 - 7 kbl, vilket med den fart som holls, 11 ~ 12 knop, 4 v 8 ca 2 kbl/
min, skulle ha tagit 3 - 3 1/2 min. Emellertid skulle - sdsom framgdr av figuren -
ett plotsligt uppdykande fartyg ha kunnat siktas l4ngt tidigare eller redan efter
ca l min efter det sikten blivit skymd av Fifongslandet.

Det bdr noteras, att lotsen vid rittegéngen i TR anfdrt (8.15) att intet fartyg

fanns i sikte utan "havet var tomt".

Dessutom ar det praxis, att lotsarna infdr befarat mdte i skymd farledskrok avger
varningsmeddelande per VHF-radio, ndr man icke avger 14ngt signalljud enl ISR, r.34e
och 9f, i stdllet for att - som i detta fall - ta uppenbar risk att gd pd grund.

Ur nautisk synpunkt framstdr rederiets bdda, ovan anforda motiv for fartygets val
av vig extremt ldngt &t SB som felazktiga och icke Overensstdmmande med verkligheten. =~
Det méste ocksd enl forfattarens mening anses vara fel av befdlhavaren, att han ej
p4 ndgot sdtt ingrep, nir han iskttog att fartyget 14g 1 kbl nadmmare Hiéllan vid pas-
serandet (se "Hindelsefdrloppet"™,s.5) &n han borde gora eml kortet.

C 5 Aliermativa forklaringar till lotseng extremg val av vig.

De forklaringar som rederiet ldmnat betrdffande fartygets extrema val av vig, &dr
s& uppenbart felaktiga, att det med sikerhet finnes ndgon annan forklaring. Nedan
skall ndgra mera sannolika forkl aringar analyseras.

C 5.1. Har lotsen haft otillrickliga kunskaper om grundfdrhdllandena?

Lotsen uppgav vid sjofdrklaringen (s.19 - 20), att avstlndet frdn sektorgrinsen
till 10 m-kurvan var ca 100 m! - Han uppgav dven, att han visste att friseglings-
mirket (d v s enslinjen) sammanfdll med sektorgrinsen. - Han medgav, att det vore

vasentligt for en lots, att kdnna vilken marginal man har ddrvidlag.

Lotsens uppgift d4r mdrklig, eftersom (se fig.2c) sjokortsférstoringen visar, att
marginalen 4r ca 10 m. - Diremot gidller siffran 100 m avstdndet frdn sektorgrinsen
till stranden av kdringklubbl

Man inser, att det skulle se illa ut for lotsen att infor TR behdva medge, att
marginalen var s& obetydlig som framgdr ovan - och att han ddrfor tagit till ett
virde, som rdkade bli alldeles fdr stort. - Man fir ddrfor icke utgd frdn att lot-

sen verkligen tror, vad han sjédlv siger.

Man kan ddrfdr icke med sikerhet hidvda, att hans kunskaper om grundfdrhdllandena
varit s& felsktiga, som han sjdlv uppger, vilket dven kommer att framgd i ndsta av-

snitt.
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C 5.2. Har lotsen vilseletts av lodningar, som ej omfattal omréddet utanfdr svackan?

Det skall 1 ett senare sgmmanhang visas, se fig.lla, sid.Z26, att landgrundningen
delades av en svacka, som var 1/2 - 2 m djup i forh8llande till 10 m-nivén, medfo-

rande att det uppkom en inre och en yttre 10 m~kurva.

FPig.9 a och b visar horisontal- och vertikalprojektionen av grundet, svackan, farty-
get, Kdringklubb och enslinjen, baserade pad Sj6Vss uppgifter. Skalan &r 1:1 000,

d v s 50 ganger storre dn sjokortets.

Av Hovis s dom (s.29) framgdr, att Landsortslotsarna sjdlva lodat for att kontrol-
lera tillforlitligheten av ensglinjen och dé& konstaterat, att det var mer &n 25 m mar-
ginal mellan enslinjen och 1C m-kurvan. HovR ansdg att lotsen wdrfdr icke hade anled-

ning finna ldget onormzlt, s& lédnge fartyget befann sig vidst enslinjen.

Det dr uppenbart, se fig.9 a, att lotsarna lodat endast fram till den inre 10 m-
kurvan och icke fiit mea den del av landgrundningen, som ligger utanfSr svackan. De
Landsortslotsar, som 1 Hovk ldmnat uppgiften om 2% m-marginalen, har icke ndrmare horts
om tillvigagéngssdttet vid lodandet. - Man hade kunnat ldgga upp lodningsverksamheten

péd mdngs sdit. Nedan skall endast anfdras ett exempel.

lian kan mycket vdl tidnka sig, att man utgdtt frén Kdringklubb och sdkt sig utadt
tills man lodat 10 m, ddr man d& lagt en boj, se fig.9 a. Genom upprepat forfarande
har man pd s& sdtt markerat 10 m-kurvan pd vattenytan. - Med en badt, som langsamt
forflyttat sig i enslinjen och som haft en 25 m-lina stréckt till en annan bdt, som
forflyttat sig parallellt med den fdrsta bidten utefter bojraden, har man funnit, att
man hade mer &n 25 m marginal, d v s man kan ha trott sig ha fadtt fram, att enslinjen
var ett lampligt friseglingsmidrke, endr man vid det laget ej var medveten om att det

fanns en ytire och en inre 10 m-kurva. - Dessa mitningar kan dven ha gjorts pd isen.

Uet har icke utrbnts pé& vilket sdtt ISESIS-lotsen delgivits resultatet av lodning-

arna, men det framgdr av Hovh:s uttalande, att han var underkunnig om gjorda rdn.

Det midste anses som en fOrsumlighet, att icke lotsarma delgivit dessa uppgifter
om fel i sjdkortet. till SjoV samt att man avsdg att utnyttja dessa gynnsamma forhdllan-

den vid lotsning av stora tarkfartyg. - Man borde ha lodat &ven i och omkring enslinjen.

Det méste pdpekas, att HovR:s dom dr ofullstédndig, endr ingendera parten tagit upp

frigan, hur fartyset kunde g8 pd grund lédngt innan det kommit 25 m ost om enslinjen.

Det ovan sagda ger en forklaring till att lotsen var s& siker pd att han var lédngt
utanfér 10 m-kurvan, si& att han ej brydde sig om att ute pd SB bryggvinge kontrollera
enslinjen. LEj heller minscade han farten for att pd s& sitt eliminera squat-effekten
som m&ste hg Okat fartygets djupglende. - Vidare fl&r man en forklaring till lotsens
péstéende vid sjoforklaringen (s.27), att man med detta fartyg vdgade g& 20 m frén
10 m-kurven, vilket ej kan gilla generellt utan endast, ndr man kan hdlla sig till en
enslinje. - Slutligen f&r man en forklaring till att lotsen blev s& Overraskad, d&

fartyget plotsligt gick pd grund.
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Det kan darfor icke uteslutas, att olyckan orsakats av den ofullstidndiga och vil-
seledande lodningsverksamheten. Lotsen har i sd fall fOrsummat att orientera om att
hen avsidg att navigera pd ett sitt som avvek frdn vad sjokortet visar, d v s att han

avsag gi fOr ndra och innanfér sjokortets 10 m-kurva, se fig.ll b, sid.26.

C 5.3. Har lotsen forvixlat Sankhdllans och GAlklubbs fyr i enslimjen med Fifong?

Rubriken anger en annan och enklare forklaring &n den nyss angivna.

Fig.10 visar att lotsen borjat giren ca 2 kbl tidigare och passerat Hdllan 1 kbl

nirmare 4n vad farledslinjen i kortet visar, varigemom han kommit att ligga SB i leden.

Fig.10 a visar fartygets lidge efter passage av Hillan, nidr fartyget befanm sig som
lingst vist om enslinjen mot Samkhdllan. - Lotsen uppger vid sjéfdrklaringen (s.T),
att Sankhdllan vid det laget forsvunnit bskom Fifongslandet. Lotsen vel att detta &r
helt i sin ordning och att den snart kan vintas dnyo bli synlig, enir fartygets kurs

konvergerar mot baringen i enslinjen.
Den optiskt igkttagna bilden i forlig riktning kan ha sett ut som framgdr av fig.a.

Fig.10 b visar ett antaget lige fdr fartyget, s& som man kan anta att lotsen trott
att ldget var. - Han hade i s& fall kunnat iazktta, att Ga1lklubbs fyr forsvunnit bakom
Fifongslandet, men han vet att detta &r helt i sin ordning och Fifongs fyr kan f& vand-
ra dnda till Ramsholms iW-udde och Morten utan att det &r ndgon risk att kommg upp pd
9, 4 m-grundet, se fig.b. = Hiri kan man finna en forklaring till att lotisen borjade
sin SB-gir vid K&dringklubb sd tidigt.

Det forhallandet att den bortre fyren i enslinjen icke behdvde vara iakttagbar i
nigondera fallet, forklarar varfSr icke lotsen reagerat for att fyrarna ser olika ut.
Sankhdllan bestdr av en fyrlykta pd en gul forrddskur pd svart sockel i vattnet, medan
GAlklubb &r en vit fyrkur.

Erfarenheten visar att grova misstag kan begds pd grund av forsumlighet under nau-
tiskt enkla forh8llanden, d& uppmdrksamheten slappnar av, s k slentrian. Missddet
kan intrdffa, om inget kontrollsystem finnes. - I det akiuella fallet hade olyckan
sikerligen uteblivit, om lotsen uppmirksammat, att styrmannen médtte avstdndet vid
passage av Hallan (liksom vid mdnga andra tillfdllen) och dérvid konstaterade, att
fartyget 14g 1 kbl SB i leden. Det &r uppenbart att befdlhavaren wisat forsumlighet,
nir han underldt att pidpeka forhdllandet for lotsen eller ingripa i mandvern, ndr han

insdg att fartyget 1ldg fel.

Man kan alltsd icke utesluta, att lotsen trots sin erfarenhet har misstagit sig,
nidr det var Sankhdllans - och icke Gadlklubbs fyr ~ som doldes av Fifongslandet, var-
vid han ej uppmdrksammade, att Gdlklubbs fyr fortfarande var iakttagbar. I sd fall

har lotsen visat fOrsumlighet.
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C 6. Sammanfattning - lotsen har navigerat fel.

Lotsen har icke foljt den vidg, som rekommenderas i sjokortet, ej heller den vig, som

erfarna lotsar anser vara den basta vid lotsnimg av tankers och som loéan kdnde till.

Lotsen har girat for tidigt vid H8llan och Kdringklubb samt utnyttjat enslinjen Sankhdl-
lan - Fifong som friseglingsmirke och dirmed kommit att gd& ndymare landgrundningen &n vad Fi-
fongs vita sektorgrins gér. Redan denna sektiorgréns gdr fOr ndra 10 m-kurvan enl vad sjo-
kortet visar. Lotsen har ddrmed navigerat fel. - Likasd var det fel, att befdlhavaren ej in-

grep, nar han konstaterade avvikelsen.

Lotsens pidstlende, att han foljt lotsarnas mormala vig och att lotsarma regelmissigt ut-
nyttjar enslinjen som friseglingsmirke, &r helt orimligt.

De motiv som anfdrts fOr lotsens extrema navigering pd farledens SB-sida dr uppembart
felaktigas Léremot finns minst tvd sannolika forklaringar, som visar pd fOorsumlighet frdn

lotsens sida.

D. Berodde olyckan pé fel i gjokortet, utebliven orientering el d'?

oo oSEmrne=on _-—...__..__=__...___..=____._._ Emmmomo oo oo TS o=

Vid den extra noggranna sjdméatning och ramning av omriddet, som gjordes i nov 77 efter
olyckan, konstaterades ett fel i 10 m-kurvans lidge i det 1932 utgivna sjokortet. IFelet var
obetydligt, vilket framgdr i senare sammanhang (se dven fig.1llb) och f511 inom felmargina-
len, men innebar att grundtoppen (6,2) 1&g utanfdr den i sjdkortet angivna kurvan. - Felet
noterades icke heller vid vadrderingen ombord 1969. - Ingen av de tre rdttsinstanserna har
ansett att nadgon fOrsumlighet fSrelegat. - Felet noterades ej heller vid granskningen av
datakartan 1970. - TR har ej velat ldgga nigon detta till last, men HovR ansdg att Sjov vi-
sat forsumlighet. HD har dock undanrdjt Hovh: s arklagelse.

AMla tre riattsinstanserna har ansett, att sjomitarledaren ombord borde ha reagerat for
att grundtoppen, som kunde vara en fara for sjéfarten, l4g ndra innanfor den 10 m-kurva,
som man f&tt fram vid 69 4rs sjomédtning - men vars skiljsktighet frdn 1932 4rs kurva ej
igktiogs. Ddrfor har man ansett att LpC m fl borde ha orienterats enl instruktionen, vil-
ket man ansett skulle ha utlost dtgdrder, som fdrhindrat olyckan. - Mot denna 8sikt har
ordfdoranden i TR reserverat sig, endr han ansdg att grundtoppen kunde bli en fara endast
for den som begick felet att g8 allifSr ndra sjdkortets 10 m-kurva.

Det har icke visats, att felet med den uteblivna orienteringen skulle direkt ha befriat
rederiet fridn dess strikta ansvar (se fotnot, s.6), men genom att man ansett, att orien-
teringen skulle ha foranlett &ndring i sjokortet, synes man ha ansetti, att den uteblivna
orienteringen vore att anse som fel i sjokortet. Vidare har HD ansett, att fel i sjtkor-
tet vore av samma art som underldtenhet ati svara for underhdll av fyrar eller andra hjdlp-
medel f6r navigeringen och att darfor staten vore vdllande samt att rederiet ddrmed vore be-
friat fr8n det strikta ansvaret. - TR och HovR har ej ansett, att sjokort skall ridknas till
"andra medel fér navigering", vilket daremot HD gjort med ordfdrandes utslagsrost (tre le-
damdter mot tre). - kridgan har vickt internationell och vetenskaplig uppmirksamhet men av-
handlas icke hdr. - kEndast de rent nautiskas owmstandigheterna granskas nedan.
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D1l. Jiamforelse mellan 10 m-kurvan enl 77 &rs sjomitning, resp enl ordinarie sjokort.

Ingen av rétisinstanserna har ansett, att felet i sjokortets 10 m-kurva berodde pid
forsumlighet, men frigan har nautiskt intresse och skall darfdr hir behandl as.

Fig.1lla visar fartygetis ldge enl SjoVis skr 1977-11-11, bil 4a. I fig. 11b har
bilden kompletterats med tidigare angiven sektorgridns samt sjokortets 10 m-kurva och
vissa avstdnd enl TR:s dom, s.21.

Figuren visar,

att det finns en svacka i landgrundningen med ett minsta vattendjup av 10,5 m, som
g0r att dét uppstdr tvd 10 m-kurvor - en inre pd 60 a 70 m avstdnd frdn Kiring-
klubbs SW-udde och en yttre pd ca 120 m avstdnd frédn udden,

att grundtoppen (6,2) ligger i blandljussektorn,

att sektorgridnsen for klart vitt 1jus gdr ndra innanfdr 10 m-kurven, samt

att enslinjen och sektorgrinsen for klart gront ljus gdr ca 20 m innanfdr 10 m-kurvan.

Vad betrdffar den i sjdkortet angivna 10 m~kurvan (s"gamla,kurvan"), framgdr av
TH: s dom, att osdkerhet r&it ang kurvaps avstdnd frdn SW-udden, men att TR (s.22)
anglutit sig till wuttalande av bl a sjdkortsutredningen, som uppger 10% m(>0,5 kbl).

For att i fig.llb kunna ange "gamla kurvan" for jamfOrelse med den enl sjoméining
i nov 77, se fig.l2b, erhdllna "nya kurvan", dr det lampligt att j&mfOra fOrstoringar
i skala 1:12 500 av sjdkort enl utgdva vdren 77 (fig.12a) med utgdva 83 (fig.12b),
som baserar sig pd sjomitn.i nov T77. - Ett enkelt och sdkert sdtt &r att i 77 drs sjd-
kort dra ut sektorgriansen till Torskklubb och dra motsvarande linje (="hjdlplinje")
i 83 8rs kort.

Man far d& fram, att "gamla" och "nya" kurvorna ligger knappt i mm ost, resp vist
"hjdlplinjen", d v 8 ca 20 m differens - samt att landgrundningen dr ndgot bredare
och ligger nigot liangre nordvart i 83 8rs kort. Resultatet av jimfOrelsen &r &ter-

given i fig.llb.

TR har ansett, att felet i “gamla kurvan" ar 19 m (=0,1 kbl), utgdrande 0,4 mm i
ordinarie sjokort, vilket &dven framgar mera detaljerat i fig.llb. Felet faller val

inom medelfelets max.grins, som &r satt till 0,5 a 1 mm.

Man noterar, att om hjdlplinjen skulle dras i fig.llb, d v s mitt emellan "gamla®
och "nya" kurvan, s& skulle den komma att ligga ndgot till vdnstier om mitten av
blandljusets sektor, vilket tdmligen vdl Sverensstammer med sekiorgrinsen i 77 &rs

sjokort (fig.12a). - Det synes alltsd rdda god Overensstémmelse mellan fig.llb och 12,

Det har av rederiet ifrigasatts, om icke den sjdmédtning, som ldg till grund for
sjokortet vid utgivningen 1932, tagit fel pd inre och yttre 10 m-kurvan. - Det méste
dock anses uteslutet, att ett omrdde om ca 40 x 70 m med mindre djup &n 10 m vatten-
djup skulle ha forblivit oupptédckt, &ven om man tar hdnsyn till att mdtningsmetoden
var omodern. - Fig.llb méste tolkas s8, att "gamla kurvan" &terger den yttre 10 m-
kurvan, ehuru 0,4 mm fel vid skala 1l: 50 000. - 1969 &rs moderna sjomdtning bekrdftar
detta.
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avstand frédn haringklubb minst 0,8 kbl ((bs!

detta dr bevisligen fel enl vad som framgatt

tidigare) men i sjdkortsfdorstoringen endast
0,5 kbl {Obs! Sk-udden &r ej utritad), d v s
differensen uppgar till minst 0,3 kbl, vil-
ket maste ha varit vdl iskttagbart. vilken
differens och tolerans Sml rdkngt med &r ej
kint. - Enl aatakartan (fig.15 b, s.34) &r
emellertid avstdndet endast 0,7 kbl, d v s
differensen (= felet) 0,2 kbl. - Enl R &r
felet 1 kortet 19 m (se sid.29), d v s 0,1
kbl. - Ingen rdttsinstans har ansett ati

forsummelse begatts.
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D 2. Utebliven orientering till LpC m fl vid granskning av den prelimindra djupkartan.

Den for 69 &rs sjomdtning géllande instruktionen pdbjod rapportering av "upptickta
grundanledningar, som kan vara farliga f0r sjofarten i omrddet och vilka fordra en

narmare undersdkning."

Fig.l% visar en kopia av den prelimindira djupkartan, som sjomidtarledaren och karto-
grafen hade till fdrfogande vid granskningen ombord 1969. Figuren visar ocksi ett sjo-
kort och en forstoring ddrav for jamfdrelse. - Ingen fOorsummelse har ansetts begdngen

vid granskningen av djupkartan, se kommentar i fig.l3.

HD har dock hdvdat, att om SmL rapporterat till LpC m fl, skulle datskartan, se av-
snitt D 3, ha granskats noggrannare. - Didrjamte ha alla tre riattsinstanserna ansett, att
rapporten skulle ha lett 1ill att vissa nautiska &tgirder skulle ha kommit till stédnd,
nimligen utprickning, kryss och djupsiffra i kortet samt &ndring av sektorgrinsen. I si
fall skulle lotsen - enl vad han vid upprepade 1illfdllen under sjoforhdr och ratte-
gdng fdrsiékrat - ha navigerat pd annat sidtt. Och i sd fall skulle olyckan uteblivit.

Den fdrsta frdgan blir, hur lotsen i sd fall skulle ha lugt upp sin navigering®
Han har icke beskrivit detta och ingen har frdgat honom. - Det dr svdrt att se, hur
lotsen skulle ha kunnat navigera annorlunda &n han gjorde utan att samtidigt nddgas
erkénna, att han legat ldngre 8t SB i farleden d&n han behdvde for att undvika grun-
den om BB, se avsnitt C 4 och fig.7, samt att hans motiv f8r val av vig var félaktiga.

Den andra frédgan gdller, om det fanns anledning for sjomatarledaren att orientera

om just denna 1landgrundning?

Det bor dé moteras, att sjomdtarledaren och kartografen arbetade flera timmar
varje arbetsdag med atl granska prelimindra djupkartor, som man fitt fram. Didrvid
gjordes jamfOrelser med tidigare mdt- och djupkartor efter vdl invanda rutiner och
normer. De hade méngdrig erfarenhet av detta arbete. De var vdl medvetna om den
osékerhet i sjomdiningsarbetet och sjokortsframstdllningen, som HD utforligt redo-

gjort for och som HD ansidg vara anledningen till krsv pd orientering.

I detta fall kunde sjomdtarledaren och kartografen konstatera, att det icke var
fréga om ndgot grund, som icke tidigare upptédckts och som dsyftades i instruktionen,

utan en ev justering av 10 m-kurvan vid den slutliga granskningen.

For att kunna rédtt beddma frdgan om LpC m f1 skulle orienteras eller icke, ar det
nodvandigt att forstd, att det helt naturligt rdder en viss konkurrens mellan sjomi-
tare och lotsar. - Man bor notera ex.vis, att Landsortslotsarna sjdlva lodade pd fle-
ra stédllen i farleden, att TSESIS-lotsen ansdg, att sjomdtarna var besvdrande for
sjofarten 1969 och att han kritiserade "farledslinjen", som han ifradgasatte, om den
e)J borde tas bort.

Sjométarledaren och kartografen hade forvdrvat god erfarenhet om vad lotsar be-
hovde orienteras om, varvid gdllde att man méste beakta de ingdende kunskgper om
farledens grundforhdllanden, som lotsarna forvidrvat och som utgjorde en del av de-

ras yrkestardighet. De visste att orientering, som kunde tydas som att de ansige,
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att lotsarna ej vore underkunniga om att man ej kunde tilldta sig att gd& inanfor
10 m-kurvan eller icke hade vett att ta ut tillrdckligt passageavstdnd, kunde vicka
irritagtion, eftersom detia vore sjdlvklart fOr lotsarna. Man kunde dirfor icke fol=-

Ja regeln, att hellre orientera for mycket an for litet.

¥or att gbra fragan mera konkret bor man ange, vad en dylik orientering borde inne-
hallg och hur den lampligen borde formuleras. Man skulle kunna tdnka sig fdljande
exempel, baserat pd vad sjomidtarledaren visste, da orienteringen skulle ha ldmnats:
"in grundtopp pd ca 6 m vattendajup dr beldgen strax immanfor 10 m-kurvan for land-

srundningen vist Kdringklubb. Sjofarten varnas!™

Detta sdger ingenting fdr en lots, som fGljer vanligt sjomansbruk och hdller minst
1 kbl passageavstdnd till Kdringklubb genom att ex.vis igktta ladngmirket: G&lklubbs
fyr strax utanfor Fifongs fyr. - Dadremot kan man formoda, att orienteringen vicker

undran och cdrmed irritation.

Att orienteringen kunde ha inneburit en varning for en lots, som avsdg att g& for
ndra Kdringklubb genom att anvdnda enslinjen Sankhdllan - Fifong som friseglingsmiarke,
d v s navigera fel, dr en szk som man omdjligen kan begédra, att sjométariedaren skulle
kunna forutse. - Man bor i detta sammanhang notera, att om man har den felaktiga
uppfattningen, att lotsen verkligen navigerat pad normalt séatt, ja, d& vore den ifrdga-

satta orienteringen av viarde.

Det d&r forstaeligt om sjomdtarledaren och kartografen i stdllet foljde regeln, att
orientera endast niar det vore fraga om nidgon ny grundanledning eller ndgot fel i sjo-
kortet, baserat pa exakta, uppmadtta fzkta. - Dadremot borde man zkta sig fOr personlig
virdering av vad som kunde bli rarligt, om lotsen avveke frédn normal navigering och
i stdllet valde en fdrdvdg, som icke stod i Overensstdmmelse med vad det aktuella sjo-

kortet visade eller som icke kunde ridknas till vanligt sjomansbruk.

Slutligen bdr noteras, att det icke visats, varfor S$joV:is tre nautiker (Hejrot, No-
ring, Granquist) haft mdjlighet att gdra riktigare beddmning av behov av orientering
in vad sjomitarledaren och kartografen hade i detta fzll, dd man ej har anledning pi-
std att ndgon grundanledning blivit forbisedd.

Tredje fridgan blir, om en orientering till LpC m fl lett till anfdrda &tgirder?

Det bSr dd noteras, att inga bestédmmelser finns, som anger nar kryss och djup-
siffra skall sédttas ut for ati markera en grundtopp inngnfér 10 m-kurvan. Ingen fOr-
sumlighet foreligger alltsd i detta fall. - Detsamma gidller utsdttande av sjomérken,
vilka ofta tillkommer pd i0rslag av lotsarna. 1 detta fall bSr begktas, att man i sjo-
kortet forutsatter, att man passerar kdringklubb pad rak kurs och att man kunde f& ut
sakeri passageavstand till K&ringklubb genom att izktta GAlklubbs fyr. - Slutligen
bor noteras, att andringen av Fifongs grona sekiorgridns var onddig med hdnsyn till att

man borde planera sin navigering efter worskens rdda sekiorgrans, enl vad som tidi-
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gare anforts i avsnitt B 2, fig.4:7 och 4:8, s.12. Andringen - som skulle kunna for-
anleda senareléggning av SB-giren mer dn 1 kbl, se fig.12 a och b, som visar sektor-
gransen ifbre och efter dndringen - var icke bara onddig utan medfdrde dven att man
forlorade ettt bra girmdrke under mSrker vid giren syd ddllan, dd sikten ej medgdve
igkttagande av Sankhdllan, d v s d& det som bdst behdvdes. Den giren méste anses ris-

kablare &n passage av Kdringklubbs landgrundning. Andringen var alltsd beklaglig och
har gjorts gv andra &n nautiska =kil.

kn fjdrde frdga dr, om de anfdrda dtgirderna - som verkligen blev genomfdrda efter
olyckan - skulle ha medfort avsedd effekt?

Ett pédstdende av dylikt slag kan aldrig hidvdas med sidkerhet. - Dessutom jivas det
av det faktum, att kemikalie- tankern GRYNGE med loits ombord grundstottie just pd sam-
ma grundtopp den 8 jan 1982, trots ati den di var utmirkt med en lysboj. - Man har an-
ledning misstanka, att TSKSIS® grundstdtning lett till felaktiga dtgirder, mSjligen be-
roende pid att man ej funnit de verkliga orsakerna till olyckan - ej heller varfdr GRYNGk
girade for tidigt syd nallan.

lan konstaterar, att av rattsinstansernas 15 ledamSter har 14 litat mera pd SjoV:s
tre nautikers bedomning dn pid den rutinerade sjomitarledaren och kartografen. - Emel~
lertid vill forfattaren till denna studie deklarera samma dsikt som TR: s ordfdrande,
namligen att grundtoppen kunde bli farlig endast for det 1ariyg, som navigerade fel.
Att orientering till LpC m fl uteblivit kan icke anses vara fel eller innebdra for-
sumlighet, dn mindre anses ha varit anledning till olyckan.

Det hade gdtt &4tta &r frdn granskningen ombord till dess olyckan intraffade, var-
under flera hundra fartyg passerat. Man har svidrt att tro, att den uteblivna orien-
teringen skulle f& foljdverkan i just detta fall. - Det ligger betydligi nirmare
till hands att stka orsaken till olyckan i lotsens avvikande och felaktiga navigering.

hederiets ombud har vid ett flertal tillfdllen framhallit, att landgrundningens
yttre del utanfdr svackan skulle betraktas som ett "friliggande" grund, avskiljt ge-
nom en "djupgrav". - Sivdl HovK som HD har anslutit sig till denna temminologi. -
Man noterar dock, att "djupgraven" dr endasst 1/2 m djup i forhdllande till 10 m-nivén
och att om man rdknar med 11 m-kurvan, som var minsta djupet fOr den projekterade
leden (se nedan), si &r grundet ej "friliggaende".

Man noterar idven, att ingen rdttsinstans ansett, att det "friliggande" grundet
var ett nyupptdckt grund i den for sjomdtningen gdllande instruktionens mening.
Emellertid blev den skuld, som lagts pid sjomidtarledaren lika stor som om han begdtti
en s grov forsumlighet som att underldta att orientera om ett nyupptackt grund i
nirheten av den farledslinje, som lotsarna normalt féljer. - Den felaktiga anklagel~
sen mot sjomitarledaren har fatt orimlig verkan.
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D 3. Granskning av datakartan.

Endast Hovk men ej TR eller ul har anseti, att forsumlighet visats av $Sjov i fré-
ga om igkttagande av grundtoppen och dess pidstddda farlighet under arbetei med nedan
angiven datakarta 1970. - mmellertid har lotsen vid upprepade t311fdllen framhdllit,
att om han kdnt till grundforhillandena utanfér Kdringklubdb enlagatakartan, s& skulle
han ha nagvigerat pé& annat sdtt &n han nu gjorde. Darfor &r det intresse att se, om
ndgon intformation av grundforhill andena kunngt vinnas av de personer, som deltog i

granskningen av datakartan 1970, vilket gjordes vid projektering av ny farled.

Fig.l4 visar strdckningen av en 11 3 12 m farled, som projekterades till Himmer-
fjarden. - Man noterar, att leden skdr den gktuella leden utanfor Ké&ringklubb, men

att lederna har clika strackning.

¥For denna projektering uppgjordes en datakarta, se fig.l5, baserad péd 25 % av
métvardena fridn 1969 drs sjomédtning. ¥or jimfdrelse visas en fdrstoring av ordi-

narie sjokort.

Kartan utlémnades till de lotsar pd Landsort och i Sodertdlje, som deltog i Over-

laggningarna om ledens strdackning.

Det ar ej kant vilka personer, som deltog i1 granskningen gv datgkartan eller hur
undersokningen narmare gick till. - Man kan utgd fran att det huvuasakliga intresset
knots till den projekterade ledens stridckning, se fig.l6 a. - Det ar rimligt att &dven
anta, att ansvariga personer frdn SjoV besktade tillfdllet att granska den ordinarie

farledens stréackning forbi Karingklubb cch aktuella sektorgrinser enl sjokortet.

Det dr likasd rimligt att anta, att de deltagande Landsortslotsarna gjort samma
granskning. Om TSESIS-lotsens uppgift vore riktig, ndmligen att han navigerade pd
normalt sdtt och att lotsarna regelmissigt anvidnde enslinjen Sankhdllan - Fifong som
friseglingsmdrke, s& bor de celtagande Landsortslotsarna dven ha granskat den ens-

linjens strdckning, se fig.1l6 b, i forh&llande till 1andgrundningen.

Man méste di& dra slutsatsen, att 1USESIS-lotsens uppgift &r fel, endr annars de
deitagande lctsarna visat en anmérkningsvdrd brist pd uppmdrksamhet. - Vidare konsta-
teras, att de lodningar, som lotsarna gjort for att kontrollera tillfdrlitligheten
av grundforh&dll sndena i enslinjen, kan formodas ha gjorts av andra lotsar, som ej
kande till datakartan, enir man annars ej kunnat undgd att ldgga mirke till olamp-

ligheten i att anvanda enslinjen som friseglingsmarke.

Den slutsats man kan dra av denna granskning ar, att det bor ha varit betydligt
lattare att med ledning av datakartan konstatera enslinjens olamplighet som friseg-
lingsmédrke - om man ansett den frigan sktuell - &n att vid granskningen av den pre-
limindra djupksartan komma till den slutsatseh, att det trots allt vore nodviandigt

att orientera LpC m fl.
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D4. Sammanfattning - pdstdtt fel har icke varit orssk 1ill olyckan.

Genomgéngen visar, att 10 m-kurvan i sjokortet ldg 0,4 mm fel, fOrorsekande att
grundtoppen lag utanfér 10 m-kurvan i sjokortet.

Felet upptédcktes icke vid granskningen av den prelimindra djupkartan ombord 1969.
Ingen rittsinstans har ansett felet - eller att det ej izkttogs - bero pd forsumlig-
het.. --Felet upptdcktes ej vid granskning av datakartan 1970, vilket HovR men ej TR
eller HD ansett visa fOrsumlighet frdn Sjoves sida.

Sjomdtarledaren ombord 1969 underldt att orientera LpC m fl om grundtoppen, som
l4g innanfor den 10 m-kurva, som han samtidigt fa&tt fram och vars skiljaktighet frén
sjokortets 10 m=kurva han ej konstaterade.

Enl forfattarens &sikt kan det icke med sdkerhet sigas, vad resultatet skulle ha
blivit, om dylik orientering utgivits - vare sig vilka &igdrder, som kunde tinkas ha
blivit vidtagna eller vilken irritation, som ev kunde ha viackts, efiersom oriente-
ringen skulle ha angivit sjdlvklara saker for lotsar, som navigerade enl vanligt
sjomgnsbruk - och som kunde ha varit av vidrde endast for den som navigerade fel.

Detl kan daérfdor ej anses vara fel att orienteringen uteblev.

De 4dtgdrder av nautisk art, som vidtogs efter olyckan, hindrade icke ny grund-

stotning fem &r senare pd samma grundtopp - trots erfaren lots ombord.

Av det ovan sagda framgdr, att - enl forfattarens mening - varken felet i sjdkor-
tet eller den uteblivna orienteringen till LpC m fl kan anses ha varit orsak till
olyckan, som i stédllet orsskats av att loisen navigerade fel och att befdlhgvaren

underlat att ingripa.

E. ]ﬂ’ﬁljdsa,tsei'.

De slutsatser, som anférts i studien avviker i mdnga avseenden fran HD:s dom.
Detta beror pd ati domen enbart tar hdnsyn till vad som framforts av de bdda par-
terna, medan i studien &dven anfirts erfarenheter frdn forfattarens tjdnst som nau-
tisk konsult i SjOV med uppgift att tillsammans med erfarna lotsar frdn Landsort
och Sodertdlje framstdlla navigeringskort for bl a den sktuella leden. Darunder for-
virvades allsidig och detaljerad erfarenhet om de nautiska omstédndigheterna under
objektiva forhdll anden.

Det dr sjalvklart, att de agerande under en rédttegdng framstdller siti handlande
pd ett sd vidl tillrdttalagt sdtt, att deras ev fel och forbiseenden icke framtridder
sd klart och Oppet. Likasd &r det naturligt, att deras kollegor och yrkesbrdder ej
vill dra fram ofdrdelaktiga vittnesmdl eller icke &dr sikra péd att de kédnner till

forhdllandena battre &n de agerande. Lxempel finns dock &ven pd motsatsen.
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Emellertid &r det angelédget, att de rdtta nautiska erfarenheterna dras, si att
lampliga &tgérder kan vidtas f6r att forhindra ett upprepande. Likasd dr det vik-
tigt, att ingen blir oskyldigt lidande eller fdr sitt anseende som yrkesman skadat.
Slutligen &r det viktigt, att felaktiga prejudikat icke skapas. - DAdrfdr &r det an-
geldget, att det rdtta forhdllandet blir klarlagt.

Man bor dven tillgodose det inledningsvis nimndas intresset, som finns hos nauti-
ker, att kunna fid studera en hdndelse av detta slag, dven om icke alla de mu anfdrda

omstandigheterna och pdstdendena dr juridiskt provade och befunna vara oantastliga.

I och med att HDss dom fallit och enir den ej kan Overklagas eller &ndras, kan
detaljer i mdlet diskuteras fritt av alla parter. Som exempel pd spdrsmdl, som &r

virda att ingdende studeras, kan ndmnas foljande.

1. Det &r givet, att vid en grundstdtining mdste alltid sjokortet kritiskt granskas.
Hur skall man kunna skilja pd fel i sjokortet, resp otillrdcklig precision, som

ju aldrig kan bli 100 %-ig?

2. Hur mycket bdr medelfelet beriknas uppgd till i olika sjokort med hdnsyn till
skala, farledsbredd, utgivningsdr m m?

3. Vilket medelfel bdr man rikna med i friga om fyrsektorn: i kortet - i fyrlistan -

i verkligheten vid nederbdrd - vid Svergdng till mork sektor?

4. Hur stort avstdnd bor man rékna med mellan sektorgridns och grundkurva - vid olika

avstdnd frén fyren - fOr att vdga anvinda sektorgridns som friseglingsmdrke?

5. Vilken moggranhet kan man pdrdkna vid navigering i skédrgdrdsled under olika
f6rhéll anden?

6. Hur skall man enklast skapa kontroll av navigeringen under enkla, resp svira

forhdllanden? Hur bdr bryggrutiner utformas?

7. Bland Landsortslotsarna fanns generationers kunskap om djupférhd11andena. Kénde
man till lidget for enslinjen, sektorgrénsen och 10 m-kurvan eller svackan i land-
grunaningen eller ledande midrke och friseglingsmérke om BB m m? - Vilkg lotsar

deltog i granskningen av datakartan? Fanns den kvar hos LpC 1 okt 177

8. Finns nigon anledning att tro, att lotsen verkligen intog det extrema SB-ldget
av dngslan att slédnga upp sktern pd BB-grunden eller att han befarade ett Gver-
raskande mote?

9. Kan lotsen anses ha navigerat pd ett nomalt sdtt? - Om sd anses vara fallet,

blir frégan om lotsarna fortfarande navigerar s&?
10. Har lotsen forviaxlat Sankhdllans och Galklubbs fyrar?

11. Hur gick det till vid Landsortslotsarnas lodning, d& man missade den yttre

delen av 1andgrundningen? - Vilka lotsar lodade? - Kénde LpC till resultatet?
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12. Ar det mdjligt, att sjomatningen fram till 1932 hade missat den ytire delen
av landgrundningen, som rederiet velat paskina?

135. BEnl svensk lag &r befdlhavaren ansvarig och loisen endast radgivande. Staten
ar icke skadestandsansvarig med anledning av fel eller forsummelser vid lotsning.
Om lotsen begdtt uppenbart fel (= dr vdllande), skall det d& rdknas fOr sig och ej
influera p& skulden for den eller dem, som blir ansedd som ansvarig - i vanliga

fall, resp vid strikt ansvar?

14. 1 det oktuella fallet har befdlhavaren iakttagit, att lotsen ldg 1 kbl SB i
farleden, men han har icke pdpekat f6rh8llandet for lotsen, &n mindre ingripit
i manGvern. - Kir dr ett typiskt exempel, d& befdlhavaransvaret bor gédlla. -
Skall da nela skulden ldggas pa befdlhavaren eller skall &dven lotsen till en del
drabbas? Och pd vilket s8tt? - ej skadestdnd men twoter el 47

15 Kan ett z211t{or generdst overseende med agerande personers fel leda till att
de verkligas felen ej kommer fram och zlltsd ej heller de rdtta motadtgirderna bli

vidtagna?

16. Dborde oljeskadorna ha gdldats av rederiet, som hade strikt ansvar, med hénsyn
till de motsatta dsikterna bland HIz s ledambter samt de bestdmda &sikterna bland
The s och Hovhke 8 ledamotex?

17. Var domen rdtivis ur nautisk, moralisk och finansiell synpunkt?

Cm man kan f& till stand en s=klig diskussion kring dessa fragor och ddrmed for-
hindra ett upprepande av dylik olycka, sd& har de ca 20 mkr, som svenska skattebetala-
re fatt vidkdannas, icke varit alldeles bortkastade.

man skulle pd dettiaz sdtt dven kunna vinna, att sjofolk och andra intresserade
personer kunde f4 en fordjupad och siker uppfatining om olyckan, baserad pd nautiska
fakta-
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