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Fran redaktoren
Leos Miiller

Med detta nummer dndrar Forum navale sin formgivning. Det dr ingen stor
forindring. Tidskriften behéller den bla parmen och namnformen, som néstan
kanns som Forum navales logo. Framsidans bild dr Johan Ménssons sjokort
over Ostersjon frdn 1645. Ménga kiinner sikert igen det fran Bertil Ahlunds
senaste bok. Det 4r ett mycket vackert om &n inte sirkilt anvindbart exempel
av 1600-talets maritima kartografi. Jag tycker att den nya framsidan pé ett fint
satt ssmmanfattar Forum navales inriktning och samfundets intressen.

En annan fordndring 4r den engelska presentationen av tidskriften och Sj6-
historiska samfundet och de svenska bidragens summaries. Av naturliga skl
ar maritim historia ett mycket internationellt imne. Genom att presentera Fo-
rum navales innehdll pé engelska hoppas vi kunna sprida kéinnedom om den
svenska sj6historiska forskningen till de intresserade i andra ldnder. Vi kom-
mer dven i framtiden 1 Forum navale se helt engelsksprakiga artiklar.

Arets nummer inleds med ett eftermile av Sjdhistoriska samfundets he-
dersledamot och ordférande under néstan tio ar - Withelm Odelberg. Han av-
led 1 oktober i 4r. Med honom forlorade samfundet en av sina mest kunniga
och engagerade medlemmar. Eftermilet skrevs av Lennart Rosell som under
Odelbergs tid var Forum navales redaktdr och kiinde honom mycket vil.

Sune Birke, samfundets ordférande, presenterar i detta nummer resultat av
sin forskning om transporter av fingar frin tyska koncentrationsliger till
Sverige. Den mest kdnda bilden av dessa operationer dr Svenska Roda korsets
bussar. Sune Birkes bidrag visar dock att den marina sidan av denna humani-
tira operation ar minst lika viktig och intressant. Transporten av fingar fran
Tyskland var Sveriges mest omfattande humanitira operation till sjoss. For-
fattaren kartldgger hur under sommaren 1945 drygt 9 000 fangar 6verfordes
fran Liibeck till olika svenska hamnar. Artikeln bygger p& gedigen arkivforsk-
ning och visar i detalj hur hela operationen organiserades, vilka beslut lag
bakom den, vilka skepp som engagerades, och hur samarbetet med de brittis-
ka myndigheterna i Tyskland fungerade. Forfattaren diskuterar i detalj ocksa
omfattningen av operationen. Men mest berérs man kanske av de ménskliga

Leos Miiller, f. 1962, fil dr. forskarassistent vid Baltic and East European Graduate School,
Sédertdrns hogskola.
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aspekter av den humanitira operationen, som skymtar bara hér och dér i befil-
havarnas rapportering.

Det andra bidraget 4r Maria Nymans artikel om Stockholms sjémanshus
och hjdlpsokande sjémansidnkor under 1700-talets andra hilft. I likhet med
Sune Birkes artikel bygger dven detta bidrag pa omfattande arkivforskning.
Stockholms sjomanshushistoria har behandlats tidigare, men inte utifrn detta
perspektiv. Nyman anvinder ett genushistoriskt perspektiv vilket dr mycket
ovanligt i maritim historia men hon visar att det faktiskt lyfter fram aspekter
som tycks bortglémda i den traditionella sjohistoriska forskningen. Hon lyfter
fram de kvinnor, sjomansinkor, som vénde sig till Stockholms sjomanshus for
att soka hjalp. Uppenbart var det inte ndgot ovanligt, och det ar litt att forstd
med tanke pd den héga dédligheten bland 1700-talets sjomén. Sjémanshus
fungerade alltsa inte bara som ett slags forsta forsidkrings- och pensionskassa
for de sjofarande utan dven som en forsdkringskassa for dnkor, dven om de
utbetalda beloppen inte var sérskilt hoga.

Mats Kero kidnner Forum navales lésare sedan tidigare. Hans bok om den
spanska navigationstekniken har nyligen publicerats i var skriftserie. Aven
hér har hans bidrag spansk anknytning. Han studerar etymologin av nordiska
nautiska termer som funnits i spanskan pa 1500-talet. Analysen baseras pé
den forsta tryckta nautiska listan, som publicerades pa spanska i slutet av
1500-talet. Man forvanas dver att det nordiska inflytandet var sa pass starkt s&
sent. En annan marklig aspekt ar att de nordiska termerna tycks ha kommit till
spanskan via franskan. Analysen bygger pé ett fyrtiotal termer men lika in-
tressant dr den introducerande delen som visar hur man metodiskt gar till viga
i denna typ av undersokningar.

Vi fortsdtter ocksd med recensionsavdelningen, d&ven om den inte vuxit se-
dan forra numret. Jag vill utnyttja detta tillfille och uppmana vara ldsare att
skriva recensioner och skicka dem till redaktionen. En annan mdjlighet ar att
skicka bocker som ni tycker borde recenseras i Forum navale.

Forum navale 58 ar alltsd i manga avseende ett annorlunda nummer. Det har
lite annorlunda formgivning. Det dgnar sig at okénda aspekter av sjohistorisk
forskning. Det saknas militdrhistoriska bidrag. Det innehéller inte nigra min-
nen. Jag ir dock 6vertygad om att det &r ett minst lika intressant nummer som
det forra och vill hiarmed personligen tacka véra forfattare. Jag vill ocksa tacka
Andrew Stickley, doktorand fran Sodertons hogskola, som sprakgranskat de
engelska summaries, och jag hoppas att han kommer att géra sd dven i fortsatt-
ningen. Jag kan dven lova att ndsta Forum navale kommer innehélla ett spinnan-
de bidrag om skotska kapare av svenska handelsfartyg under 1600-talet.



In memoriam

Wilhelm Odelberg
(1918-2002)

Lennart Rosell

Sjohistoriska samfundets hedersledamot Wilhelm Odelberg avled den 12 ok-
tober 2002 i en alder av 84 &r. Ar 1958 blev han ledamot av styrelsen, iren
1987-96 var han samfundets ordférande.

Wilhelm Odelberg var den larde biblioteksmannen med méanga striangar pa sin
lyra. Ett av hans manga intressen var det Amnesomrade som Sjéhistoriska samfun-
det verkar inom. Han disputerade 1954 pa en avhandling pa néstan 600 sidor om
viceamiralen Carl Olof Cronstedt. Den vickte uppmérksamhet och resulterade i
ca 30 recensioner i Sverige och Finland. Férfattarens ambition var att skriva en
biografi av engelsk Life and letters-typ. Det lyckades han med. Det som helt na-
turligt tilldrog sig mest intresse i avhandlingen var avsnittet (ca en tredjedel av
avhandlingens omfang) om Cronstedts kapitulation och éverlamnande av Svea-
borgs fastning 1808 till ryssarna. Odelbergs huvudtes var att Cronstedt i grunden
var defaitist, att han ansdg det omdjligt att i lingden sta emot Rysslands maél att
inforliva Finland i sitt vilde. Mot den bakgrunden framstar Cronstedts handlande
som rationellt och har ingenting med feghet eller forrdderi att gora.

I Forum navale publicerade Odelberg uppsatser i fyra hiften: ”Georg Christian
de Frese och sjétaget 1790 (nr 12), ”Tva svenskar under Union Jack” (nr 13),
“Fran Ornskoldsvik till Sevastopol. H.M. hjulfregatt Leopard i Ostersjon och
Svarta havet under Krimkriget” (nr 16) och ”’Sj6historiska bibliografier” (nr 45).

Wilhelm Odelberg var som sagt den ldrde biblioteksmannen. Han var ocksa

Lennart Rosell, 1. 1926, tidigare 1:arkivarie vid Krigsarkivet, sekreterare vid Sjohistoriska sam-
fundet och redaktér for Forum navale 1963-96.
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den inspirerande arbetsledaren. Han inledde sin biblioteksmannabana pa
kungliga biblioteket 1947 och blev bibliotekarie vid Kungliga Vitterhets His-
torie och Antikvitets Akademien tio &r senare. Ar 1959 tilltridde Odelberg
befattningen som Overbibliotekarie och chef for Kungliga Vetenskapsakade-
miens bibliotek. Sedan det beslutats att akademiens bibliotek skulle slis ihop
med Stockholms universitetsbibliotek, kallades Odelberg att utan ansékan bli
det nya bibliotekets chef. Detta skedde 1978. Fem &r senare kunde han se den
nya biblioteksbyggnaden i Frescati fardig for kunglig invigning.

Vid sidan av sin &mbetsmannabana bedrev Odelberg ett betydande forfat-
tarskap. I den festskrift, ”Bland bocker och méanniskor”, som gavs ut vid hans
65-arsdag, redovisas av Odelberg utgivna och redigerade skrifter 1943—1983.
Ar 1999 utkom hans memoarer “Lirdom for livet”. Wille kiinde “alla”. Me-
moarerna ger en initierad insyn i samtidens humanistiska vérld.

Wilhelm Odelberg var starkt engagerad i forsvarsfrigan. Intresset géllde
inte endast Sveriges forsvar. Han deltog 1940 som frivillig i Vinterskriget
mellan Ryssland och Finland. Han var stabsofficer i den svenska frivilligka-
ren med kryptotjanst som specialitet. Hans varma kéinslor for Finland bestod
livet ut. Han besdkte gérna landet och blev mycket vilkommen i de vidaste
kretsar. Under tjugo ars tid var han ledamot av en svensk-finsk kommitté, som
hade till uppgift att ombesorja at vardefull vetenskaplig litteratur Gversattes
fran finska till svenska spréket.

I Sverige var Odelberg under ndgra ar pa 1940-talet verksam som krypto-
chef 1 hogkvarteret. Han var déarefter forst krigsplacerad som stabsredaktor,
direfter (1960-74) som chef for den avdelning inom Ostra civilomrédet, som
hade hand om fragor om psykologiskt férsvar. Uppdraget innebar ndgra veck-
ors arbete varje ar i samband med de samdvningar som ordnades mellan hégre
civila och militdra myndigheter, t.ex. lansstyrelser och militirbefalhavare.

Som ytterligare ett exempel pa Odelbergs forsvarsengagemang kan nim-
nas, att han under ett antal ar var redaktor for tidskriften ”Folk och forsvar”.

Wilhelm Odelberg var ledamot av ett stort antal akademier, lirda, ideella
och sillskapliga sammanslutningar. Under tjugofem ar var han féredragande i
Konung Gustaf VI Adolfs fond for svensk kultur. Ett uppdrag som speciellt
tycks ha engagerat honom under de senaste femton aren var ordférandeskapet
1 Kungliga Patriotiska sillskapet.

Wilhelm Odelberg var det kultiverade samtalets méistare. Hans kunskaper
och hagkomster om méinniskor och hindelser var imponerande.



De vita skeppen — en svensk humanitar
operation 1945

Sune Birke
Inledning

Fredagen den 1 juni 1945 var en varm och vacker féorsommardag. HM lasa-
rettsfartyg Prins Carl 13g till ankars pé Orrfjirden i Ostergdtlands skirgard.
Klockan 0910 littade hon och gick mot Norrkdping. Man kan formoda, att
atminstone den vaktfria delen av besittningen sadg fram mot den kommande
helgen med viss forvintan. Kriget i Europa var slut sedan tre veckor tillbaka,
och neutralitetsvakten under avveckling.

Prins Carl ankrade kl 1350 pa Pampusfjirden utanfér Norrképing och fria
vakten beviljades landpermission dver helgen fran kl 1630.

Den 1 juni var det samtidigt i sedvanlig ordning konselj pa Stockholms
slott. I denna fattade Kungl Maj:t beslut om en omfattande humanitir insats,
som skulle komma att engagera saval Prins Carl ("Prins-Calle) som fyra
inhyrda civila fartyg: under en méanad fran slutet av juni till slutet av juli f6r-
des drygt 9 000 koncentrationsldgerfangar sj6ledes fran Tyskland till Sverige.
Denna omfattande operation har blivit markligt lite omskriven, trots att den,
forutom de rent ménskliga aspekterna, rymmer ett flertal intressanta moment:
ianspriktagande och snabb ombyggnad av handelsfartyg, forhandlingar med
brittisk ockupationstrupp 1 Liibeck, tysk minsvepareskort, organiserandet av
en mottagningsorganisation i land och, inte minst, utnyttjandet av fartygen.

Operationen har behandlats av Terje W Fredh i boken ”Vita fartyg med réda
kors” (1998). Fredhs framstéllning bygger huvudsakligen pa berittelser fran
dem som pa olika sitt deltagit som besittningsméin eller sjukvardspersonal.
Den ger harigenom ett antal patagliga och méinskliga vittnesbérd om vad som
hinde. Syftet med min framstéllning &r att forsoka klarldgga beslut, forbere-
delser och genomforande ur en mer organisatorisk aspekt.

Mina frimsta kéllor har varit: betridffande forberedelser och utrustning:
handlingar och korrespondens i Kungl Marinforvaltningens (Skeppsbygg-
nadsavdelningens) arkiv; betréffande sjédlva operationens genomforande: den
omfattande signaltrafiken mellan de berdrda fartygen och Marinstabens ope-
rationsavdelnings sjofartsdetalj, som fungerade som nagon typ av foretags-

Sune Birke, f. 1944, ir kommend®r, verksam vid Statens Forsvarshistoriska Museer och  Sj6-
historiska samfundets ordforande.
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kontrollant. Vidare har jag gatt igenom de noggrant forda dicksloggbdckerna
for Prins Carl under aktuell tid; bada dessa killor finns litt tillgidngliga i
Krigsarkivet. Dessutom de slutrapporter som skrevs av fartygschetfen pa Prins
Carl, kapten Edvinsson, och chefen for Liibeckdetachementet, doktor Arons-
son, tillgédngliga 1 Krigsarkivet resp Riksarkivet.

Jag beddmer, att underlaget gor det mojligt att med rimlig sdkerhet rekon-
struera hur operationen forbereddes och genomfordes: jag har alltsa inte an-
sett det nédvandigt att, for denna Oversiktliga framstillning, gé in dven i de
deltagande civila fartygens loggbocker eller forska i resp rederis arkiv. Hérav
foljer ocksé, att operationens genomfdrande i denna framstillning redovisas
mest utforligt vad géller HMS Prins Carl.

Beslutet

Den spektakuldra svenska insatsen under greve Folke Bernadotte med “de
vita bussarna” férde under de sista krigsmanaderna c:a 15 000 koncentra-
tionsldgerfingar fran det snabbt sammanfallande Tredje Riket till Sverige.
Uppenbarligen hade detta visat pd den svenska viljan och formigan i dessa
avseenden. [ ett brev av den 31 maj 1945 fran Svenska kommittén for interna-
tionell verksamhet meddelar Henrik W:son Beer statssekreteraren i socialde-
partementet E Mossberg att man frin UNRRA? tacksamt accepterar ett
svenskt erbjudande att ta emot ¢:a 10 000 ”displaced persons” samt att man
fran UNRRA och SHAEF? vill ha ytterligare uppgifter om transportkapacitet
mm. Brevet ingér i konseljakten 1 och hinvisar i sin tur till ett nérslutet tele-
gram, avsint frin UNRRA 1 London 30 maj. Telegrammet talar inledningsvis
om en “helpful offer of your government”, men nér och under vilka former
detta erbjudande ldmnats framgar dessvérre inte.

Arendet bereddes i Socialdepartementet och fdredrogs for Konungen i
statsrddet redan vid konseljen fredagen 1 juni 1945, tva dagar efter mottagan-
det av telegrammet. Den snabba beredningen talar for att drendet var vil {or-
berett inom departementet. Det berorde ett antal olika departement och myn-
digheter, och utkastet till beslut utsindes till dessa med anhéllan om gemen-
sam beredning 2 juni, sdledes efter det att det formella beslutet fattats®.

T utkastet till Kungl. Maj:ts beslut' féreslas bl a att i Sverige skall omhin-
dertagas ...hdgst tiotusen utlindska medborgare av olika nationaliteter, vilka
genom forsorg av The United Nations Relief and Rehabilitation Administra-
tion (UNRRA) skola fran Tyskland eller av Tyskland tidigare ockuperade om-
rdden aterforas till sina hemldnder”. Kungl. Maj:t anbefaller civilforsvarssty-
relsen “att i samrdd med UNRRA och med det bitridde av svenska myndighe-
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HMS Prins Carl. (Foto Krigsarkivet)

ter, som styrelsen finner erforderligt och myndigheterna kunna lamna, organi-
sera transporten till Sverige av dessa personer”. Kungl. Maj:t anbefaller vida-
re marinforvaltningen “att i samrad med Statens trafikkommission genom
forhyrning eller pa annat sitt stélla for ifrdgavarande transporters genomfor-
ande erforderliga fartyg med utrustning till civilforsvarsstyrelsens forfogan-
de, att lata verkstilla nodvindiga dndringsarbeten betriffande berdrda fartyg,
att stilla lasarettsfartyget Prins Carl till civilforsvarsstyrelsens forfogande
for... erforderlig tid”

Vidare foreslas olika typer av uppdrag betriffande understod for operatio-
nen (3 badplutoner; materiel och fornddenheter ”som erfordras for transpor-
ternas genomférande och for vidtagande av nodvindiga atgirder i utskepp-
ningshamnen”). Slutligen foreslas vissa ekonomiska bestimmelser.

Man kan férmoda, att frdgan om vilka civila fartyg som skulle hyras in for
dndamalet behandlades vid drendets beredning, och att vissa forberedelser
dirvidlag redan foretagits: med blyerts i nedre hornet pa det delningsexem-
plar, som sints till Kungl. Civilforsvarsstyrelsens generaldirektor Ake Natt
och Dag, har ndmligen nagon, av skrivstilen att déma i all hast, antecknat
“Karskdr Ronnskdr Sygin” — sic! — "Kastellholm (Kronprins 1) — Prins
Carl™.

Kungl. Maj:t beslét i enlighet med forslaget, och beslutet expedierades med
ett Kungligt brev till civilfoérsvarsstyrelsen samma dag med avskrifter till bl a
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overbefilhavaren, marinforvaltningen, Forsvarets sjukvardsforvaltning “till
kédnnedom och efterrittelse” samt till Chefen for forsvarsstaben till kinne-
dom och vederborande militira myndigheters underrittande”.

Kungabrevet 6verlimnades i enlighet hiarmed i avskrift frdn Socialdeparte-
mentet till Kungl. Marinforvaltningen, dir det noteras som inkommet forst 12
juni 1945°. Enligt en tjédnsteanteckning i anslutning till diariestimpeln dver-
lamnas en avskrift till chefen for marinen for kannedom 16 juni.

Brevets sista blad innehaller dessutom intressanta tjdnsteanteckningar om tva
beslut fattade av SMF’ betriffande avtal om forhyrning av fyra handelsfartyg
for &ndamalet, ndmligen med AB Svenska Amerikalinien av S/S Kastelholm
och med Rederi AB Géteborgs-Fredrikshavnlinjen av M/S Kronprinsessan Ing-
rid, samt med Stockholms Rederi AB Svea av M/S Ronnskdr och Karskir.

Fartygen

Det kan nu vara dags att presentera de berérda fartygen och deras huvudsakli-
ga prestanda.

HMS Prins Carl, lasarettsfartyg, sjosatt 1931 som S/S Munin®, kombinerat
last- och passagerarfartyg, Stockholms Rederi AB Svea. Deplacement 1 400
ton, fart 12 knop, 16a 80 m. Kolfyrad kolvangmaskin. Beséttning 75 man inkl
lakare och sjukskéterskor. C:a 140 vérdplatser.

Overtogs av Marinen i samband med krigsutbrottet 1939, byggdes om vid
Stockholms 6rlogsvarv och togs i bruk for sin nya uppgift i mars 1940°.

Forkortad bendmning: PrC. Fartygschef (FC) juni 1945: Kaptenen i Flot-
tans reserv Hugo Arkadius Edvinsson, fodd 12 dec 1891'. 1. officer (1.0)
l6jtnant Ovenmark''.

S/S Kastelholm, passagerarfartyg, sjosatt 1929 for AB Svenska Amerikali-
nien for ostersjofart. Driktighet 907 brt, 570 nrt, 16a 55 m. Kolfyrad kolvang-
maskin. 210 hyttplatser'.

Befalhavare juni 1945: Kapten Dahlbom'3.

M/S Kronprinsessan Ingrid, bil- och passagerarfartyg, sjosatt 1936 for Re-
deri AB Géteborg-Fredrikshavn-Linjen. Upplagd sedan 1940 p.g.a. kriget.
725 brt. Fart 16 knop. 600 passagerarplatser, varav 180 hyttplatser'®,

Befélhavare juni 1945: Kapten T A Fredriksson'.

M/S Karskir och Ronnskdr, lastfartyg, levererade fran Oresundsvarvet till
Stockholms Rederi AB Svea 1943, 790 brt, f6r 6stersjd- och nordsjéfart. Fart:
11,5 knop'®.

Befalhavare juni 1945: M/S Karskdr Kapten Carl Sundborger och kapten
Gunnar Norlander, M/S Rénnskér kapten Ernst Edstrom!’,
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Forberedelser: fartygen
Overenskommelser mm

Som jag tidigare ndmnt, dr det en rimlig formodan att urvalet av civila fartyg
diskuterats redan innan det formella beslutet fattades, och att informella
kontakter sannolikt redan férevarit mellan KMF och berorda rederier. Detta
forklarar i sa fall ocksa den snabbhet, med vilken férberedelserna genom-
fordes™.

De nddvindiga forberedelserna innebar i stort:
» Komplettering med personal, frimst sjukvardspersonal.
» Komplettering av mipskydd — avmagnetisering
» Komplettering av uppboérderna ombord: proviant, sjukvards- och forldgg-

ningsmateriel mm
» Jordningsstéllande av lastrum till forldggningar och byggande av kokhus

pa dick (Karskdr och Rinnskdr).
» Komplettering av sambandsutrustning

Redan den 7 juni avlats till KMF ett brev fran Brostroms stockholmskontor,
dar man meddelar “att konsul Trapp i brev av gardagen” — d.v.s. 6 juni — "givit
order om forhalning av Kronprinsessan Ingrid under morgondagen till kaj-
plats frén varv for att paborja iordningsstillandet”'®. T ett annat brev av samma
dag meddelar Brostroms betrdffande “Befraktning av M/S Kronprinsessan
Ingrid, M/S Rénnskdr, M/S Karskdr och S/S Kastellholm”: ”For ordningens
skull har jag dran meddela att jag igér eftermiddag” — d.v.s. 6 juni — "och tidigt
idag pa formiddagen pa uppdrag av konteramiral Wetter resp marindverdirek-
tor Quistgaard meddelade de olika rederierna att Kungl. Marinférvaltningen
Onskade tidsbefrakta rubr. fartyg for transport av f.d. krigsfangar fran Liibeck
till svenska hamnar”... ”Da fartygen maste vara avgangsklara om c:a 10 da-
gar, anmodades resp. rederier att omedelbart pdborja utrustningen av fartygen
samt pAmonstring av beséttningar.” Vidare hade direktiv givits att besittning-
arna skulle vara vaccinerade fore avgéng fran svensk hamn'’. Det forefaller
sdledes, som om Brostrdms — som ju, av de berdrda handelsfartygen endast
redade Kastelholm, tagit pa sig en viss samordnande roll i inledningsskedet.
Motparten var alltsd marinforvaltningens skeppsbyggnadsbyré, och av an-
teckningar pa handlingarna framgéar klart vem handlaggaren var: marindirek-
toren 2. gr G A Zethelius®.

Nagon typ av prelimindr 6verenskommelse syns ha traffats ”vid samman-
tride 1 Marinforvaltningen 8 juni 1945 mellan representanter fér Marinfor-
valtningen, Marinstaben, Civilforsvarsstyrelsen, Hallandsbolaget,” d.v.s. Re-
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deriaktiebolaget Goéteborg — Fredrikshavn, ” Amerikalinien och Rederi-Svea™;
detta framgér i ett brev av den 11 juni frin Rederi-Svea, ddr man “for ordning-
ens skull” meddelar, att Karskdr och Rénnskdr monstrat full besittning for de
“planerade transporterna av sjuka krigsfangar” — sic! — "fran Tyskland till
Sverige och ligga f6r MF rikning fr.o.m. tisd 12 juni?'.

De forsta atgirderna har 6gonskenligen vidtagits innan kungabrevet ens
diarieforts i Kungl. Marinforvaltningen.

Ombyggnadsarbeten mm
Karskdr och Ronnskir

Behovet av modifieringar for den nya uppgiften var givetsvis storst betriffan-
de de bada lastfartygen. Omfattningen framgar i ett beslut i MF 13 juni: T
befintliga utrymmen pa mellandéck och i lastrum skulle monteras 129 dubbla
armésingar, sdledes 258 sangplatser —avsedda for patienterna — samt 14 enkla
— for Roda kors-personal. Vidare skulle tillforas 15 filtklosetter (och anordnas
en urinoir). Akter om 6verbyggnaden skulle anordnas ett provisoriskt kokhus
med en faltspis pé balkar samt skép, 1ddor och bord. Dicksbelysningen skulle
kompletteras med “’solar” (stora dickslampor). Bestandet av livflottar och liv-
bilten skulle kompletteras®®. Arbetet skulle utféras pd Oresundsvarvet i
Landskrona och till kontrollant utsdgs mariningenjéren G Kaudern, som vid
tillfillet i fraga tjanstgjorde pa Kockums i Malmo som kontrollant for byggan-
det av jagaren Oland®.

Som framgar ovan var de ansatta tidskraven harda, och speciellt d4 relativt
de omfattande arbetena pé dessa bada fartyg. Eftersom det samtidigt pagar en
konflikt inom verkstadsndringen, foreslar Zethelius 7 juni att militidr trupp
skall anvidndas for byggnadsarbetena®®. Marinforvaltningen avlater samma
dag till Forsvarsstaben en skrivelse med anhallan om “en pluton ur ingenjor-
trupperna” till férfogande i Landskrona frdn och med den 12 dennes under
erforderlig tid, bedomd till hogst tio dagar”. Den 9 juni beordrar Forsvarssta-
ben 1. milo att stélla trupp till forfogande for andamalet under hégst tio dagar,
?verktyg for arbeten i trd (huvudsakligen) och plat medforas™?.

Kauderns situation var forvisso icke helt litt; den 14 juni far han direktiv att
Karskiir skall vara fardig 18 juni, Ronnskdr senast den 20. Den 16 juni skickar
han ett signalmeddelande till marinférvaltningen att kraven kommer att kunna
innehillas. Marinforvaltningen inspekterar, genom Zethelius, arbetena den 17
och 18 juni; harvid framkommer, att Karskdr &r nistan klar och att Rénnskdr
kommer att vara klar kvillen 20. Samtidigt framkommer ocksa, att Civilfor-
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S7S Kastelholm (senare foto, Borebolagets skorstensmdrke). (CG Jacksons samling,
Sjohistoriska museet)

svarsstyrelsen har dndrat kraven betrdffande antalet Roda-korspersonal om-
bord fran 15 till 22%.

Mot arbetena i Landskrona riktades viss kritik sedan Karskdr och Ronnskir
under den forsta tillbakaresan fran Tyskland rdkat ut for daligt vader och vissa
brister uppdagats: taken till de provisoriska kokhusen pa dick liackte och beh&v-
de tdckas med tjarpapp, luckor var otéta, det fanns for fa stolar, Roda-korsperso-
nalens forldggningar var bristfalliga, vilket allt kommenterades i morgontid-
ningarna 28 juni, enligt vad Zethelius samma dag meddelade Kaudern. Denne
svarar den 30 juni och hinvisar till brist pa material, tidsbrist och den radande
verkstadsstrejken. Han anger ocksa en annan orsak till bristerna, och hir fortji-
nar hans formuleringar att citeras: ”Atgirderna frdn civilforsvarsstyrelsen ha
enligt min uppfattning kénnetecknats av bristen pa en sammanhéllande myndig-
het eller person, som kunnat ena och besluta i de ménga sporsmalen. Det hade
utan tvivel varit fordelaktigt, om nagon person fran styrelsen eller Réda korset
foljt utrustningsarbetena. Det har forekommit att nskemal, som framforts fran
ett hall ha avstyrkts av annan likstilld myndighet, och synnerligen motsatta
asikter ha rétt t.ex. om vilka bekviamligheter, som den medf6ljande personalen
har rétt att géra ansprék pa”. Bakom de hovsamma men 4nd4 pregnanta formu-
leringarna fornimmer lésaren latt ett stilla vemod?.
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Kronprinsessan Ingrid

For Kronprinsessan Ingrid bestamdes f6ljande dispositioner: {orldggning pa
bilddck skulle ordnas for 156 liggande patienter, de befintliga passagerar-
hytterna — som alltsd medgav 180 hyttplatser — skulle avses for Roda-korsper-
sonal (15 st) samt 31 patienter. Dessutom fanns plats for mellan 330 — 340
patienter, som ¢j behdvde singldge; den totala kapaciteten anges till 527 pa-
tienter, varav sdledes 187 liggande®’. Arbetena skulle utforas pa Karlskrona
drlogsvarv (OVK), dit fartyget avgick 11 juni pa kvillen med berdknad an-
komsttid 13 juni®. Tidskravet var att hon skulle kunna avga mot Trelleborg 22
juni!,

Kastelholm

Kastelholm skulle genom provisorisk inredning i matsalong, befintliga passa-
gerarhytter och danssalongen kunna ges en kapacitet pa 202 liggande patien-
ter. Arbetena skulle utféras pa Stockholms 6rlogsvarv (OVS). Liksom de &v-
riga fartygen skulle hon, utéver den egna beséttningen, medfora 15 sjukvarda-
re ur Réda korset?®. Den 12 juni anméler rederiet, att Kastelholm dr "monstrad
och klar™®, varefter arbetena torde ha paborjats omgaende. Tidskravet pa Kas-
telholm var att hon skulle vara i Trelieborg 22 juni’!.

Ovriga forberedelser
Réda kors-mdrkning

Den 14 juni utgick direktiv till Stockholms och Karlskrona drlogsvarv att far-
tygen skulle Rdda kors-mérkas: P4 var sida fartygets namn och ”Sverige”;
mellan dessa texter en svensk handelsflagg samt for och akter hirom ett rott
kors pé vit botten omgivet av en svart rin®2, Ur Fredhs bok har jag himtat
bilden pé sid 23, som visar Kronprinsessan Ingrid med Réda kors-mérkning
enligt bestimmelserna.

Férhyrning och passagerarfartygscertifikat

Naturligtvis maste dgandeforhallandena betrdffande de civila fartygen regle-
ras. Den 11 juni tecknade marinférvaltningen charterbrev med resp rederier
om forhyrningen. Kostnaderna sattes till: S/S Kastelholm 1250 kr/dygn, M/S
Kronprinsessan Ingrid 1600 kr/dygn samt M/S Karskdr och Ronnskdr 1050
kr/dygn. Vidare stipuleras att “befraktaren fritages fran ansvar for passagerar-
na”*.
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Tillfalliga passagerarfartygscertifikat utfirdades av Kungl. Kommerskolle-
gium for Karskdr och Ronnskdr (294 passagerare) den 20 juni samt for Kron-
prinsessan Ingrid och Kastelholm den 21 juni (527 resp 242 passagerare). For
samtliga anges som villkor, att fartygen utanfor svenskt territorialvatten skall
framforas med eskort, dock ej vid resa Sverige — Liibeck med mindre dn 26
passagerare ombord*.

Betriffande besittning och sjukvérdspersonal var grundforutsittningen,
enligt ansdkan till kommerskollegium, egen beséttning+radioman+15man
sjukvardspersonal ur SRK* — detta senare antal utékades senare, som ovan
framgétt, till 2227,

Som synes ansdg man det nddvindigt att komplettera besittningarna med
en radioman — den civila kapaciteten beddmdes uppenbarligen vara otillrack-
lig. I en PM upprittad 12 juni vid Skeppsbyggnadsavdelningen hemstills att
MF Vapenavdelning féranstaltar om installation av “’station for radiotelegrat™
pa fartygen. Att detta kom till utférande atminstone pa Karskdr och Ronnskdr
framgar av ett meddelande efter operationens slut att stationerna skall bort-
monteras’.

Prins Carl

Prins Carl 1ag kvar utanfér Norrkoping 6ver helgen och avgick den 4 juni mot
Harsfjarden for att den 7 juni gé in till Stockholm och fortéja vid Skeppshol-
men (Ostra brobiinken). Den 8 juni besdkte HM Konungen Kustflottan, och
dagen efter var det visning for allménheten. Prins Carl kolade i Hammarby 11
juni och gick sedan till Frihamnen, dir hon 1adg kvar tills avgangen mot Trelle-
borg, den 21 pa morgonen. Ett dygn senare ankrade hon utanfor Trelleborg®’.

Organisatoriskt utgick Prins Carl ur Kustflottan, som hon dittills tillhort,
den 11 juni®,

—000—

Man kan forbluffas 6ver den hastighet, med vilken forberedelserna genomfor-
des. Jag anser att detta styrker min uppfattning att operationens omfattning
samt for Andamaélet avsedda fartyg var relativt vil kiinda bland berérda parter
dven utanfor regeringen och civilforsvarsstyrelsen redan innan det formella
beslutet fattades i konseljen den ! juni. For detta talar dven de tidigare om-
nidmnda blyertsanteckningarna pa civilforsvarsstyrelsens delningsexemplar®
och det snabba agerandet frin bade rederiernas och marinforvaltningens sida
(dven givet den erfarenhet och det kontaktnét som rimligen uppstatt i liknande
fragor under krigsaren).
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Formodligen gjordes vissa praktiska §verviganden redan i samband med
att erbjudandet att ta emot fdngarna lamnades till UNRAA.

Fredh uppger i sin bok, att utrustningen av Karskdr och Rénnskdr 1 sjilva
verket paborjades redan i maj, vilket jag diremot inte har kunnat finna nagra
beldagg 61,

Forberedelser: Liibeckdetachementet

For att ta emot patienterna® organiserades genom Svenska Rdda korsets for-
sorg ett detachement i Liibeck, det s.k. Liibeckdetachementet. Chef for detta
var doktor — stundom bendamnd major — Hans Arnoldsson. Till sitt forfogande
hade han bl.a. 16jtndnten Bérje Agartz*'. De hade bada tidigare tjdnstgjort i
SRK detachement i Tyskland i samband med bernadotte-aktionen med “de
vita bussarna”, Arnoldsson som ldkare, Agartz som chef for intendenturpluto-
nen*’. Min viktigaste kélla till uppgifterna om detachementets organisation
och verksambhet dr Arnoldssons slutrapport till SRK 6verstyrelse och civilfor-
svarsstyrelsen®.

Detachementet upprittades i Cambrai-kasernerna vid Schwartauer Allé
strax utanfor staden. I detachementet ingick:

+ tysk personal: 14 ldkare och varierande antal 6vrig medicinalpersonal, 105
sjukskdterskor, 367 man handrackning

* brittisk personal: ur Royal Army Medical Corps* 56 man plus vaktman-
skap 20 man.

Man iordningstdllde en patientforldggning i tre byggnader med samman-
lagt 1 400 bédddplatser och en reception med svensk, tysk och brittisk perso-
nal. Vidare ingick en svensk badpluton med utrustning for bastubad®. Patien-
terna skulle 1 huvudsak anldnda med tag, 5 per vecka, vardera med c:a 450
passagerare, registreras och utviljas for vidare transport. De kom i huvudsak
fran det 6kdnda koncentrationsldagret Bergen-Belsen, som tjdnade som upp-
samlingsplats — se vidare nedan.

Sambandsfrigorna var uppenbarligen ett problem for detachementet: hu-
vuddelen av dess meddelanden till civilforsvarsstyrelsen och andra intressen-
ter i Sverige gick via de deltagande fartygens radiotelegrafi.

Den forsta resan till Liibeck
Overfart och mottagande

Enligt den uppgjorda tidsplanen sammanstrilade fartygen under 21 och 22
juni pé Trelleborgs redd: Prins Carl och Kastelholm fran Stockholm, Kron-
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M/S Karskdr i Hiarnosands hamn. (Foto Sture D Lundstrom, Sjohistoriska museet)

prinsessan Ingrid fran Karlskrona, Karskdr och Ronnskdr frin Landskrona.
Forst ut var Karskdr, som ldimnade Trelleborg redan den 22 juni med minsve-
pareskort. De 6vriga fyra avgick pa eftermiddagen den 23 juni, eskorterade av
tre tyska minsvepare frén basen i Kiel. Overfarten ir relativt utforligt skildrad
1 FC PrC rapport till Chefen for Marinstaben®®, som &r min huvudsakliga kalla
for framstéllningen 1 detta och f6ljande avsnitt.

Av de tyska minsveparna gick tva i flankformering framfor transportfarty-
gen, som gick pd kolonn. De bagge minsveparna anvinde rdjsvep och akustis-
ka svep, mojligen dven magnetsvep. Den tredje, med akustiskt svep och r6j-
svep, gick mitt i kolonnen som forbindelse- och rittningsfartyg. Man f6ljde i
huvudsak en svept och bojad led fran Trelleborg till Travemiindes redd. Bitvis
var leden blockerad av vrak och en del bojar hade havererat. Distansen var c:a
150 M, och forflyttningen tog 13 1/2 timme?, vilket ger en medelfart pa styvt
11 knop. Detta stimmer vil med de farter, som ovan har angivits {or transport-
fartygen. Edvinsson uppger dven, att leden ¢j bor anvéndas nattetid pa grund
av att bojarna saknade ljus eller endast hade svagt sidant (”...endast av en svag
ficklampas styrka”).

Man kan ldgga mirke till att de eskorterande minsveparna var tyska. De
hade ingen allierad officer ombord -- uppenbarligen “business as usual”, dven
om Kriegsmarines roda hakkorsflagga hade ersatts med en allierad kontroll-
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flagga. Besittningarna bar, av allt att doma, fortfarande tysk uniform men
med 6rn och hakkors avldgsnade fran mossor, kavajer och bussaronger.

Den allierade marina nirvaron i Travemiinde inskrinkte sig till en jagare ur
Royal Navy och nagra f d tyska patrullbatar. Edvinsson berittar, att den brit-
tiska jagaren var slapp 1 sitt besvarande av hans hilsning (med “givakt” och
stationer); en officer kom négra dagar senare ombord pa Prins Carl och fram-
forde tartygschefens ursidkter: man hade inte uppmérksammat att Prins Carl
var ett orlogsfartyg*! Sedan dessa marina etikettsfragor var avklarade, synes
forhdllandena mellan RN och de svenska fartygen ha varit goda. Nagot virre
var det stundom med British Army, under vars 21. armégrupp trupperna i Lii-
beck lydde. Jag dterkommer till detta i foljande avsnitt.

I Travemiinde kom dven en brittisk kontrollofficer ombord och gav anvis-
ningar for den vidare farden till Liibeck, som gjordes med tysk lots ombord.
Floden var full av vrak och andra hinder, och de tyska lotsarna forefaller inte
ha varit helt palista®.

I Liibeck blev de svenska fartygen liggande 3—4 dagar. Under denna tid
monterades ndmligen tva st akustiska svep ("bullerbojar”) pa varje fartyg.
Utrustningen var tysk, och monteringen leddes av en tysk minofficer, som
dven meddelade nodvéndiga instruktioner. Edvinsson anger, att materielen
var gammal och sliten och dessutom monterades fel. Att bullerutrustningen
avgav ett dven inombords 1 fartygen som helvetiskt uppfattat ovisen bestyrks
av andra deltagare, pa Karskdr®®. Utrustningen dversags ocksa vid kommande
vistelse i Liibeck. Som en f6ljd av dessa installationer indrogs minsvepare-
skorten under de sydgéende resorna efter den andra resan. Tillstand till detta
lamnades av marinledningen den 4 juli®'. Nagon minspringning kom aldrig
att intrdffa under operationen.

Forhallandena i Liibeck

Vid infarten till Travemiinde och pé redden lag ett fyrtiotal sdnkta tyska ubatar
och torpedbatar, och dven i1 Trave fanns ett flertal vrak; pa flodens vistra
strand, halvvégs till Liibeck, ett hundratal tyska jaktplan, delvis bombskada-
de. P4 den Ostra stranden fanns verkstider for enmans-torpeder, som provats
pa floden. Varv och dockor, liksom Liibecks hamn, var oskadade av kriget,
och sjilva staden — forutom nigra hus och kyrkor — relativt oskadad.

Kriget var slut, och i Liibeck trodde ingen - atminstone inte bland britterna
- pa myten om de tyska ”Varulvarna” (Werwdlfe): hiangiven nazistisk ung-
dom, som skulle fortsétta kriget p& egen hand med terror och sabotage. All
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fraternisering mellan den brittiska ockupationstruppen och den tyska befolk-
ningen var dock stringt férbjuden men forbudet 6vertrdddes ofta, &ven om
detta kunde medfora stringa straff>. De brittiska soldaterna var uppenbarli-
gen trotta pa kriget och mest intresserade av att fa komma hem.

Léngs Traves strander bidrog baddréiktskladda tyska flickor till att undermi-
nera fraterniseringsforbudet®; Liibecks gator var fulla av arbetsldsa tyskar
och frigivna utlandska slavarbetare i vdntan pa repatriering. Situationen var
delvis explosiv. De frigivna slavarbetarna hemf6ll stundom till stold och
plundring av tysk egendom, och forsta natten Prins Carl 14g i Liibeck skot
britterna sju polacker som Gverraskats i faird med att plundra.

Det var av allt att doma denna nagot oroliga situation som foranledde brit-
terna att inte 14ta de svenska beséttningarna ga iland, vilket givetvis var foga
populirt. Den brittiske marine chefen forsdkte utverka ett undantag dtminsto-
ne for besittningen pa Prins Carl, som ju var 6rlogssjoméin kliadda i uniform,
men 21. armégruppens ledning stéllde sig avvisande: skilet angavs vara att
man fruktade att de svenska sjoménnen kunde bli nedslagna av f d nazister,
som sedan skulle 1fora sig deras uniformer och pa Prins Carl fly undan till
Sverige! Denna forklaring bir knappast nédgon hogre trovirdighets pragel —
jamfdr ovan om “varulvarna”.

Att inte fa gé iland uppfattades naturligtvis av besdttningarna som ytterligt
pafrestande — det forsta besoket 1 Liibeck blev ju ocksa relativt ldngvarigt. Det
gick sa langt att Sundborger pa Karskdr vid ett senare besok sag sig foranlaten
att varna for att beséttningarna skulle sdga upp sig, om ingen dndring kom till
stand, och chefen for Liibeckdetachementet vidjade via Marinledningen till
den brittiska ambassaden i Stockholm att pdverka 21. armégruppen att snarast
dndra sitt beslut®. Beslutet hdvdes ocksa efter en tid. Men i det ldget var det
bara tva resor kvar, dtminstone for Prins Carl, och dessutom hade liggetiden i
hamn reducerats till ett minimum vartefter rutin vunnits betraffande ilastning-
en.

I det mer dagliga umginget med britterna noterar Edvinsson, att flera ér av
den uppfattningen att svenskarna varit “too soft with the Germans” under kri-
get — 1 och for sig vad jag kan forstd en ganska vanlig instdllning bland de
allierade under och efter kriget. Fransett detta forefaller umginget med ocku-
pationstrupperna ha forlopt smidigt, med undantag av den rigida instillningen
i fragan om landgangsforbudet. I vissa ldgen visas till och med en pafallande
hjalpsamhet: Fredh berattar i sin bok hur en brittisk major vid ett tillfille still-
de ett reducerat tyskt kompani (krigsfangar) till forfogande for att hjilpa till
med ombordtagandet av patienterna.>
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De forsta patienterna

Patienterna kom till det svenska detachementet i Cambrai-kasernerna frin det
forutvarande koncentrationsldget i Bergen-Belsen, som fungerade som upp-
samlingsplats for f d koncentrationsldgerfangar fran hela den av britterna ock-
uperade zonen. I Belsen forlades de 1 SS-personalens tidigare forliggningar,
som var bekvima — det ursprungliga ldgret var till stora delar nedbrint — och
vardades av brittisk medicinalpersonal, som ocksa helt sjalvsvaldigt gjorde
urvalet for vidare tagtransport till det svenska detachementet i Liibeck.

Det brittiska sjdlvsvaldet hirvidlag uppfattades som bade irriterande och
forsvarande for operationens syfte. Den 3 juli meddelar emellertid Arnolds-
son generaldirektoren for civilforsvarsstyrelsen att han nétt en Gverenskom-
melse med britterna om f6ljande uttagningsprinciper:

+ endast patienter som tal transport
» endast patienter som forvintas bli helt eller patagligt aterstdllda i Sverige
* inga patienter som lider av epidemisk sjukdom.

Civilforsvarsstyrelsen godkanner dessa principer och tilifogar: inga sinnes-
sjuka®. Den brittiska efterlevnaden av 6verenskommelsen forefaller emeller-
tid inte alltid ha varit sérskilt imponerande, vilket framgar framdeles.

Representanter frin de svenska myndigheterna — med bl a professor Gun-
nar Fischer frdn Medicinalstyrelsen — besokte Belsen den 26 juni. [ sin rapport
konstaterar han att patienternas allminna hélsotillstand dr simre &n man vin-
tat. Rddsot dr en vanlig sjukdom och den vanligaste dédsorsaken i lagret ar
tuberkulos; ungefdr hélften av de dnnu levande beddms ha sjukdomen. Fi-
scher understryker dérfor vikten av vaccination av den svenska personalen.

Efter ankomsten till Liibeckdetachementet méttes de nyanldnda patienter-
na av den svenska badplutonen for sanering® och vid behov fick de nya kli-
der. Direfter vardades de pa sjukhuset i avvaktan pa att brittiska ambulanser
skulle tora dem till de svenska fartygen

Sammantaget kan konstateras, att &tminstone vid de forsta resorna patien-
ternas tillstdnd var visentligt simre &n vad som forespeglats de svenska myn-
digheterna™, och formodligen betydligt saimre dn for dem som tidigare evaku-
erats med "de vita bussarna”. Detta ledde bland annat till ndgra dédsfall under
Overtransporterna till Sverige: ombord pa Prins Carl dog fem pa resorna mel-
lan Liibeck och Sverige, och tvé pa de senare resorna mellan Malmé och Slite.

Under 27 och 28 juni togs féljande antal patienter ombord pa de svenska
fartygen:

Kronprinsessan Ingrid 424 varav 179 liggande

Karskdr totalt 198
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M/S Kronprinsessan Ingrid med Réda-korsmérkning. (Fredh)

Ronnskdr totalt 170
Kastelholm totalt 220
Prins Carl totalt 180 (57)

Patienterna fordes till olika svenska hamnar:

betriffande Kronprinsessan Ingrid: Malmé (sittande patienter) resp Gote-
borg (liggande);

betriffande Karskdr och Ronnskéir: Malmé

betriffande Kastelholm: formodligen hamn i Skane:

betréffande Prins Carl: Kalmar (de svéraste fallen) och Norrkdping (6vriga).

Arstiden runt midsommar brukar ju ofta gynnas av vackert vider. Si blev
det inte denna gang: Karskdir och Ronnskdr rdkade ut for daligt vider med
svér sjogng, vilket givetvis var ytterst pafrestande for bide patienter och
sjukvdrdspersonal®®. Dessutom visade sig under dessa férhallanden en del av
ombyggnadsarbetena vara bristfilliga, vilket berérts i ett tidigare avsnitt.

Ankomsttid till de svenska mottagningshamnarna meddelades i god tid, c:a
15 timmar i forvig, till Marinstabens sjofartsdetalj, som vidarebefordrade
meddelandet till civilforsvarsstyrelsen. Direfter var det meningen att de loka-
la civilforsvarsenheterna skulle varskos tjinstevigen genom styrelsens for-
sorg och std beredda vid fartygens ankomst. Enligt Edvinssons uppfattning
fungerade dock inte denna administrativa kretsgang, utan det lokala civilfor-
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svaret svivade ofta i ovisshet om tiden. Trots detta skottes som regel motta-
gandet utan dréjsmal®.

Ledningsforhdllanden

Jag har inte funnit ndgon handling som reglerar eller beskriver ledningsstruk-
turen for operationen, men utifran det granskade materialet kan man dra f6l-
jande slutsatser:

» Operationen leds av civilférsvarsstyrelsen 1 enlighet med det kungliga
brevet av den 6 juni'. P4 samma niva verkar medicinalstyrelsen, som fack-
missigt bevakar de rent medicinska aspekterna (epidemirisker, vaccina-
tionsfrigor o s v);

* Ledningen pé plats i Liibeck utévas av Chefen for Liibeckdetachemen-
tet, som hanterar strdmmen av patienter frin frimst Belsen till detache-
mentet och darifrin vidare till fartygen. Han reglerar ocksa fartygens tider
for embarkering av patienterna, och ddrmed deras avgang till Sverige och
aterkomst till Liibeck; helt enkelt deras “turlistor”. Han svarar for kontak-
terna med civilforsvarsstyrelsen, medicinalstyrelsen och, inte minst, med
britterna.

* Marinstaben fungerar, frimst genom Operationsavdelningens Sjo6fartsde-
talj, som ndgon sorts foretagskontrollant: foljer fartygens forflyttningar, vi-
darebefordrar meddelanden till och fran rederier, civilforsvarsstyrelsen mm.
Marinledningen fattar ocksa beslut av sjomilitdr inneboérd betritfande trans-
porternas genomforande, t ex eftergiften pd kravet pa minsvepareskort vid
nedresorna till Liibeck®'. Det bor anmarkas, att denna typ av uppgifter och
ansvar normalt ingick i marinstabens verksamhetsomrade under kriget.

» Befilet till sj0ss utdvas av varje fartygschef/befilhavare for sig; fartygen
har upptritt relativt oberoende av varandra beroende pé olika urlastnings-
hamnar pa den svenska sidan. Som framgar av bil 1 gir dock oftast Karskdr
och Ronnskdr tillsammans, varvid befdlhavaren pa Karskdr, Sundborger,
av signaltrafiken att déma forefaller ha kéint ett visst samordnande ansvar
(dldste chef”). En motsvarande tendens, ehuru mindre pafallande, kan
iakttagas betriffande Prins Carl och Kastelholm.

* Sambandsmdjligheten for Liibeckdetachementet for forbindelse med far-
tygen och med Sverige var inneliggande fartygs signalstationer’".

De foljande resorna

De foljande resorna f6ljde i princip samma ménster som den forsta, dock med
tva visentliga fordndringar:



25

* som jag tidigare nimnt drogs minsvepareskorten in pd de sydgdende resor-
na efter den andra resan

* tiderna for embarkering och debarkering av patienter nedbringades succes-
sivt, formodligen dels pa grund av vunnen rutin, dels pa grund av att pa-
tienternas medicinska status hela tiden forbattrades (av de insignalerade
uppgifterna framgéar en stadig minskning av antalet liggande patienter un-
der operationens gang; jAmf{or Arnoldsssons uttalande nedan).

Jag finner det dérfor inte meningsfullt att hir ge ndgon mer utforlig be-
skrivning av dessa foljande resor, helst som de inte tycks ha innehéllit ndgra
dramatiska eller intressanta hindelser sisom mottagandet i Liibeck eller Kar-
skérs och Ronnskdrs besvarligheter med vidret under den forsta resan. Sig-
naltrafiken visar, vid sidan om positionsangivelser och uppgift péd antal pa-
tienter, pd nidrmast rutinmissiga onskemal frdn de deltagande fartygen om
smirre reparationer, kolning (Prins Carl och Kastelholm) och férradskom-
plettering samt personalforstiarkningar eller byte av enstaka beséttningsmed-
lemmar. Nidmnas bor dock, att vid avfard fran Liibeck den 11 juli fastnade
Ronnskdr 1 dyn pa Trave. Hon drogs flott av systerfartyget Karskdr®.

Chefen for Libeckdetachementet, doktor/major Hans Arnoldsson, siger i sin
slutrapport att det mot slutet dok upp helt friska patienter — som séndes tillbaka
till britterna. Han berittar ocksa, att man kommit p4 en foregiven patient fran
Belsen som var bevipnad och medforde tre kilo tandguld fran krematorierna i
bagaget: han §verlamnades till britterna, som omedelbart anhéll honom*.

Den som i detalj vill f6lja operationens genomférande, rekonstruerad med
hjdlp av de kéllor jag anvént, hanvisas till bilaga 1.

Av denna framgar f6ljande antal resor Liibeck — Sverige, viktigaste hamnar
for urlastning och det genomsnittliga antalet patienter per fartyg:

HMS Prins Carl 4 (Kalmar, Norrkoping) 150-200
M/S Kronprinsessan Ingrid 8 (Malmo, Géteborg) 400-450
S/S Kastelholm 5 (Malmd) 200-235
M/S Karskdr 10 (Malmé, Halsingborg) 240
M/S Rénnskdr 9 (Malmo) 240

Man kan rakna ut det hdgsta antal patienter, som pa detta sitt teoretiskt kan
ha &verforts till Sverige, och kommer d& upp 1 c:a 9 900. Réknar man i stéllet
antalet patienter 1 de insignalerade uppgifterna, blir resultatet styvt 9 300.
Denna siffra éverensstimmer i stort med den som Arnoldsson redovisar - se
vidare nedan —, nimligen 9 273 och det vill alltsd forefalla som om sanningen
skulle ligga nagonstans dar.
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Prins Carl till Slite

Tisdagen 17 juli lattar Prins Carl ankar utanfér Travemiinde och gér for
sista gingen med tysk minsvepareskort dver Ostersjon. Ombord finns, en-
ligt loggboken, 180 patienter. P4 kvillen samma dag 1dmnar hon 31 patien-
ter i Trelleborg, de dvriga f6ljande dag 1 Kalmar. Pa torsdag 19 ldmnar hon
Kalmar och gar sydvart till Malmd, déar hon blir liggande 6ver helgen. Pa
sondag kvill tar hon ombord 153 patienter och avgar pd mandag morgon till
Slite, dar hon ldmnar sina patienter pa onsdag. En liknande resa genomfors
senare i veckan.

Patienterna den hir gingen var tuberkulossjuka fd koncentrationsldger-
fangar, som nu fordes vidare for att behandlas vid Larbro krigssjukhus pd
Gotland®'.

Darmed var Prins Carls insats i denna operation fullgjord, och den 29 juli
lamnar hon Slite och gir mot Stockholm for sanering. (Den som vill special-
studera Prins Carls verksamhet narmare hénvisas till bil 2).

Operationen avslutas
De sista resorna

Mot slutet av juli har det uppsatta mélet, 10 000 patienter, bérjat komma inom
rackhdll. Samtidigt har, som papekats ovan, den medicinska statusen pa pa-
tienterna forbattrats. Chefsldkaren Arnoldsson trddde nu i forhandling med
britterna om hur och nér operationen skulle avslutas.

Den 18 juli meddelar Arnoldsson, att britterna verkar ha problem med att
hitta sjuka patienter — de sista omgéangarna har varit fullt friska och en del
darfor mast dtersindas(!). En del andra har ddremot varit for daliga for att
kunna transporteras. Den sista transporten bestdms till 21 juli med 100 barn
fran Belsen samt 34 norska barn®.

Den 19 juli meddelar emellertid Arnoldsson, att programmet ater dndrats;
for att bringa ordning i ldget avser han pa kvéllen samma dag avresa till 21.
armégruppens hogkvarter. Hans linje 4r nu, att skall man ta emot fler patienter
skall dessa utviljas av svenska likare®.

Den 20 juli enades man om foljande plan for de sista resorna®:

* t. 0. m. den 19 juli har, enligt Arnoldssons berdkningar, 8 126 patienter
emottagits.

+ Ytterligare planerat emottagande: 22 juli 498, 23 juli 500, 24 juli 500 plus
205 barn, inkluderande de tidigare namnda norska. Detta skulle i s fall ge
en totalsiffra fér antalet mottagna patienter pa c:a 9 830)
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* Ronnskdr avgar fran Liibeck 22 juli och &tervinder omedelbart for sin sista
tur som gar 24 juli

* Kronprinsessan Ingrid avgar fran Liibeck 23 juli och atervinder omedel-
bart for sin sista tur som gar 25 juli

* Karskdr avgar fran Liibeck 24 juli som sista tur

* Kastelholm gar fran Libeck 25 juli med cirka 170 barn och 46 mddrar samt
de tidigare omniamnda norska barnen.

» Naégot ytterligare behov av Prins Carl {6religger inte.

Som framgar av sammanstéllningen i bilaga 1 forefaller detta program i
huvudsak ha f6ljts, atminstone vad géller tiderna. Dock forefaller det som om
den sista turen med Kronprinsessan Ingrid inte blev av — jag kan inte beldgga
den 1 signaltrafiken. Skillnaden mellan den senare angivna totalsiffran 9 273
och den ovan angivna 9 830 kan vil inrymma en utebliven last med detta
fartyg, som i sin tur har sin grund i det mindre antalet mottagna patienter. Som
vi erfar av Arnoldssons senare uppgifter — se nedan — stannar ju detta antal vid
9 373. Dessutom dr antalet mottagna patienter inte liktydigt med antalet av-
sdnda patienter — nigra har ju sints tillbaka eller pa annat sitt gallrats bort.

Avvecklingen

Hirmed dr operationen genomford. Den 26 juli meddelar civilforsvarsstyrel-
sen Chefen for marinen detta och anger samtidigt, att man i en annan skrivelse
hemstillt att Kungl Marinfrvaltningen sdger upp forhyrningskontrakten be-
triffande de civila fartygen och foranstaltar om deras aterstillande till ur-
sprungligt skick®. Skrivelsen till marinforvaltningen aterfinns i handlingar-
na% och innehaller dven ndgra patecknade tjdnsteanteckningar enligt vilka
fartygen aterlevereras enl foljande:
23/7 Kastelholm i Stockholm 3 augusti
Karskdr och Ronnskdr i Malmo 3 augusti
Kronprinsessan Ingrid 1 Gteborg 6 augusti
Telegram om detta har avgétt till resp rederi
24/7 Mariningenjor Kaudern®&vervakar aterstillningsarbetena {6r Kron-
prinsessan Ingrid, Karskdr och Ronnskdr samt representerar Kronan
vid aterlimnandet av samtliga.
28/7 Den extra radioutrustningen pa Karskdr och Rénnskdr bortmonteras.

Den 6 augusti rapporterar Kaudern att Kronprinsessan Ingrid, Karskdr och
Ronnskdr dterlamnats®. 1 det inledande skedet hade en kopia av kungabrevet
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overldmnats till marinforvaltningens skeppsbyggnadsavdelning®. Enligt en
tjinsteanteckning pa denna handling har man 24 september till civilférsvars-
styrelsen dverldmnat slutrdkningen for operationen: 468 530:04 kr.

Operationens resultat

Den stora fragan dr naturligtvis, hur manga patienter som egentligen hjilptes
over till Sverige. Jag har berort den tidigare i min framstillning; den sékraste
siffran dr formodligen den som Arnoldsson redovisar i sin slutrapport**:
Enligt rapporten mottogs i1 Liibeckdetachementet under tiden 23 juni till 25
juli 1945 totalt 9 373 patienter, de flesta fran uppsamlingsplatsen i Belsen. Av
dessa Overfordes, efter viss gallring, till Sverige 9 273. Dessa fordelade sig pa
nationaliteter enligt f6ljande:
Polacker 5739 Ungrare 1242 Jugoslaver 132 Holléndare 18

Italienare 58 Albaner 4 Beritter 1 Spanjorer 1
Palestinier 23 Amerikaner 2 Tjecker 920 Ruméner 845
Osterrikare 60 Greker 73 Tyskar 43 Litauer 1
Fransmin 2 Letter 2 Norrmén 30 Ester 2*
Statslosa 25

*estlandssvenskar

(Uppgifterna ovan har himtats ur signaltrafiken)

Gar man igenom materialet, kan man uppskatta att huvuddelen av patien-
terna var kvinnor. Aven ett antal barn finns med p4 listorna.

Ménga av dem var uppenbarligen medicinskt sett i dilig kondition och bar
pé smittsamma sjukdomar. Men det var inte det enda problemet, enligt FC
PrC: han skriver avslutningsvis i sin rapport*: ’Slutligen vill jag framhélla, att
det klientel vi nu skeppat dver till Sverige enligt mitt féormenande kommer att
bereda vard- och vaktpersonalen icke sd sma svarigheter. Naturligtvis dro ej
alla Guds bista barn, och tillvaron i koncentrationsldgren har ej gjort dem
béttre. Manga av dem ha mycket forvirrade rittsbegrepp, och de stjila gérna,
om de se nigon mojlighet, dven frén varandra.”

Mot bakgrund av vad vi vet om den omanskliga tillvaron i de tyska ligren
ar det l4tt att uppfatta detta uttalande som ndrmast forgripligt. Men formodli-
gen dr det s4, att vi nu vet mer om detta dn vad fartygschefen pa HM lasaretts-
fartyg Prins Carl visste i juli 1945, For honom var det av allt att doma en fraga
om att han ville ha ordning och reda pa sitt fartyg: da gick det ju inte an att
patienterna spelade och stal!”? De bakomliggande faktorerna har han kanske
inte Agnat s minga tankar.
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Avslutning

Overskeppningen av koncentrationsligerfingarna 1945 dr den hittills storsta hu-
manitira operationen i var maritima historia. Den rymmer, som jag framholl in-
ledningsvis, ett flertal intressanta aspekter. Jag har hir forsokt ge en bild av férlop-
pet 1 stora drag, sdrskilt de delar som har med fartygen att gora. Ett studium av
loggbdcker med flera handlingar rérande de deltagande handelsfartygen kommer
sdkert att komplettera och, i vissa fall kanske vederldgga, vad jag beskrivit hir.

Vidare kan operationen studeras fran andra synpunkter: arbetet i Liibeckde-
tachementet, mottagningsorganisationen i Sverige, medicinska faktorer och
sd vidare. Sjdlva bakgrunden till operationen vore vird ytterligare forsknings-
insatser: vad var den apostroferade “helpful offer from your government’?
Nér och av vem ldmnades den?

Min férhoppning &r att min framstillning kan ha vickt intresse for sddana
vidare studier.

—000—

Nér man sitter ett antal timmar och ldser igenom gulnade signalmeddelanden
och gamla skrivelser vill man gidrna gora sig en bild av ménniskorna bakom
texterna. Nagon sorts omvind charade, kunde man siga. Och, ritt eller fel,
tycker jag att man fér en bild av ménnen som f6rde befil ombord: Sundborger
pa Karskdr, Edvinsson pa Prins Carl och Fredriksson p& Kronprinsessan Ing-
rid, han som alltid undertecknar med enbart “Befdlhavaren”, framtriader i sina
rapporter som ambitioésa och ansvarskidnnande. Med svagare profil avtecknar
sig Edstrom pa Ronnskdr och Dahlbom péa Kastelholm, formodligen huvud-
sakligen pa grund av att de ofta upptriadde som “rote-tvaor” till Karskdr res-
pektive Prins Carl.

Men 14t oss inte gldomma det ofattbara ménskliga lidande, orsakat av en lika
ofattbar ménsklig ondska, som var operationens bakgrund och orsak. Och de
som hade drabbats, patienterna, passagerarna, fingarna, vad man nu kallar
dem, de passerar genom denna framstillning utan namn, fér namnen kinner
vi inte, inte nu lingre. Med nagra undantag: de som, pd sin vidg mot friheten
och en ny ménsklig tillvaro, dog under resan dit:

1 Prins Carls dicksloggbok liser vi, med prydlig piktur,

Lordag 30 juni k1 0130 avled Sylvia Weiss ...0810 fortdjt vid kaj i Kalmar
...0905 stoftet efter avlidna Sylvia Weiss ilandfort...”

I Prins Carls loggbok finns ytterligare sex anteckningar med likartat inne-
hall. For dessa stackars ménniskor finns i alla fall ndgon typ av gravskrift
bevarad. En anteckning i dacksloggboken pé ett svenskt lasarettsfartyg.
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Kdll- och litteraturforteckning
Icke tryckta kiillor

Riksarkivet
Socialdepartementet, Huvudarkivet, serie E I a, konseljakt 1 juni 1945 nr 80 (Soc)
Svenska Roda Korsets arkiv, serie FI 2, vol 223 (RK)

Krigsarkivet

MS Opavd sjofartsdet, serie F IV vol 6, signalmeddelanden och telegram (MS)

MS Exp Opavd utg och ink skr 1945 serie FIV vol 10 (MS Op)

PrC serie D 1 volym nr 1] Décksloggbdcker for HM Lasarettsfartyg Prins Carl (PrC logg)
Dito volym nr | Handlingar 1944-45 Utgéende skrivelser (PrC skr)

Marinforvaltningen Civilbyrén kansliet serie E vol Il nr 155 (MF Civ)

Marinforvaltningen Skeppsbyggnadsavdelningen diarium rotel C 1945 (MF C)

Dito serie nr Flla grupp nr 209, forhyrda fartyg maj 1945 — aug 1945 (Skepp)

Personliga kontakter
Telefonsamtal med Terje W Fredh, Lysekil — se nedan under litteratur
Telefonsamtal med Ake Olauson, Limhamn, juni 1945 intendent pA M/S Rénnskir

Tryckta kdillor

Tidskrifter

Svensk lakartidning 1940, sid 1393 ff, Nils Akerman: Marinens nya sjukvdrdsfartyg (Aker-
man)

Tidskrift i Sjdvisendet, sartryck 1973, A Lundberg: Orlogsflottans sjuktransport- och lasa-
rettsfartyg, sid 19 ff (TiS)

Lanspumpen 1981 nr 3 (Lp)

Handbécker mm
Féreningen Sveriges Flotta: Marinkalender 1945 (MK)
Svensk forsvarsvéisendets rulla 1945 (rulla)

Litteratur

Fredh, Tetje W: Vita fartyg med réda kors, Lysekil 1998 (Fredh)

Olsson, Carl-Gunnar: Svensk kustsjéfart 18401940, Sjohistorisk drsbok 1996-1997 (Olsson)
Lundmark, Efraim: Rederi Svea — ett svenskt storrederi, Stockholm 1951 (Lundmark)
Henriksson, Gunnar och Jansson, Lennart: Svenska Réda korsets detachement i Tyskland 1945,
SRK historikfunktion (SRK Ty)

Hagstrom, Svante: Lérbro krigssjukhus, Gotlands militirkommando 2000 (Hagstréom)

Forklaring till vissa anviinda forkortningar féljer efter notférteckningen
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Noter

1 Soc

2 The United Nations Relief and Rehabilitation Administration

3 Supreme Headquarter Allied European Forces

4 Soc (delningsexemplaren ingér i konseljakten)

5 ”Sygin” bor rimligen vara "Sigyn”. Ett fartyg med detta namn fanns men deltog ej i i opera-
tionen. Kastelholm &r felstavad som "Kastellholm™. ”Kronprins I’ &r av allt att ddma en egen-
tillverkad forkortning for Kronprinsessan Ingrid.

6 MF civ

7 Souschefen for Marinforvaltningen (Chefen for marinen var formellt myndighetens chef)

8 Flottan hade redan en jagare med namnet "Munin”, varfér namnbyte var nédvandigt. HKH
prins Carl var vid denna tid ordférande i Svenska réda korset (TiS).

9 MK, Akerman, TiS

10 PrC logg, ruila

11 PrC logg. O. Aterfinns ej i 1945 ars rulla: siledes troligen virnpliktig officer.

12 Olsson sid 235. Jfr not 29 nedan vad giller forldggningskapacitet.

13 MS; undertecknare pa telegram fran fartyget

14 Kronprinsessan Ingrid var den forsta “’sessan-"béten och hade dévarande kronprinsessan
Ingrid av Danmark som gudmoder. Lp sid 3f, Fredh sid 7f, MS. Enligt charterbrevet av den 11
juni (se 33 nedan) dr dock driktigheten 797 brt och farten 15 knop. Jfr not 29 nedan betraffan-
de forlaggningskapacitet. Att fartyget ldg upplagt sedan 1940 framgér av ett brev fran rederiet
till MF 25/6 (Skepp C: 1873).

15 I Lp anges vidare att fartygets befélhavare 193649 var kapten Gunnar Jonsson. Befidlhava-
ren pa Kronprissessan Ingrid undertecknar alla meddelanden enbart med “Befilhavaren” men
ndr hans namn anges i korrespondens — ett brev fran rederiet 12 juni 1945 till KMF (skepp nr
C:1734) — stér det "kapten T A Fredriksson”

16 Lundmark sid 408. Enligt charterbrevet av den 11 juni (se 33 nedan) dr dock driktigheten
581 brt och farten 11,5 knop.

17 Fredh sid 33f, MS. Betriffande Karskdr dr Sundborgers namn ir det enda som patréffats i
handlingarna.

18 Skepp C:1749 15/6. Ytterligare nagra rader ur brevet kan vara virda att citera. ”Alla finare
mébler fir ju tagas i land och ersittas med enklare. I hindelse av att utspisning skall dga rum i
fartyget, far ju rederiet sorja for enklare porslins- och matbesticksutrustning, sdvida dylikt ej
kan erhéllas fran Marinen, vilket givetvis vore det bista”

19 Skepp C: 1750 15/6. Brevet ar dessvirre ofullstindigt: sista sidan saknas. Likhet i formule-
ringar mm samt ingressen gor det troligt att det undertecknats av samma person som det ovan
namnda, niimligen Ake L:son Belfrage, chef for Brostroms stockholmskontor. Betriffande de
némnda personerna: konteramiral Sten Wetter, souschef vid Kungl. Marinforvaltningen (jfr not 7
ovan); marindverdirektdr J H Qvistgaard, chef for Skeppsbyggnadsavdelningen vid KMF (rulla).
20 Mdir 2 Gustaf Arvidsson Zethelius, * 1887, Skeppsbyggnadsavdelningens inspektionsbyrd,
mobiliseringssektionen (rulla).

21 Skepp C: 1709.

22 Skepp C: 1674, direktiv till kontrollanten (se nedan)

23 Mariningenjor 2. gr Gosta Kaudern, * 1915, nybyggnadskontrollant vid Skeppsbyggnad-
savdelningen (rulla). Sedermera &ven kdnd som marinmalare och —tecknare.
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24 PM 7/6 Skepp C: 1646

25 Tbid. Man kan tycka, att atgérden rent arbetsréttsligt kan ifrdgasittas; marinforvaltningen
skriver "Med hénsyn till pagaende verkstadskonflikt har marinforvaltningen dirjimte bemyn-
digats...”, vilket tyder pa att vissa dverviganden forevarit.

26 Till 1. milo frén Fst/A 9/6 nr 35:2, Skepp C: 1682

27 Skepp 14/6, onumrerat resp 16/6, tnr 1400 samt onumrerat 20/6 (Zethelius rapport).

28 Zethelius Skepp 28/6 tnr 1217, Kaudern Skepp C: 1928 30/6. Man ldgger marke till att Kau-
dern anvénder begreppet "myndighet” med en nigot annorlunda innebdrd dn vi gor idag

29 Uppgifterna betréffande Kronprinsessan Ingrid och Kastelholm har himtats ur den anhéllan
om tillfalligt passagerarfatygscertifikat, som insédndes till Kungl. Kommerskollegium 11/6
(Skepp C : 1674). Den uppmirksamme ldsaren finner de angivna dtgirderna betriffande for-
laggningar ldtt forvirrande eftersom modifieringarna inte resulterar i fler singplatser 4n som
redan fanns. Som vi senate skall finna, utgdr det genomsnittliga antalet liggande patienter un-
der transporterna c:a 180 (Kronprinsessan Ingrid) resp 200 (Kastelholm). Man fragar sig hur
de befintliga forliggningarna disponerades eller om det var s4, att modifieringarna aldrig kom
till utférande.

30 Meddelande fréan resp rederi 11/6 (Kronprinsessan Ingrid) resp 12/6 (Kastelholm) (Skepp
onumrerade)

31 Enligt MF beslut 11/6 (Skepp C: 1674). Dér anges dven tidskraven pa Karskdr och Ronnskdr.
32 Skepp C

33 Skepp C 20/6 (Kastelholm och Kronprinsessan Ingrid) samt 26/6 (Karskdr och Ronnskdr)
34 Skepp C:1804 20/6 cert nr 8567 Karskdir, nr 8602 Ronnskdr samt C:2624 21/6 cert nr 8089
Kronprinsessan Ingrid, nr 7512 Kastelholm.

35 Skepp C: 1674 11/6

36 Skepp C PM 12/6 resp meddelande 28/7

37 PrC logg

38 PrC skrnr 174 1945-06-20 (om behallning av drivmedel ombord vid utgéng ur Kustflottan)
39 Fredh sid 5; han hinvisar till divarande intendenten p& Ronnskdir, Ake Olauson. Vid telefon-
samtal siger O. att han ménstrade p& Rénnskdir p& Oresundsvarvet i mitten pa juni och att arbe-
tena d4 var néstan klara. Han har ddremot ingen uppfattning om nér de paborjades.

40 Bendmningsfragan forefaller ha varit nagot kinslig. P4 engelska talar man om "displaced per-
sons”, pd svenska oftast om “patienter”. Denna bendmning anvinds genomgaende i det fljande.
41 Carl-Borje Agartz, 16jtnant vid Intendenturkaren, fodd 1919 (rulla)

42 SRK Ty bil 3

43 RK SRK III 46 2e dnr 3214 1945-08-02

44 Liibeck 1ag i den de! av Tyskland som ockuperats av britterna. Se vidare nedan.

45 Arnoldsson anmirker i sin rapport* att den svenska modellen for effektiv sanering med het
bastu f51jd av iskall dusch raskt fick modifieras eftersom patienternas hilsotillstdnd inte med-
gav denna brutala nordiska saneringsmetod.

46 PrC skr dnr 140/45 31/7 1945

47 PrC logg

48 "Men dérefter gingo de s langt i sin artighet, att de hilsade med 6rlogsflaggan, da vi métte
ndgon av deras patrullbitar!!!”. Man fir hoppas, att denna hélsning inte i sjilva verket var iro-
niskt menad.

49 ”De tyska lotsarna ir det nog tillradligt att se upp med och om m&jligt kontrollera deras an-



33

visningar.” [ bésta fall hade de, enligt Edvinssons uppfattning, satt sig in 1 rddande navigatori-
ska forhdllanden genom en motorbatstur pa Trave.

50 Fredh sid 14

51 MS tnr 4 juli 1703 till Kronprinsessan Ingrid

52 .. .upp till tva ars fingelse och transport till Burma-fronten.” Man kan undra hur minga
som sommaren 1945 trodde pé att en front i Burma skulle existera 1947.

53 Fredh sid 11

54 MS tgrm 7 juli 1750 resp 1448 fr Karskdr

55 Fredh sid 22. Den direkta mottagaren av den brittiska hjdlpsamheten var den tidigare om-
ndmnde intendenten pa Rénnskdir, Ake Olauson. Vid telefonsamtal med mig bekriftar han upp-
giften och tilldgger, att hjalpsamheten inledningsvis beredde honom viss forlagenhet, eftersom
hans militdra erfarenhet var utomordentligt ringa och han nu skulle f6ra befil dver ett kompani,
krigsvan tysk trupp dessutom. Han l9ste emellertid problemet genom att lista ut vilken av tys-
karna som hade hogst tjdnstegrad, forklara for denne vad han ville ha gjort och dérefter 6ver-
lamna befilet till tysken. Metoden fungerade.

56 MS 26/6 2325. Besoket i Belsen omndmns ocksé av Fredh (sid 16-17). Aven andra av de
svenska deltagarna bereddes en] denna killa tillfdlle att besoka ldgret.

57 MS. Rapporterna dver ombordtagna och ilandforda patienter blir efter hand allt utforligare: i
fortsdttningen rapporteras vanligen dels antalet liggande resp sittande, dels nationstillhérighet,
58 Fredh sid 13--14. Hir anges dven att Karskdr drabbades av maskinhaveri i samband med an-
komsten till Malmg, vilket styrks av signalmeddelanden (MS).

59 Edvinsson sdger bl a “....det till slut ordnades sa, att sdkerhetspolisen i Malmé avlyssnade
radiotrafiken mellan fartygen och CM f{or att civilférsvaret i Malmohus 1dn med sikerhet skul-
le kunna veta nir fartygen berdknades anldnda.”

60 MS juli 11 0925. Betriffande forradskomplettering studsar man 14tt infor en bestillning
fran Prins Carl: férutom bréd och medvurst blodpudding, stingkorv, falukorv, kottfars, skinka,
oxstek, kalvkatt, sill, stromming, saltkdtt. .. knappast ndgon skonkost! (MS juli 12 1430).

61 Hagstrom sid 7680

62 MS juli 18 0700

63 MS juli 19 1545

64 MS juli 20 1715

65 MS Op ink 27/7 Op M 32

66 Skepp C:2138

67 Skepp C: 2285

68 Skepp C: 1717

69 MS 4/7.

70 Sa uppger Arnoldsson i ett telegram 25/6 att, i den forsta transporten, flertalet var kachektis-
ka (cachexia=hoggradig utmirgling och kraftloshet) och i déligt allméntillstind med nérings-
skador. ”Mer 4n hilften tuberkuldsa. Ménga grava tuberkulosfall. Ett stort antal uppger sig ha
haft nervfeber ”(MS juli 25 0240)

71 Framstillningar och rapporter av mer principiell betydelse till svenska myndigheter urskiljs
genom att meddelandet forsetts med en inledande beteckning "LD” och ett 16pande nummer
(MS)

72 Med viss fortrytelse beréttar Edvinsson, att en patient vid debarkering i Slite befinns sakna
byxor. "Tillfragad om anledningen svarade han att han spelat bort dem pé poker under resan”
73 Enligt en av vara experter pa flottans hjalpfartyg under andra varldskriget, Stellen Bojerud,
var de fyra fartygen redan tidigare planlagda for anvindning som lasarettsfartyg. Detta innebar
rimligen att t ex ombyggnadsbehoven var kénda.
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Forkortningar i notforteckningen over killor mm

Fredh
Hagstrém
KrA

Lp
Lundmark
MF C
MF Civ
MK

MS

MS Op
Olsson

PrC logg
PrC skr
RA

RK

rulla

Skepp

Soc
SRK Ty

TiS

Akerman

Fredh, Terje W: Vita fartyg med rdda kors, Lysekil 1998

Hagstrom, Svante Larbro krigssjukhus, Gotlands militirkommando 2000

Finns i Krigsarkivet

Lanspumpen 1981 nr 3

Lundmark, Efraim: Rederi Svea — ett svenskt storrederi, 1951

Marinforvaltningen Skeppsbyggnadsavdelningen diarium rotel C 1945 (KrA)
Marinforvaltningen Civilbyran kansliet serie E vol I nr 155 (KrA)

Foreningen Sveriges Flotta: Marinkalender 1945

MS Opavd sjofartsdet, serie F IV vol 6, signalmeddelanden och telegram (KrA)
MS Exp Opavd utg och ink skr 1945 serie FIV vol 10 (KrA)

Olsson, Carl-,Gunnar: Svensk kustsjofart 1840-1940, Sjohistorisk drsbok 1996—
1997

PrC serie D 1 volym nr 11 Dicksloggbécker for HM Lasarettsfartyg Prins Carl
(KrA)

PrC serie D 1 volym nr 1 Handlingar 194445 Utgéaende skrivelser (KrA)

Finns i Riksarkivet

Svenska Roda Korsets arkiyv, serie FI 2, vol 223 (RA)

Svenska forsvarsvésendets rulla 1945

Marinforvaltningen Skeppsbyggnabsavdelningen serie nr Flla grupp nr 209, for-
hyrda fartyg maj 1945 — aug 1945 (KrA)

Socialdepartementet, Huvudarkivet, serie E I a, konseljakt 1 juni 1945 nr 80 (RA)
Henriksson, Gunnar och Jansson, Lennart: Svenska Rdda korsets detachement i
Tyskland 1945, SRK historikfunktion

Tidskrift i Sjovisendet, sdrtryck 1973, A Lundberg: Orlogsflottans sjuktransport-
och lasarettsfartyg, sid 19 ff

Svensk likartidning 1940, sid 1393 ff, Nils Akerman: Marinens nya sjukvardsfar-

tyg

Forkortningar i texten

brt

cM

FC
KMF
16a

MF

nrt

PrC

RN
SHAEF
UNRAA

bruttoregisterton

Chefen for marinen

Fartygschef

Kungl Marinférvaltningen

langd over allt

Kungl Marinférvaltningen

nettoregisterton

HMS Prins Carl

Royal Navy (brittiska flottan)

Supreme Headquarter Allied European Forces
The United Nations Relief and Rehabilitation Administration
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Stockholms Sjomanshus och sjomansiankor
som dess understodstagare, 1750—-1800

Maria Nyman
Inledning

“En for hogt dhrade ock wihlborne herrar kommer jag fattiga siukliga ock
usliga dnkia med min enfaldiga ock 6dmiuka bénskrift...”! S4 inleder sj6-
mansinkan Elisabeth Naulin sin ansdkan till direktérerna pa Stockholms sj6-
manshus ar 1750. Sjomanshuset har vid denna tid funnits i tvi ar och i augusti
detta &r ska dven de sjofarandes dnkor fi ta del av det behovsprévade under-
stod som i tva ars tid utdelats till gamla, sjuka och pd olika sétt ofdrdiga och
fattiga kofferdisjémin.> Ankan Maria Rosenberg skriver ocksa samma r till
Sjomanhusets direktorer. Hon beréttar i sin ansdkan om hur hon pa nyarsafton
fatt beskedet att hennes make, skepparen Nils Rosenberg, forolyckats utanfor
Gotland. P4 sin resa hade han tagit med sig "hwad alla w§j kenner egit ock
saledes med honom alt forlorat”. Vidare berittar hon att hon nu lamnats en-
sam med ett litet barn ’som dnnu dr wid mitt brost” och hon bénfaller 6dmju-
kast direktorerna om hjilp. Ansékan undertecknas ”Aldra ddmiukaste tienari-
nna Maria Rosenberg en hégst bedrofwad #inkia”.* Ankorna skulle snart kom-
ma att dominera bland de ansdkningar som inkom till Sjémanshuset och den
bild som ges i de ansdkningar som finns bevarade uppvisar en samhillsgrupp
i stor fattigdom. I det f6ljande ska Stockholms sjomanshus roll som under-
stodsinrattning belysas och via sjdomansidnkornas ansokningar om understod
for dren 1750 och 1795 tecknas dven en bild av hur dessa kvinnors tillvaro sag
ut. Vilka var de som anstkte om bidrag? Hur stora var bidragen och varfor
uppkom Sjémanshuset under denna tid? Det 4r nagra av de fragor som ska
besvaras.

Stockholms Sjémanshus

Den 30 mars 1748 godkéndes det kofferdireglemente som handelsmannen,
borgmaéstaren och kommersradet Thomas Plomgren lagt fram till riksdagen
1747. 1 detta reglemente faststilldes vilka regler och forhéllanden som skulle
rdda ombord pd de svenska handelsfartygen. Detta skedde i en tid da den

Maria Nyman ar f6dd 1975 och anstélld som doktorand vid Forskarskolan i Lund med
placering pd Sodertorns Hogskola. Forskar kring svenska resendrers skildringar av Ryssland
och Ostersjélinderna under 1700 och 1800-talet.
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svenska handelstlottan var i behov av mer arbetskraft och storre kontroll 1
monstringen och registreringen av sjomén. Med detta reglemente ville man
ocksa forbittra villkoren for de anstéllda inom sjofarten. Tidigare hade villko-
ren for kofferdisjofartens anstillda reglerats av den skeppsmannabalk som
ingick 1 1667 ars sjolag. Denna var mycket vag dé det géllde tolkningen av de
anstilldas réttigheter och skyldigheter och reglerna kunde ofta anvéndas god-
tyckligt.? Under den sjétte artikeln i 1748 ars reglemente aterfinns beslutet om
att 1ata uppritta ett sjomanshus for det svenska rikets kofferdisjomén. Har
faststdlls att alla de sjomén som varit i tjanst pa svenska kofferdiskepp och
som i eller efter tjansten, blivit skadade, sjuka eller forsvagade av dlderdom,
skulle fa ett visst umderhdll under resten av deras liv. For att finansiera de
understdod som skulle utbetalas fastslogs det att alla som var anstillda ombord
pé ett skepp och som dterkom till Sverige efter utrikes resor skulle betala en
viss avgift. I Stockholm var det handelskollegium som hade ansvar for inbe-
talningen och i de 6vriga stapelstiderna var det magistraten. Avgiften var be-
roende pa den anstélldes grad ombord. En skeppare skulle betala fyra 6re, en
styrman tre och alla de 6vriga i beséttningen tva ore kopparmynt for varje
plat’ de erhallit i hyra. Agaren och redaren skulle ocksd betala en avgift pa 12
ore kopparmynt for varje ldst fartyget holl dd han hemkom frén utrikes ort.
Till Sjémanshuset tillfoll ocksa de boter som utfirdades vid sjStvister, de
medel som inkom till de pa fartygen uppsatta fattighdssorna, frivilliga gavor
och de hyresmedel som av olika anledning blivit foérverkade. En gang per ar
skulle dven kollekten fran hela rikets provinser tillfalla Sjdmanshuset.®

Stockholms sjdmanshus var i nagra ar landets enda och det framkommer att
mycken mdda lades ned pé att fa de 6vriga stapelstiderna att betala in avgifte-
rna. Goteborg var tidigt en besvirlig stad da det géllde inbetalningen av avgif-
ten och 1752 fastslogs det att de dvriga stapelstiderna sjélva kunde uppritta
sjémanshus for de till stdderna hérande sjofolket. Goteborg var en av de stiader
som 1 ett tidigt skede bildade ett eget sjdmanshus. Annars ska villkoren {6r de
bidragssékande ha varit desamma. Om avgifierna betalats skulle de sdkande
fa samma mojlighet till understdd som stockholmarna.’

I detta reglemente faststélldes ocksa hur Sjomanshuset skulle administre-
ras. Den direktion som skulle forvalta och foresta Sjomanshuset skulle arbeta
pa frivillig basis. Den skulle bestd av fem képmén i staden som sjdlva var
redare, samt av tva kofferdiskeppare. De fem handelsminnen valdes infor
magistraten av den del av det handlande borgerskapet som var aktiva inom
skeppsrederierna. De tva kofferdiskepparna utsigs av de kofferdiskeppare i
Stockholm som var aktiva inom utrikeshandeln.®



41

En skeppsombudsman, den sé kallade "Waterschouten’, skulle dven utses.
Denne skulle ha stor erfarenhet i seglation och vara av svensk hirkomst. Hans
fraimsta uppgift var till en borjan att uppritta manskapslistor. Innan skepparna
infann sig hos handelskollegium foér inmdnstring av sin beséttning, skulle de
tillsammans med sina mannar infinna sig hos skeppsombudsmannen. P4 den
av ombudsmannen upprittade manskapslistan skulle varje besattningsmans
namn, hyra, skeppets namn, storlek och destination uppges. Pa Sjomanshuset
slots alltsa 16neavtalet mellan beséttning och skeppare. I och med dessa listors
inférande hade Sjomanshuset kontroll ver vilka médn som farit pa vilka skepp
och med vilken besittning.

Skeppsombudsmannen fungerade ocksa som en férmedlare av arbete till de
sjomin som gick arbetsldsa. Han undersdkte deras kunskaper och skicklighet
och sdg om det fanns ndgon plats f6r dem pa nagot skepp. Han bistod dven vid
tvister som uppkom da t ex en sjoman som ingatt avtal inte ville infinna sig
ombord. D3 gratial skulle utbetalas foregicks detta av en forundersdkning av
den ansdkandes tillstand, tidigare tjédnstgdring med mera. Ofta fick skeppsom-
budsmannen som uppgift att organisera denna forundersokning.’

Under denna forsta period 1 Sjomanshusets historia utgick som sagt en-
dast gratial till médnnen inom kofferdisjéfarten. Storleken pd understédet var
beroende av den yrkeskategori de tillhérde, men det skulle ocksé hansyn till
den stkandes ekonomiska tillstdnd, hans uppforande i tjansten och hans
tjdnstetid. Det faststélldes att en skeppare skulle f4 mellan 200 och 300 d
kmt per ar, en styrman mellan 150 och 200 d kmt och &vrig besdttning mel-
lan 100 och 150 d kmt arligen. De sjémén som inte bodde i Stockholm skul-
le via respektive stads magistrat sinda in de upplysningar Sjomanshuset be-
hovde for att bestimma om ansékan skulle godkidnnas och vilken storlek
underhallet skulle ha. Den sjitte april 1749 faststilldes det forsta gratialet
till en sjoman som mottog 48 d kmt per kvartal. Detta ansdg man senare vara
for mycket och det beslutades att endast 12 d kmt skulle utbetalas det forsta
kvartalet for att sedan 6ka ndgot. Dock avled den forsta gratialisten nagra
dagar efter att beslutet fattats och man fick istéllet bidra med 36 d kmt till
gratialistens begravning.'?

Ankornas gratial — beslut och regler

Redan 1748, innan hjédlpverksamheten startat, uppméirksammades den grupp
som snart visade sig vara den mest behdvande, men som blivit bortglomd i
reglementet. [ protokollet fran den 14 december 1748 omnidmns dnkorna dé
ett brev ska sindas till Kommerskollegiet. Direktionen i Sjomanshuset beslu-
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tar att de 1 detta brev ska framhalla att missndje uppkommit di dnkorna inte
finns omnidmnda i reglementet fran 1748."

Redan i februari foljande ar inkom en skrivelse fran nigra skeppare och
styrmén 1 staden till Sjémanshuset. I denna skrivelse framhaller de att deras
dnkor borde ha ritt till ett understdd sa ldnge de lever i dnkestand. De avslutar
skrivelsen med en forhoppning att: ”Wara hustrur och barn mage i sitt enkie-
stdnd atniuta samma férméner som en oférmogen skieppare och styrman; wij
framhérdar herrar Directeurernes 6dmiuka tienare.” Brevet undertecknades
av tvd styrmén och skeppare, men de sade sig tala for hela karen.'? Den 1
februari uppléstes brevet for direktionen och det bestimdes att man skulle
underritta Kommerskollegiet. Den 7 oktober hade brevet dnnu inte kommit
iviig och det verkar som om ytterligare patryckningar gjorts. Direktionen jus-
terade brevet som skulle sdndas till Kommerskollegiet och till Kungl. Maj:t
och bestimde att det "med det aldra forsta mé expedieras och afgé till hogbe-
melta collegium sé thet contoiret ma slippa enkiornas mangfalldiga 6fwer-
16pp”'* 1 det brev som daterades den 16 oktober och som sidndes till Kungl.
Maj:t och Kommerskollegiet framkommer det att dnkorna sjdlva ockséd hade
inkommit med en skrivelse till Sjomanshuset. Direktionen skriver i brevet att
de finner fog for att dessa sjomansankor ska ha ritt till understod efter deras
méns dod. Det framkommer ocksé att dnkorna gjort ansdkningar redan innan
ndgot beslutats: ”Directionen erkénner att thessa sidmins enkior med flera
ganska ofta och for thetta 6wferhopat Directionen med lika ansdkningar och
har med mycken dmkan forsport theras nod...” I skrivelsen ber direktionen om
Kungl. Maj:ts tillstdnd att lata dnkorna fa riitt till understod.'

I december 1749 gav Kungl. Maj:t sitt bifall. Underhallet skulle dock vara
forbehallet de ankor som “wirckeligen befinnas wara arckslosa och nédlidan-
de, samt hwarken hafwa egendom eller nigon niring, hwarigenom the kunna
forskaffa sig nodtarftig foda och utkomst...” De barn som férlorat bida sina
forildrar, var omyndiga och inte s pass gamla att de kunde forsérja sig sjélva,
hade ocksa ritt till ett visst underhall. Det skulle ocksa kontrolleras vilka som
var berittigade till hjdlp och hur mycket de var berittigade till: ”Directionen
ma ankomma, at noga préfwa hwars och ens wilkor och omstindigheter, samt
1 anledning theraf, determinera hwad och huru mycket them hwarthera til
hjelp och understdd bor tildelas, och jemwil huru ldnge the sidan férmén
mége atniuta.”"® Det skulle drdja ytterligare nagon tid innan understéden till
sjoménnens dnkor verkligen kunde utbetalas. Det var mycket som behovde
organiseras s att rétt personer erh6ll ratt bidrag.

Den 27 januari 1750 beslutar direktionen att ett anslag ska séttas upp pa kon-
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torets dorr med forhallningsorder for de sdkande. Dessa innebar bland annat att
en trovirdig skeppare skulle intyga att dnkornas mén farit till sjéss samt hur
lange. De skulle dven bifoga ett bevis dir deras virdar bekriftade deras torftig-
het och néringsmedel.'® Den tredje februari meddelade direktionen att atskilliga
sjomansiankor hade anmilt sig och man undrade hur man skulle forhalla sig till
dem. Man beslot att trycka Kungl. Majt:s brev och ge varje sokande ett exem-
plar dér det stod vilka som var berittigade till understéd.'” En vecka senare
besldt man att kalla samman nagra kaptener for att dessa skulle undersdka skep-
paréinkornas tillstind som inte var tillrickligt bekanta for direktionen. Den 14
februari hade kaptenerna sammankallats och man bérjade genomfora under-
sokningen dir varje sokandes villkor, dlder och hantering skulle behandlas.
Man faststéillde dock inte ndgot underhill denna gang da man ansag att man
forst skulle se hur ménga styrmans- och sjdmansénkor som inkom med ansok-
ningar. Den 12 mars hade “en och annan” skeppare- och sjomansinka ansokt
om bidrag, men deras ansokningar hade inte innehallit tillrdckliga bevis for att
de skulle kunna erhélla ndgot underhall. For att fa detta besldt man att ansékan
méste vara verifierad av ndgon trovirdig sjoman for att sedan undersokas nér-
mare betriiffande den sokandes leverne och niringsmedel.’® Aven i juli detta ar
besldt man att sammankalla ndgra kaptener for att dterigen undersika skeppare-
och kaptensinkornas tillstdnd. Dessa bada gruppers tillstind verkar ha varit be-
svirligare att f4 underrittelser om 4n de Gvrigas. Sjomansédnkornas pensioner
var vid detta tillfille redan faststillda och fardiga att utbetalas.' Den 15 augusti
skedde antligen utdelningen till sjdmansénkorna och tio dagar senare fick styr-
mansénkorna sina gratialer.”® Den forsta utdelningen skedde dock redan i juni
dé sjomansinkan Christina Berg fran Gavle fick sin ansékan beviljad och mot-
tog 60 d kmt arligen.?!

I de handlingar som jag ovan redogjort for och som tar upp frdgan kring
dnkornas gratialer, finns inte ndgon tendens till att deras rétt till understéd
skulle ha ifragasatts av direktionens ledaméter. Protokollshandlingarna ar
kortfattade och mycket av det som framkom pa moétena har troligtvis uteldm-
nats, men av det som ir mojligt att utldsa framkommer inte att ndgon ifraga-
sitter Ankornas ratt till bidrag. Vad som annars skulle kunna tinkas ha varit en
nackdel for kvinnorna ir ju att de sjélva aldrig bidragit till yrkeskarens under-
stodsverksamhet, men kring detta framkommer inte négra asikter. Dock kan
man ana att direktionen ar trétt pa att &nkorna besoker Sjomanshuset och lim-
nar in ansokningar redan innan de blivit erkdnda som understédstagare och
kanske var det pa grund av kvinnornas egna initiativ som ett beslut kom att
fattas. Om direktionen inte hade tagit deras, eller deras mins 6nskningar pé
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allvar, hade kanske direktionen blivit ytterligare éverhopad med béner och
klagomadl fran de fattiga kvinnorna, vilket skulle tagit mer tid i ansprdk da
klara direktiv for hur kvinnornas ansdkningar skulle behandlas inte forelag.
Den bild som ges av direktionens arbete ar att det skottes noggrant, att var och
en av de skande noga maste pavisa sitt behov av understdd, men att de sdkan-
de oftast blev beviljade bidrag.

Fattigvarden i Stockholm under 1700-talet

Sjomanshusets understodsverksamhet méaste dven ses i ett stdrre perspektiv,
som ett led i den Ovriga fattigvarden i Stockholm. Innan Sjémanshusets till-
komst hade ju dessa fattiga d4nkor och de sjémén som var sjuka och icke ar-
betsfora varit tvungna att lita till andra instanser for sitt uppehéile. Kyrkan var,
fram till reformationen, den huvudsakliga fattigforsérjaren i riket. Efter refor-
mationen fick staten Sverta denna roll. Fére 1763 fanns det inte ndgon enhet-
lig lag som berorde hela den svenska och finska offentliga fattigvarden. Tig-
geriet var det problem som oftast diskuterades och det uppkom flera lokala
lagar och forordningar som forsokte reglera det olovliga tiggeriet i Stock-
holm. Under denna period var det frimst kyrkolagen fran ar 1686 och tiggar-
ordningen frén 1698 som de styrande hade att hinvisa till i tiggar- och fattig-
domsfrigor. Kyrkolagen, som i det mesta var likadan som den som stadfists
1642, understrok bland annat att varje forsamling skulle ha egna sjuk- och
fattigstugor och ta ansvar for sina fattighjon.?? I 1698 &rs tiggarordning fast-
slogs det att ett rasp- och spinnhus skulle inréttas dit de kvinnor och méin som
olovligen tiggde och inte hade ndgot arbete kunde skickas, detta for att hejda
det utbredda tiggeriet. Aven vissa avgifter, bland annat en viss procent av alla
bouppteckningars virde, skulle tillfalla fattigkassorna i de olika férsamlingar-
na. Att tigga utanfor den egna staden eller socknen forbjods.?

Hospitalen var de instanser dit de fattiga kunde vinda sig for att fa viss
forsorjning. I Stockholm var det Danvikens hospital som var den storsta fat-
tigvardsinrittningen. Det fanns dock restriktioner for vilka som var berittiga-
de till denna forsérjning. De intagna hjonen var indelade i tva grupper: fri-
brédshjon och fattighjon. Den forsta gruppen utgjordes av de gamla och
skropliga som hade mojlighet att for en viss avgift skaffa sig omvardnad, kost
och logi tills dess de avled. De skulle vara utan méjlighet att klara sig sjdlva
och i och med att de togs in pa hospitalet var de tvungna att underkasta sig de
regler som gillde. D4 de avled tillfoll deras egendom hospitalet. Den andra
gruppen, fattighjonen, var de simre lottade. For denna grupp var det svarare
att fa plats pa hospitalen och det var ménga kriterier som skulle uppfyllas.
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Dessa fattiga och sjuka skulle forst och frimst tas om hand av sina sliktingar
och vénner. Endast de som inte hade slaktingar och vanner som kunde bidra
till deras forsorjning kunde tas om hand av hospitalet. Efter den intagnes déd
tillf511 dennes kvarlatenskap hospitalet och under tiden han eller hon var inta-
gen fick de arbeta at hospitalet efter formaga.?*

Under 1700-talet skedde en fordndring i synen pa de fattiga. Tidigare hade
den styrande tanken i méanga léinder varit att det bista for ett lands ekonomi var
att halla 16nerna laga. Detta kom att fordndras och en stor andel fattiga i be-
folkningen ségs nu mer som en samhéllsfara, &n en tillgdng.?* ”Det land dér en
stor del av folket &r domt att forsmékta 1 hjalplos misdr méste vara illa dverva-
kat och déligt styrt: ert rimlig forsdrjning for de fattiga dr det sanna beviset pa
civilisation” Detta yttrande kom fran den engelske forfattaren och dértill tory-
anhdngaren Samuel Johnson.?® En humanare syn pa méanniskan kom ocksa till
uttryck genom att bland annat straffen for brott av olika slag mildrades och att
roster borjade hojas for ett forbud mot slaveriet.?’

For Sveriges del visar Ulla Johansson att framfor allt barnen kom i blick-
fénget och fattigvarden kom att diskuteras mer ingéende &n vad som tidigare
skett. Genom en tillsatt kommission 1724, politi- och brandkommissionen,
borjade den offentliga fattigvarden i Stockholm utredas. Det tog mer 4n tio ar
innan ett forslag pa hur en forbéttring skulle dstadkommas lades fram. Forsla-
get innebar att forsamlingarna sjélva skulle bira ansvaret for sina fattiga i
proportion till férsamlingens ekonomiska béarkraft. Ju férmégnare en forsam-
ling var desto storre var deras fattigforsérjningsplikt.?® Férsamlingarna och
socknarna skulle sjdlva ansvara for sina fattiga och uppritta fattighus dér de
nddstillda kunde fa forsorjning. De enskilda forsamlingarna och socknarna
fick dven ritt att sjdlva ta ut avgifter for att ticka de omkostnader som fattig-
vérden innebar.

De stora fordndringarna i Stockholm skedde under mitten av 1700-talet d&
fattigvdrden som tidigare skétts och finansierats av stadens lokala styrelseor-
gan och frimst finansierats av frivilliga gdvor och vissa faststillda avgifter,
overtogs av Serafimerorden 1748.% Serafimerriddarna drev pd fridgan om en
decentralisering av fattigvarden, da forhallandena for de fattiga ansags under-
maliga och resurserna otillrackliga. Besok pé fattigvardsinrittningarna och i
forsamlingarna genomfordes kontinuerligt for att undersdka de fattigas till-
stdnd och deras omvardnad. Enligt Johansson arbetade serafimerriddarna ef-
ter europeiska forebilder. Ordenskanslern Carl Gustaf Tessin hade tagit starka
intryck av sina vistelser i Frankrike och foreslog till exempel att riddarna sjal-
va skulle svara for insamlandet av allmosor at de fattiga da resultat fran Frank-
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rike visat att folk gav mer gavor da de forndmsta i samhillet utférde insamlan-
det. Det bestamdes dock att detta skulle ske frivilligt.>

Serafimerriddarna hade ansvar for fattigvéarden till och med 1757 och lyck-
ades under den korta perioden bland annat genomftra den decentralisering av
fattigvarden som foreslagits redan 1737.%" Innan 1748 hade endast Maria och
Katarina forsamlingar tagit pd sig ansvaret for sina fattigas forsorjning och
uppfort fattighus.> DA Serafimerorden 1757 lamnade Gver fattigvardsomsor-
gen till andra instanser hade alla forsamlingar utom Kungsholmen ett fattig-
hus. Serafimerriddarna hade dven vid flera tillfillen inspekterat de tre storsta
fattigvardsinstitutionerna, Danviken, Drottninghuset och Stora barnhuset for
att kontrollera skotsetn av de intagna.®* Johansson papekar dock att trots de
Okade offentliga insatserna for forbittrandet av de fattigas villkor, hade den
forbattring som skedde under 1700-talet inte varit méjlig utan formogna pri-
vatpersoners insatser. Manga inrittningar som tog emot fattiga hade uppkom-
mit genom mer eller mindre privata initiativ och yrkesfattigkassorna, dit Sjo-
manshuset horde, tog ett stort ansvar for de fattiga.™

Den 6kade uppmarksamhet som fattigvarden fick under 1700-talet ser Jo-
hansson som ett resultat av de nya tankar kring fattigdom och synen pa de
fattiga som kom fran det &vriga Europa. Upplysningstiden bar pa nya idéer
kring synen pa manniskor och samhille och dessa kom dven att f4 genomslag
1 Sverige. Da forsamlingarna tagit pa sig fattigforsdrjningen, frimst de vux-
nas, anségs Serafimerordens arbete slutfort. Barnhus- och hospitaldeputatio-
nen bildades 1757 och bérjade nu arbeta for att forbittra de fattiga barnens
villkor. Omsorgen kring barnen fick stort utrymme och Johansson menar att
utilistiska tankar om barnens nyttovirde i samhéillet hade fitt genomslag i
Sverige och att detta var en anledning till den 6kade uppmérksamheten kring
denna grupp. Barnen behdvdes som arbetskraft och diarfor méste samhillet
virna om dem.’® De yrkesfattigkassor som bildades under mitten av 1700-
talet anses ocksa ha uppkommit som en f6]jd av de nya idéstrémningar kring
fattigvard och samhillsuppfattning som naddde Sverige fran 6vriga Europa.®

Var fattigdom ett kvinnoproblem?

Det var forst och frimst slakt och vinner som utgjorde det sociala skyddsnitet
for individen i 1700-talets Stockholm. Samhillet tog endast pa sig ett visst
ansvar da detta skyddsnét inte fanns. Att just kvinnor och barn var sdrskilt
utsatta visar manga undersokningar. | Historisk statistik for Sverige visar en
tabell befolkningens stand och sysselsattning under &r 1751 och 1772. Den ar
uppdelad pa min, kvinnor och barn. Tva kategorier, inhysehjon pa landet och
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kategorin fattiga, sjuka och fingar, dr de kategorier dér den fattiga befolkning-
en omnamns. [ den forsta kategorin ar 30 341 personer mén och 65 926 perso-
ner kvinnor. I den andra kategorin aterfinns 8 359 mén och 31 389 kvinnor.”’
Dessa siffror, bland manga andra, visar pa en stor majoritet av fattiga kvinnor
i det datida Sverige.

Att kvinnors forsérjningsmdjligheter var mer begriansade dn méns och att
deras arbete gav mindre inkomst kan kortfattat ses som ett svar pé varfor de
var s& Overrepresenterade i fattigstatistiken. Kvinnor var pd grund av sitt
kon utestdngda frdn ménga arbeten. De nédringar som gav burskap, det vill
sdga foll under ett skrd, var i stort stingda for ogifta och gifta kvinnor. En-
dast mén dgde tilltrdde till dessa mer lonsamma borgerliga néringar. Det
fanns dock vissa, mindre 16nsamma néringar dér kvinnor aterfanns. Dessa
reglerades av samma lagstiftning som de borgerliga niringarna, men de gav
inte burskap. Den stora massan kvinnor arbetade dock inom tjinstesektorn
som t ex pigor eller tvitterskor. Kvinnor var heller inte myndiga och kunde
sdlunda inte forvalta egendom. Gifta kvinnor stod under sin mans férmyn-
darskap, de ogifta under sin fars, eller i vissa fall en annan manlig slakting.
Det enda undantaget, bade da det géller arbete som krivde burskap och i
friga om myndighet, stod dnkorna for. En dnka hade ritt att Gverta sin mans
rorelse och blev i och med mannens bortgdng myndig.*® Trots denna myn-
dighet var forhillandena for en dnka ytterst besvirliga. Om hennes man ex-
empelvis var sjdman och inte hade ett yrke som hon kunde 6verta var hennes
forsorjningsvagar sma. Att bli limnad ensam med barn att férsorja méste ha
varit manga kvinnors mardrém. En myndighet utan forsorjningsmojlighet
var troligtvis inte sérskilt onskvérd.

Pensions- och understddskassor for andra yrkeskategorier

Sjémanshuset var som sagt inte den enda understédsinrdttningen som rikta-
de sig till en speciell yrkesgrupp och deras anhériga. Skrana hade 1dnge haft
egna kassor dit fattiga skrdmedlemmar och deras anhdriga kunde vinda sig.
Redan 1594 omndmns &nkehjilp i en guldsmedsordning, men hur pass ut-
vecklad denna hjalp var dr svéart att veta. Oftast var det bidrag till en skra-
medlems begravning som betalades ut. Att dven hjilpa dnkor och barn till-
horde inte normen, utan skedde undantagsvis. Efter skrdordningarna 1669
och 1720 fastslogs det att en viss del av de béter och liknande som tillfoll
skrana skulle avsittas till fattighjalp at skrdimedlemmar och deras dnkor och
barn. Det var dock inte ndgon sjalvklarhet att fa rétt till understdd och den
ndd som anségs sjilvforvallad behdvde inte avhjilpas med skriets medel.*®
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Foérutom de kassor som tillhandahallits av skrina utvecklades under 1700-
talet ett flertal dnke- och pupillkassor vars utformning mer liknar ett slags
forsdkringssystem. Till dessa horde bl a civilstatens-, militiestatens- och
présterstdndets dnke- och pupillkassor. Dessa tre kassor utvecklades alla pa
1740-talet och har undersdkts av Solveig Widén i studien Ankekassa och
samhdllsklass. Sociala strukturomvandlingar inom tre dnke- och pupillkas-
sors deldgarkdrer i det svenska riket 1741—1783.4° For att erhalla dnkebi-
drag fran dessa kassor krdvdes det att mannen under sin yrkestid bidrog med
avgift till kassan. Storleken pa avgiften kunde till viss del bestimmas av
mannen sjilv och det var avgiftsstorleken som avgjorde hur mycket dnkan
kunde erhalla i pension da maken avlidit. Mannens &lder vid intrddet 1 kas-
san var ocksd av betydelse, han fick ¢j vara for gammal d& han intradde.*'
Vad som skulle bli ett problem var att intresset kring de nystartade kassorna
var svalt. Alla tre kassorna kom att rdka i ekonomiska svérigheter. Istéllet
for att utveckla berdkningsmetoder for hur mycket inkomst som behdvdes
till kassorna for att underhalla dnkor och barn, utesldts ménga grupper som
pé grund av alder eller farliga sysselsittningar (sd som sjofart) ansdgs utgo-
ra ett hot mot ekonomin. Pristerskapets kassa gick i konkurs, medan en fu-
sion av de tva dvriga rdiddade dem frin detsamma. Tankarna bakom kassor-
nas tillkomst var att forbittra ensamstiende kvinnors ekonomiska situation,
men menar Widén, ocksa att halla kvinnorna borta frén arbete som ansigs
socialt degraderande. Kvinnor kom att bli f6rsérjda genom kassornas in-
komster, men inte i den grad som initiativtagarna hade planerat.*

Den ideologiska bakgrunden till kassornas tillkomst utgjordes av den prin-
cip som hévdade att varje samhillskiass skulle svara for sina egna fattiga.
Widén ser upplysningsfilosofin, pietismen och grundandet av liknande kassor
i Tyskland, som bidragande orsaker till kassornas utveckling i Sverige. En
likhet med Sjéomanshuset dr framforallt den kategori dessa kassor vande sig
till, &nkor och barn. En annan dr deras yrkesinriktning, varje yrkesgrupp skul-
le helst sjilv ansvara for sina medlemmars och deras anhdrigas vilfard. Den
stora skillnaden &r att kassorna, som Widén behandlar, mer liknade forsak-
ringssystem dir mannens val av insats styrde utkomsten for dnkan. Ankan
behdvde ej heller vara utarmad och fattig for att erhalla pensionen, utan utbe-
talning skedde oberoende av hennes ekonomiska tillstdnd. Sjomanshusets un-
derstédssystem liknar kassorna pa sa sétt att mannen betalade avgifter under
sin yrkestid for att finansiera understédsverksamheten. Detta var dock inte
frivilligt, de bestdmde inte sjdlva hur mycket de skulle erldgga i avgift, utan
detta var fastslaget i den forordning som utkom 1748. Ankorna och dven de
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mén som ansokte om understéd, var ocksa tvungna att visa att de var i verkligt
behov av hjilp. Understédet var behovsprévat.

Ankornas titulatur och mdnnens yrken

Ankorna kommer i det foljande att delas in i fyra grupper beroende p4 deras
avlidna mins yrkestitlar. Dessa titlar dr de som direktionen sjidlv anvinder da
den diskuterar dnkorna och delar ut gratialer. Gruppen bestir av skepparin-
kor, kaptensénkor, styrmansankor och sjomansinkor. Den sistndamnda grup-
pens mdn hade arbetat inom diverse omraden pa sjon, som t ex matroser,
kockar och skeppstimmermén, men faller alla inom kategorin ’sjomén’, déa
dnkorna sjélva kallade sig ’sjémansinkor’. Aven direktionen titulerade dessa
mén som ’sjomén’ och deras dnkor ‘sjdmansénkor’. I fraga om vilken grupp
som innehade den hogsta positionen str det klart att skepparna var den grupp
med hogst status. Denna grupp skulle ocksd betala mest ifriga om avgift till
Sjomanshuset och var dven tilldelad de hogsta bidragssummorna. Styrmén-
nen foljde dérefter i rang och sist befann sig gruppen sjomén’, eller ’gemene’,
som de kallades i reglementet, ifrdga om status vilket bland annat visade sig
genom gruppernas till storlek olika avgifter och mgjliga bidragserhallning.*
Kaptenerna finns inte omndmnda i reglementet for ar 1748, men genom att se
pé hur mycket deras dnkor fick i bidrag har jag dragit slutsatsen att de i rang
stod néra skepparna. Skepparna tillhérde borgarstandet i de svenska stiderna,
men 1 och med att de ofta var bortresta, var deras representation svag bland
rddménnen och i stadens dldsteforsamlingar. De var borgare, men stod dnda
lite vid sidan av det resterande borgerskapet.* Kekke Stadin, som undersokt
den maktkamp mellan redare och skeppare i Arboga som dgde rum mellan
1640-1870, konstaterar att skeppardmbetet, vilket var de sjofarandes skra,
blev mer och mer urholkat under 1700-talet och fram till 1800-talet i och med
kapitalismens framvixt och den feodala samhéllsstrukturens tillbakagang.
Sjofolket kom att forlora mycket av den status deras dmbete tidigare givit dem
och framfor allt skepparna kom att se stadens skepp falla i hinderna pé de allt
storre rederierna dar handelsménnen var dgare.*

Vad som annars framkommit ar att sjdmén och militérer ofta faller inom
samma sociala kategorier 1 litteratur som behandlar olika yrkesgruppers ut-
veckling och status. De som d3 asyftas dr de militérer och sjémin som var av
lagre rang da de flesta sjofarande och militirer hamnar relativt langt ned i
samhillshierarkin.*® Stadin ser en utveckling dér fler och fler sjomén gifter sig
under 1700-talet vilket inte varit fallet tidigare. Detta medfor i sin tur att 16-
nerna inte rickte till d& en hel familj skulle férsorjas. Sjoménnens hustrur i
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Arboga arbetade ofta inom stadens kringelbageri och fick pé sé vis en inkomst
vid sidan av mannens. Trots detta hade de svart att f4 ekonomin att g ihop och
manga familjer fick sdka hjalp ur &mbetets fattigkassa. Den 16n som tidigare
betalats ut till sjidménnen kunde hallas lag da de fick mat och husrum och
endast behdvde lite extrapengar. Det var inte inrdknat i 16nen att de skulle
forsorja hustru och barn.*’

Sjomansdnkornas ansékningar ar 1750 och 1795

Christina Ohman, 4nka efter skepparen Johan Ohman som avled 1745, ansé-
ker 1750 om gratial hos Sjomanshuset. Hon skriver att hon efter sin mans déd
blev lamnad med fem barn i ett utfattigt tillstdnd. I ansdkan berédttar hon att
hennes man alltid forhallit sig vdl och med god heder tagit hand om de fartyg
som blivit honom betrodda. Hon ber om hjélp for sig och sina fattiga barns
uppfostran s att de inte av "hunger, kidld och wekenhet forgas”. Hon under-
tecknar sin ansdkan med: ”Allra 6dmiukaste Tienarinna Christina Ohman en
fattig hogt bedrofwad enka”. Hon har fatt intyg av ett av stadens mest bety-
dande handelshus, Carlos & Claes Grill. Firman betygar att hennes man farit
for den aren 1740, 1741 och 1742 och att Christina Ohman ir i behov av hjilp
1 sin fattigdom. Hennes hyresvérd intygar att hon bor i hans gard pd Soder-
malm, att hon befinner sig i stor fattigdom och inte har ndgot att forsorja sig
och sina fem barn med.*® Christinas ansékan blev beviljad och hon mottog
enligt forteckning 60 eller 84 d kmt i gratial.*® 1755 bor Christina i Maria
forsamling i kvarteret Krukomakaren. Hon 4r 43 &r gammal och "hielper for
folk™, vilket betyder att hon utfor diverse arbeten for olika ménniskors rik-
ning, sa som tvittning, stddning och dylikt. Hon har tv4 av sina séner, nio och
tolv ar gamla, boende hos sig.>

Detta ger en bild av hur dessa ans6kningar och medf6ljande intyg kunde se
ut. De flesta dnkorna hade antingen barn, eller var gamla och skropliga. Chris-
tina var ovanlig pé sé sétt att hon hade fem hemmavarande barn, vilket var det
storsta antalet under bada undersékningsperioderna. Hennes mans dodsorsak
framkom heller inte i ansokan, vilket annars var vanligt. [ det ndrmaste ska
alla de anstkningar och intyg som finns bevarade for ar 1750 och 1795 kort-
fattat presenteras for att dels ge en sammanfattad bild av den information som
dessa innehdller och dels teckna en bild av den verklighet som dessa kvinnor
levde i.

Den forsta fragan som stills dr vilka orsaker dnkorna anfor till att de beho-
ver understdd. Vi kan inte vara helt sidkra pa att den berittelse de ger helt
overensstimde med verkligheten. Det som dock gor dessa ansdkningars be-
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rattelser relativt trovardiga ar att mycket av vad som star i dem ocksé intygas
av hyresvérdar, pastorsadjunkter, skeppare och andra som ansdgs insatta i den
sokandes situation. Om mannen varit aktiv inom kofferdisjofarten efter 1748
kunde direktionen ocksa hitta honom i sina egna listor dér alla kofferdisjomaén
fanns upptagna sedan starten av Sjomanshuset. Att de var noggranna med vil-
ka som var beréttigade till understéd har framkommit vid flera tillfdllen d&
materialet bearbetats. For ar 1750 finns 23 ansdkningar bevarade, alla dnkors
ansdkningar i urvalsgruppen finns alltsa inte pa plats. De orsaker som namns
1 fler 4n en @nkas ansokan finns upptagna i de tva bilagor som &r numrerade
1’ och ’2’, detta for att se vad dnkorna ansdg viktigt att patala da de sokte
understdd. Har dterspeglas sikert ocksd vad som i samhillet ansdgs vara be-
rittigande orsaker till att fa bidrag.

Alla utom en pétalar sin fattigdom i ansdkningarna som inkom 1750 (se
bilaga 1). Detta ir inte sirskilt forvanande da understddet var behovsprovat.
Manga hade barn da de ansdkte. Att ha barn anséags tydligt vara en klar fordel
dé understod skulle utdelas och att en kvinna med omyndiga barn hamnade i
en mycket besvérlig situation da mannen gick bort var sikerligen dven herrar-
na i direktionen pa Sjdmanshuset medvetna om. Aven sjukdom och likartade
formuleringar som ~orkesldshet” och skréplighet” forekommer ofta. Ankor-
nas alder patalas i fyra fall liksom att de inte kan fortjina sitt brod. Det sist-
nidmnda skulle kunna falla inom kategorin fattigdom”, men jag har tagit med
den for att visa att just avsaknaden av forsérjningsmdjligheter var ett skal att
fa understdd da det i Kungl. Maj:ts forordning fastslas att dnkan inte fick driva
néring om hon skulle fi understéd. Ankans 6vriga forsérjningsmdjligheter
skulle ocksa undersdkas innan beslut fattades. I fyra fall patalas aven man-
nens goda uppforande, vilket skulle kunna vara en indikation pé att dnkans
chans till understéd till viss del kunde vara beroende av mannens karaktir. Jag
har dock inte hittat nagot fall dir mannens uppforande har angivits som orsak
till att dnkan inte fick bidrag, men hennes chanser till bidrag kunde sannolikt
6ka om mannen varit kind som en trevlig och palitlig sjdman. Att ndgra dnkor
var medvetna om att de som sjomansénkor faktiskt var berittigade till under-
stod visar kategorin ’Sjomanshusets forsorg om andra dnkor...”. Dessa fyra
kvinnor anser att de dr beréttigade till understdd da andra sjomansénkor und-
fatt bidrag eller patalar férordningen frdn Kungl. Maj:t dir deras rétt till un-
derstdd faststillts. De lindar dock in sina krav med en stor dos underdanighet
och artighet. Margaretha Scholler, en kaptensinka som i slutdndan inte fick
nédgot bidrag da hon dgde huset hon bodde i, skriver i sin ansdkan: ...Ock
sdsom jag formodar, at hans Kong. Majts alldra nadigaste ward, for alla gamla
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och fattiga skieppares underhald, dfwen strickt sig till deras efterlimnade fat-
tiga enkor, s flyr jag till edla och hogresta herrar Directeurene...”!

Av 1750-4rs ansokningar beviljades med sdkerhet 24 stycken. [ dessa fall r
den faststéllda summan de s6kande skulle motta nedtecknad. I tva fall beviljas
anstkan, men ndgon summa star inte faststilld och i fem fall omnamns inte de
sokandes bevillning alls vilket gor det svart att avgora huruvida de mottog
nagot understdd eller ej. (Tva av dessa blev troligtvis avslagna da direktionen
antecknat att de har egen gird.)*? Tva ansokningar fick med full sékerhet av-
slag. Den ena var Sara Bergman, dnka efter sjomannen Sven Bergman. I sin
ansdkan skriver hon att hon och hennes tva barn rikat 1 stort elinde sedan
hennes man avlidit. Han hade varit sjuk en lingre tid och nu ber hon om un-
derhall och bidrag till mannens begravning. Overst pa sidan har direktionen
antecknat: ”Soékanden har farit inrikes och e€j ndgonsin till lddan Contribuerat,
altsd kan ej nagot bewiljas.”> P4 grund av att hennes man inte hade erlagt de
avgifter som kofferdisj6fartens sjomén var tvungna till blev hon nekad bidrag,
hennes man hade endast varit inrikes farande. Den andra dnkan som fick av-
slag var Maria Deut, énka efter skepparen Peter Deut. I sin ansdkan skriver
hon att hennes man avled 1728 och att hon d4 hamnade i ett s4 fattigt tillstdnd
att all hennes egendom saldes pa auktion. Sedan dess har hon i 22 ars tid
befunnit sig i fattigdom. Hennes handel, som tidigare gett henne lite inkomst,
blev borttagen fran henne och hon blev sjuk samtidigt som hon var tvungen att
betala dryga contributioner, det vill séiga skatter, vilka tagit bade hennes kla-
der och husgerad.** Enligt 1750 ars Sjomanshusprotokoll diskuterades hennes
ansdkan den 26 september. ”...som Directionen hade sig beként, att Detit uti-
thes swunna lefnadstid ej warit skieppare utan handlat och warit Borgare hér i
staden, s& kunde Directionen af siomanshusmedlen icke tilligga henne né-
got.”> Exemplet visar att Sjomanshusets undersékningar kring de sékandes
bakgrund ibland kunde avsldja icke godkénda s6kandegrupper. Frdgan ar hur
pass vanlig denna form av bidragsbedrigeri var. Jag har endast stdtt pa detta
fall dér en &nka tillhérande en annan yrkesgrupp forsoker fa bidrag, men kan-
ske fanns det fler och kanske hade nagra storre tur och lyckades fora direktio-
nen bakom ljuset.

For ar 1795 ar 26 ansokningar bevarade. Av de 28 dnkor som gjorde ansok-
ningar finns i tva fall endast intygen kvar i arkivet. For detta ar r troligtvis
endast de godkidnda ansdkningarna bevarade, vilket gor att nigon jimforelse
aren emellan inte 4r mdjlig ifrdga om icke godkinda ansdkningar. De flesta
dnkorna péatalar fattigdom som ett av skilen till att de anséker om bidrag (se
bilaga 2), men ar 1795 4r andelen inte lika hog som for ar 1750. Ménga dnkor
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har barn och patalar detta i sina anskningar. En stor 6kning har skett bland
dem som pétalar dlderdom som ett skal till att erhilla bidrag. 1795 berittar 9
stycken om alderdom i sina ansGkningar, medan siffran for ar 1750 endast var
4 stycken. Lika méanga anger dven att deras avlidna mén varit sjuka innan de
avled och att méinnens sjukdom medfort forsdrjningsproblem. For ar 1750
angav endast tvd dnkor detta i ansdkan. Overlag s 4r 1795 &rs ansdkningar
mer varierade 1 friga om vad som omnidmns. Troligtvis var dnkorna detta &r
mer medvetna om vad som ansigs som goda skél till att erhélla bidrag. Ansok-
ningarna for ar 1750 var ju de forsta som beviljades och troligtvis blev dnkor-
na med tiden mer medvetna om hur ansékningarna skulle formuleras for att
bli beviljade.

Ankor som brét mot regelsystemet

For att t4 motta gratial fran Sjdmanshuset skulle saledes vissa kriterier uppfyl-
las. Att det endast skulle vara de mest nédlidande som skulle erhélla bidrag hade
forordningen frin Kungl. Maj:t fastslagit: Ankan fick inte driva nigon rorelse
eller ha ndgon egendom som kunde ge henne inkomst. Med ansokan skulle ock-
sa folja intyg dir mannens yrke faststilldes och dér det framkom hur linge och
med vilka han arbetat. Ankans hyresviird skulle ocksa intyga var hon bodde och
hur hennes situation sdg ut. Troligtvis fanns ocksé kravet att en prist eller lik-
nande 1 kvinnans forsamling skulle intyga att hon var i1 behov av gratial och att
hon var en skotsam kvinna. Dessa regler skulle efterfoljas for att kvinnorna
skulle ha ritt till underhall, men trots detta har jag funnit négra fall dir en kvinna
erhéller underhall trots att hon inte uppfyller dessa krav. Tva kvinnor som mottar
bidrag 1750 aterfinns i mantalsldngderna fran &r 1755 och bryter tydligt mot de
regler som faststillts. Den ena, Helena Kinnman, bebor da en egen giard och hyr
ut rum till sjomannen Olof Berg. Hon erhéller tio d kmt i hyra och bor i kvarteret
Timmermannen i Katarina forsamling.’® Att det forflutit fem ar (eller egentligen
fyra da mantalsliangder beskriver forhallandena for aret innan) fran det r d4 hon
ansdkte om bidrag ar forstas en nackdel rent kallkritiskt, hon kan ju ha drvt eller
kopt huset efter det att hon ansdkte om bidrag. Det troligaste dr dock att huset
tillhért hennes man och att hon drvde det av honom. Hon bebodde dé egen gard
redan ndr ansbkan beviljades, vilket skulle kunna peka pa att Sjomanshuscts
direktion antingen slarvade 1 forundersokningen, eller rent av sdg genom fing-
rarna och lit henne fa bidrag trots att hon egentligen inte var berittigad till det.
Den andra kvinnan detta ar som inte uppfyller de kriterierna &r Catrina Up-
strom. Hon erhéll 42 d kmt och i de intyg som medfoljde sdger hennes hyres-
vérd att hon ér skyldig honom hushyra vilket gjort att han blivit tvungen att “ta
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hennes kldder i underpant”.’” Denna formulering ger forst ett intryck av att den
stackars dnkan &r s barskrapad att hon inte ens har kldder pa kroppen. I mantal-
sldngden for dr 1755 framkommer det dock att hon haller klddstand och det dr
troligtvis dessa kldder som hyresvirden syftar pa i sitt intyg.”® Kanske ansag
direktionen att Catrinas néring inte var tillrickligt I6nande {or att behdva rdknas
in som egen néring, eller sa brast de 1 sin forundersékning av hennes "villkor”. I
forordningen frdn Kungl. Maj:t 4r dock inte négra ndringar undantagna fran
regelverket.

For &r 1795 finns fler och tydligare exempel pa hur nagra kvinnor erhéll
gratial trots att de inte foljde de regler som fanns faststillda. Det tydligaste
exemplet stir styrmansidnkan Maria Christina Bidérck for. Hon beviljas 1795
tvéa riksdaler i arligt underhall, vilket var en vanlig summa detta ar. I sin anso-
kan berittar hon att hennes man avled aret innan efter flera ars “mattande
sjukdom” och att hon nu stir ensam med tvd sma barn. Hon anhaller 6dmju-
kast om underhll, ”liksom andra dnkor”, och hon anser sig ”mera berittigad”
da hennes man farit pa sjon sedan han var femton r gammal.*® I mantalslidng-
den for &r 1800 stér det tydligt att hon erhéller gratial fran Sjomanshuset. Hon
bor i Katarina forsamling och dger huset hon bor i. Hon driver dven en krog
och har en piga, samt hyr ut rum till tva andra familjer.®® Att denna énka bryter
mot de flesta av de beviljande kriterierna stér klart, frigan &r varfor hon énda
fick bidrag. Kanske var reglerna inte lika strikta detta ar, kanske var Sjomans-
husets inkomster s stora att det fanns mgjlighet till att vara mer generds mot
de bidragssokande. Kanske var det ocksd sé att det fanns utrymme for viss
godtycklighet bland direktdrerna och att de kunde ge efter for besvirliga och
pastridiga sokanden. Krognéring, som denna édnka bedrev, var sedan 1747
mest forbehallen fattiga dnkor och hustrur. Anledningen till detta var att hélla
omkostnaderna for fattigvarden sa laga som mdjligt och istéllet Sppna vigar
for kvinnor att kunna forsorja sig. Denna niring gav inte burskap och det ar
déarfér manga kvinnor aterfinns inom denna néringsgren. Avsaknaden av bur-
skap var gemensam for alla de niringar som tilldt kvinnliga niringsidkare och
denna avsaknad gav néringen en sdmre status, den var ingen “riktig” niring.
Ankor hade annars riitt att dverta sina mins rorelser, men de sigs di som
mannens stillforetrddare, inte som riktiga” burskapsigare.®' Att denna ansé-
kan blev beviljad kan bero pé att denna #dnkas rorelse inte gick bra ekono-
miskt. Direktionen kan ha sett till individens tillfalliga situation istéllet for att
strikt f6lja reglerna. Tydligt 4r dock att denna édnka inte faller inom ramen for
vad som enligt regelverket sags som en “rétt” fattig eller sokande. Hon var
inte hjélplds och utblottad, utan en dnka med néring, egendom och piga.



55

I ytterligare tva fall rader betidnkligheter angiende dnkornas “ritt” till bi-
drag. Kaptensiankan Magdalena Bjorkman, som mist sin man 1794 da denne
blivit sldngd i sjon av en fransk kapare och drunknat, ansdkte om gratial 1795
och blev beviljad tre riksdaler om aret.®* | mantalslingden for ar 1800 fram-
kommer det att hon, liksom &nkan Biérck, driver krog. Hon édger dock inte
huset hon bor 1 och har inte ndgon anstélld hos sig. Det framkommer inte om
hon erhaller gratial detta ar och jag vet heller inte om hon drev krog 1795 eller
om hon startat denna rorelse senare.®* Den andra dnkan, Maria Christina Wit-
tenberg, driver inte ndgon rorelse, men dger huset hon bor i. I mantalsupp-
gifterna bekriftas det att hon &tnjuter gratial frin Sjomanshuset detta ar och
att hon hyr ut rum tiHl en utfattig styrmansénka som ocksa far bidrag fran
Sjomanshuset. Hon hyr dven ut till en sjoman som avrest i oktober 1799 och
hennes hyresinkomst ér 6 riksdaler och 32 skillingar.** Denna dnka beviljades
tre riksdaler om 4ret 1 understdd, vilket som synes var hilften av vad hon er-
holl i hushyra under ett &r.%°

Dessa exempel visar att det var mgjligt att kringgé de faststdllda bestim-
melserna. Det fanns regler och normer for vad som anségs vara en “ritt” so-
kande, men det fanns ocksé utrymme for undantag. Det dr svart att veta vad
som orsakats av slarv fran direktionens sida i friga om efterforskningar om
den sokandes bakgrund och vad som berodde pé att den medvetet gick ifran
regelverket och godkénde en “oritt” sokande. Trots dessa exempel som visar
att ankor inte behovde vara sa utfattiga och egendomslosa som de enligt regel-
verket skulle vara for att fa bidrag, s var dessa énkor i minoritet bland de
sOkande. Det médste ocksa podngteras att de hus dessa kvinnor dgde varken
kan ha varit stora eller sdrskilt exklusiva. S6dermalms bebyggelse bestod un-
der denna tid och lang tid framdver mest av fallfardiga sma trdkakar dar
maénga hushall samsades om mycket trdnga utrymmen. Det gér déarfor inte att
sdga att dessa kvinnor var vilbestillda pd grund av att de dgde ett hus, dock
hade de en egendom som gav dem en liten inkomst och som de kunde sélja da
de blev alltfor utblottade.

Ankornas forsorjning och boende

Mantalslangderna har den fordelen att jag med deras hjélp kan kontrollera om
det som sdgs i ansdkan och intyg angaende arbete, barn och boende verkligen
stimmer. Det kunde férekomma att mantalsforrittaren var slarvig, men 1 och
med att detta system var till for att inbringa skatt s var det viktigt att kontrol-
lera att varje person betalade riitt summa i forhallande till inkomst och yrkes-
utévning. I och med att flera kvinnor inte har aterfunnits i mantalslangderna,
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vilket kan ha flera orsaker, har det inte varit mojligt att kontrollera hela grup-
pens boendesituation och forsérjning. Trots detta vill jag 4nda visa resultatet
av vad som framkommit 1 de fall dir jag lyckats finna mantalslangderna. Det
som framst 4r av intresse ar vad dessa kvinnor gjorde for att forsorja sig, uto-
ver vad de erholl i gratial. Bidragen var dven 1 denna tids 6gon sett smé och att
forsdrja en familj med endast bidraget kunde inte vara mgjligt. Kvinnorna
maste darfor forsora sig med nagot annat, ndgot som gick att kombinera med
gratialerhaliande och som godkindes av regelverket.

Det framkommer tydligt att mantalslingderna fran de bada aren skiljer sig
at i fraga om vilken information som upptas. 1755-ars lingder ar speciella pé
sa vis att all sysselsittning nedtecknas vilket inte dr fallet 1795. 1755-4rs sys-
selséttningsfordelning ser ut pa foljande sitt:

3 kvinnor star som “under herr...”

2 kvinnor forsorjer sig med "hidlparbete” / "hielper for folk”
1 kvinna héller klidstdnd

1 kvinna stickar strumpor

1 kvinna spinner

1 kvinna anges vara sjuklig

1 kvinna ingen uppgift

Det dr inte nagra vélbetalda arbeten dessa kvinnor dgnar sig dt och de faller
alla inom ramen for vad som ansdgs som typiska “kvinnoarbeten”. For att fa
ytterligare information om vad dnkorna dgnade sig &t ska jag undersdka vad
som framkommer i ansdkningarna och intygen fran ar 1750. Av de ansékning-
ar och intyg som finns bevarade angav fem édnkor eller intygsgivare nigon
sysselsittning. Av dessa fem finns tvé dnkor upptagna i en mantalslangd ar
1755, den ena, dnkan Maria Roos, star diar som ’sjuklig”, vilket hon inte var
1750 (se ovan). Av dessa fem kvinnor anger fyra att de spinner och en att hon
spinner och syr. Att denna sysselsittning gav mycket liten inkomst papekas i
ansOkningarna pa flera stéllen. Ingrid Froberg, vars man avled “mellan Alex-
andria och Smirna” i april 1750, berittar att hon befinner sig i stor fattigdom
och inte har ndgot fodomedel forutom lite spinnande vilket “litet eller intet
forslar till lifsuppehille, mindre betala hushyra Contributioner och andra ut-
gifter med.” Hon finns dven upptagen i en mantalsldngd ar 1755. Skepparin-
kan Maria Roos, som 1755 uppges vara sjuklig i mantalslangden, skriver i sin
ansokan 1750 att hon ar forsatt i ett “slétt” tillstind dé inget annat ndringsme-
del 4n att spinna bestar, vilket ar ett ringa niringsmedel, 1 synnerhet for mig,
som redan hunnit till en wacker &lder ock hoppas snart ndr gud behagar att
komma till min sallige man...”*® Den svenske ekonomhistorikern Montgome-
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ry beror 1 férbigdende spinnerskornas situation 1 Stockholm i bérjan av 1800-
talet och menar att en spinnerska knappt kom upp till existensminimum ifraga
om ekonomisk fortjanst under denna tid.*

For ar 1795 ser uppgifterna lite annorlunda ut. Smasysslor som spinnande
verkar inte ldngre vara intressanta i mantalsforrittarens 6gon. De enda upp-
gifterna angaende sysselséttning som framkommer 4r krogniring. Av de 11
mantalsldngder jag funnit ser fordelningen ut pa foljande vis:

5 kvinnor saknar uppgift angdende tillstand eller sysselsittning
4 kvinnor anges vara utfattiga och tvé av dessa uppges motta gratial
2 kvinnor driver krog varav en uppges motta gratial

[ 'ansdkningarna och-intygen anger inte nagon kvinna att de har nagon syssel-
sittning. Anledningen till att bilden fordndrats beror troligtvis pa att sddant
kvinnoarbete som inte innebar att en rorelse bedrevs, vilket fordrade tillstind,
inte sags som nédvindigt att anteckna i mantalslingderna. Detta kan dven ater-
speglas 1 kvinnornas egna ansékningar. D4 det inte fanns nigon mantalslangd
ddr deras sysselsdttning framkom, anségs det formodligen heller inte nédvéan-
digt att beritta om detta i ansékan. Troligtvis arbetade flera av kvinnorna 1795
med liknande arbeten som omndamns 1750 och troligt dr ocksa att flera av kvin-
norna 1750 arbetade inom dessa lagavionade omraden. Eftersom inte mantals-
langderna for alla &nkor varit mojliga att finna si kan inte ndgra sékra slutsatser
faststéllas. Vad som déaremot star klart 4r att dessa typiska kvinnoarbeten inte
gav tillrackligt med inkomst att leva pé och att dven direktionen for Sjdmanshu-
set var medveten om detta d4 de godkénde dnkornas ansdkningar.

Sédermalm var den stadsdel som hyste flest av de sjéfarandes dnkor. T Ka-
tarina forsamling, vilken langt fram i tiden skulle vara den fattigaste i Stock-
holm, bodde 1750 13 av de 33 dnkorna. Maria férsamling, Sodermalms andra
forsamling, hyste 4 dnkor. Endast 2 stycken bodde i Klara férsamling. Bort-
fallet dr tyviirr stort, for 14 Ankor vet jag inte forsamlingstillhorighet. Ar 1795
ar monstret 1 stort sett detsamma. 15 &nkor bor i Katarina och en 1 Maria for-
samling. Tre dnkor bor detta &r i Hedvig Eleonora forsamling och en i Nicolai.
Tvé dnkor ansdker fran andra stider. En frén Oregrund och en frin Jacobstad
i nuvarande Finland. For detta ar ar bortfallet endast 6 dnkor utan angiven
forsamlingstillhorighet eller adress. Den bild som framkommer dr att manga
bodde i Katarina forsamling. I Brita Zackes undersokning Fadd 1791. Pojkar
i Gamla Stan och Katarina for 200 dr sedan foljer hon 298 pojkar som alla
foddes 1791 och bodde i Gamla Stan och Katarina genom hela livet, eller till
dess spéren efter dem tar slut. 1 denna undersokning star det klart att Katarina
forsamling var den fattigaste och farligaste att vixa upp i av de tva. Spad-
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barnsdddligheten var i Gamla Stan 27 procent, medan den 1 Katarina var 36
procent. Av dessa 36 procent var manga barn till militdrer, arbetare och sj6-
méan.”® Av de barn som foddes i Katarina, dér fadern var militér eller sjoman,
uppnadde endast ett sitt 50-ars dag. 58 procent av barnen som hade fadern
inom dessa yrkeskategorier dog innan de fyllt tio 4r.”!

Bidragens storlek och fordelning

Mellan de tva undersokta dren har det genomforts en myntrealisation i Sverige.
Detta medfor att det inte r samma valdrer pa sedlarna och mynten 1795 som pa
dem fran 1750. Inflation, fordndrade I6ner och dylikt maste ocksa tas i1 berédk-
ning da ekonomin for dessa kvinnor ska diskuteras. Ankornas tillstind och vill-
kor skulle tas i dtanke da gratialen skulle faststéllas. Vad som dock var den
avgorande faktorn hade inte att géra med deras grad av fattigdom, utan mer med
vilken grad deras mén innehaft under. Da Sjomanshuset startade faststilldes det
att olika yrkeskategorier skulle erhalla olika mycket i bidrag. De betalade ocksa
olika mycket i avgift till Sjomanshuset beroende pa yrkesbeteckning. I foljande
tabell har jag satt in varje dnkas faststdllda bidrag och satt detta i relation till
hennes avlidne mans yrkesbeteckning. Det framkommer inte i alla ansékningar
hur mycket som gavs i bidrag. For ar 1750 ar bortfallet atta stycken ansékningar
utan faststilld bidragssumma, eller utan angivelse om bevillning. Av dessa &tta
var fyra skeppardnkor, en kaptensinka, en sjdémansénka och tva dnkor diar man-
nens yrkesbeteckning inte framkommer. Tva skeppardnkor beviljades ju heller
inte ndgot bidrag detta ar vilket jag tidigare pavisat. For ar 1795 ar bortfallet fem
stycken ansokningar. Tre av dessa saknar angivet bidragsbelopp (en kaptensin-
ka, en styrmansénka och en sjomansidnka) och i tvd ansékningar framkommer
det inte vilken titel inkans man hatft.

Tubell 1: Ar 1750: Ankornas erhillna bidrag i forhdllande Hll titel

Erhallet bidragid  Skeppar-  Kaptens-  Styrmans- Sjomans-
kmt dnka dnka dnka dnka
10-30 1 0 0 5

31-40 0 0 2 0

41-50 1 0 7 0

51 -60 5 0 0 0

61-70 0 0 0 0

71— 3 0 0 0

Summa 10 0 9 5

Killa: Stockholms Sjomanshus arkiv, gratialansokningar ar 1750, ElVa:1,ElVa:2,
ElVa:3, SSA.
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Det finns inte ndgon kaptensdnka och endast fem sjomansankor med angi-
vet bidragsbelopp bland ansékningarna. De fem sjomansénkorna far ocksa de
minsta bidragen, frin 10 upp till 30 d kmt per ar. Av dem som far 70 d kmt
eller mer ar alla skepparinkor, de flesta i denna kategori dterfinns dock i bi-
dragsgruppen 51-60 d kmt per ar. Styrmansinkorna erhaller nagot mindre
summor i bidrag, de flesta far mellan 41 till 50 d kmt. Fér att erhalla hogst
bidrag skulle &nkans man varit skeppare, medan det minst gynnsamma var att
ha haft en vanlig sjéman till make. Skillnaden mellan bidragen kunde ligga pa
mer dn 40 d kmt per &r, vilket var en ansenlig summa med tanke pa att s)6-
mansdnkorna inte fick mer d4n 30 d kmt per ar. Den genomsnittliga bidrags-
summan da dnkornas exakta bidragssummor riknats samman lag pa 45 d kmt
per ar 1750.

En fraga som uppkommer dr vad dessa bidrag hade for inverkan pa dnkor-
nas ekonomi och hur stor skillnad de gjorde i vardagen. Vad som forst bor
papekas ir att bidragssummorna inte var stora, men att det dock kriavdes ett
visst engagemang fOr att erhélla bidragen. Det ir osidkert huruvida dnkorna
sjdlva sokte upp och betalade en skrivare, eller om sddan hjélp tillhandahélls
av Sjomanshuset. Det maste dock ha tagit en viss tid i ansprak for kvinnorna
att forfatta ansokningarna. De skulle ju sdka upp mannens tidigare arbets-
kompanjoner och fa ett intyg av dem och dven en pastorsadjunkt eller dylikt
for intygande av tillstdnd och leverne. Aven tidigare eller nuvarande husvir-
dar skulle betyga att hennes berittelse var sann och var hon bott eller bodde.
Hon skulle ocksé sjélv infinna sig hos direktionen med ansdkan och likasé
infinna sig for att motta bidraget.

For att f4 en bild av hur mycket dessa kvinnor fick i bidrag kan det jimforas
med att en matros, som hér faller inom kategorin ”sjoman”, tjdnade runt 48 d
kmt i manaden exklusive kost ar 1750. Ett vitt brod med tva lod”> mj6lk kosta-
de 1 ore och ett par strumpor 5 daler 8 6re kmt samma ar.” Sjomanshusets
direktion, som ocksé forestod ett sjukhus for sjuka sjomén, tillfragade den 10
oktober 1750 Greta Ohman, en inka som utsetts till att skéta om de intagna
sjomédnnen, om hur mycket varje intagen behdvde per vecka i underhall. Hon
gav till svar att varje person behovde tre d kmt per vecka.” Att en dnka med
barn skulle kunna dverleva pa endast gratialen verkar inte troligt, speciellt inte
om hon tillhorde kategorin ”sjdmansdnkor”. Gratialet verkar dock ha varit sé
pass stort att det faktiskt gjorde en visentlig skillnad i hushallets ekonomi och
som sadant kan det ha avgjort skillnaden mellan total utarmning och en nagor-
lunda driiglig, men fattig tillvaro.
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Tabell 2: Ar 1795: Ankornas erhdllna bidrvag i forhdllande till titel

Erhéllet bidrag i Skeppar-  Kaptens-  Styrmans- Sjomans-
Riksdaler dnka dnka dnka dnka

1 0 0 1 9

2 0 0 5 1

3 1 0 2 0

4— 1 3 0 0

summa 2 3 3 10

Killa: Stockholms Sjomanshus arkiv, Gratialansékningar ar 1795, ElVa:7, SSA.

Ar 1795 hade myntsorten #ndrats och riksdalern var nu den gillande valu-
tan. Om vi jamfor vad en riksdaler 1750 skulle ha inneburit i d kmt sd skulle
virdet blivit ca 11 d kmt per riksdaler.”” Vad som kan anas &r att bidragen
minskats nidgot. De minsta bidragen 1750 var mellan 10 och 30 d kmt och i
denna kategori &terfanns sex dnkor av 24. Den minsta bidragskategorin 1795
var 1 riksdaler och hér dterfanns 10 dnkor av 23. Precis som 1750 f6ljer 1795
ars utdelningar den avlidne makens titel i friga om storiek. Sjomansénkorna
erhdll minst i1 bidrag dven detta &r. Gruppen kaptenséinkor finns nu med bland
de ansokningar som har faststillda bidragssummor och denna grupp fér de
storsta bidragen. De tva skepparinkorna erhaller ocksd de hogre bidragen,
medan styrmansinkorna tillhdr en mellankategori med bade 1aga och hoga
bidragssummor. Den genomsnittliga bidragssumman for detta ars bidragsta-
gare var 2 riksdaler och da har jag dven riknat med de tva dnkorna vars mins
yrkestitel ¢j framkommit. Vad som ocksa framkommer 4r att de olika grupper-
nas storlek har fordndrats. Sjomansidnkegruppen har fordubblats i storlek,
medan skeppardnkegruppen minskat med mer &n hilften. Vad denna forénd-
ring beror pa ar osdkert da antalen 4r sma och endast tva ar 4r undersokta.
Kanske ansig Sjomanshuset att skeppardankorna hade det {6r bra ekonomiskt
och darfor inte ldngre beviljade deras ansdkningar i lika hog grad som innan
eller s& var sjbmansinkornas ansékningar helt enkelt fler till antalet. Sjdmans-
dnkorna var ju den grupp vars mén tjdnat minst och troligt ir att énkorna 1
denna grupp var de som hade det simst ekonomiskt. Som Kekke Stadin pape-
kat var ju sjoménnens l6ner fran borjan inte tinkta att forsorja hela familjer,
utan sags mer som fickpengar. En annan orsak kan vara att antalet skeppare i
staden minskat. Precis som fallet var i Arboga var antalet rederier i Stockholm
stort. Sjdmanshusets direktion skulle t ex bestd av fem k6pmén som var redare
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1staden, vilket visar att deras makt inom kofferdisjofarten var stor. Det kan ha
varit s& att skepparyrket forlorat sin status och firre sokte sig in pa den yrkes-
banan eller aldrig fullgjorde sin utbildning.

Ar 1795 tjinade en styrman 10 riksdaler i manaden. En tunna 6l kostade 6
riksdaler 17 skilling specie.” Att dnkornas bidrag inte rackte till ndgra storre
1nkop eller till mer lyxbetonade varor star klart. Det dr dock mycket svart att
dra nagra slutsatser kring bidragsutvecklingen i och med att olika varors pri-
ser och olika yrkesgruppers I6ner har vixlat mellan &ren. Vid den av Gustav
111 genomfdrda myntrealisationen 1776 vixlades 18 d kmt in mot 1 riksdaler.
Riksdalern hade anvints 1 Sverige redan pa 1600-talet, men det var forst nu
som den blev rikets huvudmynt. Tidigare hade den mest anvénts inom utrikes-
handeln och ej av gemene man. Foérutom att det ir en annan valuta som an-
vénds 1795 har dven prisutvecklingen fordndrat virdet pd pengarna. Det har
forflutit 45 &r mellan de tvé undersdkta dren och siledes ar prisindex ett annat.
Medeltalet for bidrag var 2 riksdaler 1795 och 45 d km 1750. Om en direkt
omrikning i riksdaler gérs visar det sig att den genomsnittliga bidragstagers-
kan 1795 hade behovt 6,39 riksdaler for att uppna samma storlek pa bidrag
som dnkan 1750. Den genomsnittliga dnkan med understdd 1795 fick alltsa
mindre for sina pengar dn dnkan 1750.77 Det bor dock papekas att dessa siffror
inte ska tas som absoluta, osdkerheten kring prisutvecklingen fran dldre tider
ar stor och det ir inte férrdn omkring 1949 som uppgifterna kan anses som
ndgot sa nir tillforlitliga.” Till detta kommer ocksa att antalet sjdmansidnkor
okat och skepparinkor minskat, vilket innebér att genomsnittssumman blir
lagre da sjomansénkorna erh6ll mindre 1 bidrag dn de andra grupperna.

Slutsatser

Synen pa de fattiga fordndrades och ett intresse for fattigvardens forbittring
vaknade under mitten av 1700-talet. Att Stockholms sjémanshus uppkom
1748 ser jag som ett led i denna hindelsekedja. En ny insikt om att de fattiga
méste tas om hand pa ett eller annat sétt hade uppkommit. Upplysningen, vil-
ken innefattar en mingd olika idéstromningar och samhéllsuppfattningar, ser
jag som den gemensamma namnaren da det i flera europeiska linder skedde
likartade fordndringar. Fattigdomen sdgs inte langre som ett naturligt feno-
men, utan borjade genom olika insatser avhjilpas. For Sveriges, och sirskilt
for Stockholms del, har Ulla Johansson visat att fragan kring hur fattigvirden
skulle 16sas visades stort intresse kring mitten av 1700-talet. En decentralise-
ring dgde rum dar forsamlingarna sjélva tog pé sig ansvaret for sina fattiga och
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forsdg dem med fattigstugor och visst understdd. Hon ser att tendenser ute i
Europa gav utslag dven i Stockholm och paverkade paskyndandet av den om-
organisering och forbéttring av fattigomsorgen som dgde rum. Det som dock
inte far glommas bort ar att det inte adr fragan om att “’staten” tar pa sig ansva-
ret for de fattiga. Sjomanshuset kan ses som ett exempel ocksa pa detta. De
olika yrkeskérerna skulle helst sjdlva ansvara for sina medlemmar och deras
anhoriga, vilket Sjomanshuset kom att gora. Pa detta sitt avhjélpte de den
ovriga fattigvarden dé dnkor och oférdiga sjomén kunde vénda sig till dem
med sina ans¢kningar, istallet for att de skulle anséka om plats pa hospital och
fattighus eller sdka understdd fran fattighuskassan.

Att kvinnor, och framférallt dnkor, var de som oftast var tvingade att forlita
sig pa fattigunderstdd och ménniskors vélvilja har visats i flera undersékning-
ar. De sjofarandes dnkor stod infor ett stort forsérjningsproblem dé deras mén
avled. Familjens huvudinkomst férsvann och dven om dessa dnkor arbetat re-
dan dé deras mén levde blev deras ekonomiska situation troligtvis ohéllbar da
de stod ensamma med barn att forsérja, eller med alderns krampor och sjuk-
domar. Att den ekonomiska foérdndringen och forsdmringen blev sd dramatisk
berodde pa att de var just kvinnor och som kvinnor hade de begrinsade moj-
ligheter till forsorjning. Det fanns néringar som stod ppna for dem, sd som
krogniring, vilket i alla fall tvd av dnkorna i gruppen frén 1795 slagit sig pa,
men de flesta arbeten var mer smaskaliga och gav liten utdelning. Annars var
det just dnkor som genom sin myndighet kunde Gverta sina avlidna méns ro-
relser och pé s sitt klara sin forsorjning. Kvinnorna i denna undersokning
hade dock inte nagra rérelser att Gverta och den myndighet de erhdll var de
troligtvis inte sérskilt hjilpta av.

Det som till viss del forvadnade mig var att Sjomanshusets direktion aldrig
ifrigasatte dnkornas “ritt” till bidrag di detta diskuterades. Ankors fattigdom
och utsatthet sigs tydligen som en naturlig f6ljd av att deras méin avled. Det
jag annars hade forvéntat var en viss skepsis dd dessa kvinnor aldrig bidragit
med avgifter till Sjomanshuset, vilket deras mén gjort, och att de pa grund av
detta sdgs som mindre virdiga understédstagare. Det ser dock ut som att dven
samtiden var medveten om den svarighet en nybliven dnka stilldes infor. Att
kvinnor sags som mer “ritta” fattiga &n mannen kan ocksa ha varit en orsak
till att s& manga kvinnor sékte och erholl bidrag. Det som dock bor papekas ar
att kvinnor 16pte mycket storre risk att bli ldmnade ensamma med barn att
forsorja, eller som gamla och sjuka, och att detta maste setts som dmmande
omstindigheter.

D4 jag undersdkte de orsaker dnkorna sjalva uppgav som anledning till de-
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ras ansokan framkom det att fattigdom, omyndiga barn och sjukdom var van-
ligt &terkommande orsaker. Aven mannens tidigare sjukdom och kvinnans 4l-
der papekas i flera ansdkningar fran 1795. De orsaker kvinnorna ndmner av-
speglar troligtvis ocksa den samhilleliga normen for vad som ansags som be-
rittigande kriterier for understodserhéllande, vem som ansags vara en “rétt”
bidragstagare. Kvinnor skulle ha en forsorjare och fanns det inte nigon man
sd fick samhallet 6verta den rollen. Det bor dock papekas att det endast var de
mest behévande som enligt det kungliga reglementet var berittigade till un-
derstéd. De fick inte driva ndgon rorelse eller ha egendom och skulle helst
vara skropliga och orkeslésa. De flesta foljde detta foreskrivna regelverk och
hade dessutom ofta omyndiga barn boende hos sig. Dock var det nagra som
urskiljde sig ur médngden och brét mot foreskrifterna. Den kvinna som ut-
mirkte sig mest var Maria Christina Bidrck. Hon drev krog, dgde sitt hus,
hade en piga och uppbar bidrag frin Sjomanshuset. Varfor hon beviljades bi-
drag ar svért att sidga. Vi vet att krogniring ofta forbehdélls kvinnor som 16pte
risk att ligga fattigvarden till last och inom denna kategori dr det mojligt att
dnkan Biorck faller. Mjligheten finns att hennes niring gick s& daligt att di-
rektionen darfor beviljade henne bidrag. Om sé var fallet tanjde de pa reglerna
och sdg mer till individens situation én till det fastslagna regelverket. I de
sdkra fall dd dnkors ansGkningar blivit avslagna var orsaken i det ena fallet att
dnkans man tillhort en annan yrkesgrupp och i det andra fallet att mannen inte
betalt avgift till Sjomanshuset da han endast farit inrikes. Att dessa kvinnor i
friga om sin ytterligare forsorjning, foljde den gingse arbetsindelningen dér
vissa arbeten sags som kvinnoarbete, ar tydligt. 1750 forsorjer sig de flesta jag
funnit uppgift om inom den textila sektorn dir spinnande var vanligast. Nagra
utfor ocksé diversearbeten vilket bendmns som hielper for folk”. Dessa arbe-
ten gav mycket liten inkomst och godkidndes ocksé av direktionen dé& ansok-
ningarna behandlades.

Sjomanshuset hade bade foregéngare och efterfoljare. Skrina hade sedan
lange delvis forsokt hjalpa medlemmarna och deras dnkor och barn dd de ham-
nade i ndd. De dnke- och pupillkassor som uppkom ungefér samtidigt med
Sjomanshuset visade bade pa olikheter och likheter. Till viss del var Sjémans-
huset en sorts forsdkringskassa, men inte péa frivilliga grunder. Det var koffer-
disjofartens médn som bidrog till understédsverksamheten. Den stora skillna-
den mellan Sjomanshuset och de av Solveig Widén undersdkta kassorna, var
att Sjomanshusets understdd var behovsprovat. Méinnen kunde heller inte vilja
storleken pa avgifterna de skulle betala, utan dessa var redan fastslagna.

Hur mycket dessa bidrag egentligen var vérda dr svart att veta. Jag har reso-
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nerat som sé att de inte var totalfoérsérjande, men diremot livsviktiga. I de
mycket fattiga omstdndigheter flertalet av dnkorna befann sig i innebar dessa
bidrag sannolikt ett stort tillskott 1 hushallskassan. Den procedur som en ansé-
kan innebar och det engagemang som uppbringades d4 mannens tidigare ar-
betskamrater, kyrkoadjunkten och husvirden skulle skriva intyg visar att
kvinnorna sag dessa bidrag som viktiga inkomster. Den bild ansokningarna
och intygen ger av dessa dnkors forhdllanden &r mycket dyster. Fattigdom,
sjukdom, svéltande barn och sma forsérjningsmdojligheter omndmns 1 flera
kvinnors ans6kningar. Att Sjomanshuset hade en viktig roll att fylla och att
kvinnor en lang tid framdéver skulle vara beroende av understéd av detta slag
star klart.

Epilog

Stockholms sjémanshus, liksom de andra sjomanshusen i landet, kom 1969
stutligen att helt avvecklas och i stillet falla under stiftelsen Sveriges sj6-
manshus som inrédttades 1972. Redan 1939 hade dock flera fordndringar dgt
rum, bland annat dvertog handelsflottans pensionsanstalt utdelningen av un-
derstdd till ménnen. Barnens understéd hade redan avvecklats i och med 1937
ars lag om barnbidrag.” D4 stiftelsen Sveriges sjdmanshus dvertog sjomans-
husmedien uppgick dessa medel till en summa av drygt 20 miljoner kronor.
Stiftelsen arbetar &n idag med att bista de personer eller anhdriga som arbetat
eller arbetar inom sjémansyrket och som r i behov av ett ekonomiskt stéd. An
1 dag star ”Gratial” som en av de utgiftsposter som stiftelsen redovisar och
mellan &r 1972 och 1999 var den sammanlagda utgiften for gratialer 40 879
kronor. Stiftelsen delar dven ut stipendier till studerande, arbetar for forbitt-
rad sikerhet for sj6folket och bistar med hjdlp vid akuta situationer.® Stiftel-
sens kansli ligger 1 dag pa Glasbruksgatan i Stockholm, men den byggnad
Sjomanshuset forvarvade 1788 star dn i dag kvar i Gaffelgrind, Gamla stan.
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Bilaga 1.

De av dinkorna angivna orsakerna till att de soker och iir berittigade un-
derstod ar 1750

+ Fattigdom och dyl. formuleringar 22 st
» Sjukdom 8 st
* Omyndiga barn 13 st
» Mannen sjuk innan han avled 2 st
» Mannens goda uppforande patalas 4 st
» Sjémanshusets forsorg om andra dnkor och dyl. formuleringar 4 st
* Kan ¢j fortjdna sitt brod 4 st
« Alderdom/alder 4 st
* Annat 7 st
Summa angivna orsaker: 48 st

Kdlla: Stockholms Sjomanshus arkiv, gratialansékningar 1750, ElVa:1, ElVa:2,
ElVa:3, SSA.

Bilaga 2.

De av dinkorna angivna orsakerna till att de soker och ir berittigade un-
derstid ar 1795

+ Fattigdom och dyl. formuleringar 17 st
* Sjukdom 6 st
* Omyndiga barn 12 st
» Mannen sjuk innan han avled 9st
* Mannens goda uppforande patalas 2 st
* Sjémanshusets forsorg om andra dnkor och dyl. formuleringar S5st
+ Kan ¢j fortjina sitt bréd 6 st
+ Alderdom/alder 9 st
* Mannen haft gratial 2 st
* Annat 4 st
Summa angivna orsaker: 72 st

Kdlla: Stockholms Sjomanshus arkiv, gratialansékningar 1795, EIVa:7, SSA.
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Noter

' Stockholms Sjémanshus arkiv gratialansékningar 1750-1756 EIVa:1, Numrerad:113, ar
1750, SSA

? Med kofferdisjofart menas hir den handelsflotta som handlade med utrikes orter.

3 Stockholms sjémanshus arkiv gratialansékningar 1750-1762 EIVa:2, Numrerad 17, ar 1750,
SSA

* Sven Gerentz: Stockholms sjémanshus 1748—1948, Stockholm 1948, 5.9 f. Se dven

D.HI.T Borjeson: Stockholms segelsjofart. Anteckningar om huvudstadens kofferdiflotta och
dess mdn med en Oversikt av stadens och rikets sjofartsforhallanden fran dldsta tid intill vdara
dagar. Minnesskrift 1732-1932, Stockholm 1932, 5.467 ff.

5 En plat= 6 d kmt enligt 1748 ars kofferdireglemente, Artikel 6. Paragraf 1. Arstrycket.

® 1748 ars kofferdireglemente, artikel 6, paragrat 1-5. Se dven Gerentz 1948, s.114

7 Gerentz 1948,5.116

8 Gerentz 1948, 5.23

° Gerentz 1948, s.83 ff.

1 Gerentz 1948, s.143

! Sjomanshusets arkiv, 1748 och 1749 érs Sjémanshusprotokoll, Al vol.1-5 1748-1754, s.19
SSA.

2 Sjomanshusets arkiv, Sjdmanshusets registratur 1748—1749 BI: 1-5, s.37-41, SSA.

' Sjomanshusets arkiv, 1748 och 1749 4rs Sjomanshusprotokoll, A1 vol.1-5 1748-1754, 5.70,
SSA. Vad ordet *dwferldpp’ exakt betyder ar osikert, men vad som framkommer &r att 4nkorna
har varit ihdrdiga besokare pa kontoret och att direktionen verkar létt besvirad av deras pa-
tryckningar.

1 Stockholms Sjomanshus arkiv, Sjomanshusets registratur 1748-1749, BI:1-5, 5.97-100,
SSA.

5 Stockholms Sjémanshus arkiv, handlingar rérande sjomanslddan och nationalkassan 1750~
1780, FI:1, 19st tryckt blad langst fram i boken betecknat “Transumpt af Kongl. Majts nadige
Bref til Thes och Riksens hoglofl. Commercie — collegium af den 22 decemb. 1749, SSA.

1o Stockholms Sjémanshus arkiv, 1750-drs sjomanshusprotokoll, Al vol.1-5 1748-1754,s. 12,
SSA.

17 Stockholms Sjéomanshus arkiv, 1750-4rs protokoll, A1 vol.1-5 1748-1754, 5.18, SSA.

' Stockholms Sjomanshus arkiv, 1750-4rs protokoll, Al vol 1-5 1748-1754, s.44, SSA.

¥ Stockholms Sjémanshus arkiv, 1750-4rs protokoll, Al vol 1-5 17481754, 5.112, SSA.

2 Stockholms Sjomanshus arkiv, 1750-4rs protokoll, Al vol 1-5 1748-1754,s.118 f., SSA.

2 Stockholms Sjémanshus arkiv, 1750-drs protokoll, A1 vol 1-5 1748-1754, 5. 95, SSA.

2 Ulla Johansson: Fattiga och tiggare i Stockholms stad och lin under 1700-talet, Stockholm
1984, s.24

3 Jos. Milller: Fattigvdrden i Stockholm. Fran dldre till nyare tid. Jimte beskvifuing af Stock-
holms stads arbetsinrdttningar, Stockholm 1906, .23, Johansson, s. 25

* Christina Unger: Makten och fattigdomen. Fattigpolitik och fattigvdrd i 1600-talets Stock-
holm. Stockholm

1996, s. 74 ff., Miiller s. 21

> Se bl a. Thomas Munck: The Enlightment. A comparative social study 1721-1794. London
2000, s. 181 ff., Norman Hampson: Upplysningen. En analys av dess attityder och virden. Ste-
hag 1993, 5.153 ff.
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2 Citat hdmtat ur Hampson 1993, s.156

7 Se bl a. Munck 2000, s. 181 ff., Hampson 1993, s.153 ff.

28 Johansson 1984, s.71

% Johansson 1984, s.143

* Johansson 1984, 5.79

31 Johansson 1984, s. 92

32 Johansson 1984, s.62 fT.

# Ulla Johansson: Fattigvard i Sverige under 1700-talet”, i: Oppdaginga av fattigdomen. Sosi-
al lovgiving i Norden pa 1700-talet. Oslo 1982, 5.286

3% Johansson 1984, s.143

33 Johansson 1984, s.124

3 Johansson 1984, s. 121

7 Historisk statistik for Sverige. Del 1 Befolkning. Andra upplagan 1720-1967, Statistiska
centralbyrén. Stockholm 1969, s. 80

3 Se t ex Christine Bladh: Mdnglerskor. Att séilja frdan korg och bod i Stockholm 1819—1846.
1991, 5. 22, 50 ft.

3 Martin Wottle: Det lilla dgandet. Korporativ formering och sociala relationer inom Stock-
holms minuthandel 1720-1810, Stockholm 2000, 5.208 f.

 Solveig Widén: Ankekassa och samhdillsklass. Sociala strukturomvandlingar inom tre dnke-
och pupillkassorsx deldgarvkdrer i det svenska riket 1741-1783. Abo 1990,

' Widén 1990, s.33 ff.

* Widén 1990, 5.105 ff.

BSes. 111

“ Kekke Stadin: Maktkamp pd Arboga redd. Sjofart inom skrd och aktiebolag, Uppsala 1993,
s.8,8.21

4 Stadin 1993, 5.42, 5.99

% Se te x Brita Zacke: Fodd 1791. Pojkar i Gamla stan och Katarina for 200 dr sedan. Stock-
holm 1995, s.45, Bladh 1991, 5.103

47 Stadin 1993, 5.66

* Stockholms Sjomanshus arkiv, Gratialansokningar 1750-1762 EIVa:2, numrerad *3°, SSA.
* Det finns tvd olika uppgifter om hur mycket hon fick i gratial. P& den lista som &terfinns
bland gratialans6kningarna och som kallas "Underrittelse om skieppareenkorna Forteckning
uppa efterfolljande skieppare enkior” anges summan 84 d kmt, medan det pa den efterfoljande
listan utan beteckning star att hon mottagit 60 d kmt. Se Stockholms Sjémanshus arkiv, gratial-
ansdkningar 1750-1762 EIVa:2, SSA.

3 Mantalsléngd 1755 Maria Inre 2:a brandmasterskapet, folio nr 84, SSA.

3! Stockholms Sjomanshus arkiv, gratialansokningar 1749—1775 EIVa:3, ¢j numrerad, SSA.

52 Stockholms Sjémanshus arkiv, gratialansokningar 1749-1775 ElVa:3, gratialansdkningar
1750-1762 EIVa:2, gratialansdkningar 1750-1756 EIVa:1, SSA.

33 Stockholms Sjémanshus arkiv, gratialansokningar 1749-1775 EIVa:3, numrerad’49’, SSA.
3 Stockholms Sjémanshus arkiv, gratialansokningar 1749-1775 EIVa:3, numrerad *1°, SSA.
% Stockholms Sjomanshus arkiv, 1750-4rs sjdmanshus protokoll, Al vol 1-5 17481754, SSA.
* Mantalslingd Katarina s6dra 1755, folio nr. 137, SSA.

%7 Stockholms Sjomanshus arkiv, gratialansékningar 1750—-1756 EIVa vol 1, numrerad ’3°,
SSA.
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% Mantalsliangd Katarina sodra 1755, folio nr. 173, SSA.

¥ Stockholms Sjémanshus arkiv, gratialansokningar 1795 EIV:a vol.7, numrerad *13°, SSA.

80 Mantalslangd Katarina s6dra 1 1800, folio nr. 125, SSA.

" Bladh 1991, 5.54, se dven Christine Bladh: Kvinnors dubbla beroende av sprit, i: Kvinnor och
mdn som aktérer och klienter. En antologi som skildrar tidigt 1800-tal och framdt.. Red. Chris-
tine Bladh, Elisabeth Cedersund och Jan-Erik Hagberg, Stockholm 1997, s.12 ff.

82 Stockholms sjémanshus arkiv, gratialansékningar 1795 EIV:a vol.7, numrerad *11°, SSA.

© Mantalsidngd Katarina norra 1800, folio nr. 379, SSA.

 Mantalslangd Katarina norra 1800, folio nr. 497, SSA.

% Stockholms Sjémanshus arkiv, gratialansokningar 1795 EIV:a vol. 7, numrerad *10°, SSA.
* Foljande formuleringar anvinds: Anna Hammar “under herr Pinckart”, Helena Kinnman
“under N.Pauli”’, Anna Leyondahl/Johansson “arbetar med E.Obarius”. Dessa formuleringar
tyder pa att de arbetade at'dessa man, men hade separat boende. Troligtvis var det textilarbete,
sd som vivning, spinnande och dyl. da dessa mén var grosshandlare, fabrikérer mm. Den frim-
sta orsaken till att detta omnidmns i mantalslingderna ar att dessa mén gav kvinnorna “laga for-
svar”, vilket innebar att de uppfyllde den arbetsplikt som tjénstehjonsstadgan stipulerade.

%7 Stockholms sjomanshus arkiv, gratialansékningar 1750-1756 EIVa: 1, numrerad "116°, SSA.
% Stockholms sjdmanshus arkiv, gratialansokningar 1749-1775 EIVa:3, s.30, SSA.

® Montgomery 1934, s. 51 f.

™ Zacke 1995, 5.189

" Zacke 1995, 5.127 ff.

2 Viktmattet:1 lod motsvarar 13,16 gram enligt Lars O Lagerqvist Ernst Nathorst-Boos: Vad
kostade det? Priser och Ioner fran medeltid till vara dagar. Stockholm 1984, andra upplagan
s.29

™ Lagerqvists, Nathorst-B66s 1984, 5.82. Se dven s.11 for en redogérelse om dalerns utveck-
ling.

™ Stockholms Sjomanshus arkiv, 1750 4rs sjdmanshus protokoll s.141, Al vol.1-5 1748-1754,
SSA.

s Lagerqvist, Nathorst-Boos 1984, .82

% Lagerqvist, Nathorst-Boos 1984, s.88

745 dkm motsvarade 4,09 Riksdaler: 45/11=4,09 * 1,56 (KPI) = 6,39 (1949 utgér grunden for
KPI dér index ar 100. 1750 l4g KPI pa 16, 1795 pa 25. Prisnivan var alltsd 56 procent hogre
1795. 1750 vixlas 1 riksdaler in mot 11 d km.) Se Lagerqvist, Nathorst-Boos 1984.

8 Lagerqvist, Nathorst-Boos 1984, s.25 ff.

™ Se Gerentz, s.167 f., samt Lennart Revborn: Sjomanshus i ost- Alimdnt om sjémanshusen,
bakgrund, tillkomst och verksamhet samt en orientering om sjémanshusen i dstra Sverige.
1997,5.15 f.

®nformationen himtad p4 interternet: www.seatime.se/stiftelser/sjdmanhus/index.htm
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Spanska sjotermer fran 1500-talet av
fornnordiskt ursprung

Mats Kero
Bakgrund

Spridning av innovationer dr i hog grad forknippad med utbredning av sam-
manhingande vokabulir. Kunskaper om nautiska termers etymologi pé olika
sprak kan darfor bidra till forstaelsen av utvecklingen inom t.ex. skeppsbyg-
geri, seglingsteknik och navigation, nér det tillgdngliga kéllmaterialet i dvrigt
ar knapphindigt. En viktig dokumentation i sammanhanget utgdrs av vérl-
dens dldsta tryckta nautiska ordlista, vilken publicerades i Mexico 1587 av
Diego Garcia de Palacio som en bilaga till boken Instruccion Ndutica.'

Spanskan dr som bekant ett romanskt sprak. Trots detta innehéller Garcia
de Palacios ordlista ett betydande antal nautiska laneord av fornnordiskt ur-
sprung. Av de germanska laneorden utgdr de ocksé den dominerande andelen.
Detta kan ses som ett beldgg for det stora inflytande vikingarna utévade pa
sjofartens utveckling under arhundrandena runt det forra millennieskiftet; ett
inflytande som dnnu aterspeglas i den tidigmoderna nautiska vokabuléren. [
artikeln ges forst en allmén orientering om Garcia de Palacio och hans ordlista
samt en Oversikt av forskningslige och litteratur om &ldre nautisk terminolo-
gi. Ddrefter redovisas etymologierna for 38 nautiska termer i ordlistan som ér,
eller kan tinkas vara, av fornnordiskt ursprung.?

Diego Garcia de Palacio och hans nautiska ordlista

Diego Garcia de Palacio var jurist och hog dmbetsman inom den spanska ko-
lonialf6rvaltningen i Amerika under 1570-90-talen samt rektor for universite-
tet i Mexico. Han var alltsé inte professionell sjdman, men hdrstammade fran
en sj0fararslikt i Santander i norra Spanien och hade fyra sjéfarande bréder.
Boken /ustruccion Nautica vittnar ocksa om hans grundliga kunskaper inom
navigation och skeppsbyggeri. Den innehéller t.ex., forutom avsnitt om navi-
gation och ordlistan, virldens fOrsta tryckta traktat i skeppsbyggeri inklusive
ritningar. Garcia de Palacio ledde vidare byggandet av tva stora galeoner och

Mats Kero, £.1953, sjokapten och fil mag., skall under varen avlidgga licentiatexamen i
ekonomisk historia pa en uppsats om spansk navigationsteknik under 1500-talet (publicerad
2002 i Forum Navales skriftserie nr 3).



70

blev utsedd till befdlhavare for en expedition for att jaga Francis Drake (Gar-
cia de Palacio 1993: 22-24).

Ordlistan innehéller Gver 500 uppslagsord. Dess enda kidnda spanska fore-
gangare dr den ordlista pa ett 150-tal sjotermer vilken ingér i manuskriptet
Espejo de Navegantes av kosmografen och chefslotsen i Sevilla, Alonso de
Chaves. Manuskriptet, som forblev otryckt fram till 1983, dr odaterat men
anses fardigstillt 1538 (Chaves 1983: 36, 210-22). Jamfor vi med sjofarts-
spriket framfor andra idag — engelskan — drdjde det till 1626 innan den forsta
nautiska ordlistan publicerades. Forfattaren till denna var kapten John Smith
och den utvidgades foljande &r till den mer kinda 4 Sea Grammar (Smith
1970:1x). Det historiska virdet av Garcia de Palacios ordlista har ocksa skat-
tats hogt av spanska sjGhistoriker, féorutom att den utgjort kdllmaterial till
spanska etymologiska och andra ordlistor under arens lopp. Anda saknas det
tyvirr fortfarande en vetenskaplig monografi over ordlistan som ger en hel-
hetsbild av vokabuldren. Nagra allmdnna drag har emellertid redovisats av
amiral Julio Guillén (1897—-1972) som dven var lingvist och ledamot av Kung-
liga Spanska Akademin. Ordlistan och den spanska sjéterminologin generellt
under epoken utmirks av ett starkt fraimmande inflytande, hirrorande fran 4
ena sidan Atlantens och 4 andra sidan Medelhavets nautiska vokabuldr. Den
forstndmnda karaktiriseras av midngden av germanska laneord, dar de med
nordiskt ursprung intar en framskjuten plats; den sistnimnda ar det “lingua
franca”, med rétter i grekiskan, latinet, arabiskan och de olika romanska spra-
ken, vilket rddbrakades runt hela Medelhavet (Férord i Garcia de Palacio
1944; Guillén 1963: 20-21).

Forskningslige och litteratur

En av Spaniens framsta lingvister, framlidne Manuel Alvar (1985: 11), har
hédvdat att den nautiska vokabuldren “berdr aspekter synnerligen ignorerade i
manga sprak”. Omdomet dger sin giltighet pa det etymologiska omradet sa-
tillvida, att det mesta av tillginglig information 1 uppslagsverk aterspeglar
forskning som gjordes under 1800-talet och 1900-talets forsta decennier.
Aven om mycket av det grundliggande arbetet som da gjordes stér sig in idag,
behdver etymologierna granskas utifrin de nya kunskaper om medeltidens
sjofart som vunnits genom marinarkeologisk och annan forskning. Hér fortj4-
nar William Sayers, en amerikansk forskare i den fornnordiska sjéterminol-
ogin, att citeras:

The atomized approach that has characterized much historical linguistics in the treatment of

Gallo-romance lexicon and is institutionalized in the etymological dictionary tends to unde-
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remphasize contextuel evidence, records but does not explain presence, and disregards ab-

sence. (Sayers 1997: 384)

Vad giller den fornnordiska nautiska vokabuldren publicerade den engel-
ska nordisten Judith Jesch 2001 Ships and Men in the Late Viking Age. The
Vocabulary of Runic Inscriptions and Skaldic Verse. Undersdkningen &r alltsa
begrénsad till runinskrifter och skaldediktning samt omfattar perioden 950—
1100, men &r det forsta mera omfattande arbetet pd omradet sedan Hjalmar
Falks klassiska Altnordisches Seewesen fran 1912 (Fornnordisk sjofart i
svensk Oversittning fran 1995). Falks arbete anses, d&ven om det fortfarande r
lasvért, ha brister 1 behandlingen av kéllmaterialet, vilket gor att dess slutsat-
ser méste anvindas med forsiktighet (KLNM XI: 191). Diartill kommer att
senare arkeologiska fynd, t.ex. av Skuldelevsskeppen i Roskildefjorden och
forsdken med fullskalekopior av dessa, bidragit till en fordjupad kunskap om
den vikingatida skeppsteknologin. Betrdffande allmanna arbeten om det forn-
nordiska ordforradet pagar ett omfattande arbete av Den arnamagneeanske
kommission i Kopenhamn, Ordbog over det norrene prosasprog (ONP).
Aven ord som enbart forekommer i poesin inkluderas, och referenserna till
kéllorna ar hér relativt enkla att f6lja dven for icke-specialister. Dessutom har
en del tidigare icke beaktat material upptéckts, vilket sannolikt ocksd kommer
att ge en del ny information om det nautiska ordférradet. Annu har dock en-
dast band 1-2 publicerats.

For de spanska etymologierna har jag utgétt fran det allmédnna etymologi-
ska verket Diccionario Critico Etimologico Castellano e Hispanico Vol I-VI
(DECH) av Joan Corominas. Annan litteratur 6ver den tidigmoderna spanska
nautiska vokabuldren har bidragit foga till den etymologiska analysen av de
behandlade termerna.* Dokumentationen pa spanska av flertalet analyserade
termer 4r av relativt sent datum. De i regel avsevirt dldre portugisiska beldg-
gen av beslédktade ord utgdr darfor en vardefull referens for den etymologiska
analysen. Pa omradet finns en monografi med omfattande dokumentation, A4
Terminologia Naval Portuguesa anterior a 1460 (Lisboa 1963) av Maria Ta-
vares Carbonall Pico.

Dé det inte finns nagra beldgg for att fornnordiska sjdtermer spridits direkt
till spanskan, har jag dven undersokt etymologierna i de formedlande spriken
— framforallt franskan. Det dr ocksa pa normandiska och anglonormandiska*
dialekter av fornfranska vi har de dldsta beldggen {or spridning av fornnordis-
ka sjotermer pa den europeiska kontinenten. En lasvird studie dr The Scandi-
navian Element in French and Norman av Ralph Paul de Gorog (New York
1958). Den tidigare citerade William Sayers har ocksa under senare ér publi-
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cerat ett par viktiga artiklar som tillfér nya synpunkter (se litteraturlistan). Det
mest kidnda och omfattande etymologiska verket rérande franskan dr Walther
von Wartburgs Franzdsisches Etymologisches Worterbuch (FEW), med de
germanska laneorden samlade i band 15-17. Ordboken Trésor de la langue
Frangaise Tome 1-16 (TLF) innehaller dven etymologier, vilka ibland avviker
fran Wartburgs. Pa franska finns ocksé den sannolikt mest omfattande nautis-
ka ordboken pa nigot sprik: den pagaende revisionen av Noveau Glossaire
Nautique d’Augustin Jal fran 1848. Annu har dock bara band A till L utkom-
mit. Betriiffande tdnkbara alternativa ursprung till de analyserade orden stér
de att finna frimst i engelskan och nederlandskan. Bertil Sandahls Middle
English Sea Terms Vol 1-1IT (1951--82) 4r dirvid grundliggande for kinnedo-
men om medeltidens engelska sjéterminologi. Ndgon monografi dver éldre
nederlidndska sjotermer har tyvarr inte kunnat lokaliseras, utan jag har utgétt
fran den kortfattade Nederlands Etymologisch Woordenboek av Jan de Vries.

Foérklaringar till den sprdkliga analysen

Analyserade termer med tillhérande forklaringar dterfinns i Garcia de Palacio
1944: fo. 129-157 respektive 1993: 345-400. Ordningen i nedanstidende ge-
nomgang &r inte strikt alfabetisk utan termer med samma rot behandlas till-
sammans. For att ge en uppfattning om andelen uppslagsord av fornnordiskt
ursprung i relation till det totala antalet, redovisas dven sammanséttningar dar
orden forekommer. I forekommande fall dr substantivens pluralformer éter-
givna i singularis. En del av uppslagsorden finns illustrerade i appendix med
tillhérande fornnordiska termer. Jag har i gérligaste man undvikit sprékveten-
skapliga termer och hérledningar. Néagra dr dock oundvikliga. En asterisk (*)
framfor ett ord innebdr att termen ar uppkonstruerad utifrén olika ljudlagar,
men ¢j belagd 1 skriftliga killor. Vad giller den tidsmissiga indelningen av
stadierna i sprakutvecklingen for olika sprék varierar den: nir man t.ex. talar
om medelfranska avses perioden 1300-1600, medan medelengelskan vanli-
gen omfattar perioden 1150-1500. Med tanke p4 vad som ovan sagts om
forskningsldget ges omfattande referenser, ehuru de naturligtvis inte kan vara
fullstdndiga i en artikel av &versiktlig karaktér.

Analys av termerna

1. Arricar, modern stavning arrizar, surra fast nagot, ta in rev i seglen; idag
vanligen bendmnt rizar eller tomar rizos. Ursprunget till ordet ér det fornnor-
diska rif, rev, del av segelytan som minskas vid hard vind, “revas” (Falk 1995:
83). Laneord i spanskan fran franskans ris, kint sedan c:a 1155 (DECH V: 37;
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TLF 14: 1168-69). Aldsta patriffade dokumentation av arrizar frin 1575
(Escalante 1985: 142); rizo inte forran fran 1722 (Vocabulario Mar. 1992: 73).
Aven medelengelska riff (moderna reef), dokumenterad fran 1390, ir ett 14n
frn fornnordiska rif (Sandahl 1958: 89-91).

2. Arrumar, stuva lasten; samt motsatsen 3. Desarrumar, lossa lasten. Arru-
mar dokumenterad i spanskan 1519, i portugisiskan 1456. Laneord fran med-
elfranskans arrumer; en avledning fran germanska rem; jfr sv. rum, ty. raum,
nederl. ruim, eng. room (DECH I: 355-56; Machado 1967: 322). De medel-
franska termerna arrumer (numera arrimer) och run (jfr rum) ar dokumente-
rade 1386. Det ir inte definitivt fastslaget vilket germanskt sprdk som for-
medlat orden till franskan, men stamvokalen (u) talar enligt FEW (16: 743)
for ett fornnordiskt 1an. Aven TLF (3: 566) lutar 4t att de i nautisk betydelse
har detta ursprung med tanke pé att run hade stor utbredning 1 Normandie.
Gorog (1958: 63, 76) ser ett samband mellan arrimer och fornnordiska ryma,
gora rymligare, och hirleder run fran fornnordiska rum. Han pépekar ocksd
att ordet lever kvar 1 Normandie som arrun, arruner, ordnande, arrangemang,
gora 1 ordning. Rum &r ocksd dokumenterad i fornnordiskan i betydelsen av-
delat rum i skepp (jfr lastrum), rum mellan tofterna (Heggstad 1975: 349).

4. Atoar, bogsera, varpa, dvs forflytta ett skepp med hjilp av varpankare
{bendmns vanligen espiar 1 dagens spanska). Ordet skrivs dven foar och dldsta
spanska dokumentationen ar formen a foa 1 betydelsen “under varpning” frén
1530-talet (Chaves 1983: 221). P4 portugisiska dr formerna aa toya och aa
toa, (1 dagens stavning a toa) dokumenterade fran forsta respektive andra half-
ten av 1400-talet (Tavares 1963: 276). Lancord frin fornfranska roer (idag
touer) bogsera, varpa; en term forst dokumenterad i Réles d'Oléron fran
1200-talet (DECH V: 513). DECH hérleder i likhet med Gorog (1958: 78-79)
den franska termen till fornnordiska foga, dra, slita. Wartburg refererar till ett
uppkonstruerat frankiskt *fogén (dra) som den fonetiskt mest passande ety-
mologin — samt tinkbar med tanke pé termens tillimpning 1 insjofart, da fran-
kiskans bidrag av sjétermer ar fataliga. Han tycks emellertid inte helt utesluta
den fornnordiska etymologin (FEW 17: 342). TLF (16: 378) nojer sig med att
ange den frankiska etymologin som sannolik och jamféra med fornhdgtyska
zogén och fornnordiska toga. Betrdffande engelska fow dr ordet “generally
identified” med fornnordiska fog men sent dokumenterat, frin c:a 1470 (OED
XVIIIL: 312).

5. Babor, babord. Hur riktningangivelserna babord och styrbord uppkom-
mit i de germanska spraken dr vilkint. Fore introduktionen av akterstivrodret
var styraran placerad pa skeppets hogra sida, “styrbord”. Foljaktligen hade
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rorsman skeppets vinstra sida bakom ryggen, dvs “bakbord”, som det dven
hette 1 dldre svenska. DECH (1: 444) anger babor (dokumenterad 1526) som
ett 1an fran franska bdbord, vilket i sin tur anses komma fradn nederldndska
bakboord. 1likhet med franska etymologier anfors att ordets sena upptridande
i franskan — 1484 — g6r det mindre troligt att ursprunget ir fornengelska beec-
bord eller fornnordiska bakbordi. Det borde, hivdas det, finnas dldre franska
beldgg om man himtat termen fran nagot av dessa hall (FEW 15, 1: 22; TLF 3:
1179). Nederlandska bakboord ar visserligen inte belagt forrén fran 1500-
talets sista tredjedel, men antas vara betydligt dldre. I den nérliggande plattys-
kan dr bacbort dokumenterad fran 1400-talet (Kluge 1911: 55). Det anses
dock mindre troligt att franskan himtat termen dérifran. Betraffande forneng-
elska beecbord ar termen dokumenterad redan c:a 885, men forsvann tidigt
och ir inte belagd i medelengelskan (OED I: 350-51; VIIL: 653). I forn-
nordiskan &r t.ex. formen bac borda belagd fran c:a 1250 (ONP 1. 888; Regis-
tre: 35). JAamfor vi ovanstaende med den portugisiska dokumentationen ar ba-
bor belagd 1 detta sprak redan fran 1416, alltsa 1&ngt innan motsvarande fran-
ska och nederldandska ord (Tavares 1963: 223). Med tanke pi antagna sprid-
ningsvigar innebir det att termen méste ha funnits 1 franskan innan dess, och
den sena dokumentationen forefaller darfor vara ett tveksamt argument for att
avfarda ett fornnordiskt ursprung. Detta alternativ foresprakas ocksa av Go-
rog (1958: 63—-64) och Sayers (1997: 414).

6. Barloar och 7. Barlovento. Forstndmnda termen avsag atgéarden att lag-
ga sig langsides ett fientligt skepp for att borda det. I syfte att gora detta fick
man ldgga sig i lovart, dvs barlovento. (Idag anvinds formen abarloar for
atgdrden att ldgga sig langsides ett annat fartyg eller en kaj.) Barlovento ir
dokumenterad 1492 och barloar fran 1530-talet (DECH I: 513; Chaves 1983:
221). 1 portugisiskan ar barlaventear (sp. barloventear : 1ova) belagd fran for-
sta hdlften av 1400-talet (Tavares 1963: 491). Termerna &r av osikert ursprung
men har samband med ett dldre ord for lovart, /oo eller /6 (den senare lever
kvar i portugisiskan), taget fran franskans lof. En hypotes ir att ett ej doku-
menterat franskt uttryck venir par lof pa spanska forvanskats till venir de
barloo. Alternativt skulle ett nederlidndskt bij loef (med uttalet “bai lof™) eller
bijr lof kunna ténkas ligga bakom, ehuru franska /of ses som troligare. Det
sistndmnda hérleds 1 sin tur ur ett fornnordiskt */of (DECH I: 513-14; DRAE
I: 291). FEW (16: 477-78) ser 4 sin sida det franska lof som ett 1dneord fran
nederlindska loef. TLF (10: 1317) ar dock tveksam till denna etymologi, da
det nederldandska ordet inte dr kéint forrén fran slutet av 1500-talet medan lof
ar dokumenterad redan c:a 1155. Dess hdrkomst fran Normandie gér vidare
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ett fornnordiskt ursprung ténkbart, &ven om det inte kan beldggas. For vidare
analys av Jof utifran sistndmnda hypotes, se nedan under 29. Lloo, de loo.

8. Batel, skeppsbat, bat, laneord fran fornfranska batel, idag bateau. Aldsta
dokumentation i spanskan fran slutet av 1200-talet och i portugisiskan frén
samma sekel (DECH 1: 544; Machado 1967: 403). | franskan ar termen doku-
menterad 1138 och anses allmént komma fran fornengelskans ba, kint redan
fran 891 (TLF 4: 266-67; FEW 15, 1: 79-83). Det har emellertid d4ven hivdats
att det fornengelska ordet skulle vara ett 14n frdn fornnordiska bd#, medan
andra uppfattningar ar att relationen dr den omvénda eller att termerna inte ar
besliktade. Aven ett frisiskt ursprung till bdtr har framforts (Hellquist T 1980:
120; OED II: 343). Sayers (1997: 404-05) vill se batel i franskan som ett
fornnordiskt ldncord, ehuru av “multiple origin, with Norse not the sole Ger-
manic constituent”. Aven medeliriska bdt skulle enligt honom hirrora frén
fornnordiska batr (Sayers 2001: 49).

9. Bita, beting, grovt timmer for fastgdrande av ankartross eller annat grov-
re tagvirke. 10. Abitar, hirlett fran foregaende, betyder att man surrar fast en
tross eller annat tagvirke i1 betingen. Substantivet dokumenterat frdn 1530-
talet (Chaves) och verbet fran 1587 (Garcia de Palacio). Laneord fran fran-
skans birte (jfr engelska bitf), i sin tur av det fornnordiska bifi 1 betydelsen
dicksbalk (DECH 1: 594). Aldsta franska dokumentationen frén 138284
(TLF 4: 547). Aven engelska bitt har samma ursprung. Sandahl (1951: 30-31)
redovisar den anglo-normandiska formen bites i engelska dokument fran
1312-13 samt byttes 1 en medelengelsk text fran 1495.

11. Bolina, bolin, lina for att stricka raseglets lovartsdel forover vid bide-
vindsegling. Termen dr dokumenterad fSrsta gangen pa spanska 1492, pa por-
tugisiska 1416; laneord frén franskans bouline (DECH I: 618; Tavares 1963:
258). Den éldsta dokumentationen dr de fornfranska formerna boéline och
boesline fran c:a 1155 respektive 1170, FEW (15, I: 231) och TLF (4: 799)
anser beldggen svaga for att det franska ordet skulle vara ett 1an fran det forn-
nordiska boglina, och de ser istillet ursprunget i medelengelskan. Harled-
ningen fran engelskans bowline, som en sammanséttning av bow + line, r
emellertid inte helt oproblematisk. Medelengelska boweline ér dokumenterad
langt senare 4n det franska ordet — 1294 — och Hellquist (1980: 89) anger att
det mdjligen dr av nordiskt ursprung. Forledet bow har i allménhet ansetts
vara ett lan fran fornnordiska bogr (bog), men &r inte dokumenterad {rréin in
pa 1400-talet. Vidare har anforts att uttalet av bow (“bau’) skiljer sig fran
forledet 1 bowline (“bou™). Betriffande fornnordiska boglina ar termen endast
belagd i de ordramsor (pulur), vilka ér ett senare tilldgg till Snorres Edda och
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Appendix: Illustrationer av nautiska termer

Beting, spanska bita, Beldggningsknekt, spanska
av fornnordiska biti guindaste, av fornnordiska vinddss
Kalla: Smith, Emil (1914) Nautisk Ordbok, sid 38 och 42.

siglutré
Norren mast
Dansk rakki stag
rak stag
siglurd
rd
aktaumr
bras
dragreip segl
fald sejl
svipting
hofudbendur rebbénd
vant
nf
reb
boglina
boline
skaut hals
skede hals

&7 P 3 L: = a“ beitiass
beitas
>

Killa: Andersen, Erik m.fl. (1997) Roar Ege. Skuldelev 3 skibet som arkeologisk
eksperiment, sid 183. Teckning Jan Riishede. © Vikingeskibshallen i Roskilde.



77

daterade till c:a 1250-1300. Sandahl stannar dirfor vid att hinfora termen till
vad han kallar Channel words; germanska nautiska termer som uppstatt och
spridits under kontakterna mellan sjéfararna runt Engelska kanalen och Nord-
sjon. Aldsta beviset for forekomsten av boliner 4r dock pa gotlindska bildste-
nar fran 700-talet (Sandahl 1951: 37; 1982: 12-15). Sett ur kontexten dér de
forsta fornfranska beldggen patraffas — normandisk vers med nautiska ord av
“overwhelmingly Norse stamp” — talar ocksd mycket for Sayers (1997: 397)
slutsats att det ror sig om ett fornnordiskt laneord (jfr Gorog 1958: 65-66).

12. Brea, tjdra, harlett ur verbet brear (idag embrear), tjéirstryka; laneord
fran franskans brayer via occitanskans bréa. Aldsta spanska dokumentation
frin 1504 (DECH I: 657). Det franska verbet ir i sin tur ett 14n fran det forn-
nordiska breeda, i betydelsen tjdrstryka; verbformen dokumenterad 1295 och
substantivet (brai) fran 1309 (TLF 4: 821-22, 927). 1 portugisiskan dr sub-
stantivet breu och verbet brear belagda fran fore 1377 (Tavares 1963: 189,
216).

13. Carlinga, mastspar, det spar eller urgropning i kdlsvinet pa vilken mast-
foten vilar. Termen ar dokumenterad pé spanska fran 1530-talet (Chaves
1983: 213), pa portugisiska frén samma sekel (Machado 1967: 551). Laneord
fran franskans carlingue, 1 sin tur fran fornnordiska kerling, “kérring”; via en
— som den spanska etymologiska ordlistan uttrycker det — “sexuell
jamforelse”(DECH I: 875). Ordet dr belagt i franskan fran 1382, calengue
(TLF 5: 214). I fornnordiskan ar anvéindningen av termen kerling for att be-
teckna kélsvinet eller mastsparet belagd i ordramsorna till Snorres Edda (Falk
1995: 71--72). Ordet finns dven i engelskan, med dldsta dokumentation kar-
lyng fran 1399-1401. Fran atminstone borjan av 1600-talet avser engelska
carling emellertid ett 1dngskepps liggande timmer mellan dicksbalkarna, kar-
vel (Sandahl 1951: 41-43).

14. Dala de la bomba, rénna for att leda lansvattnet fran pumpen till utsidan.
Aldsta spanska dokumentationen fran 1573. Lan fran franskans dalle eller dale
i betydelsen “rdnna for avledande av vatten” (DECH U: 420). Termens dldsta
beldgg i1 franskan hirstammar alla frin Normandie. Detta talar enligt Wartburg
for att ordet i franskan kommer fran fornnordiska deela, som syftade just pa en
ranna 1 vilket dskaret tdmdes och ledde vattnet pa utsidan. Den franska termen
ir belagd fran 1300-talet, harledda dalot (spygatt) fran 1380-talet (FEW 15, 1I:
49-51; Falk 1995: 13). Pa engelska ér dale of a pumpe dokumenterad 1611, pa
1800-talet pump-dale (OED 1V: 221). Den franska varianten dale de pompe
tycks emellertid vara belagd forst 1702 (Jal 1983: 384).

135. Escota, skot, lina fést i nedre horn av segel {6r att strdcka seglet 1 ldmp-
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lig vinkel i forhallande till vinden. Term dokumenterad pa spanska 1498 (La-
key 1993: 243), pé portugisiska 1416 (Tavares 1963: 266). Laneord frén det
fornfranska escote (idag écoute) belagd c:a 1155 (DECH I1: 709). Betriffande
den vidare etymologin refererar DECH hypotesen om ett ursprung i ett fran-
kiskt *skota, vilken anfors bl.a i Jal 1983: 510 och DRAE 2001: 962. Fran-
kiskans bidrag av sjotermer till franskan dr emellertid, som nimnts, fataliga.
Wartburg anger darfor (i likhet med DECH) dven det fornnordiska skaut som
ett tinkbart ursprung (FEW 16: 130-31). Skaut avsag seglets nedre hérn
{(skothorn) och dven sjilva skotlinan. Till denna etymologi, vilken utan tvivel
framstar som den trovirdigaste, ansluter sig Gorog (1958: 69), TLF (7: 696)
och Sayers (1997: 397). Betraffande nederlandska schoot, ett annat foreslaget
ursprung, papekar Valkhoft (1931: 122) att det inte &r kint i nautisk betydelse
forrdn fran slutet av 1500-talet.

16. Esquipar, utrusta, modern stavning equipar. Termen upptogs som ett
nautiskt 1dneord fran franskan och dokumentationen i Garcia de Palacios ord-
lista dr den dldsta kinda (DECH II: 651). Den portugisiska varianten squipar
(senare esquipar och moderna equipar) ar dokumenterad redan fran 1367 (Ta-
vares 1963: 442-43). | forn- och medelfranskan ar eschiper och esquiper (mo-
derna équiper) belagda i flera betydelser fran 1100-talet: borda, landstiga, ga
till sjoss, segla, utrusta ett skepp. De forstnimnda betydelserna ar eventuellt
ett 1an frdn fornengelska scipian, segla; den sistnimnda (utrusta) &r ett lan
fran fornnordiska skipa, 1 sin tur hérlett fran skip, skepp (FEW 17: 116-118;
TLF 8: 66). Aven betydelsen ga till sjdss, sitta segel hirleds av Sayers (1997:
401) och i Jal 1983: 563 till skipa, liksom “naviguer”, segla av Gilinther &
Wartburg (1960: 119). Betriaffande engelska equip ir ordet inte belagt forran
fran 1500-talet (OED V: 354).

17. Estae, stag, tig (numera stalwire) for att stotta mast langskepps; doku-
menterad 1 modern stavning estay 1498 (Lakey 1993: 245). Laneord fran forn-
franska estai, idag étai (DECH 11: 779). Den fornfranska stavningen har levt
kvar i portugisiskan, men ordet ar dér inte dokumenterat forridn frin 1600-
talet (Cunha 1986: 327).1 Jal 1983: 584 hirleds den franska termen fran ett
uppkonstruerat frankiskt *staka. Denna etymologi finns ocksd i FEW 17: 195
men utan nautisk referens; 1 nautisk betydelse anger Giinther & Wartburg
(1960: 120) istéllet termen som ett 1an fran fornengelska szeeg. Till denna ety-
mologi ansluter sig dven TLF (8: 206-07). Den dldsta franska dokumentatio-
nen av ordet dr emellertid anglonormandisk vers frin c:a 1170-80; detta talar
enligt Sayers (1997: 403) {or att sannolika ursprunget i franskan 4r fornnor-
diska stag, en sjoterm som #r belagd fridn atminstone omkring 1150 (Foote
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1974: 61). Termen aterfinns hos Garcia de Palacio dven i uppslagsordet /8.
Contra estae, borgstag (engelska preventerstay), ett extra stag for att forstér-
ka det vanliga staget, sérskilt 1 daligt vader.

19. Estrenque, tross av espartogris. Lan fran fornfranskans estrenc, tross,
rep, 1 sin tur av fornnordiska strengr 1 samma betydelse, besldktad med engel-
ska string och tyska strang (jfr svenska string). Aldsta spanska dokumenta-
tion fran 1519 (DECH II: 805-06). I portugisiskan &r olika varianter belagda
fran 1400-talet; den dldsta ar fornfranska pluralformen estrens fran 1446, och
Tavares (1963: 267) lutar ocksd mot att termen dr ett ldn fran franskan.
Machado (1967: 972) anger emellertid under moderna estrém (tross) ordet
som ett 1an, eventuellt pa indirekt vig, fran engelskans string. 1 fornengelskan
ir streng, 1 betydelsen rep, tdg, dokumenterad redan fran fore 900 (OED II:
805-06). Betriffande den fornfranska dokumentationen ir #ldsta belagget i
en rimmad krdnika av den normandiska prasten Wace fran c:a 1155 (estrens).
Sayers (1997: 391) ser darfor i likhet med DECH och Falk (1995: 96) den
fornfranska termen som ett fornnordiskt laneord.

20. Estribor, styrbord, dokumenterad i spanskan forsta gdngen 1526. Léane-
ord fran en alderdomlig form av franskans tribord, estribord; enligt DECH
(II: 809) sannolikt av medelnederlindska stierboord (idag stuurboord), ehuru
fornnordiska stjérnbordi dven anges som ett tinkbart ursprung. TLF (16:
602-03), som redovisar formen destrebort fran 1484, anger ocksa det franska
ordet (i likhet med bdbord) som ett medelnederldandskt lan. Betrdffande med-
elnederléndska stierboord tycks dokumentationen vara forst fran 1599 (Kilia-
an 1972: 529). Pa plattyska dr emellertid stierport belagd fran 1480 och stuur-
bort fran 1400-talet (Kluge 1911: 753). Ser vi till fornnordiska stjornbordi,
refererar Fritzner (1954: 552-53) till Fornmanna ségur samt formuleringen
bord a stjorn i Gulatingsloven fran 1200-1250 (KLNM V: 559). Styri (styr-
ara) och stjornvid (rortdg) finns t.ex. i ordramsorna i tilldgg till Snorres Edda,
fran c:a 1250-1300 (Sayers 1999: 54, 68). Gorog (1958: 79) anser att den
franska termen sannolikt upptagits via normandiskan fran en forndansk vari-
ant *stiorbord. Den senare skall enligt ljudlagarna ha gett upphov till ett nor-
mandiskt *estierebord, och efter reduktion av diftongen *estirbord samt ge-
nom metates® estribord (det senare ¢j dokumenterat forrdn 1528). Sayers
(1997: 414) ansluter sig ocksé till denna etymologi. 1 likhet med vad som
giller for hdbord, torde den sena dokumentationen av tribord 1 franskan vara
ett tveksamt argument mot att det kan réra sig om ett fornnordiskt laneord.
Portugisiska estribor ar dokumenterad samtidigt med babor 1416 (Tavares
1963: 233). Bortsett frén att termerna rimligen upptagits tillsammans som
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laneord, tyder det pd att att termen “styrbord” anvénts i franskan i en eller
annan variant langt tidigare &n vad som kan beldggas. Dokumentationen av
fornengelska steorbord riknas dock som den édldsta varianten, frin slutet av
800-talet (OED XVI: 527-28).

21. Floto, 1 modern spanska a flote, dvs nir fartyget dr flott, flyter. Det
finns flera germanska ordfamiljer 1 sammanhanget som bérjar med fI-, vilket
gor etymologin komplicerad. Spanska flota, flotta, 4r dokumenterad redan
omkring 1260 och anges av DECH (II: 920) som ett 1aneord fran franska floz-
te, 1 sin tur av fornnordiska floti, flotta, flotte; en etymologi som dr allmént
accepterad. Betridffande verbet flotar;, flyta, och adjektivet a flote, vilka héir-
leds till franska flotter gar emellertid meningarna isir. Wartburg behandlar
fornfranska floter, medelfranska och moderna franska flotter, i anslutning tili
en uppkonstruerad frankisk rot *flos-, flyta, strdmma, men forefaller nirmast
se en koppling till medelnederidndska vior och vioten (FEW 15, I1: 147-50).
TLF (8: 994, 999) refererar ocksd denna etymologi, medan DECH (II: 921)
finner den frankiska etymologin “mycket vagad”. Sjogren (1928: 387-89) —
som brukar refereras vid hdrledningen av franska flotte till fornnordiska floti —
hivdar att fornfranska a flote (moderna a flot), med samma betydelse som i
spanskan, kan aterforas till ett fornnordiskt & floti. Gorog (1958: 72—73) in-
stimmer i denna etymologi. Det kan tilldggas att engelska afloat anses vara ett
fornnordiskt laneord och ar dokumenterad som on flot och aflote 993 respek-
tive 1023 (OED I: 227).

22. Fustaga, modern stavning ostaga, drejrep, grovre fall for att hissa och
fira rorlig rd med tillhérande segel. Dokumenterad i formen hustaga 1498
(Lakey 1993: 243); pa portugisiska frin samma sekel (Cunha 1986: 566).
Léneord fran fornfranskans utage (idag itague), belagd c:a 1155 (DECH IV:
320-21); Den franska termen férmodas vara av fornnordiskt urprung, anting-
en fran *uptaug eller *utstag. FEW (17: 417), TLF (10: 605) liksom Jal
(1995: 970) har fastnat {or det senare alternativet. Emellertid strider hirled-
ningen frin *usstag, som Sayers (1997: 397-98) papekar, mot tagvirkets funk-
tion: att hissa och fira. Denne foreslar istillet en hirledning fran *aktaug eller
*aktog, 16plina; jfr fornnordiska aktaumy, brass, dir forsta stavelsen kommer
av aka, att hala, 16pa. Det skall dock papekas att den kénda fornnordiska ter-
men i sammanhanget dr dragreip, drejrep eller fall for att hissa rin med tillh-
rande segel (Falk 1995: 76).

23. Guindar, att hiva upp, vinscha upp nigot; 24. Guindaste, en beldgg-
ningsknekt med blockskivor for drejrepet eller storfallet; samt 25. Guindare-
ca, modern stavning guindaleza, en kraftig tross, t.ex. bogsertross. Aldsta
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kidnda dokumentation av termerna 1430-50, 1530-talet respektive 1498
(DECH III: 267-68; Chaves 1983: 215; Lakey 1993: 251). Ursprunget till
dem finns 1 fornnordiska vinda och vinddss (braspel for att hissa — “vinda” —
seglet) som via franskan upptagits i spanskan. Motsvarande franska ord guin-
der ir belagd i fornfranskans winder c:a 1160-74, guindas 1 fornfranska vin-
das c:a 1155 och guinderesse forst 1524 (TLF 9: 603--04; Jal 1989: 838). Som
jamforelse dr portugisiska gindar (moderna guindar) och gindaresa doku-
menterade 1416, samt gindaste (guindaste) 1443 (Tavares 1963: 270, 332,
502). I engelskan ar dldre former av windlass dokumenterade fran shatet av
1100-talet och framat (OED XX: 376).

26. Halar, hala, dra,-en term som vanligen anses komma fran ett vistger-
manskt *halon, jfr fornhdgtyska halon. 1 spanskan dokumenterad 1573 och
ett 14n fran franska haler, kdnt frin 1100-talet (DECH III: 306-07). Sayers
(1997: 397) forfaktar emellertid gentemot den vistgermanska etymologin, 1
likhet med en del dldre forskare, ett fornordiskt ~ala som ursprunget till den
franska termen. FEW (16: 133-34) finner ocksd denna etymologi “fortraff-
lig” ur semantisk och geografisk synvinkel, men menar att dokumentationen
hos Fritzner av ordet r bracklig. Fritzners (1954: 691) referens dr Mariu saga,
vilken ar forenad med stora textkritiska problem (KLNM XI: 402).

27. Hobenque, vant, tdg (numera vanligen stilwire) som stéttar en mast
sidledes. Dokumenterad 1 dagens stavning obenque redan 1498 (Lakey 1993:
255). Hirledda termen 28. Obencadura avsag pa 1500-talet vevlingarna i van-
ten, vilka utgor repstegar for att dntra upp 1 masten. Idag asyftas med termen
samtliga vant pa skeppet; dldsta dokumentation Garcia de Palacio 1587. Léne-
ord fran fornfranska hobent eller hobenc (hauban pd modern franska); 1 sin tur
av fornnordiska hofudbendur, plural av hofudbenda, sammansatt av hofuo,
huvud, och benda, band, banda, spinna (DECH 1V: 257-58). Pluralformen
hobens ar dokumenterad i fornfranskan c:a 1155 (Sayers 1997: 391).

29. Lloo, de loo, lovart, eller som kommandoord lova, dvs styra upp skeppet
mot vindriktningen. Lo anvdnds fortfarande i portugisiskan, men har fallit ur
bruk i spanskan. Som berdrts ovan under 5. Barloar och 6. Barlovento anses
ordet ha ett samband med franska /of (lovart); den senare formen finns ocksa
1 Diccionario Maritimo Espariol fran 1831 (O’Scanlan 1974: 342). Engelska
luff (lova) har samma ursprung. Sandahl (1958: 53—62) och andra har ansett
att medelengelska loof, liksom det franska ordet, sannolikt ursprungligen av-
sdg en slags spirbom for halshornet (frimre nedre hornet) pa riseglet vid
kryss med langsmala skepp av vikingaskeppstyp. Fran detta utvecklades se-
dan dagens betydelser av lovart och lova, vilka via nederldndskan och plattys-
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kan dédrefter spreds till de skandinaviska spraken. (Love, lovart, dr belagt i
medelplattyskan 1472 och loveren, lova, i medelnederldndskan 1384-90.)
Négon spirbom kallad /of av de fornnordiska sj6fararna gar emellertid inte att
beldgga; den man kénner till kallades beitidss. Denna féstes i en sockel i didck-
et intill bordlaggningen for att stricka ut seglets forlik pa motstaende sida. En
betas forekommer ocksé 1 de dldsta anglonormandiska beldggen fran 1100-
talet jdmsides med lof, vilket har forbryllat. Sayers (2001: 32-35) hdvdar, ut-
ifrdn en analys av de éldsta kontexterna dir termerna anvénds, att lof var en
kortare spirbom fran lovarts reling till halshornet. Denna skulle ha varit ett
komplement till den ldngre betas, eller ersatt denna under andra seglingsfor-
héllanden. (En s.k. seglndl eller slags koffernagel anvindes pad Nordlandsba-
tar pa liknande sétt; dven Skuldelev 3-skeppet fran 1000-talet tycks ha utnytt-
jat denna anordning.) Han finner vidare hirledningen av lof frdn ett allméng-
ermanskt och fornnordiskt ord for handflata, lofi, osannolik (féresprikad av
bl.a. Sandahl) — dven om ordet ocksa anvindes som synonym f{or paddel, ara.
Den avancerade vikingatida nautiska teknologin kinnetecknades, menar Say-
ers, av en specialiserad vokabuldr och hans forslag ér att /of kan hirledas fran
fornnordiska uf; 1 betydelsen splint, pigg. Etymologin skulle vara som foljer:
ufr> fornnormandiska *of, ddrav *I'of och slutligen *le lof. Den senare bety-
delsen av lovart kan ocksa tdnkas ha influerats av fornnordiska lopt och lofi,
luft, himmel.

30. Luba, tomar la luba, i modern stavning lua, tomar por la lia; 1dsida, ta
pa lidsidan. Det spanska uttrycket har enligt DECH (III: 704-05) samma ur-
sprung som /o och barlovento — och inget att gbra med /ua i betydelsen vante.
Tomar por la lia pdminner ocksa om vart svenska uttryck “ta loven av na-
gon”, vilket dven forekommer i danskan, nederlindskan och tyskan. Ur-
sprungligen avsag uttrycket ett skepp som tar vinden fran ett annat genom att
lagga sig i lovart om det (Hellquist 1980: 590). Detta kan forklara att /ia fatt
motsatt betydelse — ldsida — nér ju /6 och lof syftade pa lovartsidan. Ovan
citerade dokumentation frdn 1587 dr sannolikt den &ldsta kinda pé spanska.

31. Quilla, ko), 1ancord frén franskans guille; dldsta spanska dokumenta-
tion frdn 1504 (DECH IV: 729-30), den portugisiska quilha frin 1512
(Machado 1967: 1931). Det franska ordet har av bl.a. Falk (1995: 45) ansetts
upptaget via nederldndskan, vilket emellertid inte dr sannolikt. Istillet torde
det vara nederldnska kie/ som under inflytande fran franskan fatt en ny inne-
bord. Betydelsen kol i nederldndskan dr belagd forst fran slutet av 1500-talet,
medan den ursprungliga betydelsen var skepp, besldktat med fornnordiska
kjoll. Franska quille ar belagd 1382 och ursprunget torde vara fornnordiska
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kilir, plural av kjolr (kol); pluralformen kommer av att kélen vanligen utgors
av flera sammanfogade timmer (FEW 16: 328). Aven engelska keel anses hiir-
rora fran det fornnordiska ordet (Sandahl 1951: 65—-66).

32. Racamento, rack, stropp eller jirnbygel for att halla fast en ra eller bom
vid masten. Aldsta kiinda spanska dokumentationen fran 1530-talet (Chaves
1983: 217). Laneord frin racquement, en form av medelfranskans raque (idag
racage) dokumenterad 1382, i sin tur av fornnordiska rakki (DECH 1V: 746).
Hypoteserna om ett nederlidndskt eller fornengelskt ursprung har ocksa fram-
forts. Nederldndska rak ar emellertid inte belagd forrdn fran slutet av 1500-
talet, och Wartburg anser de fornengelska beldggen svaga (FEW 16: 656-57).
Sandahl (1958: 87-88) redovisar & sin sida ett fornengelskt racca, med belidgg
fran 1294-95, som “identical with” fornnordiska rakki.

33. Relinga, staende liket i riseglet, ett fastsytt rep for forstirkning av seg-
lets kanter; samt hirledda verbet 34. Relingar, fladder 1 seglet nér fartyget gar
for hogt upp 1 vind (i nyare ordlistor anges dven bl.a. betydelsen “lika ett se-
gel”). Aldsta spanska dokumentation av relingar ir fran mitten av 1400-talet
och av ralinga fran 1493 (Diario de Colon). DECH (1V: 868-69) hinvisar till
ett ursprung i ett fornnederlandskt rdlik (ralik) via franska ralingue. Ralijk ér
emellertid belagd forst 1813 och inte heller /ijk forrdn pa 1600-talet i neder-
landskan. FEW (16: 667-68) och TLF (14: 310-311) hirleder istillet den
franska termen, dokumenterad c:a 1155 (raelinge), frin ett fornnordiskt *rdr-
lik. Detta dr, som framgér, en uppkonstruerad term, men vars bestandselar rd
(plur rar) ra, respektive lik, lik, dr val belagda. Sayers (1997: 395) anger dven
*ralina som ett tinkbart ursprung. I sammanhanget kan dock noteras att ter-
men i spanskan, som ndmnts, vanligen avser stiende liken i raseglet. Réliket
betecknas i Yocabulario Maritimo (s. 50) fran 1722 — och 1 nyare ordlistor —
med grdtil. Termen finns ocksd hos Garcia de Palacio (1993: 376) med en
ndgot dunkel forklaring, eventuellt av denna innebérd eller som hos Chaves
(1983: 215) syftande pa underliket.

35. Rida, en lina for att sticka pé bolinen nir skeppet seglar bidevind. Det
handlar uppenbarligen om vad som pa svenska kallas att rida in en lina sidle-
des med hjalp av en ridare (Smith 1976: 102). Termen tycks foga belagd uto-
ver 1 Garcia de Palacios ordlista och har fallit ur bruk 1 spanskan. DECH (1V:
636) ser ett samband med arridar, spinna, vilket hirleds fran franska ride som
skulle vara en variant av ris (rev), i sin tur av fornnordiska rif. Spanska akade-
mins ordlista anger déremot att arridar skulle komma frin en sammansitt-
ning av latinets ad och rigidare (DRAE 2001: 214). I franskan finns rider som
sjoterm — rida in med hjilp av en ridare (ride) — dokumenterad 1573. TLF (14:
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1143) utesluter hir av fonetiska skil en etymologi fran latinet och foreslar
istdllet ett ursprung i fornhdgtyska ridan, wridan, vrida. FEW (16: 705--06)
hévdar 4 sin sida att ett ursprung i fornnordiska rida (i betydelsen vrida, knyta,
binda) stimmer savil semantiskt som fonetiskt exakt mot det franska ordet,
och formodar att termen kommit med de nordiska sjéfararna till Normandie.
Den sena dokumentationen 1 franskan ir naturligtvis en faktor som skulle
kunna tala emot detta. A andra sidan ir anviindningen av termen s pass speci-
ell, att det knappast r ett avgorande argument.

36. Tolete, artull, dokumenterad for forsta gangen i Garcia de Palacios ord-
lista 1587. Laneord fran franska tolet med ett formodat fornnordiskt ursprung
i thollr (artull), ehuru DECH (V: 534) menar att den sena franska dokumenta-
tionen — 1611 — ger anledning att missténka att ordet istéllet kommer av eng-
elskans thole. Formen toliz ir emellertid dokumenterad redan 1385 och TLF
(16: 293) ser den franska termen som ett fornnordiskt ldneord. A andra sidan
ar fornengelska thol eller pol belagd redan pa 700-talet och dolle finns dven i
medelplattyskan och medelnederlandskan (OED XVII: 968). Falk (1995: 86)
ser ett allméngermanskt ursprung i ordet och férmodar ett samband med gre-
kiska #ylos. Det grekiska ordet for artull var emellertid scalamos (Casson
1971: 86, 400). Via vulgérlatinet upptogs denna term ocksé i spanskan i form
av escdlamo (DECH II: 66--67).

37. Trincar, surra fast (substantiv frinca, surrning); en nautisk term i
spanskan, katalanskan, portugisiskan och italicnskan av osikert ursprung.
Aldsta dokumentation i spanskan hos Garcia de Palacio 1587 under uppslaget
“Trincar, y payrar”, vilket forklarar biliggning; termen dokumenterad 1 egen
betydelse 1696, i portugisiskan c:a 1550 och i italienskan 1572. Ordet antas
emellertid av DECH vara av mycket dldre datum, da termerna for vaterbord ®
i spanskan och italienskan, trancanil respektive trincarino (det senare doku-
menterat 1330) férmodas vara hirledda fran trincar. Det sistndmnda anses i
sin tur vara ett 1an fran fornfranskans tingle, tingler, moderna tringle, gardin-
stang, kipp (DECH V: 634-36). Dessa dr dokumenterade i franskan frén 1328
1 betydelserna list, mellanbjilke, regel; respektive “bekld med lister” (Gode-
froy VII 1969: 722). Den géngse uppfattningen dr att ordet &r ett 1an fran med-
elnederldndska tingel, slit ribba; dess existens 1 medelnederldndskan anses
bevisad av de hirledda termerna tengeliser, tengelspiker, nagel, spik, belagda
frdn 1317 (FEW 17: 330-31). DECH (a.a.) vill emellertid se ursprunget for
det franska ordet i fornnordiska fengja, binda ihop, via rengs/, “rep med vilka
skepp bands ihop under strid” eller tingl; den senare en pa en brdda snidad
eller forgylld stivprydnad. Som stdd anfors tringler i betydelsen “féasta ihop
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borden i ett fartyg”. DECH refererar dven definitionen av #ringle i Thomas
(1900: 205), dar som en av betydelserna anges ett tristycke, piece de marrein,
for att ticka fogarna mellan borden. Det skulle kunna tolkas som att det hand-
lar om vad som pa svenska kallas lask, det franska ordet for detta dr emellertid
écart.” Falk (1995: 56) citerar ocksd Thomas definition (felstavad), men néjer
sig med att fastsla att franska tingle, tringle ir av germanskt ursprung. Betrif-
fande fornnordiska fing/ anser han det identiskt med nederléndska tingel, ten-
gel, “ribba for att tita en spricka”, och tyska tingel “en trekantig list mellan
kolgéngen och kolen”. Han citerar ocksd den poetiska bendmningen fung!
tingla tangar for skoldarna upphingda pa relingen. For att ytterligare belysa
den komplexa etymologin kan tilldggas, att ocksé det spanska ordet for klink-
bordlaggning tingladillo (diminutiv av tinglado) anses komma fran fornfran-
ska tingler (DECH V: 495). Det har vidare spekulerats i att det var vikingarna
som introducerade klinkbyggnadstekniken 1 Galicien i nordvistra Spanien
(Bill 1997: 200). Jag har emellertid inte kunnat finna nigon term belagd i
fornnordiskan for klinkbygge; skarsid dr kind endast fran nyisldndskan (Falk
1995: 63).

38. Zingladura, skeppets seglade dygnsdistans. Cingladura eller singladu-
ra (den idag géllande stavningen) dokumenterad fran 1494; hirlett fran verbet
singlar, segla (mot ett bestimt mal), kdnt i spanskan sedan bérjan av 1300-
talet. Det senare ett laneord fran franska cingler, tidigare sigler eller singler; i
sin tur av fornnordiska sigla, segla (DECH V: 503). Fornfranska sigler ir do-
kumenterad omkring &r 1100 och motsvarande portugisiska singrar fran
1200-talet (TLF 5: 817—18; Tavares 1963: 514).

Avslutning

Som framgatt rider det osdkerhet och delade meningar betrdffande flera av ety-
mologierna. For en séikrare bedomning av sannolikheten i de olika alternativen
krivs en fordjupad analys utifrdn skeppsbyggeriets och sjéfartskontakternas ut-
veckling under medeltiden. De slutsatser som kan dras méste dirfor betraktas
som preliminéra. Nagra saker fortjanar dnda att lyftas fram. Om vi utgar fran att
alla analyserade termer i spanskan verkligen ir laneord av fornnordiskt ur-
sprung, utgoér andelen 7,5 % av det totala antalet uppslagsord (506). Det later
kanske inte uppseendevickande. Men man madste hélla i minnet att spanskan ér
ett romanskt sprik, och att sjéterminologin i ordlistan naturligtvis r starkt prig-
lad av forbindelsen med Medelhavet och dess mangtusendriga sjofartstraditio-
ner. Stiller vi de undersokta termerna i relation till det totala antalet laneord av
germanskt ursprung framstar betydelsen klarare. Totalt har jag funnit 71 upp-
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slagsord av germanskt ursprung, vilket innebér att mer dn hélften av de german-
ska laneorden kan vara av fornnordiskt ursprung (se Kero 2002b).2 Oavsett om
denna andel efter en fordjupad analys bor reduceras med ett antal ord, kvarstar
det fornnordiska inslaget som det i sdrklass betydelsefullaste. Som framgitt an-
ses praktiskt taget samtliga studerade termer ha spridits till spanskan via fran-
skan. Sannolikt var det ett resultat av den omfattande Gverforingen av skandina-
visk sjofartsteknologi till Sydeuropa via vikingarnas bosattningar i Normandie,
vilket 1 6verensstimmelse med “the economics of language” atfoljdes av nord-
bornas terminologi (Sayers 1997: 383).
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Recensioner

Jakob Seerup, Sékadetakademiet i oplysningstiden. Marinehistoriske
skrifter, Orlogsmuseet, Képenhamn, 2001, 111 sidor, 36 bilder

anmdld av Fredrik Thisner

Ar 2001 firade sjovirnets officersskola i Danmark 300 r. Denna sjoofficers-
skola dr landets nast dldsta institutionen for hégre utbildning, endast Képen-
hamns universitet dr dldre. Passande nog gav Jakob Seerup i slutet av detta ar
ut sin magisteravhandling 1 bokform med titeln Sékadetakademiet i oplys-
ningstiden. Jakob Seerup dr museiinspektor vid orlogsmuseet i Képenhamn
och har limpligt nog valt att ge ut sin avhandling i serien Marinehistoriske
skrifter.

Den med samtida teckningar och mélningar rikt illustrerade boken dr inde-
lad i sjutton kapitel. De forsta tre kapitlen utgdr en inledning och presentation
av sjokadettakademien och den danska sjostatens Gvriga utbildningsinstitutio-
ner. Kapitel fyra bestdr av en jimforelse mellan ndgra andra lianders utbild-
ningsinstitutioner, medan kapitel fem tar itu med bland annat akademiens or-
ganisation och kadetternas geografiska och sociala bakgrund. Kapitlen sex
till och med kapitel femton behandlar sedan de pad akademien undervisade
dmnena, dess pedagogik, men &ven nagra ldrarprofiler. Kapitel sexton tecknar
en bild av det dagliga livet pa akademien, medan kapitel sjutton utgdr en sam-
manfattning av verket.

Seerups perspektiv ar huvudsakligen utbildningshistoriskt och ett stort ut-
rymme dgnas it de pd akademien undervisade &mnena. Hans fragestillningar
kan sammanfattande sdgas vara: vilka dmnen undervisades pa akademien?
Vilka var ldrarna? Och hur var undervisningen organiserad?

Den storsta fortjansten med Seerups arbete madste ségas vara att han pa ett
klart, tydligt och trovérdigt sitt redogor tor de olika utbildningsdmnenas
funktion och betydelse i den datida danska samhillskontexten. Inte minst gil-
ler detta 4&mnen som for en nutida betraktare kan te sig timligen perifera och
snudd pa onddiga. Efter att ha list verket behdver man dock inte sviva i okun-
nighet om dansens eller teckningens betydelse for en person som huvudsakli-
gen skulle ha fartygstjdnst som huvudsysselsdttning. Pa detta sétt kan man

Fredrik Thisner, f. 1973 doktorand vid historiska institutionen, Uppsala universitet.
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som ldsare ndrma sig envildets och det danska 1700-talets sociokulturella
verklighet genom ndgot som vid forsta paseende kan verka sé knastertorrt
som ett utbildningsschema. Detta maste sigas vara Seerups huvudsyfte, ndgot
som han definitivt gétt iland med.

Forfattaren utreder dven 1 vissa avseenden skolans pedagogik. Inte minst
framstér sjokadettakademien i en sentida betraktares dgon ur vissa aspekter
som forvanande modern, da man med hyilp av modeller som kadetterna sjdlva
skulle gbra i ordning, pd detta sitt undervisade i tacklingens komplicerade
mekanik och riggens anatomi. Skolan bedrev &ven, liksom liknande utbild-
ningar ibland annat Sverige, praktiska sjéexpeditioner, for att ge kadetterna
sjovana under realistiska forhdllanden.

Nagra aspekter i denna magisteravhandling hade kanske kunnat lyftas fram
och utredas ytterligare. Forvisso dr det rimligt att analysera t. ex. de olika
undervisningsimnena mot bakgrund av upplysningstiden och dess ideal som
Seerup valt att géra. Nagot som dock hade kunnat hdja abstraktionsnivan na-
got, vore om forfattaren diskuterat det danska envildets betydelse for akade-
mien nagot mer ingdende. Forvisso kan upplysningen som stromning eller
flottans stora betydelse tas till intdkt f6r en studie av detta slag. Vad som vid en
internationell jamforelse emellertid dr slaende rérande Danmark under 1700-
talet, ar den for tiden ovanligt hégt drivna utbildningsnivan hos officerskare-
rna i den danska krigsmakten dverlag.

Seerup jamfor dversiktligt institutioner for sjéofficersutbildning i tre ldn-
der, nimligen Frankrike, Sverige och England. Han konstaterar att utbildning-
en i England inte kom att spela ndgon sarskilt framtridande roll under perio-
den, eftersom personliga kontakter spelade en stor roll inom krigsmakten och
det kommersialiserade engelska samhillet. Sjofficersutbildningen 1 Sverige
forde dven den en tynande tillvaro, medan det envildiga Frankrike tycks ha
haft vilfungerande akademier, bade for sjoofficerare och for andra inom ma-
rinen verksamma grupper. Seerup konstaterar dirfor att Frankrike var det ex-
empel som Danmark valt att f6lja 1 utbildningshinseende.

Det ar forvisso vanskligt att tala om professionalisering innan 1800-talets
andra hilft, men nir det géller de danska officerskarerna tycks dtminstone i
utbildningshénseende termen 1 stora stycken vara befogad. Frigan vad detta
berodde pa hade dirfor kunnat vara intressant att narmare diskutera. Tjanst-
goringen 1 den danska flottan var knappast mer kunskapskrivande 4n andra
landers sjomakter under denna tid. Inte heller kan utbildningsivern forklaras
med arbetsmarknadens kommersialisering, en forklaring som brukar framhél-
las i professionaliseringsstudier, rérande modern tid.
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En plausibel forklaring skulle kunna ha att géra med det danska envildets
konstruktion, som efter konsolideringsfasen under 1600-talets andra hélft av
maktpolitiska skél i manga avseenden kom att forbigé de traditionella elite-
rna. Verktyg for att konstruera en ny lojal statstjdnargrupp utgjorde institutio-
ner som exempelvis den officiella rangordningen och akademier av olika slag.
Seerup ndmner forvisso 1 forbigaende att “’professionaliseringen” var ett led i
envildets utbyggnad och centralisering av statsmakten, en foreteelse som han
menar ocksd hade paralleller i &mbetsmannakéren. Denna aspekt dr dock i
mitt tycke sd pass intressant att den borde ha fortjinat ndgot mer uppmaérk-
samhet. Mojligen dr min invéndning dock i det stora sammanhanget nigot av
en mindre detalj 1 relation till bokens huvudinriktning; ndmligen att underso-
ka och utreda den danska sj6officersutbildningens villkor och bestandsdelar.

Avslutningsvis vill jag framhiva Sokadetakademiet i oplysningstiden som
ett 1attillgingligt, vackert och pa empiriskt grund vil forankrat verk som p4 ett
klart och lattfattligt sitt sitter in ldsaren 1 den danska sjomilitéra utbildning-
ens villkor och verklighet. Fér den marinhistoriskt och utbildningshistoriskt
intresserade ldsekretsen dr detta arbete en nyckel till kunskap, rorande férut-
sittningarna for en av 1700-talets mer betydande sjomakters officerskarer.
Efter att ha last Seerups verk, torde betydelsen for den danske sjoofficeren 1
1700-talstappning av de vid en hastig anblick tdmligen obskyra dmnena sa-
som teckning och dans, klart ha framgatt.

Boken kan bestillas pa det danska 6rlogsmuseets hemsida, med adressen:
www.orlogsmuseet.dk
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Per Insulander och Curt S Ohlsson, Pansarskepp. Frdn John Ericsson
till Gustaf'V, C B Marinlitteratur,

Boras 2001, ingar som nr 2 1 Forum navales skriftserie, 320 sidor, 335
bilder

anmdld av Cay Holmberg

Redan tre ménader efter sjoslaget vid Hampton Road 1862 under det ameri-
kanska inbdrdeskriget fick svenska sjdofficerare mdjlighet att studera John
Ericssons Monitor. John Ericsson ldmnade beredvilligt dver ritningar och an-
nat material till sitt gamla fadernesland och redan 1864 beviljade riksdagen
medel for byggandet av den forsta svenska monitoren, som gavs det passande
namnet John Ericsson. Darmed hade svenska pansarbatarnas 100-ariga histo-
ria inletts,

I boken Pansarskepp. Frdn John Ericsson till Gustaf V 1amnar Per Insulan-
der och Curt S Ohlsson en mycket gedigen och faktaspéckad skildring av de
svenska pansarbatarnas historia. Hir finns detaljrika tekniska beskrivningar
av fartygskonstruktioner, motorer, sjdegenskaper, vapenbestyckning, beman-
ning mm av alla de pansarbatar som tillhort den svenska flottan sedan 1865,
da monitoren sjosattes, till 1970 da det sista sverigeskeppet hdggs upp.

Forfattarna har genom att utnyttja mycket kompetenta medarbetare inom
skeppsmaskin- och vapenteknik astadkommit en initierad och fingslande be-
rittelse om pansarbétarna fran John Ericsson till ”Sverige —skeppen” vilka
under aren 1916 till 1945 utgjorde ryggraden i den svenska flottan och som
kanske under andra virldskriget var den styrka som héll fienden borta frdn
vért land.

En av de mest spektakuldra hindelserna pansarskeppens historia dr kanske
den s k F-batsinsamlingen som inleddes 1912 av den ungkyrkliga studentrd-
relsen. Trots vinsterns motstand resulterade insamlingen i att man med frivil-
liga medel — drygt 15 miljoner kronor — kunde finansiera byggandet av
Sverige, som sjésattes i maj 1915. Systerfartygen, vara sista pansarskepp,
Gustaf'V och Drottning Victoria sjosattes sedan en bit in pa 1920-talet.

Boken innehéller ocksa tabeller med personhistoria, fartygsprestanda, pre-
standa f6r vapen och maskiner — en virdefull dokumentation f6r den marin-

Cay Holmberg, f. 1933, kommenddr av forsta graden, ordférande i Marinlitteraturféreningen
sedan30 ar tillbaka.
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historiskt intresserade. Boken dr genomgaende mycket vél illustrerad och sér-
skilt magnifik &r kanske avsnittet med 20 sidor fargbilder. C B Marinlitteratur

har hiarmed fogat ytterligare ett gediget verk till raden av marinhistoriska
bocker.
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English summaries
Sune Birke: The White Ships
Prologue

In summer 1945 Swedish ships carried out a remarkable humanitarian and
maritime mission, when more than 9 000 ex-concentration camp prisoners
(“displaced persons”) were taken over the Baltic from Germany to Sweden in
one month for rehabilitation. This mission has passed through history fairly
unnoticed, although it contains some very interesting details relating to the
planning and organising of the mission, its reception by British forces in Lue-
beck, and escort by German minesweepers as well as other items.

My main sources for this paper have been the acts of the Royal Naval Board
of Logistics and of the Naval Staff; the log and the final report from the hospi-
tal ship H Sw MS Prins Carl and the final report from the Swedish Red Cross
detachment in Luebeck. All of these acts can be easily found in the Swedish
War Archive or State Archive. I have not considered it necessary for my pur-
pose to go through the acts of the civilian ship companies concerned, nor the
logs of the participating merchant ships. In my opinion, the material I have
used is sufficient to provide an overall view as to how the mission was decid-
ed, planned and carried out.

The decision

The formal decision to undertake this mission was taken by the King in State
Council on the 1* of June 1945. Before that, on May 30", a telegram from the
UNRRA (United Nations Relief and Rehabilitation Administration) to the
Swedish Committee for International Charity stated that the UNRRA had de-
cided to accept the “helpful offer of your government” to welcome some
10 000 displaced persons to Sweden. Unfortunately, however, the telegram
tells us nothing of when and how this offer was made. In any event, the tele-
gram was submitted by the Committee to the Social ministry on May 31% and
became the trigger for the formal decision. This very quick process seems to
tell us, that the mission, in fact, had already been prepared for some time
before the telegram arrived.

The decision, then, stated that Sweden was to receive for rehabilitation, at
most 10 000 displaced persons who were under repatriation by the UNRAA.
The Royal Board of Civilian Defence was given the task of organising the
transport of those persons from Germany to Sweden, and the Board of Naval
Logistics was to provide the ships.



95

The ships selected for the mission were:

H Sw M S Prins Carl, a hospital ship, launched in 1931 as the S/S Munin, a
freight and passenger steamer, which was taken over by the Navy in 1939 and
recomissioned for the new task;

S/S Kastelholm, a passenger steamer designed mainly for the Baltic waters,
launched in 1929;

M/S Kronprinsessan Ingrid, a car- and passenger ship, launched in 1936 to
cross the route over the Skagerak between Sweden and Denmark;

M/S Karskir and Ronnskdr, launched in 1943 for use in the Baltic and the
North Sea.

Preparations

The formalities concerned with the renting of the civilian ships went very
smoothly, apparently having been prepared in advance. Now the ships had to
be modified and rebuilt for their new task. Obviously, the need for this was
greatest as regards the two cargo ships, which had to be fitted out with beds
for some 260 persons in their cargo rooms.

All the work was carried out in Swedish naval or civilian dockyards before
the 20™ of June.

At the same time, a Swedish Red Cross detachment was organised in Lue-
beck, manned by Swedish, German and British personnel. The purpose of the
detachment was to receive an estimated 2 000 displaced persons a week. They
were to arrive by train from the infamous concentration camp Bergen-Belsen,
which was chosen by the British authorities as a terminal for collecting them
from all over the British occupation zone. From the detachment, they were to
be sent down to the ships. Thus you could say that the commander of the
Luebeck detachment actually regulated the timetables of the ships.

The first voyage to Luebeck

The ships were assembled in Trelleborg on June 22", and shortly after they
sailed for Luebeck. The distance was some 150 nautical miles, and the time
for the voyage 13 - 14 hours. It is interesting to note that the Swedish ships
were escorted over the Baltic by German, ex-Kriegsmarine minesweepers,
still sailing with their original crews but flying the allied control flag.

In Luebeck, which had been little damaged by the war, there was a small
Royal Navy presence. The overall command, however, was executed by the
British 21" Army Group, which seems to have had a rather difficult job in
maintaining law and order in the city. The streets were crowded with unem-
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ployed Germans as well as liberated foreign slave-labourers waiting for repa-
triation, and on the first night the British shot seven Poles who were caught
plundering.

As aresult, obviously, of this rather tense situation, the British did not allow
the Swedish crews to go ashore on leave, a decision that was very unpopular
and that was later rescinded.

While the Swedish ships were being fitted out with German devices against
caustic mines, the first patients arrived at the Swedish Luebeck detachment.
The Swedish conditions were, that the patients selected
* should be medically fit for transportation to Sweden
+ should have a good chance of being rehabilitated
+ should not suffer from any epidemical disease.

It seems that the British authorities who delivered the patients did not ob-
serve these conditions; many of the patients were in a very bad condition,
suffering from severe malnutrition and tuberculosis, and, in fact, a few of
them did not survive the voyage. The patients were taken care of in the detach-
ment and from there sent forward to the ships. During the 27% and 28" of June,
Karskdr, Ronnskdr, Kastelholm and Prins Car{ took aboard some 200 patients
each, while the Kronprinsessan Ingrid took a few more than 400. Those pa-
tients were taken back to Sweden and, depending on their condition, sent to
various Swedish hospitals.

The mission goes on
In short, the command and control structure of the mission might be de-

scribed as follows:

» The over all command and responsibility rested on the Board of Civilian
Defence, assisted in strictly medical matters by the Board of Medical ad-
ministration;

* The command in place in Luebeck was held by the commandant of the
Luebeck detachment, who supervised the arrival of patients from Belsen
and their departure by ship to Sweden;

» The Naval Staff had the task of following the movements of the ships at sea,
maintaining radio communication and transmitting messages and logistical
requests. It also had to take decisions relating to naval matters (e g whether
the ships should be escorted by minesweepers or not).

» The command of the ships at sea rested on each individual captain. More
often than not, the ships seem to have manoeuvred rather independently of
each other.
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The subsequent voyages were rather like the first one, with some excep-
tions. For instance, the demand for an escort by minesweepers on the voyage
was dropped. After demands from the Naval Staff to the UK Embassy in
Stockholm, the 21 Army Group eventually withdraw the prohibition against
shore leave. The time in harbour, both in Luebeck and in Sweden, was short-
ened, due to the fact that experience had been gained and also, it seems, be-
cause the patients were in a better medical condition. Nothing extraordinary
seems to have happened during the voyages except that some patients died, as
I mentioned earlier. For instance, the Prins Carl had 7 casualties in all.

To summarise, the voyages were carried out in the following manner:

Ship . Number of voyages  Average number of
patients each voyage

HSwMS Prins Carl 4 150-200
M/S Kronprinsessan Ingrid 8 400-450
S/S Kastelholm 5 200-235
M/S Karskdr 10 240
M/S Ronnskdr 9 240

Beginning July 17" the Prins Carl also made two voyages from Malmo to
Gotland with patients afflicted by tuberculosis who were taken to a Swedish
military hospital for treatment.

End of the mission

From the middle of July, the commandant of the Luebeck detachment had
frequent talks with the British about when to end the mission. The goal,
10 000 patients, was close at hand, and the British seemed to be having some
trouble in finding more patients. Thus, S/S Kastelholm made the last voyage
on July 25", The civilian ships were restored to their previous condition and
returned to their owners in the beginning of August.

The result

In my opinion, the commandant of the L.uebeck detachment gives the most
accurate estimation of the number of patients evacuated from Germany in his
final report. According to his numbering, from June 23" to July 25" 1945,
9 373 patients were received by the detachment and 9 273 sent over the Baltic
to Sweden with the White Ships. The majority of them were of Central or
Eastern European origin. More than half of them were Poles, and the main
part comprised of women.
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Maria Nyman: Stockholm Seamen s House and seamen’s widows
applying for assistance, 1750-1800

In 1748 the first Swedish Seamen’s House (Sjomanshuset) was founded in
Stockholm. The foundation was a consequence of Sweden’s new merchant
marine regulations. One of this regulation‘s articles stated that injured, sick or
in other way hurt seamen should receive financial assistance from the Sea-
men’s House. It was therefore a kind of early modern social insurance. To
finance the assistance fund every seaman on board Swedish merchant vessels
had to pay a fee to the Seamen’s House, depending on the seaman’s rank on
board the vessel.

In the very same year the House was founded the question of assistance for
seamen’s widows was raised. Widows were not included in Sweden’s mer-
chant marine regulations, despite the exposed situation of seamen’s families.
Yet, through the pressure they exerted on the authorities, widows succeeded in
being included in the regulations and, as early as June 1750, the first assist-
ance payments to widows were made. However the assistance was given only
following a means test, of both the widows and seamen. The applicant had to
prove that he or she was living in meagre conditions and further, he or she was
not allowed to run a business or to have any assets.

Applications from 1750 and 1795 show that the group of widows was in a
very difficult situation. Usually they had children to support or they were sick
and without any proper possibility of supporting themselves. Thus, even the
limited assistance from the Seamen’s House did apparently play a very impor-
tant role in the maintenance of these widows and their children. The House
followed the rules for assistance, especially the means test. However an appli-
cation was sometimes approved despite the fact that a widow was not living in
obvious poverty.

The Seamen’s House was founded in a period when the question of poverty
and assistance for the poor came to receive more attention from the authorities,
and when the public assistance system was under reconstruction. On the one
hand, some argued that society was supposed to take care of the poor. On the
other hand, professional groups began to provide assistance and retirement
funds for their members, which showed that professional groups themselves
should be seen as being responsible for the solution of this problem. The foun-
dation of the Seamen’s House should be seen as a part of this general develop-
ment. Its assistance became a lifeline for many poor widows for many years
thereafter.
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Mats Kero: Spanish Sea Terms from the 16th Century
of Old Norse Origin

The diffusion of inventions is to a large extent accompanied by the terminolo-
gy of the community from which they originate. Knowledge of the etymology
of nautical terms in different languages can therefore contribute to the under-
standing of the development of for example, shipbuilding and navigation,
when other sources are scanty. The oldest printed nautical vocabulary was
published by Diego Garcia de Palacio in Mexico in 1587 as an appendix to the
book Instruccion Ndutica. The glossary contains more than 500 entries, which
reflect a wide foreign influence on the Spanish nautical terminology of the
period. In broad outline it contains a mixture of the vocabularies of the Med-
iterranean and the Atlantic. Among the Germanic loan words the sea terms of
Old Norse origin hold a predominant position. The article analyses 38 sea
terms which are, or may be, of Old Norse origin. Most of the available infor-
mation about the words in etymological dictionaries reflects research from the
19th and early 20th century. The article argues that it is necessary to re-exam-
ine the etymologies, taking into account the new knowledge of the sea-faring
technology of the Vikings and of the Middle Ages in general which has been
obtained during recent decades.

There is, however, no evidence of any word that has been borrowed directly
from Old Norse, and they have presumably spread to southern Europe by way
of the Scandinavian settlement of Normandy.
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Rattelser till Forum navale nr 58, s. 69-88:

Spanska sjotermer fran 1500-talet av fornnordiskt ursprung

Mats Kero

Vid tryckningen av artikeln uppstod en del felaktigheter 1 stavningen och anvéndningen
av s.k. diakritiska tecken i1 fornnordiska och andra germanska ord. Nedan anges den ritta
stavningen av orden 1 anslutning till de spanska uppslagsorden dir de forekommer.

Sid 73: germanska rigm under 2. Arrumer (stuva lastrum).

Sid 74: fornnordiska bakboradi, bac borda under 5. Babor (babord); 0 uttalas med ett tonande
laspljud som i this.

Sid 75: fornengelska bat under 8. Batel (skeppsbét, bat).

Sid 75: pulur (ordramsor 1 tilldgg till Snorres Edda) under /7. Bolina (bolin); p uttalas med ett
tonlost 1dspljud som i think.

Sid 77: fornnordiska breeda (tjarstryka) under /2. Brea (tjéra).
Sid 79: fornnordiska stjornbordi, bord a stjorn, *stiornbord under 20. Estribor (styrbord).
Sid 80: fornnordiska & floti under 21. Floto (flott, flyter).

Sid 81: fornnordiska hofudbendur, hofudbenda (vant) hofud (huvud) under 27. Hobenque
(vant, tdg); 0 — "o med hake” — uttalas ungefir som i dialektalt svenskt gort (gott).

Sid 83: fornnordiska kjolr (kol) under 37. Quilla (kol).

Sid 84: fornnordiska rida (vrida, knyta, binda) under 35. Rida (en lina for att stricka pa — rida
in — bolinen, ridare).

Sid 84: fornengelska thol eller pol (artull) under 36. Tolete (artull).

Nota bene: beteckningen fornnordiska anvinds hiar som samlande beteckning for varianterna
fornvéstnordiska (Norge, Island, Fardarna), ofta bendamnt norront mal, och forndstnordiska
(Danmark, Sverige).



