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Ur dacksloggboken

Sune Birke

Sa har da Riksdagen fattat sitt beslut om vart forsvars ndrmaste framtid. Den
vanda, som i viss utstrickning foregick beslutet fororsakades i vanlig ordning
mer av partipolitiskt obehagliga regionala konsekvenser &n av militdra och
sikerhetspolitiska 6verviaganden. Konsekvensen blir att férband slaktas ned
till nivaer, som understiger vad som tidigare ansdgs vara kollapsniva for de
olika systemen. Vad géller utgdngsbasering f6rsvinner marinstridskrafter fran
stora och viktiga delar av oss omgivande farvatten. Den sjomilitdra utveck-
ling, som inleddes av Gustav Vasa for snart 500 ar sedan, kan ddrmed, efter en
lang kriftging, sigas vara avslutad. Férhoppningsvis sover gamle kung Gosta
sa djupt i sin grav i Uppsala domkyrka att han slipper besviras av detta.

Den sikerhetspolitiska och rent militdra klokskapen i detta limnar jag 4t
varje medlem att sjalv beddma — det ankommer inte pd Samfundet att ta stall-
ning i dessa fragor.

Vad vi ddremot har att sli vakt om, &r att det oerséttliga maritima kulturarv
som finns i fartyg, forband och anldggningar inte gir forlorat — det giller
givetvis dven dem som tidigare strukits ur organisationen. Ofta ar ju hérvid
det ndra forflutna, det som hidnde for fem, tio eller tjugo ar sedan, det som forst
faller i glomska. Hér vilar en tung uppgift pa4 museimyndigheter och arkiv —
och naturligtvis dven pd Forsvarsmakten sjdlv. ”Det kalla kriget” har under
senaste aret tilldragit sig stort och berittigat intresse fran museer och forsvars-
makt, men historien slutade férvisso inte i och med att Berlin-muren f6ll.

Vart samfund har goda mojligheter att bidraga till bevarandet, frimst ge-
nom publicering i var tidskrift Forum navale och i dess skriftserie. Véra eko-
nomiska forutsittningar ar som bekant goda genom tillgangen till medel fran
Sune Ortendahls stiftelse. Men rott guld och klingande mynt batar féga, om vi
inte samtidigt har goda manuskript att publicera. Det &r till exempel nedslien-
de, att vi i anslutning till arets 100-drsminne av unionsuppldsningen inte har
fatt ett enda bidrag betriffande handelssjéfart och andra maritima férhallan-
den under unionstiden eller om den marina kraftsamling, som hindelserna
1905 medforde i bagge rikena.

Vi fér alltsa icke lata oss fortrottas och sla oss till ro! Vi vilkomnar nya
projekt att engagera oss i, och vi vilkomnar medlemmarna till vira moten!

Sune Birke, f. 1944, dr kommendor, och Sjohistoriska Samfundets ordférande. T Forum navale
nr 58 har han publicerat artikeln ”De vita skeppen — en svensk humanitr operation 1945”.




Jakten pa Vaktposten
— En marin incident i Ostersjon under det kalla
kriget 1 november 1975

Lars Ericson

Scenen 4r ett sammantradesrum i Foérsvarets Radioanstalts (FRA) lokaler pd
Lovon utanfor Stockholm. Tidpunkten 4r mitten av 1970-talet. Narvarande ar
befattningshavare frin FRA och Forsvarsstabens underritteleavdelning. Mo-
tet giller uppsnappad radiokommunikation inom den sovjetiska Ostersjoma-
rinen:

”— Fran klockan nollfemtrettio har vi ett index som gér ut genom Irbensun-
det med kurs trehundra grader mot Féar6. Det sinder mycket lite, 1 stort sett har
vi bara navradar att gd pd. Men av det och en del annat material sa kan vi med
sakerhet siga att det dr en Krivak.

— En Krivak? Officerarna tittade pa varandra. Hur pass sédkra ar ni pé klas-
sificeringen, frdgade Schroder pa sitt lite eftertdinksamma sétt.

— Vi kan vl sédga att vi dr hundraprocentigt sékra. Och vi kan ocksé sédga
vilken enhet det var. Gér vi bakét sa hade vi bara en Krivak i Riga sedan sjétte
november, den kom frin Liepaja dir den lag den fjarde, dessforinnan har vi en
inpassage tredje november. Det dr Krivak bognummer femhundra det handlar
om. Det vet vi.

Alla satt tysta.

— Det ér ju Storozjevoj, sade Lindskog till sist. Hon kom in fran Sydatlanten
da. Hon har ingétt i stridsgruppen utanfér Angola ...

Johan iakttog scenen med alla sinnen pa helspdnn. Han sig hur Schroder
forsiktigt lyfte tva fingrar fran bordsskivan och de blickar som snabbt vixla-
des. Lindskog tystnade tvirt.

Schréder vinde sig anyo till Firmans representanter:

— Skulle ni lite ndrmare kunna ga in pa vad det ar for slags material som ni
bygger den hir identifieringen pa?

Lars Ericson, f. 1957, huvudldrare i militirhistoria vid Forsvarshdgskolans krigsvetenskapliga
institution och docent i militirhistoria vid Abo Akademi samt ledamot av Kungl Krigsveten-
skapsakademien. Har publicerat ett antal bocker, bl a Lasse i Gatan. Kaparkriget och det svens-
ka stormaktsvildets fall (1997) och senast Johan IIl. En biografi (2004). Ar en av ledarna for ett
forskningsprojekt om “Forsvaret och det kalla kriget” (FOKK).
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— Ja, vi har alltsa inte s mycket mer elint pa just det hir objektet. Det ér 1
stort sett tyst i frdga om telemetri. Det 4r comintmaterialet som &r helt avgo-
rande. Dér har vi i stort sett hela forloppet.

— Vad ér det f6r comintmaterial vi talar om har? fragade Petis. Det dr vil
ingenting vi fatt ndgon uppgift om? Han tittade sig omkring bland de dvriga.

— Det dr pa UK, talkommunikation, i klartext.

— Ni menar alltsa att dom pratade i klartext, rakt ut i etern?

—Ja.

Alla runt bordet satt tysta. Stahre nickade och en av de yngre deltagarna pa
FRA-sidan, en lite tunnhérig blek man i nappakavaj, lutade sig fram och slog
pa bandspelaren. Efter ett langt frasande ljud kom en svag rost

— pjatsot — pjatsot

och efter ytterligare frasande

— pjatsot — pjatsot

—tjajka zovet pjatsot

Femhundra, femhundra, masen anropar femhundra, 6versatte Anders med
lag rost. Fran bandspelaren kom en ny serie frasanden.

— Man fortsitter sedan de hér anropen, forklarade mannen i skinnkavajen,
vi har trettiofem minuter till med anrop med tjugo sekunders upp till en mi-
nuts intervall. Jag spolar nu fram till klockslaget nollfyrafemtio Moskvatid.

En annan rost kom nu in och sénde i ldnga sckvenser.

— Det #r chefen for Ostersjomarinen, sade mannen vid bandspelaren.

—Vinta ... jag hann inte uppfatta, avbrot Anders.

Mannen stoppade bandspelaren och tittade ner i sina papper:

— Nolifyrafemtio kommer Chefen for Ostersjdmarinen i sindning. Vi har
sedan trafik fram till nollfemfyrtiofem. Sedan ett avbrott pa fjorton minuter
och sa trafik i ytterligare tio minuter. Sen &r det tyst.

— Vad innehéller den hir trafiken da? Ar det bara anrop ...? frigade Petis

— Nejda, jag har utskrift hdr. Han forsdker 6vertala myteristerna att ge upp,
forst dr det 6vertalning och sen, senare sa blir det hotelser. Till sist sdger han
att han gett order att forstora fartyget”.

Skildringen ovan &r ren fiction, skapad av historikern Wilhelm Agrell i
hans roman Krivak 500 ar 1993. Boken ér en roman som utspelar sig i svensk
underrittelsemiljé dir huvudpersonerna édr verksamma inom den svenska mi-
litdra underréttelsetjinsten.’

Just det har momentet med den dramatiska avlyssningen av jakten pa en
myterist ur den sovjetiska Ostersjdflottans bas i Riga, har forfattaren inte bara
lagt in for att skapa nerv i berittelsen. Hela historien har dgt rum och idag,
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efter det kalla krigets slut vet vi en del om den allvarliga incident som utspela-
des i farvattnen dster om Gotland, mitt under det kalla kriget. Den hir handel-
sen dr f0rvisso inte okdnd, men har énda blivit bortglomd dér den ligger mel-
lan de for Sverige betydligt mera dramatiska héndelseforloppen kring ned-
skjutningarna av DC 3:an och Catalinan i juni 1952 samt U 137:s grundstot-
ning i Gésefjirden utanfor Karlskrona &r 1981. Men inte desto mindre ar his-
torien om myteriet i Riga vird att studera, eftersom den litt kunde ha utveck-
lats till nigot dven for Sverige, och inte bara den sovjetiska Ostersjomarinen,
mycket allvarligt. Vara reaktioner pa incidenten 1975 séger ocksa en del om
vért forsvars formaga att uppfatta och reagera pé ett snabbt uppblossande hot
som bara p4 nagra timmar hade kunnat utvecklas till en fullskalig kris med
svéra sidkerhetspolitiska implikationer for Sverige.

I det foljande ska jag dels beskriva vad som hiande?, dels reflektera lite Gver
den svenska formagan att i tid folja och inse vad det handlade om. Avslut-
ningsvis kommer efterspelet till incidenten att foljas. Att skildringen, inte
minst av sjdlva forloppet i Riga, lamnar mycket i vrigt att 6nska av detaljupp-
gifter ar tyvérr sjélvklart med tanke pé kallaget.

Vad var det egentligen som hinde?

Den 30 december 1973 fardigstilldes en robotjagare pa marinvarvet i Kalinin-
grad. Hon var den fjirde som varvet producerat i Burevestnik-klassen (tre hade
ocksa byggts pa varvet i Kamysj-Burun). Fartyget var avsett for 180 mans be-
sattning, varav 22 officerare, 28 underofficerare och 130 sjémén. Hon var {or-
sedd med missilsystem for rakettorpeder (KTM-1135) och olika system f6r av-
skjutning av missiler och raketer mot sjo- och luftmél samt 76,2 och 100 mm
kanoner. Dessutom kunde jagaren forses med ett eller tvé olika system av minor.
Som vanligt ndr det gillde sovjetiska vapensystem, sa fick dven Burevestnik-
klassen ett NATO-namn, nimligen Krivak. Den hir aktuella Krivakjagaren fick
bognummer 500 och doptes till Storozjevoj eller Vaktposten pa svenska.?

Den 7 november 1975 lag Storozjevoj 1 Rigas hamn, for att delta i firandet
av 58-arsdagen av oktoberrevolutionen. Att firandet av officiella hogtidsdagar
ibland kunde ga ut 6ver beredskapen hos sovjetiska forband dr inget nyhet.
Det mest spektakuldra exemplet pa det dr naturligtvis den unge tysken Mathi-
as Rust, som den 28 maj 1987 landade med sitt lilla Cessnaplan direkt pa
Rdda torget i Moskva, alldeles bakom Vasilijkatedralen. Nu var det inte bara
firandet av luftforsvarets dag (sic!) som ldmnade den 6ppning 1 Moskvas luft-
skydd som det tyska planet kunde flyga in genom. Det var ironiskt nog ocksa
den begynnande moderniseringen av det sovjetiska luftférsvarssystemet som




9

bidrog till hdndelseutvecklingen. Just kring Moskva hade modernare forvar-
ningsutrustning bdrjat placeras ut, men den hade inte kunnat lankas till grins-
forsvarets luftférsvarssystem, varf6r det inte gick att omgéende vidarebeford-
ra data om Rusts plan fran griansforsvaret till Moskvas luftfGrsvar. Dessutom
var det sovjetiska gransskyddets radarsystem framfor allt inriktade pé att upp-
ticka strategiska bombplan som kom in pa en hog héjd, medan Mathias Rust
f16g 1agt med sin lilla Cessna.*

Mot denna bakgrund kan vi littare forsta den nagot langsamma reaktionen
hos den sovjetiska militdren 1 Riga under myteriets inledningsskede.

Tack vare arkivforskning i Moskva av en engelsk journalist har en del infor-
mation om hindelsen 1975 kommit i ljuset. Svenskt underrittelsematerial ger
ocksa en kompletterande bild av hindelseférloppet.

Nir Storozjevoj 1ag for ankar 1 Rigas hamn 1975 hade storre delen av besitt-
ningen, som vid tillfdllet tycks ha uppgatt till runt 250 man, fitt landpermission
for att delta i revolutionsfirandet. Ombord pa fartyget satt den politiske office-
ren Valerij Sablin i sin hytt. Han betraktade sig sjdlv som en renlérig leninist och
ansag att, den sovjetiska regimen med Leonid Brezjnev i spetsen hade forratt de
kommunistiska idealen. Dérfor ville Sablin genomfora en revolution som skulle
aterfora Sovjetunionen till det ideologiskt korrekta spar som stakats ut av Marx
och Lenin. Men for att astadkomma den krivdes ett forum, déir han kunde na ut
till den sovjetiska befolkningen och mana den till resning.

I sin hytt spelade Sablin in ett radiomeddelande pé en bandspelare. Medde-
landet var riktat till Sovjetunionens folk och talade om att “revolutionira
grupper skulle viixa upp 6ver hela Sovjet som svampar efter regn”. Den har
kvillen mellan den 8 och 9 november satt han i sin hytt och arbetade med
meddelandet. Diri féorkunnade han ocksa att om resningen var framgangsrik
sa skulle det komma att innebéra att "hela statsapparaten vrikas 6ver dnda och
kastas pé historiens sophdg, darfor att den dr sé djupt infekterad med nepo-
tism, korruption, karriartinkande och forakt for folket”.

Problemet for Sablin var hur han skulle na ut med detta meddelande i etern.
Hur skulle han fa en plattform for det i den genomkontrollerade diktaturen
Sovjetunionen? Svaret blev: Storozjevoj.

Redan den 5 november 1975 hade Sablin skaffat sig en medhjélpare i §)6-
mannen Alexander Sjein. Denne var en tidigare straftdnge, som nu kunde hjil-
pa till att rekrytera ytterligare fyra medsammansvurna. Vid ettiden pa natten
den 9 november skred de sex myteristerna till verket. De arresterade fartygs-
chefen och laste in honom i hans hytt. Déirefter kallade Sablin samman 6vriga
officerare och informerade dem om vad som var p4 giang. Med pistolen i han-
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Riga fregatt Foto: Forsvarsstabens informationsavdelning, Krigsarkivet

den forsokte han dvertala dem att ansluta sig till myteriet. Samtliga vigrade.
[stéllet forsokte nagra officerare frita kaptenen, men det misslyckades infor
Sablins vapenhot. Nu tvingades myteristerna att 14sa in samtliga officerare.

Men utan att Sablin och hans medsammansvurna visste det, hade en officer
lyckats ta sig iland och han var nu pa vig att sla larm. Nir Sablin insig vad
som hade skett och att vakter var pa vidg mot fartyget littade man ankar.
Klockan 0215 den 9 november stivade Storozjevoj ut ur Rigas hamn. Men
trots att man hade slagit larm, verkar ingen ha rcagerat pa att fartyget stivade
ut mot Irbensundet och Rigabuktens mynning. Ddrmed fick Sablin trots allt
ett visst forsprang.

Efter tva timmar till sjéss gjorde Sablin sitt stora misstag. Han tog kontakt
med den sovjetiska marinens 6verkommando och begirde fri lejd for sig och
fartyget under ett ars tid. Meddelandet gick omgéaende vidare till den politiska
ledningen i1 Kreml dir chockeffekten var omedelbar och fullstindig. Savil
partichefen Leonid Brezjnev som KGB-chefen Jurij Andropov informerades.
Dirmed var i1 praktiken myteristernas 6de beseglat. P& den politiska nivan
gavs inget utrymme fér kompromisser som kunde uppfattas som skadliga for
regimen.

Problemet for Sablin och hans medhjilpare var att den fitaliga och fikunni-
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ga besittning myteristerna hade férmatt {6lja med bara kunde {4 igng de tva
gasturbiner som var avsedda for marschfart. De hade en sammanlagd effekt
pé vardera 6 000 histkrafter. Trots ihirdiga forsék fick man inte igng de tva
hogeffektsturbinerna pa sammanlagt 24 000 histkrafter. Istéillet for att kunna
dra pa i 32 knop ut 6ver Ostersjon, tvingades Sablins folk att dse hur forfolja-
rna snabbt knappade in pd dem nir jakten vél dragit igang.®

For nu drog en sadan jakt igang. Vid sextiden pa morgonen lokaliserades
Storozjevoj ndr hon stdvade ut genom Irbensundet av tvd ubdtsjaktplan av ty-
pen 11-38 May. Efter nigon timme anldnde ett tiotal bombplan av typen Tu-16
Badger. De inledde omgéende forsok att stoppa myteristen genom lagflyg-
ningar dver henne och eldgivning med automatkanon. Badger var ett tjugo ar
gammalt tvAmotorigt bombplan som ocksa hade utrustats med jaktrobotar.’

Nu var jakten i full gdng. Vid halvnio tiden pa morgonen anlénde ett 20-tal
YAK-28 Brewer jaktplan.® Samtidigt stdvade ett stort antal fartyg mot omra-
det. Svensk underrittelsetjinst noterade minst f6ljande enheter:

Tva stycken Riga-fregatter som var baserade i1 Riga, tre Poti-korvetter fran
basen i Liepaja samt en Sverdlov-kryssare och tva Krivak-jagare fran Baltijsk.
Dértill var nu minst fem Stenka patrullfartyg ur KGB:s grianstrupper och moj-
ligen ocksé en Nanutjka robotattackkorvett pa vig mot myteristen.’
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Tu-16 planen forberedde sannolikt insats av robotar, men dessa kom aldrig
att avfyras. Istillet varnades Sablin per radio for att fortsitta, annats skulle
hans fartyg beskjutas. Kiockan 0855 fick han ett ultimatum att stanna eller ta
konsckvenserna. Men Sablin vigrade att stanna. Tretton minuter senare stiva-
de Storozjevoj ut dver den sovjetiska territorialvattengrinsen. Nu var siktet
instillt pd ndrmaste land, Gotland. D4 inleddes vapeninsatser frin savil efter-
foljande fartyg som flygplan. Syftet var uppenbarligen att stoppa myteristen
till varje pris, 4ven om hon skulle behdva sidnkas med de inlasta officerarna
ombord.

I det laget brot ett motmyteri ut bland Storozjevojs besittning. Flera sjomén
befriade kaptenen och de instingda officerarna. Direfter rusade man mot
kommandobryggan och 6vermannade Sablin. Denne blev sirad i benet vid cn
kort skottlossning. S4 snart man fatt ut ett meddelande om maktovertagande
pa fartyget upphorde all beskjutning. Storozjevoj slog stopp i maskin 50 sjo-
mil frin den gotldndska kusten och kunde vindas i 180 grader for att foras
tillbaka till Riga.

Det &r inte 1 alla stycken klarlagt vad som sedan hiinde myteristerna. S
mycket ar klart, att Valerij Sablin démdes till déden och arkebuscrades, men
sedan gar uppgifterna isir. En version sdger att medhjélparen Sjein ddmdes
till atta ar i arbetsldger, medan andra uppgifter hivdar att flera myterister arke-
buserades. Det har ocksa forekommit olika uppgifter om huruvida Storozje-
vojs kapten ocksa arkebuserades eller inte.® Men frigan 4r om det inte var helt
foljdriktigt att dven den fartygschef som forlorat kontrollen over sitt fartyg
under ett myteri lag vildigt illa till hos savil dverordnade som KGB. Uppgif-
ter fran KGB-kéllor talar ocksd om att fartygschefen arkebuserades, hans offi-
cerare fingslades och att resten av besittningen upplostes och spreds ut pé
andra enheter inom den sovjetiska marinen. Ett sidant forfarande skulle vara
helt i linje med KGB:s reaktioner mot militirer som astadkommit visentligt
mycket mindre misslyckanden i tjansten."'

Svensk militidr noterade bara tio dagar senare en mycket ovanlig rundtur.
Den foretogs av Storozjevoj den 18-19 november och under seglatscn passera-
de fartyget Gotland, Utklipporna, Bornholm och Polen, innan det dtervdnde
till Riga. Tolkningen kunde bara bli att den sovjetiska marinen pé detta sétt
forsokte motverka alla misstankar hos savil svenskar som danskar och de al-
lierade polackerna om att ett myteri alls hade 4gt rum.'> Men sedan drdjde det
inte lange forrin dven fartyget fick sitt ’straff”. Namnet Storozjevoj stroks ur
rullorna och bognumret &ndrades, innan fartyget overfordes frin Baltiska
flottan till Stilla havsflottan.'
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Vad uppfattade och forstod det svenska forsvaret?

Vad uppfattade egentligen det svenska forsvaret av dessa dramatiska hindel-
ser 1 var nirhet?' Den 29 mars 1976 utgavs 6verbefdlhavarens hemliga arso-
versikt for 1975 och hér finner vi en antydan om hur det {6rfoll sig pa svensk
sida.'”> Med OB:s formulering: ”9-10 november konstaterades en ovanlig och
till en borjan oidentifierad verksamhet, som bedémdes utgéra ubatsjakt- och
luftférsvarsdvning. Senare bearbetning visar att det istdllet var en KRIVAK
robotjagare som, efter ett myteri ombord, sékte undkomma pa vistlig kurs.
Fartyget stoppades vist om Irben-sundet efter en massiv insats av fartyg, ma-
rinflyg och forband ut frontflyget”.

Mot den bakgrunden kunde foérsvarsmakten dven lata en annan pusselbit
falla pa plats: "Intressant i samband med ovan relaterade héindelse dr ocksé en
artikel i Krasnaja Zvezda (den sovjetiska krigsmaktens tidning; min anm.) 24
december 1974. I denna, som &r ett reportage fran ett besdk ombord pa
KRIVAK-robotjagaren Storozjevoj, patalas vissa brister ombord pa fartyget i
den politiska utbildningen och motivationen™.!

Hénsynslosheten 1 den vapeninsats som gjordes mot myteristen recensera-
des av overbefilhavaren i hans arsredogorelse: ’Verksamheten 1 samband med
uppbringandet av myteristen synes indikera att man, trots att delar av besétt-
ningen var inldst, var beredd att siinka det vardefulla fartyget, hellre 4n att lata
det undkomma”.

Sarskilt intressant hér dr noteringen i arsoversikten, som talar om en “till en
borjan oidentifierad verksamhet” som felaktigt togs for ubatsjakt- och luftfor-
svarsovning. Det tog en viss tid att analysera och forsta vad det egentligen var
man hade hort via FRA:s lyssningsstationer. Nir det slutligt faststillts vad
som hade hint, da delgavs det hela inte omedelbart vakthavande befil pa Got-
lands militirkommando i Visby."”

Niér kunskapen om myteriet forst efter ndgot ar spreds till militdr personal
pad Gotland, inleddes reflektioner och omplanering med anledning av det
skedda. Om desertorerna hade kommit in pd svenskt vatten och dnnu mera
sokt skydd i Slite eller Ostergarn, vad hade Sverige dé gjort? Hade svenskt
forsvar kunnat avvisa forfoljande sovjetiska enheter som trangt in 6ver svensk
territorialvattengrins? Dessa och andra svéara fragor aktualiserades av insik-
ten om vad som hade hint och, kanske framfor allt, vad som hade kunnat
hinda. Fragestillningarna kéndes dn mer akuta pi Gotland, dir man somma-
ren 1978 kunde folja en stor sovjetiska landstigningsévning pa Osel.'®

Pa Gotland holl man just i bérjan av november 1975 pé att forbereda en
krigsforbandsévning (KFO) som skulle gi av stapein den 11-13 november
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1975, det vill sdga bara ett par tre dagar efter incidenten.'® Tyvérr saknas vakt-
havande befdls dagbok for den hir aktuella tiden. Den bevarade vaktdagboken
upphor ndgra manader tidigare. Men en titt i 1974 ars vaktdagbok ger en god
bild av vilken typ av bevakning man forsokte uppritthédlla i Visby. Den 28
augusti 1974 noterades till exempel att ett polskt fartyg 1ag i Visby hamn och
tva polska seglare som under dagen befunnit sig vid Fard. Tva dagar senare
inkom information frdn f6rsvarsstabens underrittelseavdelning om att en
Warszawapaktsdvning forvintades i Ostersjdomradet: ”Skiirpt uppmérksam-
het méste hallas pa tecken som kan tyda pé dylik verksamhet t ex storsidnd-
ningar, marina enheters upptridande, livlig flygverksamhet.”*

Nu intréffade, helt ovintat, en livlig och skarp fartygs- och flygverksamhet
under den 9 november 1975. Vad hade hiant om Storozjevoj hade tagit sig in pa
svenskt vatten? Det vet vi inte men hidndelsen visade hur snabbt en 6 med
Gotlands l4ge kunde dras in i en kris med svara militdra och sikerhetspolitis-
ka implikationer.?'

Nu slapp svenska myndigheter att hantera en sadan skarp kris. Istéllet fick
man koncentrera sig pa att méta pressens spekulationer om vad som hade hént.

Mytbildningen i efterhand®

Bara ett par manader efter incidenten, den 18 januari 1976 slog Expressen upp
historien pa en helsida. De byggde pa uppgifter fran lettiska fiskare som hade
befunnit sig i1 de aktuella farvattnen nir Storozjevoj hejdades. Nya tidnings-
uppgifter forekom i Expressen den 4 maj och Svenska Dagbladet den 14 maj
1976. Men det var forst niar Dagens Nyheter den 6 juni dtergav uppgifter fran
den engelska Daily Telegraph som svenska myndigheter tvingades kommen-
tera det hela.

Dagens Nyheter atergav uppgifter om att Storozjevoj skulle ha lyckats ta
sig in och skt skydd i svensk hamn pa Gotland, men sedan limnats ut till
ryssarna sedan svenska myndigheter nekat dem asyl. Férsvarsministern Erik
Holmqvist gick ut och dementerade:

”Det dr fullstandigt fel. Historien dr uppdiktad. Rena fantasier. - Det fore-
kom inga kontakter mellan vare sig svenska myndigheter eller stridskrafter
och det sovjetiska fartyget. — Det hédr har forsvarsstaben gett en fullstandig
rapport om. — Men sd mycket kan jag séiga: det enda som iakttogs var ett fartyg
med kurs mot Sverige, men vi vidtog inga atgirder, ingen extra beredskap,
ingenting.”

Trots dementin fortsatte ryktesspridningen i en del engelska tidningar. Pa-
stdende utslungades om att den svenska regeringen holl inne med sanningen.




15

Den utredning som Erik Holmqvist hinvisade till var rimligen OB:s underriit-
telseorientering som hade sints ut den 28 mars 1975. Ansvarig for den var
amiralen Carl-Fredrik Algernon, chef for forsvarsstabens sektion 2, senare
tragiskt omkommen nédr han var krigsmaterielinspektor. Kontrasignerade
gjorde Ulf Samuelson, senare kind som “Samuel Ulfson” i Jan Guillous
bocker om underrittelseofficeren Hamilton.

Storozjevoj och hennes 6de har som vi redan har sett anvints av Wilhelm
Agrell i romanform. Men han ir inte den ende. Nyheten om det misslyckade
myteriet spreds i olika medier och fl6t bland annat in som en notis i Washing-
ton Post. Enligt vad man maste beteckna som en modern sdgen med mgjlig
verklighetsférankring ska denna notis ha uppmérksammats av den béstséljan-
de thrillerforfattaren Tom Clancy. Tillsammans med ett krigsspel fran US Na-
val Academy bildade notisen underlag fér Clancy’s roman om Jakten pa Rod
Oktober. Det ma forhalla sig hur det vill med uppslaget till boken. Men nir
den filmades ar 1990 kreerade Sean Connery en sovjetisk ubdtskapten med
helt andra preferenser och syfien dn vad den renlirige kommunistern Valerij
Sablin hade haft.”

Den dag de ryska militéra arkiven 6ppnas, Oppnas ocksd méjligheten for
forfattare och filmmakare att ge en helt annan version av myteristernas och
Storozjevojs 6de. Men framfor allt kan forskarna studera och virdera den for
Sverige kanske potentiellt allvarligaste marina hindelsen i vart niromrade
under hela det kalla kriget. Men vad vi vet i nuldget om hiindelseforloppet
beréttigar oss dnda till att sitta drtalet 1975 vid sidan av de andra “kris”-aren
1952 och 1981 nir vi skriver det svenska forsvarets historia under det kalla
kriget.

Noter

' Wilhelm Agrell, Krivak 500. En underrdttelseroman, Sthim 1993 s 112-115.

* En skildring av denna hédndelse har tidigare publicerats i Sven Fredrik Hedin, Myteriet i Riga,
i\ Kungl Krigsvetenskapsakademiens handlingar och tidskrift 1997:6's 157-163.

3 A S Pavlov, Warships of the USSR and Russia 1945-1995, Annapolis, MD 1997 s 131 f.

4 William E Odom, The Collapse of the Soviet Military, Yale 1998 s 107-111.

% Skildringen bygger pd Hedin ovan a a, som i sin tur bygger p4 Matthew Campbells artiklar i
engelska Sunday Times.

¢ Uppgifter om maskinproblemen 1 Wilhelm Agrells efterord i Agrell 1993 s 235 f. Avvikande
uppgifter om turbinernas styrka ges i Paviov 1997 s 132. Hir har den senares sifferuppgifter
foljts.

7 John T Greenwood, The Aviation Industry, 1917-97, i Robin Higham/John T Greenwood/Von
Hardetsy, eds., Russian Aviation and Air Power in the Twentieth Century, London/Portland, OR
1997 s 126-161 spec s 151.
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#Ovaninot7aas 151.

* Detaljuppgifter om fartygs- och flyginsatserna under forféljandet #r himtade ur OB:s extra
underrittelseorientering (EXO) nr 1976, 1976-03-08, Und H 810 (H 19), Forsvarsmaktens
hégkvarter, Militdra underrdtielse- och sdkerhetstjdnstens (MUST) arkiv. Jag tackar arkiv-
tjinsteman Gunnar Carlsson, MUST/HKYV fér hjilp med att fi ta del av detta material. OB:s
underrittelseorientering ar ocksa atergiven i Hedin 1997.

1" Agrell hivdar att sd var fallet (s 236) medan Hedin hidvdar motsatsen och att det méste vara
ett "tankefel” (s 160).

" Fred Coleman, The Decline and Fall of the Soviet Empire. Forty Years that shook the World
from Stalin to Yeltsin, New York 1997 s 162.

12 OB:s underrittelseorientering 1976-03-08.

3 Paviov s 132.

" Fragan ska besvaras utan att nigot forsok har gjorts att fa tillgdng till eventuellt sekretessbe-
lagt material hos Forsvarets radioanstalt.

'S Forsvarsmaktens hiogkvarter, Militira underrditelse- och sdkerhetstianstens (MUST) ar-
kiv, Arsoversikt 1975, 1976-03-29, Und H 810 (H 13), sidan 16 bilaga 2.

16 Overbefilhavarens underrittelseorientering 1976-03-28.

17 Bengt Hammarhjelm, Beredskap pd Gotland 175 dr, 1811-1986, Visby 1986 s 238.

'® Hammarhjelm s 238.

1 PM angiende KFO hésten 1976, bilaga till C MKG:s handbrev H 3/75 10/10 1975, i Krig-
sarkivet, Gotlands militdrkommando, stabsexpeditionen, hemliga arkivet volym F 2:1 Che-
fens handbrev 1967-1982. Jag tackar krigsarkivarie Ulf Séderberg och arkivarie Per Clason for
hjélp med att fa ta del av denna och nedan angivna volym.

# Vaktdagbok for vakthavande befil pd Gotlands militirkommando 28/8 och 30/8 1974, i ovan
i not 19 anforda arkiv volym F 4:2 Vaktdagbok — Vakthavande befal 1974-1975.

2! Fér ett historiskt perspektiv pa de sirskilda svarigheterna med att férsvara en & i Ostersjon se
Lars Ericson, manus avsett for publicering i Gotlands regemente 1811-2005, Visby 2005.

2 Framstéllningen bygger nér inget annat sigs pd Hedin s 158 f.

2 The Chronicle of the Movies, New York 1991 s 433,
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Sveriges Flotta. Forening for sjofart och
sjoforsvar — en historik

Bertil Ahlund

Inledning

Foreningen Sveriges Flotta bildades &ren nirmast efter sekelskiftet 1900 och
har dérefter under narmare hundra ar, fram till vira dagar, verkat for att frimja
Sveriges marina intressen. D4 Foreningen 1 borjan av 1980-talet forenades
med den ungefar lika gamla Sveriges Allmidnna Sjéfartsforening, dndrades
namnet till Féreningen Sveriges Sjéfart och Sj6forsvar. Det dr nu dags att
skriva foreningens historia, inte bara for att redovisa diverse hindelser och
data, utan dven for att belysa de med éren skiftande forutséttningarna for for-
eningens verksamhet.

Bakgrunden

1800-talets sista artionde medforde stora dndringar i det svenska sambhiillet.
Stora fragor stod pd den politiska dagordningen. Av dessa skall hir endast
nimnas frgorna om rostritten, forsvaret och grundskatterna. De politiska
partierna, fackforeningar och andra intresseorganisationer engagerade sig i
debatterna genom opinionsbildning i tal och skrift, i broschyrer och i den vix-
ande dagspressen.

Delvis hiftiga meningsutbyten i riksdagen och mellan de militira myndig-
heterna férekom rérande hur Sverige borde forsvaras och vilken avvigning
som skulle ske mellan lant- och sjoforsvaren. Foretridare for bada forsvars-
grenarna var inte sena att sdka stod i ideella forsvarsorganisationer och delta i
opinionsbildningen till férméan for egna asikter och intressen. 1890 bildades
till exempel Allménna Forsvarsforeningen som bland annat genom sin tid-
skrift kom att priglas av asikter som foretriddes av arméns generalstab.

Den “oscarianska” forsvarspolitik som ldnge kdnnetecknats av centralfor-
svarsprincipen hade successivt avvecklats, samtidigt som sjoforsvaret fatt allt

Bertil Ahlund, f. 1915, 4r fil. kand. har en sjdmilitir bakgrund. Han har tidigare publicerat ett
flertal bocker och skrifter i varierande sjShistoriska dmnen, bl a tre bocker i Forum navales
skriftserie.
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storre betydelse. ”En sjévind hade borjat blasa”. Detta hade tagit sig uttryck i
byggandet av pansarfartyg och torpedbétar som skulle kunna méta och hejda
en angripare till sjoss.

Vid sekelskiftet 1900 disponerade flottan inte mindre dn elva 1. klass pan-
sarbétar och ett stort antal torpedbétar. Asikten bland fackminnen om sjofor-
svarets fortsatta utbyggnad gick emellertid starkt isidr. Man enades slutligen
om ett forslag att bygga en tolfte pansarbéit, en pansarkryssare, en ubat samt
Jjagare. Sjovinden fortsatte dnnu en tid att blasa. Statsmakterna beviljade an-
slag till pansarbaten Oscar I, kryssaren Fylgia och ubaten Hajen med flera
fartyg.

Direfter borjade motvindar bldsa for flottan, nirmare bestimt vénstervin-
dar. De politiska vansterpartierna stirkte successivt sina stillningar i riksda-
gen sd att den liberale statsministern Karl Staaff ar 1905 kunde bilda regering.
Statsministern var kritisk mot de, som han anség, okontrollerat vixande utgif-
terna for det nya varnpliktsforsvaret och inte minst for flottan.

Flottans dldsta 1. klass pansarbét var nu 20 ar gammal och borde planenligt
falla for dldersstrecket. En period av utredningar och diskussioner f6ljde, var-
under inga anslag beviljades till fornyelse av flottans bestdnd av artillerifar-
tyg. Dessa forhallanden i férening med férédndringen av Sveriges forsvarspoli-
tiska lage, bland annat efter skilsmissan frin Norge, bidrog nu till att skapa en
opinion i landet till forman {or sjoforsvaret.

Den tekniska och ekonomiska utvecklingen i Sverige under 1800-talets se-
naste artionden medforde inte en motsvarande utveckling av landets handel
och sjofart pa svenska kolar. Utvecklingen inom handelsflottan och rederiné-
ringen slépade efter dven 1 jAmforelse med vara grannlénder. Eftersldpningen
pa sjofartens omrade, sarskilt d& det géllde dngfartyg, var férvanande med
tanke pa att de forsta maskindrivna fartygen tagits i bruk i Sverige innan jirn-
vigarna borjat byggas ut. Sveriges vixande utrikeshandel kom dérmed att till
stor del formedlas pé utlindska fartyg.

Nar forhallandena var som samst tillsatte regeringen 1898 en handels- och
sjofartskommitté for att utreda bristerna och foresla atgérder for dessas av-
hjdlpande. Kommittén férordade en samlad statlig sjofartspolitik inklusive
stdd till rederindringen. Vid denna tid intog den svenska handelsflottan en
blygsam elfte plats bland virldens handelsflottor. (Norges handelsflotta intog
fjirde platsen). Annu fanns ungefir lika manga dngfartyg som segelfartyg i
Sverige, de flesta rclativt sma (for dngfartygens del i medeltal 300400 ton

per fartyg).
1903 bildades, pé initiativ av skeppsredaren, kommendorkapten Gustaf
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Wallenberg, Sveriges Allménna Sjofartstorening som ett organ for frimjande
av landets sjofartsintressen. 1904 blev ctt mérkesar for svensk sjofart, da de
tva forsta linjefartygen sattes i transoccan trafik pa Sydafrika och Sydameri-
ka.

Foreningen Sveriges Flotta bildas

Forslaget att bilda en forening for frimjande av Sveriges sjoforsvar, handel
och sjofart viacktes 1902 av davarande kommenddrkaptencn Herman Wrang-
el, som under 1890-talet varit den sjoofficer som livligast deltagit i upplys-
ningsverksamheten om flottans betydelse och uppgifter i landets fOrsvar.
Wrangel var under sommaren 1902 chef pa kungajakten Drott, dir dven kron-
prinscssan Victoria var embarkerad.

Det var vl kint att kronprinscssan hyste intresse inte bara for Sveriges
forsvar utan ocksd sympaticr for tysk kultur och politik. 1 Tyskland verkade
sedan ndgra ar den populdra Deutscher Flottenverein. Wrangel skall ha fram-
fort forslag att bilda en liknande forening i Sverige under kronprinsessans
ledning. Forslaget togs vl upp och ledde till att en kommitté bildades for att
utreda intresset for fragan, utarbeta forslag till organisation, stadgar och eko-
nomi m.m. [ kommittén ingick, férutom Wrangel, amiralen Wilhelm Dyrssen,
dévarande bruksdisponenten, sedermera konteramiralen och statsministern
Arvid Lindman, kammarherren hos kronprinsessan, f d kaptenen vid flottan
Wilhelm von Eckermannn och skeppsredaren, sedermera sjoministern Dan
Brostrom. Wrangel, som synes ha betytt mest i forberedelsearbetet, blev sena-
re chef for kustartilleriet, generalldjtnant och riksmarskalk.

Kommitténs arbete var tidskrdvande men framgéngsrikt. Ett stort antal per-
soner anslot sig till dess forslag och visade ofta stor offervilja da det gillde att
lamna bidrag till den grundfond som ansigs nddvindig for att trygga den bli-
vande foreningens ekonomi. Den 17 november 1906 dgde ett sammantride
rum pa Stockholms slott med kronprinsessan som ordforande. Till samman-
tridet hade ett sjuttiotal framstédende och inflytelserika personer inbjudits. Har
beslots att bilda ”Sveriges Flotta. Forening for sjofart och sjoforsvar”. Stadgar
antogs och en §verstyrelse utsdgs. Kronprinsessan Victoria atog sig att bli he-
dersordférande. Ett av kommittén forfattat upprop undertecknades av kron-
prinsessan och av de pé slottet ndrvarande personerna.

I 6verstyrelsen ingick som ordforande general Hemming Gadd (stabschef
hos kung Oscar I1) och som forste vice ordférande fore detta landshovdingen
Axel Svedelius. Kommendorkapten Wrangel utsags till andre vice ordforande
och verkstillande ledamot med Oversten Victor Balck som ersattare. (Balck
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var en kind centralfigur inom svensk idrottsrorelse). Skattmastare blev gross-
handlare Israel Berghman som i likhet med kollegan Gustaf du Rietz verksamt
bidragit till skapandet av foreningens grundfond. Ovriga styrelseledaméter
blev konteramiral Carl Olsen (flottans/marinens representant i flera forsvars-
kommittéer), generalmajoren och chefen for arméns generalstab Knut Bildt,
hamnkaptenen i Vésterds A. Linder samt de ovan nimnda Wilhelm von Ecker-
mann och Dan Brostrém. Som Overstyrelsens sekreterare engagerades aktua-
rien i kommerskollegiet, sedermera byrachefen Nils Bergsten.

Det beslots att Foreningen skulle utge en tidskrift. Fér dndamadlet inkoptes
tidskriften Vdr Flotta som sedan 1905 utgivits av ett privat féretag med dava-
rande kaptenen vid flottan Erik Higg som redaktor. Tidskriften fick behélla
sitt namn och Higg kvarstod som redaktor.

Redan fran borjan bildades, forst spontant, sedan som ett led i foreningens
verksamhet lokalféreningar i varje lin i landet. Dessa ldnsforeningar utsag
egna styrelser, ofta med landshévdingen som ordférande. De 24 linsavdel-
ningarna kom att fa en stor betydelse for rekryteringen av medlemmar. Redan
efter ett par ar nalkades medlemsantalet 8000.

I januari 1907 publicerades ndmnda upprop i tidskriften Vdr Flotta. Det
skulle fora for langt att hir redovisa uppropet i dess helhet. Nagra av de
sammanfattande slutorden kan dock aterges: ”Besjélade af en fast dvertygelse
om att Sveriges O0den saledes dro i hog grad beroende af rikets sjomakt och
med den uppfattningen, att landets neutralitet ej kan uppritthéllas utan en
stark Orlogstlotta samt att ett kraftigt sjdvapen dr nédviandigt jaimval for sjdlva
fosterjordens forsvar, vilja undertecknade hérigenom inbjuda svenska mén
och kvinnor af alla samhallsklasser och aldrar att ingd sasom medlemmar i
Foéreningen SVERIGES FLOTTA..”

Det finns inget i uppropet eller i féreningens tidiga verksamhet som anty-
der att den skulle ses som en motvikt mot Allminna Fdrsvarsforeningen.
Overstyrelsen forklarade att ”den som stred for ett indamalsenligt forsvar
ocksd stred for en stark flotta”. Féreningen skulle 1 princip efterstriva en poli-
tiskt neutral héllning.

De forsta dren

Under aren 1907—1914 stod forsvaret och frigan om flottans utbyggnad i cen-
trum for det politiska intresset och Foreningen Sveriges Flottas verksamhet. 1
de fortsatta forsvarsutredningarna torde 6verstyrelsen hatt god insyn genom
sina medlemmar. Sirskilt gillde detta 1907 ars parlamentariska forsvarskom-
mitté, som efter interna strider lade fram ett betinkande 1910. Inom flottan
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var meningarna delade om sjostridskrafternas framtida storlek och samman-
sittning. Flottan hade da tillforts fem jagare, fyra ubatar och ett trettiotal tor-
pedbatar, men inga beslut hade fattats om byggande av nya artillerifartyg.

Den parlamentariska kommitténs forslag 1910 omfattade emellertid for
flottans del nybyggnad av tre pansarskepp. Forslaget ansdgs av regeringen
(Arvid Lindman) f6r dyrt, men riksdagen anslog dnda medel till byggande av
ett forsta pansarskepp av sa kallad F-typ. Ett ar senare hade emellertid det
politiska laget i landet fordndrats. De ”forsvarsljumma” liberala och socialde-
mokratiska partierna hade bildat regering under ledning av Karl Staaff. Reger-
ingen 14t uppskjuta bygget av pansarskeppet, ett beslut som av ménga for-
svarsvinner ansdgs vara liktydigt med att helt instilla byggandet.

Under 1910 hade foreningen anslutit sig till och tagit en ledande roll i det
samarbete som etablerats mellan de 6vriga fem forsvarsforeningarna i landet
(inklusive Kvinnoférbundet for Sveriges Sjoforsvar) i syfte att verka for en
forsvarsvinlig opinion. En livlig aktivitet inleddes av féreningen med ett stort
antal foredrag och ett upprop Till svenska min och kvinnor” till forman for
flottan och pansarskeppet. Uppropet publicerades i Vdr Flotta och spreds dver
landet 1 900 000 exemplar. I en skrivelse till lansavdelningarna férklarade
overstyrelsen att detta inte skulle ses som ett partipolitiskt stillningstagande.
Inte desto mindre gav uppropet en startsignal och ett visentligt, kanske avgo-
rande, stdd till den landsomfattande insamling till pansarskeppet som nu orga-
niserades. Nationalinsamlingen gav ett resultat pd 6ver 17 miljoner kronor,
vilket belopp vélvilligt mottogs av regeringen, som direfter beslot att byggan-
det av pansarskeppet kunde fortsitta och fullfdljas.

Aren 1912-1914 utgav féreningen dven 14 sméskrifter i férsvarsfragorna. [
den fortsatta politiska kampen om parlamentarism och kungamakt tog Foren-
ingen Sveriges Flotta inte stillning. Foreningen demonstrerade sin vilja till
politisk neutralitet genom att inte delta i den hyllning som de &vriga fem for-
svarsforeningarna framforde till Sven Hedin f6r dennes politiska insatser un-
der den konstitutionella krisen.

Forsta varldskriget

Den konstitutionella krisen tog ett snabbt slut 1914 vid utbrottet av vérldskri-
get, dd dven forsvarsfragan 16stes pa for de flesta tillfredsstillande sétt. Féren-
ingens hedersordférande var nu sedan nagra ar Drottning Victoria. General
Gadd avgick 1914 och eftertriddes som dverstyrelsens ordforande av general
Gustaf Uggla (som da var chef for kung Gustaf V:s stab). Viceamiral Carl
Olsen eftertridde f d landshdvding Svedelius som forste vice ordforande. By-
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rachefen Nils Bergsten kvarstod som Overstyrelsens sekreterare till 1913 da
han blev medlem av 6verstyrelsen, Han eftertriddes som sekreterare av major
Richard Melander.

Hostriksdagen 1914 fattade beslut om att bygga ytterliggare tva pansar-
skepp av Sverige-typ. Forst under 1917 kunde dock Sverige tas i tjanst. De
insamlade medlen till skeppet rickte till pdborjande av pansarskeppen Drott-
ning Victoria och Gustaf V samt till byggande av tre minsvepare (tendrar).
1914 hade f6reningen omkring 8000 medlemmar. Under krigsaren avtog for-
eningens aktiviteter och medlemsantalet sjonk betydligt. Sjoforsvarets behov
var 1 huvudsak tillgodosedda. Erfarenheterna fran flottans neutralitetsvakt vi-
sade emellertid att den st6rsta bordan bars av jagare och torpedbatar, medan
artillerifartygen tilldelades en mer passiv roll som stddstyrka (eller, som man
ocksé sade, fleet-in-being).

Efter framstéllning av riksdagen kallade sjoministern 1916 nagra sakkun-
niga att, med ledning av sjokrigets erfarenheter, utreda flottans behov av far-
tyg. De sakkunniga framholl att flottan behdvde storre, snabbare och sjovir-
digare jagare 1 stillet for befintliga jagare och torpedbatar. Ubatarna maste bli
mer uthélliga. Vdr Flotta foljde med stort intresse flottans verksamhet med
utvecklingen av ett marint flygvisende. Vidare maste flottan satsa mer bide
pé minvapnet och minsvepningsformagan. Behovet var ocksa stort av létta
kryssare. (Sedan 1913 forfogade flottan visserligen éver minkryssaren Clas
Fleming, men det var ett fartyg med speciella uppgifter). Sjéministern anslot
sig till de sakkunnigas forslag och framhdgll att man borde gd ifrdn 1914 ars
beslut att bygga flera pansarskepp. Dirigenom skulle ekonomiskt utrymme
skapas for en ny, "lattare” flotta. Detta forslag fick for flottan oviéintade konse-
kvenser. Regeringen Edén tog 1917 forslaget till intdkt att franga 1914 ars
forsvarsbeslut och att minska anslagen till flottan. Forst efter krigets slut togs
fragan om flottans uppgifter och sammansittning ater upp.

Den svenska handelsflottan bestod 1914 av 1 430 maskindrivna fartyg
(nistan alla med dngmaskin). Det var mest relativt sma fartyg. Medeltonnaget
var inte mer dn cirka 750 ton. Diértill kom néra 1 500 segelfartyg med ett
medeltonnage pa 120 ton. Denna handelsflotta kom att fi en avgérande bety-
delse for landets livsmedelsforsorjning och industri. Sjofarten och handelsfor-
bindelserna med de krigférande linderna vid Ostersjon och Nordsjén kunde
uppratthéllas om én med stora svérigheter och betydande forluster i fartyg och
méanniskoliv. Totalt forlorades 280 fartyg och 794 ménniskoliv enligt Kom-
merskollegiums redogdrelse Svenska handelsflottans krigsforiuster dren
1914—-1920. Ett antal fartyg hade dven sélts till utlandet, innan regeringen
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hade infort forbud f6r sdidan handel. Handelsflottans forluster av fartyg kunde
dock i ndgon méan kompenseras av nybyggen pa svenska varv. Sammanlagt
170 maskindrivna fartyg byggdes med okad storlek. (Medeltonnaget var nu
cirka 1 000 ton).

Handelserna under krigsaren kunde knappast ha demonstrerat for svenska
folket pa ett mer dvertygande sitt érlogs- och handelsflottornas betydelse for
landets forsvar och forsorjning. Det blev en ny och viktig uppgift for forening-
en att féra denna kunskap vidare infoér kommande forsvarsbeslut och sjofarts-
politik,

De forsta mellankrigsdren

Vid 1920-talets borjan var antalet medlemmar i féreningen nagot under 5 000,
vid dess slut nagot dirdver. Systemet med lansavdelningar hade visat sig
tungrott och mindre effektivt. Det ersattes omkring 1930 med en organisation
av lokala ombud i landet. Som redaktor for tidskriften Vdr Flotta kvarstod
kapten, sedermera kommenddrkapten, Erik Hégg till dess att han ar 1919 ut-
ndmndes till generallotsdirektor. Han eftertriddes d& under ett par &r av major
Richard Melander. Sedan Melander avlidit under 1922 utsags kaptenen vid
flottan Torsten Hagman som redaktor. 1924 avgick general Uggla som dver-
styrelsens ordférande. Han eftertridddes av generall§jtnant Herman Wrangel,
som kvarstod i ledningen till 1930. Under samma tid tjinstgjorde kommendo-
ren Axel Gyllenkrok som Gverstyrelsens sekreterare.

Efter krigsslutet tillsattes 1919 en parlamentarisk forsvarsrevision. I de po-
litiska debatter som dérefter foljde, deltog foreningen pa olika sitt. Ett trettio-
tal féredrag holls 1 landet, till vilka dverstyrelsen tillhandahdll underlag. For-
eningen var till en borjan angeldgen om att undvika polemik mot arméns fore-
tridare. T borjan av 1923 publicerade emellertid tidskriften Vdr Flotta en arti-
kel med rubriken “Forsvarskostnadernas fordelning mellan sjo- och lantfor-
svar”. Man hinvisade till de broschyrer och artiklar i pressen som bdrjat spri-
das. Irritationen var stor dver de for flottan negativa omddmen som dir var
vanliga. Aven flottan sjilv deltog i broschyrkriget, men i jimforelse med ar-
mén var dess mdjligheter sma att 6va inflytande pé opinionsbildningen, fram-
holl tidskriften.

Taugusti 1923 presenterade forsvarsrevisionen sitt betdnkande. Da det géll-
de flottan forklarades att man ansett sig bora avsta fran att nu framldgga en
fullstindig flottplan med tillhdrande nybyggnadsprogram. Man borde “intaga
den uppmirksamme iakttagarens roll” och tills vidare vidmakthélla flottan i
dess befintliga omfattning. De béda senaste pansarskeppen hade nyligen leve-
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rerats till flottan. 1923 hidvdade Vdr Flotta vidare att marinen maste forfoga
Over hela eskadrar av flygplan och foljande ar skrev tidskriften: Det 4r sant
att flygplanen éro flottans gon. Ar det dé formétet att begira att dessa 6gon
skola sitta i det cgna huvudet?” Ar 1924 uttalade sig foreningens nye ordfo-
rande, generalldjtnant Herman Wrangel och beklagade att forsvarsfragan
hade neddragits till en politisk fraga.

En politisk 16sning av forsvarsfragan kom till stand foljande ar. Den social-
demokratiska regeringen Sandler (med Per Albin Hansson som f6rsvarsminis-
ter) beslot att genomfora den hart kritiserade 1925 ars forsvarsordning som
for armén bland annat innebar nedlaggning av 17 regementen. Ett sjdlvstan-
digt flygvapen skapades. For flottans vidkommande innebar beslutet att kust-
flottan tills vidare skulle vidmakthallas vid befintlig styrka i avvaktan pa for-
slag fran en parlamentarisk flottkommitté som tillsattes. Kommittén férorda-
de att pansarskepp skulle ingé i flottan dven i fortsittningen. Endast sex skepp
skulle dock tillhora forsta linjen (d v s underhallas). Det nybyggnadsprogram
som foreslogs omfattade tva femarsperioder. Under den forsta perioden (med
borjan 1928) skulle en "hangarkryssare”, tva jagare och tva ubatar byggas.
Dessutom skulle forberedelser vidtas for pdborjande av ett fjarde pansarskepp
av Sverige-typ under andra perioden.

De for armén 6desdigra forsvarsbesluten foranledde 1927 nagra yngre ge-
neralstabsofficerare att, med en nystartad tidskrift — Ny Militér Tidskrift — som
sprakror, forska skapa opinion bland politiker och allmédnheten om en revi-
dering av den nyligen beslutade forsvarsordningen i syfte att skapa en effekti-
vare armé. I tidskriften Var Flotta kritiserades vissa uttalanden i Ny Militdr
Tidskrift och i dagspressen som hade udden riktad mot flottan, vilken ansédgs
ha fétt en for stark stillning. (I kritiken mot flottan instimde nagra officerare
frén kustartilleriet och flygvapnet).

Den frisinnade regeringen Ekman och riksdagen godkinde anslag till flott-
planens forsta period, men undvek att ta stdllning till planens andra period och
det fjirde pansarskeppet. Den foljande kortlivade hogerregeringen Lindman
visadc forstéelse for de argument som framfordes av generalstaben; 1929 be-
slots att tillkalla sex sakkunniga under ordférandeskap av generallgjtnant Joa-
chim Akerman for att inom forsvarsdepartementet utreda grunderna for nuva-
rande forsvarsordning, samt foresld en effektivisering av forsvaret inom ra-
men for géllande férsvarsanslag

Den Akermanska kommittén utsattes for hard kritik savil fran politiskt hall
som frin kretsen kring Ny Militar Tidskrift. Utredningen kom dock att bli en
forsvarspolitisk parentes i historien. Redan ett par dagar efter det att kommit-




25

tén offentliggjort sitt betdnkande publicerade kretsen kring Ny Militdr Tid-
skrift en sikerhets- och forsvarspolitisk programskrift, Antingen-Eller, med
majoren vid generalstaben Helge Jung som redaktor. Skriften kom att {4 stor
betydelse, da den genom sin utforlighet kom att betraktas som ett vilkommet
alternativ till den Akermanska forsvarsplanen.

1 Var Flotta kritiserades och beméttes argumenten och forslagen 1 Anting-
en-Eller. Forfattarna ansags “frin tvivelaktiga forutsittningar ha dragit felak-
tiga slutsatser”. Som exempel framholl tidskriften att behovet av stridskrafter
for Sveriges forsvar i huvudalternativet var baserats pd forfattarnas dsikt att
Sverige, vid ett ryskt anfall mot Finland, forr eller senare ocksa skulle angri-
pas. Sverige borde dirfor pa ett tidigt stadium ockupera Aland och ingripa i
Finland med arméns stridskrafter. Denna “finlandsaktivism” skulle formellt
legitimeras som ett sanktionsingripande med stod av Nationernas Forbund.

Aven om en finlandsaktivism knappast skulle sti pd den frisinnade reger-
ingen C.G. Ekmans program, var den tilltalad av de forslag till reformer och
besparingar i forsvarsorganisationen som framf{ordes i Antingen-Eller. Denna
programskrift blev en f6r regeringen vidlkommen anledning att tillsétta en ny
parlamentariskt sammansatt forsvarsutredning som fick bendmningen 1930
ars forsvarskommission.

>

"Den langa kommissionen’

Herman Wrangel kvarstod, som ndmnts, som ordforande till 1930, da han ef-
tertraddes av kommendoren vid flottan Axel Henrik Gisiko. 1931 avled foren-
ingens hedersordférande och beskyddarinna, drottning Victoria. "Med stor
glddje och tillfredsstillelse” mottog dverstyrelsen beskedet att kronprinsessan
Louise forklarat sig villig att intrdda som foreningens hoga beskyddare. Kam-
marherre von Eckermann avléstes som andre vice ordférande av generalkon-
sul Axel Ax:son Johnson, dd von Eckermann blev forste vice ordférande.
Kommendorkapten Torsten Hagman kvarstod som redaktdér och uppskattad
forfattare av debattinléigg till slutet av 1930-talet. Aven grosshandlare Israel
Berghman stod kvar i styrelsen, alltjimt som skattméstare.

Nagra av de forsta 25 arens ledamoter av dverstyrelsen kvarstod alltsd dnnu
i borjan av 1930-talet i ledningen, men andra hade tillkommit. Bland de sena-
re kan, forutom Gisiko, ndmnas direktor Johan Vilhelm Broman, konteramiral
Ch. de Champs (sedermera chef fér marinen), generaldirektor J. af Jochnick,
generalldjtnant Henri de Champs, grosshandlare Gustaf du Rietz, konterami-
ral Otto Lybeck och grosshandlare Jan Sjodahl. Vi far ocksa notera att gene-
rallotsdirektoren Erik Hagg aren 1936-1938 efter sin pensionering aterkom
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som Foreningens ordférande. Aren 1938-1946 var Higg ordforande i All-
manna Forsvarsforeningen,

Under de cirka sex ar som forflot innan ett nytt forsvarsbeslut kunnat fattas
dndrades de sikerhetspolitiska forhdllandena liksom de inrikespolitiska forut-
sdttningarna for forsvarspolitiken successivt, vilket kom att paverka forsvars-
kommissionens organisation, verksamhet och slutresultat. Foreningen sokte
folja och kommentera de olika faserna i utvecklingen i den man de blivit kén-
da for styrelsen. Perioden kidnnetecknades av vixande misstro mot Nationer-
nas Forbunds fredsbevarande formaga och besvikelse 6ver de pa det hela taget
misslyckade forsoken att dstadkomma marina rustningsbegriansningar. Efter
Hitlers maktovertagande limnade Tyskland Nationernas Forbund (1933).
Flottavtalet 1935 mellan England och Tyskland kom att 4ndra den marina
maktbalansen i Ostersjdomradet. Bade Italien och Tyskland borjade fora en
allt mer aggressiv utrikespolitik.

Foreningen sokte fortlopande i tidskriften orientera ldsarna om de interna-
tionella forhallandena och om dessas betydelse for det svenska marina forsva-
ret. Bland annat papekade Var Flotta att stormakternas sa kallade marina ned-
rustning i sjilva verket medforde upprustning av vissa flottor. 1932 publicera-
de Foreningen en skrift Infor nedrustningskonferensen. Den ville vara “ett
varningsord”. Dittills uppnadda resultat av forhandlingarna betecknades som
”en internationell jittehumbug”. Ar 1935 kommenterades den tyska marina
upprustningen i relativt positiva ordalag. Flottan ansag att de nordiska ldander-
na skulle ha ett pitagligt intresse av att den ryska flottan inte skulle dominera
i Ostersjon.

Statsminister C.G. Ekman, som tillika var férsvarsminister, gav sjalv riktlin-
jerna for kommissionens arbete. 1 forsta hand skulle kommissionen séka redu-
cera forsvarsutgifterna till 1925 érs niva, vilket 1amnade filtet fritt for en omf{or-
delning av anslagen mellan forsvarsgrenarna. 1932 inleddes ett stabilare samar-
bete mellan socialdemokrater och bondeférbundare med Per Albin Hansson
som statsminister. Kommissionen fick 12 ledaméter, varav tvd hdgermén samt
tre officerare. Sekretariatet organiserades under generalsekreteraren pé tre mili-
tdra sekretariat under var sin militir sekreterare. Tva av dessa tillhorde kretsen
kring Ny Militdr Tidskrift. I nira samarbete mellan generalsekreterare och den
militdre sckreteraren Helge Jung, lades kommissionens arbete upp pa lang sikt.
Ett antal militdra experter, anhdngare av kretsen, kom att knytas till de militéra
sekretariaten. Genom foreldsningar och foredragningar kom Helge Jung och
hans medarbetare att utdva ett stort inflytande pd kommissionens lekman.

De militdra sekretariaten jimte nigra ledaméter av kommissionen kom att
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tillsammans bilda en “"underkommission” som kom att fa stor betydelse. Med
Helge Jung som drivande kraft genomfordes ett antal studier av olika pro-
blem, vilka forst diskuterades internt och direfter foredrogs for hela kommis-
sionen. Under 1935 gick kommissionens arbete in i ett avgérande skede. For-
svarsorganisationens utformning inom nagra ekonomiska ramar diskuterades
ndrmare. I anslutning hértill utgav Féreningen Sveriges Flotta tva debattskrif-
ter: Forsvarsutgifter, fakta och jimforelser och Framfor och bakom forsvars-
linjen. Hir hivdade Foreningen att Sverige hade rad att hélla ett sj6forsvar
som kunde méta en angripare till sjoss framfor forsvarslinjen i land.

Hur var d4 ldget for flottan vid mitten av 1930-talet? Flygplankryssaren
Gotland och tva jagare enligt 1927 &rs program hade levererats 1934 respekti-
ve 1932 och 1933. Under de ndrmast f6ljande dren fortsattes emellertid arbe-
tet med projektering av det fjarde Sverige-skeppet. 1934 kunde flottan presen-
tera ett forslag till ett pansarskepp som givits namnet Tre Kronor. Det var en
vidareutveckling av pansarskeppen av Sverige-typen. Forsvarskommissionen
tog som vintat tills vidare inte stidllning till forslaget och heller inte till ndgra
andra fartygsbyggnader for flottan. Det skulle dréja till slutet av 1936 innan
nésta jagare kunde inforlivas i flottan.

Senare under 1935 framlade kommissionen sitt omfattande betinkande.
Kommissionen var inte enig. Till huvudbetidnkandet hade fogats inte mindre
an tio sérskilda yttranden eller reservationer. Handlingarna remitterades till
ett antal myndigheter for yttrande. Bland dessa aterfanns cheferna for de vik-
tigaste marina myndigheterna samt viceamiral de Champs och chefen for
Kommerskollegium.

Foreningen ldt sammanstilla remissyttrandena i en publikation Sakliga ut-
talanden i forsvarsfragan. Den socialdemokratiska regeringens proposition
till riksdagen baserades pd kommissionens huvudbetinkande. Innan beslut
fattats anslot sig Ovriga partier till “mittenpartiernas” forslag, vilket det f61l pa
“semesterregeringens” (under bondeforbunds ledare Pehrsson-Bramstorp)
roll att faststélla. Har hade riksdagsmajoriteten tagit intryck av de sakkunniga
amiralernas och andras enhilliga kritik av de starkt begridnsade uppgifterna
for flottan i regeringsforslaget.

I praktiken avgjordes inte frigan om flottans framtida fartygsbestiand. Re-
geringen tillsatte en ny typutredning under ledning av viceamiral de Champs.
Chefen for marinen kom i sin utredning fram till att Sveriges forsvar krivde
“en utsjoflotta med skepp”. De Champs skisserade tva typer av artillerifartyg,
en tyngre typ med 28 cm kanoner, relativt hog fart och starkt skydd, en ldttare
och snabbare typ med 21 cm kanoner och starkt luftvarnsartilleri. Typen kalla-
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des pansarkryssare. Tills vidare kunde, enligt amiralen, de tre Sverige-skep-
pen efter modernisering ingé i kustflottan som den tyngre komponenten. Byg-
gande av en fOrsta (av tre) pansarkryssare méiste didremot snarast pabérjas,
ansag amiralen. Planen omfattade dven nybyggnad av tva jagare av befintlig,
men forbéttrad typ, fyra mindre “kustjagare”, tva storre ubétar och tre mindre
“kustubdtar”. (Av intresse i sammanhanget dr att utredningens sekreterare,
davarande kaptenen, sedermera marinchefen Stig H:son Ericson redan 1937 i
en promemoria till de Champs diskuterade vilka alternativ som kunde bli ak-
tuella om statsmakterna inte godtog de Champs forslag. Kapten Ericson ville
i sé fall att flottan skulle acceptera en litt utsjoflotta” med 12 storre jagare
och 36 ubatar m.m.)

Regeringen konstaterade omgaende att de Champs flottplan skulle leda till
en for stor och kostsam flotta. Utredningen Gverldmnades till chefen for for-
svarsstaben for utredning. Fragan var om inte mindre och billigare “skér-
gérdsskepp” kunde ingd i flottan. I direkt samarbete med Marinf6rvaltningen
gavs svaret. Data och kostnadsforslag till en fartygstyp med bland annat fyra
28 cm kanoner presenterades. Fartygstypen fick efter chefen for férsvarssta-
ben namnet " Thoérnellskepp”. Thornells forslag till Kungl. Maj:t var att flottan
borde tillféras fyra sddana skédrgirdsskepp samt 8 jagare och 10 ubdtar m.m.
Inom flottan radde stor oenighet om hur man skulle stilla sig till Thornell-
skeppen. Skulle man “tacka nej” eller godta forslaget for att inte riskera att
skdrgardsskeppen annars skulle erséttas av kustartilleribatterier, som man ho-
tat med 1 forsvarsstaben?

Viren 1939 hade édntligen regeringen och riksdagen tagit stillning i pansar-
batsfragan och anslagit medel till padborjande av Thornell-skepp. I december
samma ar bestilldes tva av skeppen. Nu hade emellertid de Champs avgatt
som chef fér marinen och eftertritts av viceamiral Fabian Tamm. Denne inled-
de en intern utredning om en ny flottplan. Sddant var ldget vid andra vérldskri-
gets utbrott. Den urtima riksdag som sammankallats med anledning hérav,
beslot att de anslag som beviljats till kustpansarskeppen i stéllet skulle anvén-
das for byggande av latta fartyg av olika typer, vilka snabbt kunde fardigstal-
las 1 relativt stort antal. Ddrmed var frdgan om flottans nya artillerifartyg av-
ford fran dagordningen.

En milstolpe i foreningens historia

Den nya forsvarsordning som beslutats 1936 och féljande tre &rs utredningar
om den framtida flottans uppgifter och fartygstyper dterspeglas i Féreningen
Sveriges Flottas verksamhet. Den militdra oenigheten och politikernas villra-
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dighet da det gallde flottans erséttningsbyggnader var stor, allt medan storm-
molnen hopades i Oster och véster. Upplysning och information om sjoforsva-
rets tillstdnd och behov blev en allt viktigare, offensiv, uppgift tér féreningen.
1938, det r da Tyskland invaderade Osterrike och delar av Tjeckoslovakien,
Miinchenkrisens &r, innebar en milstolpe i foreningens historia med tillvidxt
utét och forstirkning indt. Kommenddr Axel Gisiko kvarstod som verkstéllan-
de ledamot i Overstyrelsen, dir dven kommend6r Goran Wahlstrom inlett sin
méngariga verksamhet for utveckling av féreningens verksamhet. Det ar fres-
tande att sitta Erik Higgs avgang fran dverstyrelsen och Torsten Hagmans
avgang som redaktor i samband med den nyordning i féreningen som foljde.

Nya stadgar antogs och instruktioner utarbetades for nya verksamheter som
successivt infordes. En av de viktigaste var organiserandet av lokalavdelning-
ar. Redan 1938 fanns en sidan avdelning 1 Uppsala, men i dvrigt byggde den
lokala verksamheten pa sex lokalkommittéer och ett 20-tal lokalombud. En av
de forsta lokalkommittéer som dérefter ombildades till lokalavdelning 1ag 1
Karlskrona. Direfter skapades nya lokalavdelningar i Géteborg, Hilsingborg
och Malmé. Samtidigt 6kades antalet lokalombud till 35. T april 1939 skrev
Var Flotta: "Medan étskilliga stdder i landsorten redan har en lokalavdel-
ning... har 1 huvudstaden hittills icke organiserats nigon saddan. Kraven pa
verksamhet 1 Stockholm har emellertid blivit sd stora, att de fordra sin sérskil-
da avdelning, vilken i betydande utstrackning skall avlasta arbetet fran foren-
ingens riksorganisation.” Fran centralt hall férvintades sdledes att lokalavdel-
ningarna skulle avlasta riksorganisationen, omhinderha den lokala férenings-
verksamheten och virva nya medlemmar m.m.

Om vi i fortséttningen riktar uppmérksamheten pa Stockholmsavdelningen,
sd beror det pa att denna avdelning kom att bedriva en s mangsidig och omfat-
tande verksamhet att det dr svart att skilja den senare fran centralt bedriven
aktivitet i Stockholmsomradet. Ett nira samarbete mellan Gverstyrelsen och
Stockholmsavdelningen dgde av naturliga skl rum, eftersom man dtminstone
delvis hade samma kansli och 1 flera fall samma ledande personer i bidas styrel-
ser. Kansliet var till en bérjan inrymt i en ldgenhet pa Norrlandsgatan i Stock-
holm, men flyttades 1941 till betydligt rymligare lokaler i Birger Jarlsgatan 18,
dar ocksa tidskriftens redaktion bereddes plats. Vid denna tid &dndrades tidskrif-
tens namn till Sveriges Flotta, samtidigt som “’segelkronan” inférdes som foren-
ingens symbol. [ Stockholmsavdelningen styrelse ingick bland andra férening-
ens verkstillande ledamot, kommend&r Goran Wahlstrom och tidskriftens nye
redaktor, tillika Overstyrelsens sekreterare, Ebbe Aspegren.

Det r&dde inte ldngre nigot tvivel om att det svenska forsvaret, inklusive
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flottan, méste forstirkas och byggande av fartyg for neutralitetsvakten (jaga-
re, minsvepare och ubitar) hade inletts med den kapacitet som varvsresurser-
na medgav. Den svenska handelsflottans betydelse demonstrerades pa dverty-
gande sétt,

De delar av handelsflottan som kom att befinna sig utanfor Skagerack-spér-
ren kom att bli en betydande tillgdng da det gillde handelsforhandlingar med
véistmakterna och lejdtrafiken.

Foreningens aktivitet kom allt mer att inriktas pa offentliga sammankoms-
ter och klubbaftnar. Hir skall endast nagra exempel ges pa sddan verksamhet
i Stockholm. I mars 1941 hélls en klubbafton i Medborgarhuset med dver 800
deltagare. Detta var onekligen ett méte som gav mersmak. (Féreningen hade
vid denna tid nirmare 8 000 medlemmar). [ maj samma ar anordnade féren-
ingen, med Stockholmsavdelningen som arrangdr en stor forsvarsfest i Stock-
holms stadshus. Bland de medverkande kan ndmnas Prins Wilhelm som liste
dikter, forsvarsminister Per Edvin Skold, operasédngaren Jussi Bjorling, pre-
miirdansosen Sissi Ohlsson-Ahrberg samt skidespelaren Sigurd Wallén, som
laste skirgardshistorier. Ligger man dartill att flottans musikkér spelade och
att dansen sedan traddes till tonerna av Sune Waldimirs orkester, blir man
verkligen imponcrad av arrangérernas prestation och f6rmdga att vicka upp-
mérksamhet, s& mycket mer som hela programmet sidndes i radio. Framgéng-
en med forsvarsfesten hindrade inte att foreningen fortsatte att anordna klubb-
aftnar, som var talrikt besokta. I samarbete med Stockholms Borgarskola an-
ordnades vidare fem foreldsningar under 1941 om sjovirn och sjofart. Fram-
staende sjdofficerare och sjofartsexperter anlitades som foreldsare.

Fragan om formerna for verksamheten diskuterades emellertid i dverstyrel-
sen. Skulle man fortsattningsvis framst satsa pa klubbverksamhet for med-
lemmarna eller pa storre offentliga moten — eller pd bada? Fragan var och
forblev aktuell. Vilka verksamhetsformer skulle bést tjina féreningens syften,
att paverka den aliménna opinionen, att sprida saklig information om sjévéirn
och sjofart och att virva nya medlemmar? Négot beslut synes inte ha fattats,
men av bevarade protokoll att doma, blev svaret ”bade och”. Klubbaftnar i
stor skala anordnades med foredrag och film. (En av dessa var utformad som
ett opinionsméte till formén for flottans planerade nya kryssare och samlade
omkring 2 000 deltagare). P4 hosten 1944 slog man ater pa stort. En soaré
anordnades i Konserthusets stora sal med foredrag och upptridande av kénda
skédespelare och musiker.

Aven andra nya verksamheter kriivde betydande insatser av foreningens
ledning. Det géllde ungdomsverksamheten. Redan 1940 engagerade Stock-




31

holmsavdelningen en ledare for denna verksamhet. Under 1941 anordnades
for forsta gangen en sedermera arligen aterkommande “ungdomsdag” pa
Skeppsholmen. Programmet omfattade bland annat musik av flottans musik-
kar och olika pristivlingar. Omkring 1200 elever fran Stockholms skolor del-
tog. 1945 knots en sérskild ungdomssekreterare till fverstyrelsen.

Foreningen anordnade vidare kadettaftnar, ett arrangemang som skulle bli
arligen dterkommande under lang tid. Mélet var att sammanf6ra kadetter fran
krigsskolorna till samvaro och diskussion kring fragor av gemensamt intresse,
vanligen efter ett inledningsanférande som till exempel av arkivradet och sty-
relseledamoten i foreningen, fil dr Arne Forsell. (Denna verksamhet synes ha
upphort sedan den utsatts for kritik av dverbefdlhavaren, general Helge Jung).

Av historiskt intresse dr ocksa att Féreningen Sveriges Flotta 1943 boérjade
granska hur sj6forsvaret och sjéfarten behandlades, historiskt och kulturgeo-
grafiskt i undervisningen 1 skolorna. Ett féredrag i detta &mne ho6lls samma ar
pa Handelshdgskolan infor medlemmar i historie- och geografildrarnas foren-
ing. 1946 tog man ett nytt initiativ i denna fraga. Lirare med flera inbjods till
en offentlig diskussion i Konserthuset. Inledare var historieprofessorn och
ordfdranden i historieldrarnas riksorganisation Sven Grauers, forste folks-
koleinspektdr Bror Jonzon och lektorn, fil dr Josef Westin. Métet besl6t att
tillsitta en kommitté med uppgift att utarbeta forslag till breddning och for-
djupning av undervisningen i berérda &mnen. Dess betinkande forelag i fe-
bruari 1947 och utmynnade i en skrivelse fran 6verstyrelsen till Kungl. Maj:t
med forslag till undervisningsbestimmelser. (Tyvérr formaéler inte historien
vilken inverkan denna aktivitet fick pa undervisningen i skolorna).

I borjan av 1940-talet, sedan de mest akuta frigorna om det svenska sj6for-
svaret var p vig att fa en si god 16sning som var politiskt och tekniskt mojlig,
okades foreningens intresse for sjofartens och handelsflottans problem. Som
ett uttryck for detta vicktes forslag om att inrétta en sjofartsskola. Uppgiften
skulle vara att meddela ’de unga inom sjéfartsniringen” en teoretisk-praktisk
undervisning i drenden som de i sin praktiska girning kom i kontakt med. Hir
fanns ett stort behov att fylla inom alla grenar av sjoéfartsniringen och forsla-
get om en sjofartsskola skulle snart komma att forverkligas. Till en borjan
anordnades skolan i form av kvillskurser under tre terminer i Stockholm.
1945 triffade foreningen ett avtal med Noréns Korrespondensinstitut om att
bedriva denna verksamhet som en brevskola. Denna blev en stor framgéng
under ménga ar, innan sjébefilsskolorna kunde tillgodose efterfragan pa sa-
dan utbildning.
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Den forsta efterkrigstiden

Ar 1947 avgick ordfdranden i dverstyrelsen, arkivradet Arne Forsell. Till hans
eftertridare utsags en sjéfartsman, direktdr Seth Brinck. Det medforde en {or-
skjutning av tyngdpunkten i verksamheten mot det “civila” hallet. De marina
ungdomsdagarna pa Skeppsholmen ersattes av klubbaftnar med film och £6-
redrag etc. Kadettsammankomsterna ersattes av sjomanstriffar med deltagan-
de av elever fran Sjokrigsskolan och Navigationsskolan i Stockholm. Sjofar-
tens problem togs upp och diskuterades vid flera av foreningen anordnade
sammankomster.

Artiondet efter andra virldskrigets slut medfdrde inte den utrikespolitiska
avspanning som de flesta hoppats pa. Det blev Koreakrigets, Suezkrisernas
och det kalla krigets ar. | Sverige vidmaktholls, dven efter 1952 drs forsvars-
beslut, sjoforsvarets styrka vid den relativt hdga nivd som successivt uppndtts
med tillkomsten av kryssarna 7re Kronor och Gdta Lejon samt stdrre jagare
m.m. I de utredningar och férslag om marinens uppgifter och sammanséttning
som kom till stdnd, hévdade flottan till en bdrjan energiskt, men forgives, att
en stodstyrka av artillerifartyg (moderniserade Sverige-skepp) borde inga i
kustflottan. Med en viss resignation accepterade marinledningen en “1itt flot-
ta” d.v.s. en kustflotta med kryssare, jagare och ubdtar som storsta fartyg.
Stodet skulic komma fran flygvapnet och kustartilleriet.

Den svenska handelsflottan bestod, trots krigsforluster - 260 fartyg om cir-
ka 600 000 ton och 1 330 sjoméns liv hade forlorats — av ett betydande antal
moderna fartyg med stor lastkapacitet och hog fart. Fartygsflottan var till be-
tydande delar insatt 1 linjetrafik eller bestod av tank-, malmfartyg eller andra
”bulklastare”. Rederiernas forméga att tillgodose efterkrigstidens dkande
transportbehov var saledes god. I kontrast till strukturfériandringarna inom det
stérre handelstonnaget stod fordndringarna inom det medeltunga och litta
tonnaget, vars verksamhetsomriden huvudsakligen var Ostersjon och Nord-
sjon. De svenska fartygen hade hir svért att hivda sig i konkurrensen frdn
savil utlindska “paragraffartyg” vilka ofta kunde drivas med ldga beman-
nings- och drivmedelskostnader, som fran tag- och lastbilstransporter.

[ foreningen foljdes den offentliga debatten om sjoforsvaret. I mars 1949
talade forsvarsminister Allan Vougt vid ett offentligt méte om Skandinaviska
forsvarsproblem, ett vid denna tid hogaktuellt dmne. Ett &r senare holls en
offentlig debatt om flotta och flyg. Ar 1951 anordnades en paneldebatt Sver
dmnet forsvar mot stormakt. Den stormakt som nu borjat framtriada som ett
tinkbart hot mot Sverige var Sovjetunionen. Négot ndmnvirt inflytande pa
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den allménna opinionen 1 forsvarsfragan cller da det gillde flottans framtid
synes Foreningen Sveriges Flotta knappast ha utdvat vid denna tid och inte
heller pd landets sjofartspolitik. Anmérkningsvirt dr att foreningen 1954 an-
ordnade en diskussion om det redan da aktuella projektet om en bro dver Ore-
sund.

I november 1956 firade foreningen sitt 50-arsjubileum med bland annat ett
pékostat jubileumsnummer av tidskriften Sveriges Flotta. Tidskriften innehdll
utforliga artiklar 6ver den svenska 6rlogsflottans, sjéfartens och varvsindu-
strins utveckling under &ren 1906-1956. Jubileumsnumret omfattade 100 si-
dor av vilka 42 var helsidesannonser, vilket vittnade om annonsérernas villig-
het att bidra till féreningens ekonomi och om generalsekreterarens, Nils Eric-
sons, energiska insatser i egenskap av ansvarig utgivare, redaktor och annons-
ackvisitor. (Arsavgiften var nu kr15:-).

I en Oversikt 6ver ungdomsverksamheten framhdlls att under varen 1956
hade ”den yngre avdelningen i Stockholm slagit alla tidigare rekord” i antal
deltagare. Aven i Géteborg hade ungdomsverksamheten varit mycket populir,
men mer praktiskt inriktad pa navigation och sjdmanskap in i Stockholm.
Mest populér var dock foreningens seglarldger for ungdomar i Stockholms
skérgard, en verksamhet som med stéd av marinen pabdrjats redan 1946 vid
Hérsfjirden och pa 6n Fejan. Varje sommar utbildades sammanlagt omkring
130 ungdomar i segling, navigation och sjdmanskap med mera. Batmaterialen
omfattade, férutom ett par motorbétar for transporter och bogsering, ett antal
“langedragsjollar” och flottans valbatar.

Stockholmsavdelning bildade en egen ungdomsavdelning, men inom for-
eningen fanns olika dsikter om den interna organisationen. Utan att hir ga in
pa detaljer, kan ndmnas att flera utredningar tillsattes i drendet och att diskus-
sioner fordes om fordelning av verksamheten mellan central och lokal niva.
Foreningen undersokte ocksa mojligheten att f4 kommunalt bidrag till ung-
domsverksamheten och fick beskedet att sdidana bidrag kunde erhdllas endast
under forutsittningen att verksamheten bedrevs inom ramen for en fristdende
distriktsorganisation, Overstyrelsen beslot dirfor att skapa en sddan organisa-
tion. Salunda bildades en fran Féreningen Sveriges Flotta fristiende ung-
domsavdelning med egen styrelse och ekonomi. Detta foraniedde i sin tur ¢n
oversyn av lokalavdelningarnas organisation och verksamhet, som anségs ha
stelnat en smula”. Resultatet blev att avdelningarna allt oftare s6kte kontakt
och samarbete med andra marina foreningar lokalavdelningar, som till exem-
pel Marin-lottakaren, Féreningen Flottans Mén, Svenska Flottans Reservofti-
cersforbund och sjofartsklubbar.
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Den intensiva dcbatt som fordes pa 1960-talet om cn svensk anslutning till
Europeiska Gemenskapen skulle vara forenlig med vért lands traditionella
fredstida alliansfrihct synes inte ha satt nagra djupare spar i foreningens verk-
samhet. Den samtidigt fortgdende utvecklingen av sj6forsvaret mot en allt
“lattare” flotta kritiserades, Sedan slutet av 1950-talet hadc inga jagare
byggts. Den sé kallade ”Marinplan 60” forutsatte cn flotta av relativt manga,
men sma och snabba torpedfartyg.

I november 1976 uppmirksammades Féreningen Sveriges Flottas 70-arsju-
bileum med bland annat en utstdllning pa Sjohistoriska museet i Stockholm.
Foreningen hade nu Kung Carl XVI Gustaf som sin Hoge Beskyddare och
Prins Bertil som forste hedersledamot. Ordférande var forste vice talman lvar
Virgin. Generalsekreterare var f.d. kommenddrkapten 1 gr Olov Lundblad.
Utstdllningen 6ppnades i anslutning till en jubilcumsfest i ndrvaro av kunga-
paret, prins Bertil med flera prominenta géster fran marinen och sjéfartsné-
ringen.

Tidskriften Sveriges Flotta utkom med ctt jubilcumsnummer med historis-
ka aterblickar pa verksamheten. Men ocksa med en ledare som varnade {6r de
aktuella tendenserna i1 den marina utvecklingen. Forfattaren skrev bland an-
nat: ”Vart land upplever i dessa dagar en kris inom sjéfarten och inom skepps-
byggnadsverksamheten som dr mer djupgéende &n kanske ndgonsin tidigare™.
Utvecklingen inom marinen mot en litt flotta var, enligt ledaren, ocksd oroan-
de, sirskilt mot bakgrund av det starkt minskande antalet fartyg ock flygplan
for det marina forsvaret. ”Aven en snabb blick pa forindringar och problem
inom sjofart och sjovarn vertygar oss om att Foreningen Sveriges Flotta allt-
jamt har en uppgift att fylla i vart land och att den gamla 6vergripande mal-
sittningen for verksamheten kan sta fast”. Forfattaren till foreliggande kréni-
ka var vid denna tid redaktor f6r tidskriften och utsiags tva ar senare dven till
generalsekreterare och redaktor for Sveriges Flottas Marinkalender.

Det kunde snart konstateras att foreningens ekonomiska resurser var pé
upphéllningen. Till en bérjan maste kanslipersonalen minskas. Ett antal rum i
den dyra ldgenheten hyrdes ut i andra hand och kostnaden for tidskriften skars
ned genom minskandet (slopandet) av forfattararvoden och val av nytt tryck-
eri (som blev Axel Abrahamsons 1 Karlskrona). Genom frivilliga insatser av
en arbetsgrupp (med bland andra marinkalenderns mangérige redaktor, kom-
mendorkapten Allan Kull) och med teknisk radgivning av Almqvist & Wik-
sells tryckeri genomfordes en modernisering av denna efterfragade kalender.
Den forsta kalendern 1 det nya utfoérandet utkom 1982.

Det skulle emellertid visa sig att dessa atgérder inte skulle vara tillrickliga
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for att sdkerstélla Foreningen Sveriges Flottas fortsatta tillvaro. I maj 1981
kunde foreningens kansli och redaktion flytta frin den allt f6r dyra ldgenheten
vid Stureplan till en av marinen upplaten vaning i Amiralitetshuset pa Skepps-
holmen. Marinen visade sig dock vara en nyckfull hyresvird, ty nagra ar sena-
re fick kansliet m.m. flytta till en vaning i gamla Sjokrigsskolans lokaler pa
Skeppsholmen for att bereda plats for Kustartilleriets skjutskola. Efter ytterli-
gare nagra ar upprepades forfarandet, varvid foreningens kansli och redaktion
hdnvisades till rum 1 kastellet pa Kastellholmen, dér de skulle vara kvar till
dess foreningen uppldstes.

| borjan av 1980-talet inleddes férhandlingar med den ungefar jimngamia
Sveriges Allménna Sjdfartsférening om ett ndrmare samarbete. Denna foren-
ing brukade traditionellt anordna érliga “sjéfartsriksdagar” i olika kuststdder.
I dessa sammankomster brukade Foreningen Sveriges Flotta delta. Allménna
Sjofartsforeningen hade emellertid nu forlorat sitt inflytande, bland annat som
officiell remissinstans i sjofartsfragor. Aven om initiativet till forhandlingar
tagits av Foreningen Sveriges Flotta, kanske frimst av ekonomiska skél, sd
visade sig den andra parten vara intresserad av ett samgéende.

Ny organisation, nya forutsdttningar

Foérhandlingarna ledde till ett beslut att sla samman fGreningarna. Nya stadgar
utarbetades och antogs vid ett sammantride den 12 december 1983. Forening-
¢n bytte namn till "Féreningen Sveriges Sjofart och Sjoférsvar” och tidskrif-
ten fick namnet Under Svensk Flagg. Talman lvar Virgin avgick som ordfo-
rande och eftertriddes av generaldirektér Goran Borggérd. I den nya dversty-
relsen ingick en representant f6r marinen och foretrddare f6r Redareforening-
en, sjofartens fackliga personalorganisationer, samt ett flertal andra sjofart-
sanknutna organisationer. Ny generalsckreterare blev f d kommendor Nils
Hellstrom.

Hér skulle denna krénika kunna avslutas, men beaktar man att den nya for-
eningen dels hade 6vertagit Foreningen Sveriges Flottas roll och marina am-
bitioner, dels hade drvt den senares yttre lednings- och organisationsformer,
kan det finnas anledning att f6lja den nya foreningens dden och verksamhet
en tid framdver. Under f6ljande ar fortsattes de arliga sjofartsriksdagarna, vil-
ka uppmirksammades atminstone i lokalpressen pé berdrda orter. Vissa for-
sOk att ge Foreningen Sveriges Sjéfart och Sjoforsvar en stillning som re-
missinstans i fragor rorande sjéfart och sjoforsvar ledde inte till ndgot resultat,
bland annat beroende pa de skilda intressen som var foretrddda i dverstyrel-
sen.
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Foreningen inflytande pd den svenska sjoforsvars- och sjofartspolitiken
avtog och medlemsantalet minskade. Tidskriften métte stark konkurrens fran
andra marina publikationer som regelbundet utgavs med statligt eller fackligt
stod. Antalet annonsorer minskade. Foreningens mdjligheter och forméga att
na ut med sitt budskap och att padverka en allt mer ointresserad allméinhet av-
tog successivt. Den negativa utvecklingen ledde till viss oenighet inom foren-
ingens ledning.

And4 fanns anledning fér féreningen att gra sin rost hord i frigor rorande
marinens resurser och forméga att sla vakt om Sveriges territoriella integritet.
Samtliga jagare och till fregatter hade — med ett undantag, jagaren Halland —
utrangerats, vilket medforde att marinens formaga att lokalisera och f6rdriva
(eller anfalla) de frimmande ubatar som under hela 1980-talet krinkte vara
inre vatten. Inte forran under 1984 fattade statsmakterna beslut att inleda byg-
gande av nya ytstridsfartyg med ubatsjaktkapacitet. Fram till 1991 sjdsattes
sex (kust)korvetter i storlekar mellan 300 och 400 ton. Ubétsvapnet skulle
vidmakthéllas liksom en betydande forméga att bade ligga ut mineringar och
r6ja minfilt. Men knappt hade denna “panyttfodda” flotta tagits i tjinst och
dess besittningar utbildats och samtrinats forrén sikerhets- och férsvarspoli-
tiken fordndrades. Det ar frestande att hir tala om ett paradigmskifte. Den
traditionella svenska alliansfriheten, vart neutralitetsforsvar och vir avsikt att
i varsta fall med egna resurser forebygga eller avviérja en invasion, hade hit-
tills 1 sina olika former vetenskapligt byggts inom ramen for en vilkidnd hot-
bild, ett ”paradigm” som inte nidrmare behover beskrivas hér.

I bdrjan av 1990-talet {61l Berlinmuren, Sovjetunionen uppldstes och de
baltiska staterna inklusive Polen blev sjilvstindiga. Ar 1995 blev Sverige
medlem av Europeiska Unionen. Ar 1998 forklarade dverbefilhavaren att vért
invasionsforsvar kunde skrotas”, en uppfattning som snabbt fick politisk vil-
signelse. Vad som skulle komma i stillet visste man inte. Nigot nytt enhetligt
paradigm (eller hotbild) kunde inte identifieras till stod for forsvarspolitiken.
Okunnigheten eller ointresset inom Foreningen Sveriges Sjofart och Sjofor-
svar var lika stor som bland politikerna.

Har skall inget forsok goras att dstadkomma en Oversikt Over de senaste
fem arens forsvarsutredningar, forsok att definiera de hot som vi bor vara be-
redda att forebygga eller motstd och vilka forsvarsmedel som kridvs hirfor.
Fragan om totalforsvarets uppgifter och sammanséttning dr dnnu inte avgjord.
Men ett fors6k som foreningen gjorde i mars 2002 att dterta initiativet inom
forsvarspolitisk opinionsbildning fortjidnar att uppmérksammas. Pa initiativ
av foreningens ordforande, konteramiral Claes Tornberg anordnades ett semi-
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narium: ”Countering the new threats to maritime security”, ett imne som for-
véntades intressera och engagera bade sjéforsvarets och sjofartens foretriada-
re. De foredrag som holls och den debatt som f6ljde syntes visa att forening-
ens initiativ varit vilkommet och vél motiverat.

Vid ett f6ljande sammantride med Overstyrelsen visade dock sjéfartens 6-
retrddare och marina myndigheter ringa intresse for fortsatt ekonomiskt stod
till foreningen. Skilen hértill torde bland annat ha varit dels att regeringen
beslutat att uppdra at Sjofartsverket att i samrdd med Kustbevakningen och
sjofartens andra aktorer utreda behovet av terroristskydd for sjéfarten, dels att
den internationella sjéfartsorganisationen (IMO) héll pa att uppdatera de in-
ternationella reglerna Safety Of Life At Sea (SOLAS) med avseende pa farty-
gens sikerhet till sjoss och 1 hamn, Detta skulle medféra en rad nya aliggan-
den och uppgifter for rederier hamnmyndigheter och fartygens beséttningar
som dnnu var svara att dverblicka. Manga av sjéfartens mest betydande fore-
tag medverkade dessutom till bildandet av ett nytt samarbetsorgan: ”Sjofarts-
forum”. Overstyrelsen beslét i detta lidge att inga forutsittningar fanns for
fortsatt verksamhet. Féreningen skulle avvecklas, vilket formellt skedde vid
ett foreningsméte 1 december 2002. Lokalavdelningarna i Stockholm och
Karlskrona beslét dock att atminstone delvis fortsitta sina verksamheter.

Kdllor

Vid sammanstillningen av denna historik har jag huvudsakligen anlitat Sveriges Flottas Over-
styrelses protokoll 1 Krigsarkivet som killa. Uppgifterna i dessa handlingar har kompletterats
med den information om féreningens historia som kunnat hdmtas ur tidskriftens jubileums-
numret: Vér Flotta november 1931, Sveriges Flotta/Treudden september 1946, Sveriges Flotta
november 1956, nr 11 1976 och nr 8/9 1981.

Jag har dven kunnat utnyttja egna anteckningar och andra minnen fran min tid (1973-1983)
som redaktor for tidskriften och/eller generalsekreterare.
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Stormaktstidens kosthdllning ombord svenska
orlogsfartyg, del 1

Ulrica Soderlind

I den foljande texten kommer fartygen Vasa (forlist 1628) och Kronan (forlist
1676) att std som exempel pa hur kosthallningen ombord pa svenska 6rlogs-
fartyg sdg ut under 1600-talet. I min pdgéende forskning pad omradet arbetar
jag tvarvetenskapligt, bdde med ett marinarkeologiskt material och samtida
historiska skriftliga kéllor. De olika kdllorna som representerar de bida veten-
skapliga inriktningarna kompletterar varandra mycket bra pa omradet, och
genom att kombinera dessa tva vetenskaper 6kar mojligheterna till en forsta-
else av kosthéllningen ombord pa stormaktstidens drlogsfartyg markant. Det
arbetsfilt som jag sdledes rér mig inom &r det sa kallade historisk-arkeologis-
ka faltet." Att dels arbeta tvdrvetenskapligt och dels ha fokus pa kosthallning-
en ombord ger en mojlighet att fa en inblick hur provianten och proviantering-
en paverkade flottans operationer under 1600-talet. Detta har inte gjorts tidi-
gare inom den svenska marinhistorien eller marinarkeologin i nidgon storre
utstrackning. Bide historikern och arkeologen strivar efter att komma de
ménniskor de studerar s& ndra som mojligt och forsdka aterskapa deras verk-
lighet och genom att arbeta med bada dessa discipliners kéllmaterial dkar
mojligheten markant att fa en bild av ”hur det egentligen var” under den peri-
od som star i fokus for en undersdkning. Att arbeta inom det historisk-arkeo-
logiska filtet &r nagot som frimst medeltidsarkeologer och arkeologer som
arbetar med den antika tidsperioden gjort, 4ven om det finns vissa marinarke-
ologer som arbetat pd samma sétt under senare &r. Bland historiker dr denna
arbetsmetod dock inte speciellt vanlig &ven om det finns vissa exempel bland
ekonom-historiker sdsom Janken Myrdal och Johan Soderberg, dessa har
dock inte arbetat med ett marint material.

Vasa och Kronan som kéllmaterial
Det tillgidngliga kdllmaterialet fran fartygen Jasa och Kronan kompletterar

Ulrica Soderlind, £1967, fil lic och doktorand i ekonomisk historia vid Stockholms universitet.
Har publicerat ett flertal artiklar med historiska studier Gver kosthallning samt licentiatavhand-
lingen Matvrak — kosthdllning och mdltidsordning ombord svenska évlogsfartyg under 1600-
talet. Ekonomisk-historiska institutionen, Stockholms universitet 2004.
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ocksé enligt min mening varandra vildigt bra. Med tanke pé att Vasa sjonk
under sin jungfrufird pa Stockholms strém ar 1628 hann man aldrig provian-
tera fartyget klart. Det mesta av provianten skulle tas ombord nir man natt
Alvsnabben. Styrkan hos Vasa ur ett marinarkeologiskt perspektiv r dock att
fartyget dr skrovhelt. Man kan saledes rikna ut fartygets forrddskapacitet,
man far dven en uppfattning om var forrdden har legat i fartyget samt var
fartyg av Vasas storlek hade byssan beldgen. Hur forhaller det sig dd med
Vasas representativitet med tanke pa att fartyget sjonk pa sin jungfrufird?

Just det faktum att fartyget sjonk pa sin jungfrufird har gjort att Fasa inte
setts som representativt for sin tid och den byggnadstradition som fartyget
byggdes i. Uppgiften som gor géllande att fartyget skulle ha behovt ytterligare
130 ton ballast for att fa stabilitet bygger emellertid pa ett fatalt kommaterings-
fel i en publicerad artikel.? Detta raknefel uppméarksammades forsta gangen av
den danske marinhistorikern Niels Probst’, och om det korrigeras far man fram
en siffra pd 13 ton mer ballast och inte 130. Om detta skulle ricka for att ge
fartyget betryggande stabilitet skall hidr vara osagt, men om sd vore fallet s&
skulle proviantens vikt korrigera denna vikt med ldtthet. Vid Stockholms
skeppsgérd hade man byggt fartyg fore Vasa och man fortsatte med att gora det
dven efter Vasas forlisning. Vid forhoren efter att man forlorat fartyget stilldes
heller ingen till svars for katastrofen och skeppsbyggaren fick fortsatt fortroen-
de att bygga nya fartyg. Om Jasa skulle ha avvikt radikalt pa nagot vis fran hur
man vanligtvis byggde fartyg, hade dess skeppsbyggmadstare inte fatt fortsatt
fortroende att bygga fartyg at kungen och dennes flotta.

Vasa var ett stort fartyg for sin tid med fyra diack — ett 6vre dick, tva batte-
riddck och ett trossdick, dértill kommer fartygets botten, det vill sdga hal-
skeppet. Att ett 6rlogsfartyg som Vasa hade ett trossdick mellan halskeppet
och undre batteridick var visserligen inte vanligt och det forekom endast pa
stora fartyg. Den samlade férrddsvolymens storlek i proportion till fartygets
storlek bor dock ha varit ungefir densamma som for andra svenska drlogsfar-
tyg, eftersom Vasa var planerad att ha en besittning som stod i proportion till
storleken utifrdn det som var brukligt i den svenska flottan vid denna tid.* Nar
man studerar den sa kallade proviantrdkningen for knektarna, som finns kvar
for den eskader vilken Vasa skulle ansluta sig till vid Alvsnabben, finner man
inget avvikande for Vasa 1 forhdllande till de 6vriga fartygen. Fartyg med farre
knektar i besdttningen erhéll proportionerligt mindre méngd proviant, men av
samma slag och kvantitet per knekt och dag.® De fartyg som stred under 1640-
talet var byggda fram till och med 1630-talets forsta hilft.® Saledes finns det
en rad faktorer som pekar pd att fartyget Vasa inte pa nagot vis skilde sig
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radikalt frdn det normala vad det géller utformningen av denna fartygstyp,
vilket gor att fartyget i denna studie stdr som en representant for 6vriga fartyg
som ér samtida med Vasa.

Detta stéllningstagande gor dven att det fyndmaterial som aterfunnits om-
bord och som kan relateras till kosthéllning och tillagning av densamma ar av
stort virde for min studie. Dessa fyndmaterial ar dels fartyget sjilvt; genom
att fartyget dr skrovhelt ger det en god inblick i hur stora forrddsutrymmena
var och var 1 fartyget byssan var beldgen. Dirtill kommer artefakter som gry-
tor, stdnkor, méltidsredskap och animalosteologiskt material.

Skeppet Kronan kolstricktes pa Skeppsholmen i Stockholm den 7 oktober
1665 men sjdsattes inte forrdn den 31 juli 1668. Kronan skulle bestyckas med
124128 bronskanoner och hade en besittning pa cirka 840 man. Den 1 juni
1676 kantrade och exploderade Kronan i ctt sjéslag mellan den svenska och
den dansk-holldandska flottan. Kronan hade endast varit 12 dagar till sjoss nir
katastrofen var ett faktum.” Genom att Kronan inte pa nagot vis ér skrovhelt sé
uppvisar fartyget i dagsldget en betydligt mer komplex bild dn Vasa, néir det
géller utgravning och tolkning av de foremaél som aterfinns. Kronanprojektet
pabodrjades 1981 och ar fortfarande inte slutfort. Detta gér att de resultat man
kommit fram till 4nnu bor scs som preliminédra. Qaktat detta har jag valt att
anvinda mig av de fynd som kan knytas till kosthallning i denna studie. Jag ér
medveten om att resultaten kan komma att dndras nér projektet val ar slutfort.

Kosthdllet

Under 1600-talet utgick underhéllet for skeppsfolket i form av kost och det
blev den mest visentliga delen av sjofolkets avloning.® Ar 1613 forordnade
Gustaf Adolf att borgerskapet 1 Stockholm skulle underhalla vintervakten
med tva mark i veckan per man och kostens virde sattes till 13 daler {or ctt
halvar eller 2 1/6 daler i manaden. Aren 1616-1620 sattes kostens vérde under
de sex segelbara manaderna till 44 daler for en kapten, 19 daler for underbefil
och 15 daler for en gemen. Nir major Lars Eskilsson tillfragades r 1628 om
det var bittre for skeppsfolket att {4 kosten 1 kontanter, svarade han att office-
rarna borde t4 ut den i pengar men att gemene man skulle f& ut den 1 proviant.’

Anskaffning

Under 1500-talet skrevs sa kallade kostgérder (skatter i form av proviant) ut
till flottan. Detta upphoérde dock i och med 1600-talet. Om noden si krivde
kunde kostgirder dock skrivas ut eftcr méte eller samtycke i riksdagen. Ibland
provianterades den utgdende flottan fran Stockholm i skédrgdrden. Ett provi-
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antupplag uppréttade pa 1620-talet vid Vaxholm for Stockholms skeppsgard.
Niér flottan var pa utgiende fran Stockholm provianterades den dar. Provian-
ten kom frén den till amiralitetet skattepliktiga befolkningen pa Virmdo samt
frdn 6vriga jordigare i skdrgarden. Fogdarna, skeppsgérdarna och varven for-
sag flottan med 6l och brdd, vilka bryggdes och bakades av det spannmaél som
kom fran den ordinarie rintan och frdn tionden.

Flask och kott fick flottan genom réntors erliggande eller genom gérder.
Kreaturen levererades till skeppsgérdarna genom fogdars férsorg ddr de sena-
re slaktades. Den mat som skulle till flottan saltades eller roktes. Salt importe-
rades fran andra ldnder 1 Europa, men smor erholl man genom den arliga rén-
tan. Fisk ingick dven den i kosten och skeppsgardarna och varven hdll ofta
med den varan tack vare att de hade egna fiskare anstillda. Gronsaker — mest
kélrotter — fick flottan frin skeppsgardarnas kalgardar.'

Ar 1628 kommer en skrivelse fran kungen dér han papekar att flottan skulle
forses med brod och 61, 7sé att folket matte hafva sitt nodtorftiga uppehille
och ickc nédgas dricka det salta vattnet, hvilket 4r en orsak, att s& mdnga
forlidna dren dro fallna uti sjukdom och komma om halsen, H. K. M:t och
riket till stor skada och mérkelig afsaknad.” For att flottan skulle spara pa
provianten ombord borjade inte flottan sorja fér sin bemanning forrdn de natt
till Dalar eller Alvsnabben. Inomskirs stod manskapet for sitt eget kosthall."!

Ombord de skepp som gick inomskérs eller i Mélaren gavs ingen fri forti-
ring till befalen forrdn man &r 1674 beslot att kajutpersoner av ligre grad dn
I6jtnanter skulle erhdlla halv fri fortiring under dessa resor. Ar 1657 beslots
att man skulle 6ka ransonen av korngryn. Vid ctt sammantréide i amiralitets-
kollegiet lades synpunkter fram att gryn var en béttre kost f6r sjéfolket och att
detta livsmedel inte blev skdmt sdsom fisk och kétt. Dirtill kom att en gemen
som serverades villing eller grot med 6l trivdes béttre ombord dn om han fick
dalig sill, stromming eller annan sovel. Proviantmaéstaren skulle ar 1658 leve-
rera mer gryn, smor, fldsk och kott som ansdgs som en hdlsosammare kost
ombord #n fisk."

Brinnvin ingick inte 1 den dagliga ransonen av mat och dryck, utan detta
delades endast ut som en extra forplagning. Forsta gdngen man stiter pa detta
ar r 1675, da kungen aldgger Kammarkollegium att lamna ut 1 800 kannor
brannvin till riksamiralen Stenbocks flotta."?

Ol
Av de skriftliga kdllorna att doma sa var 6l den dryck som utgjorde basen 1
dryckesintaget. Ransonerna var snarlika for bade de gemena och kajutperso-
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nerna under 1600-talet. Den dagliga ransonen per man och dag varierade mel-
lan 2 till 4 1. De gemenas toppkonsumtion lag pé 4 1 och aterfinns endast under
ett par ar; den vanligaste ransonen forefaller ha varit 2 1 per dag och man for
denna grupp. Den vanligaste ransonen for kajutpersoner forefaller dock ha
varit 4 1, nigra enstaka undantagsér finns da denna gupps ranson 4r 2 1."* Mo-
dern forskning har konstaterat att en normal ménniska behdver dricka ca 1 1
vitska (helst vatten) per dag for att ma bra och halla vitskenivin i kroppen
konstant.!® Denna vitskeniva klarade man av utan problem ombord pa farty-
gen under 1600-talet. Henrik Fleming 14t servera varmt 6l till de i beséttning-
en som lag sjuka under seglationen ar 1627.'¢

Olet for de gemena och for kajutpersonerna var av olika kvalitet, det kom i
tre varianter. Herreol for kaptener och hoévitsmén, fogdedl for skeppare och
styrmén och skeppsdl eller spisol for de gemena ombord. De olika 6lsorterna
inneholl olika styrka, det starkaste gick till kaptenerna och sedan i fallande
skala ner till de gemena."”

Under Gustav 11 Adolf utfirdades detaljerade bestimmelser om bryggning
och utskidnkning av 6l i stiderna. Det inférdes dven en tillverkningsaccis for
salu- och husbehovsbryggning. Kungen utlovade dven en skrdordning for
bryggarna; den skulle dock inte bli verklighet forrin efter hans doéd. De privi-
legier som utfardades utdelades till utlinningar; privilegierna avsag oltillverk-
ning av utléndska sorter som till exempel 61 pd Rostocks vis. Privilegier pad
tillverkning och férsidljning av inhemsk vara kunde inte ges eftersom det var
en urgammal borgerlig riitt. Utdelningen av privilegierna till utlinningar for
brygd av utlindska sorter var mojligen ett sétt for kungen att kringgd dessa
borgare. Nagon oltillverkning av utldndska Olsorter finns senare inte uppta-
gen. Mest troligt dr att de privilegierade relativt snabbt vergick till svensk
olbryggning om de dverhuvudtaget ndgon ging bryggde utlandskt 61.'8

Ar 1618 ilades Stockholm stad att brygga 400 tunnor kajutdl och 1 200
tunnor gement skeppsol. Malten och humlen skulle tas frin provianten. Ar
1624 skulle borgarna brygga 8 000 tunnor skeppsdl. Aven triet till dessa 61-
tunnor skulle borgerskapet st for. Samma ar sléts ett avtal mellan kungen och
fogden 1 Uppsala att han skulle brygga och ldta fora till Stockholm 600 tunnor
skeppsol for ett pris av 675 daler. Stiderna i riket dtog sig samma ar att mot
kontant betalning leverera 12 650 tunnor skeppsdl. Ar 1629 lade Jakob Grun-
del, som var rddman 1 Stockholm, in en begéran om lindring vad det géllde
anskaffningen av 6ltrd. Borgerskapet skulle leverera trd till 7 000 tunnor. De
begirde lindring med 6 000 tunnor. De ansig sjélva att de enbart hade kapaci-
tet att leverera trd till 1 000 tunnor. Radet fattade dock ett beslut om att borga-
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rna skulle leverera trd till 5 000 tunnor. Det finns uppgifter om att detta Sltrd
skulle anvéndas till tunnor som sedan skulle levereras till flottan."

For seglationsidsongen 1628-30 vet vi hur flottan fick sitt 81. Ar 1628 fin-
ner man ett stort bryggeri i Norrk&ping som forestds av Evert Sessman. [ bor-
jan av april samma ar skeppas det ut 3 440 tunnor spannmadl, bréd och 61 fran
Norrk&pings proviantmagasin, dessa tunnor gick till Stockholm och krigsfor-
beredelserna. Evert Sessman uppvaktar kungens mén som befinner sig i Norr-
koping den 19 april med ett férslag om att han skall bli ensam leverantor till
flottan under seglationssédsongen 1628. Han hivdar att han har ett mélt- och
brygghus med en kapacitet pa 80—100 tunnor per vecka eller 4 — 5000 tunnor
per &r. Sessman fir radet att resa till Stockholm f6r att ddr forhandla direkt
med kammaren, vilket han ocksd gor. I Stockholm gér férhandlingarna vil
och han atar sig att leverera 8 000 tunnor 6l och brod for ar 1628. Huruvida
den produktionen skulle komma frin hans egna anldggningar framkommer
inte, men om s var fallet maste han ha dgt bade en bagerirdrelse samt ett
bryggeri. Han lyckades genomfdra sitt dtagande och leverera tunnorna till
flottan i Stockholm.?

Flottan var n6jd med resultatet och foljden av detta blev att han dven fick
samma order ar 1629, Detta ar fick han dock problem med tra till 6ltunnorna.
Situationen férvirrades genom att det inte inkommit ndgot 61 fran Rostock till
Norrkoping under de tva foregaende aren. Detta gjorde att det inte fanns tom-
ma tunnor att uppbringa sé att det rickte. Trots dessa motgangar lyckades han
dven detta ar leverera den Overenskomna kvantiteten. Han levererade 500 tun-
nor 6l och 500 tunnor bréd i manaden fran och med maj manad. For detta hade
han fatt mellan 1 200 och 1 500 daler i forskottsbetalning. Detta tickte dock
inte kostnaderna niar produktionen kom iging, men den svenska regeringen
lyckades fa fram mer kontanta medel. Nir Sessman erh6ll sin betalning holl
han sedan sin del av avtalet och levererade det han atagit sig inom utsatt tid.
Han fick dock stora problem i augusti eftersom Norrkdping hirjades av pes-
ten. Staden blev mer eller mindre isolerad. Trots detta gick ransonen for au-
gusti minad fran Norrkoping som planerat, men denna ging var destinationen
Kalmar.”!

Ar 1630 okar svérigheterna for Sessman att leverera varor till flottan pa
grund av att 1629 ars skord blev mycket délig, ndstan pa grinsen till missvéxt.
P4 véren 1630 fanns det sa lite spannmal att befolkningen i Norrkoping at
bark och knoppbrdd. Den déliga skérden medforde att spannmaélspriserna i
hela Ostersjdbickenet steg kraftigt. Trots detta lyckades Sessman brygga och
skeppa ivig 4 200 tunnor skeppsdl, varav 1 000 gick till flottan som skeppade
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over svenska armén till Pommern. 1 maj fick han endast i vidg 500 tunnor till
Stockholm och han klagade dver att myndigheterna hade beslagtagit 100 tun-
nor korn for honom, Detta spannmal gick till inkvarterade tyska ryttarforband
som lag i S6derkdping och viéntade pa att bli 6verskeppade till Tyskland. Ef-
tersom det var dyrtid och borgarna var tyngda av detta, samt av militéra ink-
varteringar, fick Sessman detta ar en accis for husbehovsbrinning. Den med-
forde att han kunde producera mer 61 och borgarna mindre. Han hade dock
problem med tr# till 6ltunnorna, anskaffningen héll inte jimna steg med pro-
duktionen. Det gick sa langt att tunnorna tomdes direkt nar de ndtt den motta-
gande o6rlogsmannen och aterséindes tomma till Norrkdping. Under slutet av
detta ar upphor de stora kronoleveranserna for Sessmans del. Sessman sjilv
avled 1657.#

Vatten

Man slas av att vatten inte finns med i proviantlistorna eller rdkenskaperna.
Att det inte finns listat betyder inte att det inte fanns ombord. Utan vatten kan
de ombordvarande inte ha tillrett sina méltider. En tdnkbar anledning till att
vatten inte finns 1 rdkenskaperna kan vara att flottan inte behdvde betala for
vattnet. Under 1600-talet (och sdkert bade tidigare och senare) hade man pro-
blem med férskvattentillgdngen. Om man inte hade farskvatten nir man till-
redde brod, mat eller bryggde 61 fick alltsammans en ohédlsosam smak. Om
man inte hade tillgdng till annat fiarskvatten kunde man ta till regnvatten, efter-
som detta vatten ansags som sunt dd de ”av manga kéllor varder uppdragit och
sedan uti luften genom vidret luttrat och klarerat”.?* Det bésta regnvattnet
ansags vara det som foll under sommaren under ett kraftigt 4skvéder, och helst
skulle detta regn falla under maj ménad eftersom detta vatten inte fordiarvades
lika snabbt som annat regnvatten. Anledningen till att man inte skulle dricka
fordarvat regnvatten var att man da fick en hes rost samt hosta.*

Varifran man tagit farskvatten till att utrusta flottans fartyg ér inte helt klar-
lagt. Man borde ha tagit vattnet frin vattentikter som ansigs ha ett tjanligt
dricksvatten. De befintliga brunnarna kan inte ha rickt till for att proviantera
flottor av fartyg med farskvatten. De fartyg som provianterades i Stockholm
kan ha fatt sitt farskvatten fran Norrstrém dir Stockholms skeppsgard var be-
ligen. Detta vatten ansdgs som sérskilt bra, vatten till slottet togs bland annat
dirifran.?

Av Slkonsumtionen att déma sa var det 61 man féredrog som dryck och inte
vatten. En av anledningarna till detta var nog att det var omdjligt att halla
vattnet farskt en lingre tid. Redan i det farskvatten som tappades kunde det
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finnas insekter, larver, mygg, flugor och alla mojliga smédjur som sedan kun-
de foroka sig 1 tunnan. Det kunde héinda att nér en vattentunna éppnades kom
en insektsvirm utflygandes. | de tunnor som 6ppnades mot slutet av en sjoresa
hade dessa insekter hunnit d6é och deras kroppar hade hunnit ruttna och for-
pestat vattnet. Aven alger och andra vattenvixter trivdes i tunnorna och vixte
till sig och frodades. Andra storre djur som réttor o dyl. kunde finna sin vig
ner i tunnan. Aven detta gjorde att vattnet ruttnade. Sjomén som drack av
vattnet trodde att de drack ormar. Mest troligt handlade det om stora alger som
f6ljde med frén tunnan till dryckeskérlen. Vattnet blev segt, tjockt som gelé,
gréatt, slemmigt och vervixt med ett gront skum, upp till 1/3 av tunnan kunde
vara fylld av orenheter. Vattnet luktade som ruttna dgg och det var pé sin plats
att halla for ndsan nir man drack det. Det var mest aptitligt att dricka detta
vatten nér det var morkt och man inte sag nigonting. Man var av den asikten
att om man lédt vattnet ruttna tre gnger blev det drickbart igen och kunde
darefter inte ruttna igen. Vissa menade att vattnet var som virst mellan den
tredje veckan och den attonde veckan, andra hivdade att vattnet var som
samst mellan forruttnelsen och avklarningen och att detta tog cirka étta dagar.
Modern forskning har visat pa att det friska trdet i tunnorna hade en viss
méngd dggvita som fororsakade en tillvéixt av bakterier och alger. Gronalge-
rna absorberar efter ett tag vissa bakterier som bildats av déda djur osv. Nér
algerna sedan sjunker till botten av tunnan blir vattnet klarare till fairgen men
det blir inte friskare.?

Tunnorna som tillverkades for att forvara vatten och 61 méste goras robusta
pé grund av risk for att de skulle gé sonder. Dalig stuvning av tunnorna, kraf-
tig sj0gang, stort tryck fran de dverliggande tunnorna och angrepp av tramask
var orsaker till att tunnorna gick sdnder och att innehallet lickte ut. Allt efter-
som férskvattnet anvindes och laggkérlen blev tomma fylldes de upp med
sjovatten. Detta gjordes av olika anledningar: de viktigaste var férmodligen
att man inte ville att kirlen skulle falla sonder i sina laggstavar och att man
ville behalla fartygets stabilitet, eftersom laggkdrlen manga ganger fungerade
som barlast. Detta gjorde att nér nytt firskvatten skulle fyllas i tunnorna méaste
tunnorna rengdras noggrant for att saltskorpan skulle sldppa fran tunnans insi-
da.”

Man kan 14tt forestilla sig hur den mat som man kokade pa vattnet mot
slutet av resorna smakade. Det ombordtagna farskvattnet rickte inte heller
alla ganger fram till destinationshamnen. Man kan tinka sig att man i sddana
situationer valde att anvinda sig av havsvatten till matlagning. Det forefaller
dock som att man inte gjorde detta, utan istéllet valde att inte tillaga ndgon mat
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alls. Ett exempel pa detta dr en berdttelse skriven av en svensk beséttningsman
som befann sig ombord en hollindsk ostindiefarare, vilken 1g utanfor norska
kusten och inte kunde koka ris eftersom man inte hade nagot farskt vatten. All
mat var for 6vrigt rutten och skdmd, vilket hade till f61jd att flera ur manskapet
dog varje dag bland annat i skérbjugg och slingdes 6verbord.?

Ovriga alkoholhaltiga drycker

Ombord pé det fartyg som Gustaf Il Adolf vistades pa under en resa till Preus-
sen drack han varmt vin med en tillsats av socker och kanel.”” Vilket vin landet
kom ifrdn finns det inga uppgifter om, men en inte allt for vgad gissning ar
att det kom fran Frankrike eller Tyskland.

Vin forekommer inte 1 6vriga rikenskaper vad det géller de gemena eller
kajutpersoner men det arkeologiska materialet ger en annan bild. Fyndmateri-
al fran Kronan visar att kajutpersonerna ombord fortdrde vin och destillat,
béde buteljerat och sddant som forvarades i stora laggkérl. I tva runda flaskor
med naturkork bestod innehallet av vin av samma ursprung, méjligen franskt.
Alkoholhalten i den ena flaskan uppgick till 5,5 vol.% och i den andra 1,8
vol.%. Innehéllet i flaskan med 5,5 vol.% uppvisar en kombination av meta-
nol, vinsyra- och sockerhalt som tyder pé att ursprungsvinet varit ett relativt
sott vin gjort pa vindruva. En fyrkantig flaska med gingad tennkork inneholl
ett destillat. Sprithalten var fortfarande hdg efter aren pa botten, vilket betyder
att inga mikrobiologiska angrepp skett pd destillatet. Alkoholhalten uppgér
till 28 vol.%. Destillatet har mest troligt spitts ut under dren pa botten och
dessa ursprungliga alkoholhalt kan ha varit s hog som 50 vol.%. Destillatet
avgav en doft av flader och dven eventuellt rabarber. Analysvirdena pekar i
viss man mot att destillatet motsvarar vad som i dag kallas Eau de Vie, vilket
kan peka pé att destillatet kom frdn Frankrike. En inhemsk produktion kan
dock inte uteslutas.*

Andra birgade flaskor har visat sig innehélla vitska som uppmiter en alko-
holhalt pa 10,1 vol.%. Intrangning av vatten i flaskan under aren pa havsbot-
ten gor att man riaknar med att den ursprungliga alkoholhalten har legat pa
mellan 15 och 20 vol.%. Man har &ven pétriffat fem storre laggkarl vilka
ursprungligen haft en volym pa ca 365 | vardera. Dessa laggkérl var uppstétta-
de med vedtrin. Starka indikatorer pekar mot att dessa laggkérl har innehéllit
vin eller 6l. Laggkirlen var vilbehallna men det fanns inget innehall kvar i
kérlen (vilket det borde ha gjort om de innehdllit varor sdsom till exempel
spannmaél, bréd o.s.v). Kérlens ursprungliga vitskas organiska egenskaper
kan ha gett upphov till férhdjningar av pH-virdet runt kirlen vilket resulterat



47

i kalkutfallningar, ddrav sedimentets karaktir runt kirlen.?' Storleken pé dessa
laggkirl dr forutom sitt innehall mycket intressanta eftersom den rddande vo-
lymenheten for flytande varor och lakegods var pa 125,6 1 ** under senare
delen av 1600-talet i Sverige. Viceamiralen Henrik Fleming it servera varmt
vin till sina sjuka besittningsmin nér de 1dg utanfor nordtyska kusten segla-
tionssdsongen 1628.%

Av de flaskor som aterfunnits ombord pd Vasa har endast en haft sitt ur-
sprungliga innehdll kvar. Efter analys visade det sig att det inte rorde sig om
sddessprit eller whisky. Vitskan hade en alkoholhalt pa 33 %, vilket nérmast
kan héanforas till rom men dven till arrak.*® Om det skulle vara rom eller arrak
1 denna flaska s har dessa drycker kommit tidigare till Sverige 4n vad man
tidigare ként till. Det forsta skriftliga beldggen for rom i Sverige ir fran &r
1711 och for arrak fran ar 1667.35 Aven om det endast var en flaska, som hade
kvar sitt innehall vid aterfinnandet, dr det mycket troligt att dven de andra
flaskorna har haft ett innehall av alkoholhaltig vétska. Det forefaller inte lo-
giskt att ta med sig tomma flaskor ombord. Dessa alkoholhaltiga drycker visar
att de ombordvarande har haft med sig ett privat forrad av drycker. Det fore-
faller sdledes som att kajutpersonerna inte ndjt sig endast med det av flottan
givna Olet. Fleming lét till och med servera varmt vin ur vad som mest troligt
dr privata forrad till de sjuka ombord.

Brod, cerealier, drtor

Brddet var viktigaste stapelvaran i kosten for de ombordvarande oavsett om
man tillhérde de gemena eller kajutpersonerna. Dagsransonen for de gemena
under 1600-talet varierade mellan cirka 560 —1 064 g. Den sistndmnda siffran
utgdr ett undantag medan den férstndmnda forefaller ha varit den vanligaste
ransonen. For kajutpersonerna ir variationen inte lika kraftig, hdr varierar
dagsransonen mellan 139 till cirka 710 g. Den forstndmnda siffran &r ett un-
dantag och forekommer endast under ar 1644. Den vanligaste dagsansonen
for denna kategori forefaller ha varit cirka 600 g bréd per dag och man.*

Under 1600— och 1700- talen fanns det tva sorters skeppsbréd beroende pa
vilken mjdlsort brédet bakats pa. Skeppsbrédet i Ryssland, Sverige, Danmark
och Holland bakades pé rdgmjol, medan skeppsbrodet i Spanien, Frankrike
och England bakades pa vetemjél.?

Ett tvegriaddat brod kan bakas pa tva olika sitt. Om man bakar limpbrod
delar man brddet i tva halvor med en skarp trad; dérefter smorjer man de
skurna ytorna med fett och sétter sedan in bréden i ugnen igen for fortsatt
griddning eller torkning. Om man inte gor detta kan man sétta broden tva och
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tvé ovanpd varandra. Ovansidan pé det ena brédet och undersidan pa det andra
smorjes med fett, sa att de gar thop under graddningen. Efter den forsta gradd-
ningen tas bréden ut ur ugnen, delas och siitts in pa nytt for fortsatt griddning.
Broden som skall dtas mjuka viras in i tyg som liggs i kistor, tunnor eller
andra forvaringskirl for att de skall behdlla sin fuktighet.®® De tvegriddade
broden som skulle till flottan bakades utan fett och salt eftersom dessa ingre-
dienser drar at sig fuktighet.®” Nu var det inte enbart besittningen ombord pa
fartyg som fick dessa torra skorpor, dven slottets folk fick dta skorpor. Dessa
skorpor var dock inte inhemska utan importerades fran Holland.*

Uppgifter finns om att befdlen ombord fick sa kallat skritt brod (ctt brod
som dr bakat pa finare malt mjol) medan de gemena fick det si kallade
skeppsbrodet.*' Gustav IT Adolf at tre olika brodsorter pé sin resa till Preussen,
varav ett var ett grant ragbrod (ett brod som bakats pa ett fint malet rAdgmjol),
det andra ett grovt brod och det tredje var ett finare brod.* De brod som kom
ombord fartygen var hdrda bréd. De var sé héarda att det forekom att de som at
av det brot av sig sina tdnder. Oftast doppades brédet 1 ndgon dryck for att
mjukas upp innan man it det. Brodet ansattes ofta av insckter trots att man
forsokte halla det torrt. Om brodet knackades mot ett hdrt underlag krép en
del insekter ut, andra kom ut nir brodet doppades i dryck. Brodet levererades
i séickar och forvarades i tita och torra tratunnor eller fat.*

Brodet var en mycket viktig proviantartikel att ta ombord. Detta skedde
dock inte alltid regelbundet och detta medforde att brodbrist uppstod. Infor
radet den 31 juli 4r 1629 beklagade sig amiral Klas Fleming att flottan som lag
utanfor Stralsund saknat brod i sex dagar.* Utover brodet forckom dven mjol
och gryner som cerealicr. En annan viktig basvara var drtor. Fér de gemena
varierade den dagliga ransoncn av drtor mellan 1 och 3 dl per dag under 1600-
talet. Det forefaller som att den vanligaste ransonen var pa 2 dl, detsamma
giller t6r mjol och gryn. For kajutpersonerna varierade den dagliga ransonen
av drtor mellan 1 och 2 dl och den férstndmnda siffran var den som var den
vanligaste. Kajutpersonernas ranson av drtor 1ag sdledes lite under dagsranso-
nen for de gemena. Hir finns dock ett undantag och det dr Kronans forlisning-
sar; det aret fick kajutpersonerna hela 9 dl drtor per man och dag. Kajutperso-
nernas dagliga ranson av gryner 1ag pa mellan 2 och 4 dl dir den forsndmnda
siffran &r den vanligaste. Till skillnad fran de gemena fick denna grupp sig
inget mjol tilldelat av flottan.*’

Man kan latt forestilla sig att drtorna utgjorde basen i den varma kosten
bade for de gemena och kajutpersoncrna. Dirtill kom vélling och/eller grot
kokt pad mjol och gryn for de gemena och dessa anrittningar tillagades pa
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gryner for kajutpersonerna, om de inte kopte eget mj6l for att anvéinda till grét
och villingar. Man beh6ver ingen storre fantasi {or att forestilla sig hur dessa
anréttningar bor ha smakat under senare delen av resan nér vattnet var ruttet.

Under 2003 ars faltsdsong pad Kronan aterfann och birgade man laggkarl
innehallande artor.*® Med tanke pa den héga konsumtionen av artor ar 1676
skulle det vara mycket férvanande om inte fler laggkirl med drtor aterfinns.
Utdver dessa laggkérl med ett innehdll av drtor har det under tidigare sdsonger
framkommit laggkdrl med spannmaélsinnehall. I likhet med de stora drycke-
skérlen var dven dessa tunnor forankrade med vedtrdn. Fem av dessa tunnor
uppvisar en volym pa ca 230 1,47 T likhet med tunnorna med ett innehall av vin
eller 61 ar storleken pa dessa spannmadlstunnor intressanta, eftersom de avvi-
ker frdn den rddande volymenheten for torra varor i tunna under senare delen
av 1600-talet som var pa 146,6 1.*

Mejeriprodukter och dgg

Under vissa ar av 1600-talet forekom det inget smor och ost till de gemena 1
den dagliga matransonen. Men under de ar smor férekommer varierar ranso-
nen mellan cirka 30 — 70 g. Ostransonsen var inte lika generds nér den fore-
kom, den varierar mellan 28 och 34 g. Under alla de studerade aren fick kajut-
personerna bade smor och ost till skillnad fran de gemena. Den dagliga ranso-
nen av smor varierar mellan 55-182 g och ostransonen mellan 14-56 g. Aven
om kajutpersonerna fick ost varje ar s& var den ransonen inte lika generds som
smorransonen.*

Den myckna konsumtionen av smér for de bada kategorierna ér lite forva-
nande, men den kanske behdvdes till de inte alltfor vilsmakande gréterna och
villingen. Aven om man inte kan finna nigra bevarade skriftliga kiillor om kon-
sumtionen for kajutpersoner for ar 1628, sé finns det fynd frén Jasa som visar
att kajutpersonerna forsag sig med eget medhavt smér i smoraskar av tenn.>

Vad det géller dgg sa finns detta livsmedel inte med i proviantrikenskaper-
na. Men vid utgravningarna av Kronan har man funnit atskilliga beldgg for att
man hade 4gg ombord.>’ Huruvida dessa kom frdn levande héns som man
hade med sig ombord ar inte klarlagt i dagslidget. Det skall bli mycket intres-
sant att se om man finner hénsben bland det animalosteologiska materialet
som dr funnet pd Kronan: om dessa honsben inte uppvisar slaktspar dr det
mycket troligt att man fort med sig levande hons och att 4ggen kommer frin
dessa. Om eventuella hdnsben uppvisar slaktspar far man borja fundera dver
hur man lyckades proviantera med farska dgg ombord.
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Korn

Det finns tva huvudgrupper av animalier for de gemena och kajutpersonerna
under den studerade perioden, dessa dr kott och fisk. De gemena fick tre sor-
ters kott: saltat kott, torkat kott och flask. Den dagliga ransonen var av saltat
kott mellan 74-215 g, mellan 42-420 g av det torkade kottet och dagsranso-
nen av flask mellan 21169 g. For kajutpersonerna sdg det lite annorlunda ut.
De fick endast salt kott och flisk. Dagsransonen av salt kott ldg pad mellan 14—
469 g och for flasket mellan 55-323 g.**

Det animalosteologiska materialet fran Kronan uppgér 1 dag till 10 % av
den totala fyndméngden; detta gor i rengjort och torkat tillstdnd mellan 70 och
100 kg ben. Dessa har dock i dagsliget inte genomgétt nigon analys.** Aven
om Jasa inte hann provianteras upp till fullo, finns det dock ett animalosteolo-
giskt material fran fartyget som har genomgatt osteologisk analys.

Nét, svin och far

Ombord péd Vasa fann man djurben pd dvre batteridick, undre batteridick,
trossddcket och 1 halskeppet. Det totala antalet ben som analyserades av Sell-
stedt var 2 103 stycken varav 524 stycken inte kunde bestimmas p.g.a. att de
var for fragmentariska och saknade de viktiga karaktirerna som var nodvéandi-
ga for att bestimma vilken art det tillhdrt. Detta medfor att det ror sig om 1
579 bendelar som kunnat bestimmas till art. Huruvida de djurben som ater-
fanns pa de dvre dicken dr recenta inslag eller inte har inte kunnat bestimmas.
De djurben som hade sina fyndldgen pa undre batteridick och nedét bor ha
hort till Vasas proviantering.® De djurben som aterfanns pa dvre batteridick
kommer inte att bearbetas hir pa grund av osdkerheten om de dr recenta inslag
eller inte.

I fartygets halskepp 1 den sa kallade lakegodskillaren patraffades tunnor
med ett innehall av styckat och nedsaltat k6tt.>® Saltningen kan ske pa olika
sitt. Om man torrsaltar gnides kottet in med salt eller sd placeras kottet 1 ett
kar med salt bidde 6ver och under sig. Genom detta forfarande dras vattnet ur
kottet och saltets molekyler tranger in i kdttet. Om kéttet dé ligger i en tunna
eller annan behallare bildas lake som sa smaningom kommer att ticka kottet
och konservera det. Om man anvénder sig av sa kallad lakesaltning hills en
saltlésning av en forbestimd styrka dver kottet som ligger 1 ett titt kar eller
tunna. Modern forskning har pavisat att de flesta mikroorganismer stoppas 1
sin tillviixt om det férekommer en saltkoncentration som ligger mellan 10 och
20 grader.>®
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I och med att kbttet var styckat uppstod vissa problem vid bestimningen av
art och ras. Av det genomgangna materialet finns det 28 stycken som utgdr
under- och 6verkiksdelar till notkreatur.’” Frian den osteologiska rapporten
kan man utldsa att ndtkreatur var det dominerande kottproducerande djuret
ombord pa Vasa, darefter kom far och gris. Det kan forefalla mérkligt att man
foredrog not framfor svin eftersom svinet innchaller mer fett 4n vad notkrea-
tur gor. Mat som bestar av mycket fett ger cn mer méttande kénsla dn mat som
ar fettfattig. Sellstedt menar att man kan ha valt nétet framfor svinet pa grund
av den laga fetthalten, vilket skulle gora att detta kott inte hidrsknade lika fort
som svinet.® Jag stiller mig tvivlande till detta, eftersom det kott som ater-
fanns kommer frén lakegodsforradet vilket innebér att detta kott var hart ned-
saltat. Detta gor att kottet inte hiarsknade utan héll sig. Det finns beriéttelser
om att kottet var sa salt att man var tvungen att laka ur det innan det kokades.
Detta kunde gdras pa olika sitt. Ett var att man lade ner kéttet i en balja med
sjovatten och att det fick std och dra ur. Ett annat sitt var att 1dgga det nedsal-
tade kottet i ctt laggkérl som man hade tagit bort en del av laggstavarna pa, s
att man fick mellanrum. Detta kirl drogs sedan efter fartyget under cirka ett
dygn for att kéttet skulle laka ur, Trots detta var kottet mycket salt nér det vél
hade tillretts. Nar kottet var fardigkokt fanns det en saltskorpa runt det. Néir
man riknade ut vikten pa kottet till manskapet ingick dven benen och nir
kottet blivit kokt och benen uttagna, var det vanligtvis inte sd mycket kvar att
fortdra av ursprungsvikten.*

For att rasbestimma notkreaturen fran Vasa méttes 17 olika underkiksfrag-
ment. 11 av dessa kidkar uppvisar drag som gor att de troligen tillhor den gam-
la svenska lantrasen, medan fyra av kdkarna uppvisar drag som tyder pa att det
ar exemplar av smalandsrasen. De tva sista kikarna uppvisar drag som gor det
mycket svart att rasbestimma dem; mest troligt har kdkarna tillhért djur som
varit 6vergangsformer till mer renodlade raser. De notkreatur som aterfanns
visar pa att boskapen under 1600-talet var betydligt mindre dn den boskap
som vi har idag: vissa exemplar har varit hilften sa stora. En ordinér ko vigde
130-170 kg &r 1650, trehundra &r senare viager denna ko 400--500 kg. En av
orsakerna till detta kan vara att det inte var vanligt att avel med frimmande
kraftiga rastyper forekom. En annan orsak kan vara den att djuren fick en
dalig utfodring.®
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Fig 1. Montage av de delar av nét som fanns ombord pa Vasa Kdlla: Sellstedt 1964:
20.

Montaget i figur 1 visar vilka delar av nétkreaturen man dterfann vid ut-
gravningen av Vasa. Dar kan man se att alla de kottrika delarna av djuret dr
representerade. De kott- och mérgfattiga delarna som svansen och kanonbe-
nen, klovar samt hjarnkassen saknas i materialet.

Forutom not, fir och gris aterfanns dven dlg och rddjur representerade i
form av tva stycken pelvisdelar fran dlg och dverarmsben, skuldergérdel,
skenben och korsben fran radjur. Tamkatt dr representerad 1 form av hjirnkas-
sar. Tamkatten bor ha varit skeppskatter.®'

Om man gor cn jaimforelse mellan detta benmaterial fran Vasa och med de
skriftliga kéllorna sa stimmer de vél 6verens vad det géller proviantstaten av
flask. Flask har av ndgon anledning inte varit en stor artikel 1 kosten, medan
ndten har varit det. Jag tror detta beror pa att nétdjuren har betydligt mer mirg
1 sig dn vad grisen har. Med tanke pd det montage man har gjort av ndten
ombord pé Vasa, sd forefaller det som att man var ute efter mirgen. Det kan
tyckas forvénande att man har valt att ha med kdkarna i materialet, men om
man kokar en notkike och sedan knicker den sé rinner bokstavligen mérgen
ut ur den. Mérg 4r mycket méttande och fett. Med tanke pa att ransonen for
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beséttningen var utriknad med ben héller jag det for troligt att man var ute
efter mirgen istéllet for flisket. Vad man dven kan utldsa av materialet dr att
man i de skriftliga kdllorna inte kan komma fram till att far skulle finnas om-
bord, vilket det animalosteologiska materialet visar var fallet.

Fisk

Utdver kott var fisk den andra stora posten av animalier. De gemenas fiskkon-
sumtion bestod av torkad fisk i form av stockfisk och torkade gidddor. Den
saltade fisken bestod av strdmming, lax, sill och bergentorsk. Den totala dags-
ransonen av fisk for de gemena under 1600-talet varierar mellan 42-541 g.
Den forstndmnda siffran ar for ar 1692 och utgor ett undantag. Ett medeltal for
dagsransonen av fisk for de gemena under de studerade édren ligger péd 231 g,
dar den insaltade strémmingen stér for merparten av ransonen. Dagsransonen
av torrfisk for kajutpersoner bestod i likhet med de gemenas av stockfisk och
torkade gaddor. Denna kategori hade dock ett stérre utbud av insaltad fisk dn
de gemena; hir forekommer insaltad langa, lax, al, torsk, strémming, sill,
bernfisk. Den totala dagstransonen lag pa mellan 252777 g. Den genomsnitt-
liga dagsransonen for denna grupp var pa 513,5 g under de studerade aren.
Aven for denna grupp ér det den insaltade fisken som star for huvuddelen av
dagsransonen men f6érdelat Gver de olika fiskslagen.®

Lepiksaar har studerat fiskbenen fran Vasa och av rapporten att déma sé ar
strdmmingen vil representerad f61jd av langan. Direfter kommer torsk, giddda
och lake. Ett av proven uppvisade dven nio stycken fjill fran abborre, men
dessa fjéll bevisar inte forekomsten av fisken eftersom fjéllen kan ha f6ljt med
strommingen, eftersom bade strdbmmingen och abborren fingades med sam-
ma redskap. Strdmmingens storlek tyder pa att den fingats i mellersta Oster-
sjon, normalstorleken for denna fisk utanfér Stockholm dr ca 17-18 cm.
Strdmmingen fran Vasa miter mellan 15-20 cm.®® Ovrig fisk i materialet kan
dven den ha fingats i Ostersjon med undantag for ldngan. Denna fisk kriver
en hogre salthalt. Detta &r anledningen till att den mycket sillan gistar den
sydvistligaste delen av Ostersjon. De nirmaste omradena for att finga langa i
nagon storre utstrickning ar i Skagerack, Nordsjon och Atlanten. Troligast ir
denna fisk en importvara.**

Eftersom langan forefaller vara en importvara méste den ha fraktats till
Stockholm konserverad for att inte forstdras under transporten. Egenskaper i
materialet antyder att fisken genomgéitt ndgon form av fériddling. Pannbenet
och plogbenet hos ldngorna ar ldngskluvet med snittmérken pé tandbenets
framénda och frimre delen av ryggraden saknas. Fisken har blivit flikt pd
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undersidan och har fétt frimre delen av ryggraden utskuren. Detta gjordes for
att man lattare skulle kunna spinna ut sidorna for efterféljande torkning, det
vill séga flatfiskberedning. Detta visar att langan inte varit sa kallad spilldnga
(som anviinds i dag till lutfisktillverkning). Vid spillangetillverkning fliks fis-
ken ndmligen in i sjélva stjirtregionen. Langan i materialet 4r mest troligt
rester {rén en torrfiskberedning dér man efter flikningen av balen samman-
band fiskkropparna parvis vid stjdrtarna, dérefter upphingdes de pé tork-
stanger. Fisken kan ha genomgatt saltning innan torkningen.®

Den torkade fisken bestod av olika sorter. Torsken kunde till exempel ren-
sas, torkas pa klippor och saltas; den kallades da for klipp- eller bergsfisk. Om
fisken istéllet var rensad, lufttorkad pa stativ men inte saltad kallades den for
stock- eller torrfisk. Om denna fisk fick ligga for linge eller om den blev
fuktig gick det mask i den. Innan man kunde tillreda denna torkade fisk, som
var hard som trd, var man tvungen att sld ut den med ett hirt verktyg som t.ex.
en sten. Ankaret kunde tjana som underlag nir man gjorde detta. Fisken skulle
bankas till den blev mér. Man skulle se till att skinnet inte slogs sonder efter-
som det holl ihop fiskkéttet. Klippfisken blev ofta lagd i en balja med salt-
vatten; detta vatten blev man tvungen att byta ofta. Stockfisken blev lagd i bl6t
12—14 timmar i farskt vatten med tillsats av soda. Efter det fladdes fisken och
blev skuren i ldmpliga bitar som sedan kokades.*® Det finns dven uppgifter om
att man torkade gidda®” och sill.*® Det sistnimnda stimmer mycket bra med
uppgifterna om att det fanns torkad gidda ombord. De mindre fisksorterna
som sill och strémming skars upp utan att flikas helt, sammanbands tva och
tva for att sedan hingas upp pa tork. Ett annat forfaringssatt for att torka dem
var att fisken spjilkades upp och fistes mot en husvigg.® Man kan tinka sig
att den torkade fisken dven ats just torkad, om det var ett sddant vider att man
inte vagade tdnda i byssan. Denna ritt har mycket gamla anor pa till exempel
Island; man dter d fisken med ett rejélt lager smor pa. Detta kan eventuellt
forklara den hdga dagsransonen av smor f6r bade gemena och kajutpersoner.”

De olika proverna som visar forekomst av stromming skiljer sig fran varan-
dra. I det ena provet ar antalet kotor i relation till kranialben pafallande liten.
Detta kan tyda pé att det r6r sig om bortkastade méaltidsrester. Man har da
brutit av huvudet och slidngt bort det, medan man har itit upp resten av fisken
inklusive benen. I det andra provet &r relationen mellan kotor fran ryggraden
och kraniet mer normal. Detta tyder pa att resterna fran detta prov kommer
fran ett kiirl med inlagd eller saltad strémming.”" Aven om det i materialet frin
Vasa visar pa forekomst av ndgot som har tolkats som rester efter en maltid av
inlagd fisk, bér man halla i minnet att de fiskar som saltats in och fatt ligga i
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lagen ett tag genomgick en process som gjorde att fiskbenen blev s& mjuka att
de med latthet kunde &tas. Detta medforde att spillet fran dessa fiskar blev litet
i ransonen for de ombordvarande.’

Ostron finns inte med bland proviantartiklarna, inte ens for kungen sjélv.
QOaktat detta har man funnit en méngd ostronskal vid utgrivningarna av Kro-
nan i utrymmen som har klassats som forrdd.” Ostronen ér intressanta efter-
som de tillhor de skaldjur som ménniskan inte tél att dta om de har sjalvdott:
man blir matforgiftad och det mycket fort. Ostronen maste séledes ha foérva-
rats 1 tunnor med tillrdcklig salthalt si att de trivdes och inte sjdlvdog. Nér
man &ppnar ett ostron kidnner man omgéende om det fortfarande lever eller
inte. Ett levande ostron kimpar emot nir man forsdker dppna skalet, och det
dor inte forrdn man skdr av nerven till underskalet. Nir man serverar raa ost-
ron idag ér det uteslutande med lime eller citron. Den frimsta anledningen till
detta dr att se om ostronet dott fran det att man Sppnade det fram till servering.
Nir den syrliga saften nar ostronet drar den ihop sig om det fortfarande lever.
Under 1600-talet slog man dem emot varandra for att se om de fortfarande var
levande; de skulle ge ifrén sig ett ihaligt ljud om de sa vore. Under 1600-talet
fanns det en rad olika sitt att anrétta ostron, i alla fall om man befann sig pa
landbacken. En av varianterna var att forvilla dem snabbt och spiacka dem
med persilja, smor, 16k och ldta dem hastigt koka upp 1 vin. En annan var att ta
ut dem ur skalen och stuva dem med smor, muskot, 18k, nejlikor, timjan, rivet
brod och citronsaft. Man kunde dven frikassera dem med fiarskt smor, hackad
16k, persilja, rivet brod; ett annat sétt var att lyfta dem ur sina skal och halstra
dem.” Ostron ar for 6vrigt rika pa jarn.” I likhet med de alkoholdrycker som
redogjorts for ovan forefaller det som om dessa ostron dven de ér privata for-
rad.

Fagel

Det finns ingen fagel i provianteringslistorna. Trots detta s har man funnit
fagelben ombord pa Vasa, och det skulle vara mycket férvdnande om man inte
fann dessa dven ombord pa Kronan. Av den osteologiska rapporten kan man
utldsa att den fagel som &r vanligast forekommande i1 materialet dr tamhdons.
Direfter kommer tamgés och grisand medan orre och dalripan delar tredje
platsen. Alla ovan listade fagelarter dr vanliga i Stockholmstrakten férutom
dalripa som forekommer i Vastmanland, Géstrikland och norréver.” Benma-
terialet fran tamgdsen dverensstimmer med motsvarande ben hos mindre
moderna tamgéss, med undantag av ett brostben, ett skenben och ett larben
som dr storre. Tamhdnsens ben forefaller vara slikt med de moderna tamhén-
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sen. Benen &r betydligt storre dn de som finns 1 det medeltida materialcet fran
Lund och Léddse. Fjaderviltens ben, det vill séiga dalripa, orre och grasand,
stimmer vil 6verens med recent jamforelsematerial. Hos skogshénsen ar det
ben fran tuppar och hos grisanden mest troligt en hona. Alla fagelarters kott
som &r representerade i materialet tjinar mycket bra som féda fér mannis-
kan.”

Salt, kryddor, frukt, bdr, notter, svamp

Den enda kategorin av gemena och kajutpersoner som fér sig salt tilldelat
under tiden ombord ar den férstnimnda. Man kunde ha trott att den myckna
salta maten for &vrigt skulle ha varit nog for beséttningsménnen i denna kate-
gori. Toppransonen ligger pa 77 g per dag, vilket méste anses vara en mycket
hog saltmidngd, medan den lagsta ligger pa 2 g per dag.”

I dagsldget rekommenderar man att man skall 4 i sig 5 g salt per dag, van-
ligtvis ligger dagsransonen pa det dubbla. I dag ridknas salt som cn ingrediens
i livsmedel och hor till gruppen GRAS (Generally regarded as safe). Det finns
ingen siffra pa hur stor méngd salt den minskliga kroppen kan fa i sig utan att
bli forgiftad. Oaktat detta rader det ingen tvivel om att en méanniska kan bli
forgiftad av att dta for mycket salt kontinuerligt.” Fragan kvarstar vad man
anvint allt salt till. Visst maste det ha gatt at en del salt till kokning av drtorna,
men inte 1 sa stora mangder som 77 g. Nu forhéller det sig dven sé att ndr man
kokar drtor sa bor man salta nér de blivit mjuka, eftersom det 4r mycket svart
att f3 drtor att mjukna om man tillsitter saltet frin borjan. Aven om kajutper-
sonerna inte fick sig salt tilldelat av flottan under resorna, sd hade Gustav 11
Adolf bade grant och grovt salt pa sin meny ombord.*®

I 6vrigt lyser gronsaker, kryddor, bir och frukter med sin franvaro i1 provi-
antrikenskaperna vad det giller de gemena och kajutpersonalen. Gustav 11
Adolf var dock vilforsedd med kryddor och dylika ting pa sina drlogsresor.
Man aterfinner bland annat gurkor, mandel, ris, fikon, ingefdra, peppar, anis,
muskot, muskotblomma, saffran och alun pa hans meny.*’ Nu var Gustav II
Adolf inte ensam om att nyttja detta. Vid utgrdvningarna av Kronan har man
funnit valnétter, nétskal, ingeféra, vitlok, diverse fruktkirnor, pepparkorn,
ingefdra, plommon, korinter, kanelstinger, vindruvor, muskotnétter, svamp,
diverse bar och ansamlingar av frukter.®* Frukterna man funnit har varit plom-
mon, korsbir, vindruva, dpple och citrusfrukter.®® Nir man ser denna ansam-
ling av kryddor kan i alla fall inte jag 1ata bli att fundera 6ver om det inte var
fullt mojligt att anrdtta ostronen pd samma sitt som man gjorde pa land. Med
detta inte sagt att dessa kryddor dven kan ha anvints i medicinskt syfte. De
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rikenskaper som finns f6r Gustav 1l Adolf pekar pa att kryddorna i alla fall f6r
kungens del anvéandes till matlagningen, med tanke pa att dessa varor listas
under proviant och koket.*

Att frukter som lime och citroner inte finns med i spisordningarna ir an-
miérkningsvirt. Det finns flera anledningar till detta. Henrik Fleming skriver i
ett brev till Axel Oxensticrna och beklagar sig §ver konditionen hos besitt-
ningsménnen i flottan under sommaren ar 1628. Det forefaller som om mer-
parten av svenska flottans besdttningsmén var sjuka i diverse sjukdomar. Bre-
vet genomsyras av en uppgivenhet dver att inte kunna tillgodose de sjukas
behov av mat och dryck. Fleming beréttar bland annat i brevet att han lyckats
kopa ett par hundra citroner av en holldndare for att ge till de som var sjuka i
skorbjugg. Fleming kopte upp holldndarens hela lager.® Drottning Kristinas
livmedicus skriver att citroner &r bra mot skorbjugg, till och med att de fordri-
ver sjukdomen. Livmedicusen pépekar dven att sjofolk ser till att fa tag i citro-
ner ndr de kommer till platser som har denna frukt.** Om man studerar riken-
skaperna som ror slottet, sd finner man att citroner eller lime ir nigot som
man serverar dagligen 1 olika former som till exempel sallad. Kostnadcrna for
dessa citroner eller lime &r ringa.*” Vad citrusfrukterna ombord pa Kronan
representerar dr inte helt klarlagt, men de ar funna i ett slutet fynd som férefal-
ler ha tillhort en befélsperson.® En inte allt for vigad gissning &r att de hogre-
standspersoner som var befdl ombord &rlogsfartyg under senare delen av
1600-talet ként till drottning Kristinas livmedicus bok, som kom 1642, och
hade tagit till sig att citrusfrukter var bra mot skorbjugg och tagit med sig ctt
cget privat forrdd av dessa frukter.

Fig 2. Citrusfyndet fran Kronan. Foto: Max Jahrehorn, Kalmar léins museum.

Ndringsintaget
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En ménniskas energibehov ar beroende av vikt, kon, alder, den omgivande
temperaturen, hilsotillstind samt arbetets art. En ménniska med ett tungt fy-
siskt arbete har ett stdrre energibehov dn den som har ett stillasittande arbete.
En man med ett tungt fysiskt arbete pa land berdknas ha haft ett totalt energi-
behov pa 3 300-3 600 kalorier per dag under 1500- och 1700 talet.”® Modern
forskning visar pé att ett kaloriintag pad 1 400—1 600 kalorier per dag kan an-
vandas som en maéttstock pd underniring for en vuxen man, dock inte pa
svilt.”” Om man vill gora ett forsok att rdkna ut en ombordvarandes energiat-
gang under 1600-talet, bér man lagga pa 10 % pa kaloriatgangen for vad en
arbetande man pé land forbrukade. Anledningen till detta dr att man férbrukar
mer energi om man ar ombord ett fartyg dn pa land, eftersom kroppen hela
tiden arbetar mot fartygets rorelser och vinden. Om jag lagger till 10 % pa 3
600 sa hade den vuxne mannen en energidtging pa 3 960 kalorier per dag i
min studie. Skeppspojkarnas energidtging bdr ha varit mindre eftersom de
hade en ldgre kroppsvikt och en ligre dlder. Att uppskatta skeppspojkens en-
ergiatgdng ar inte helt 1att, men om jag utgar fran att han behdvde 2 500 kalo-
rier per dag, som forefaller vara det normala for en pojke i nedre tondren,”
och liagger pa 10 % sa hamnar dennes energiatgang pa 2 750 kalorier. Lat oss
nu titta p& ndgra exempel pa hur manga kalorier de ombordvarande fick i sig.

En fallstudie

Denna fallstudie dgnas &t 1640-talet eftersom det finns relativt mycket data
fran detta artionde, samt att det fran ar 1643—45 finns uppgifter for faktisk
konsumtion samt tinkta spisordningar.

Tabell 1. Kaloriintag for gemena och kajutpersoner under aren 1643—1646 och 1649

Besiittning 1643 1644 1645 1646 1649
Gemena 4706 4174 4953 4864 6338
Kajutpersoner 5630 4064 5496 5655 7850
-25% bortfall

Gemena 3530 3131 3715 3648 4754
Kajutpersoner 4223 3048 4122 4241 5888
-50% bortfall

Gemena 2353 2087 2477 2432 3169
Kajutpersoner 2815 2032 2748 2828 3925

Killa: Séderlind 2004: 62. Anm: aren 1643—45 visar pa faktisk konsumtion, medan 1646 och
1649 visar uppskattad. Siffrorna dr avrundade till ndrmast liggande heltal.
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Tabell 1 visar kaloriintaget for bdde de gemena och kajutpersoner under &ren
1643-1646 och 1649. I tabellen visas dven pé kaloriintaget f6r de ombordvaran-
de med ett tinkt procentuellt kaloribortfall. Med ett bortfall pa 25 % klarar bade
de gemena och kajutpersonerna att forse sig med ett fullgott kaloriintag. Av de
studerade aren &r det fyra ar som inte ndr upp till den gemenes norm for kalori-
intag, om man ser till de gemenas tilldelning, och endast ett &r om man ser till
kajutpersonernas kaloritilldelning. Om man hade ett 50%-igt bortfall var det
virre. Med ett sddant bortfall har den vuxne mannen troligen kéint sig hungrig,
skeppspojken bor ha klarat sig béttre. Det forefaller dock som om att den vuxne
mannen, trots det stora kaloribortfallet inte skulle blivit undernéard.

Tabell 2. Kaloriintag i procent for de gemena aren 1643-1646 och ar 1649.

Varuslag 1643 1644 1645 1646 1649
Brod 39 45 38 38 29
Kétt 12 7 23 10 29
Fisk 13 8 4 19 12
Mejeriprodukter 6 10 8 6 4
Cerealier, drtor 18 17 15 15 12
0l 12 13 12 12 14
Summa 100 100 100 100 100

Kalla: Soderlind 2004: 62.

Av tabell 2 kan man utlisa att brodet under de studerade aren av 1640-talet
stod for det storsta kaloriintaget for de gemena. Intaget ligger pa mellan 29 och
45 %. Kottet stod for mellan 7 och 29 %, medan fisken stod f6r mellan 4 och 19
%. Mejeriprodukterna stod for mellan 4 och 10 %, cerealierna och értorna stod
for mellan 12 och 18 % av kaloriintaget; 6let stod for mellan 8 och 14 %. Bréd
och gruppen cerealier och drtor var viktiga livsmedelsgrupper.

Tabell 3. Kaloriintag i procent for kajutpersoner aren 1643—1646 och ar 1649.

Varuslag 1643 1644 1645 1646 1649
Brod 33 9 34 33 24
Kott 10 16 5 17 32
Fisk 27 31 14 11 20
Mejeriprodukter 9 14 14 7 5
Cerealier, drtor 11 16 12 11 8
Ol 10 14 21 21 11
Summa 100 100 100 100 100

Killa: Soderlind 2004: 63
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Aven for kajutpersonerna var brodet den livsmedelskategori som gav mest
kalorier. Brodet bidrog med mellan 9 och 35 % av det dagliga intaget av kalo-
rier. Ar 1644 skdnjer man en avvikelse i forhdllande till de gemena; de erholl
42 % av kaloriintaget av brodet detta ar, medan kajutpersonerna endast erholl
9 % av det dagliga intaget av brod samma ar. Kéttet stod for mellan 9 och 32
% och fisken for mellan 10 och 31 % av kaloriintaget. Mejeriprodukterna stod
for mellan 5 och 14 %, cerealierna och drtorna stod fér mellan 8 och 17 %,
medan olet stod for mellan 10 och 22 % av dagsintaget av kalorier. Lat oss nu
titta ndrmare pa de ar dér det finns en mgjlighet att jamftora verkligheten med
den ténkta.

Tabell 4. Kaloriintag i procent for gemena aren 1643-1645

1643, 1643, 1644, 1644, 1645, 1645,

faktisk enligt faktisk enligt faktisk enligt
Varuslag konsumtion | spisordning | konsumtion | spisordning | konsumtion |spisordning
Brod 39 25 45 43 38 56
Kott 12 10 7 9 23 5
Fisk 13 20 8 10 4 10
Mejeriprodukter 6 10 10 9 8 4
Cerealier, drtor 18 23 17 17 15 9
Ol 12 12 13 12 12 16
Summa 100 100 100 100 100 100

Kalla: Soderlind 2004: 63

Tabell 4 visar kaloriintaget férdelat i procent for dren 1643-45 béde i den
faktiska konsumtionen och i spisordningarna for de gemena. Vad det giller
brodet far de gemena mer kalorier i den faktiska konsumtionen én i spisord-
ningarna for aren 1643-44, medan det omvinda forhallandet rader ar 1645.
Vad det géller animalier sa far de gemena dven 1 sig mer kalorier den végen
genom den faktiska konsumtionen &n i spisordningarna under dren 1643 och
1645, medan det motsatta giller for ar 1644. Ar 1645 ir skillnaden markant,
23 % 1 den faktiska konsumtionen mot 5 % 1 den tinkta konsumtionen. Fisken
uppvisar motsatta siffror, under de tre aren som studeras hir fir de gemena i
sig mindre kalorier i den faktiska konsumtionen én i den tédnkta. Vad det giller
mejeriprodukter sa visar siffrorna pa att under aren 164445 fick de gemena i
sig mer kalorier genom den faktiska konsumtionen dn enligt spisordningen, ar
1643 ir forhallandet det motsatta. Under ar 1644 ligger procentsatsen for ce-
realier och drtor pa samma niva, dvs 17 % bade i den tinkta konsumtionen och
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i den faktiska. Ar 1643 ligger den faktiska konsumtionen under den tinkta i
spisordningen medan forhdllandet dr det motsatta &r 1645. Olet till sist visar
pa samma procentsats for ar 1643, dvs12 %, medan den faktiska konsumtio-
nen for ndstkommande ar ligger obetydligt 6ver den i spisordningen. For ar
1645 ligger den faktiska konsumtionen fyra procent under den tinkta i spis-
ordningen

Tabell 5. Kaloriintag i procent for kajutpersoner dren 16431645

1643, 1643, 1644, 1644, 1645, 1645,

faktisk enligt faktisk enligt faktisk enligt
Varuslag konsumtion |spisordning | konsumtion | spisordning | konsumtion | spisordning
Bréd 33 23 9 38 34 53
Kott 10 10 16 11 5 2
Fisk 27 19 31 17 14 16
Mejeriprodukter 9 9 14 11 14 6
Cerealicr, Artor 11 21 16 12 12 8
Ol 10 18 14 11 21 15
Summa 100 100 100 100 100 100

Killa: Soderlind 2004: 64

Tabell 5 visar det totala kaloriintaget i procent for kajutpersoner under aren
1643-45 bade vad det giller faktisk konsumtion och den ténkta i spisord-
ningarna. Av de tre studerade dren sa ir det aren 164445 som den faktiska
brodkonsumtionen ligger lidgre én den tinkta. Ar 1644 ligger den mirkbart
ligre, 9 % mot den tinkta 38 %. Foljande ar, 1645, finner man att siffran for
den faktiska konsumtionen ligger pa 34 % mot den tinkta 53 %. Ar 1643
ligger den faktiska konsumtionen diiremot 10 % hdgre in den tiinkta. Overlag
ligger det procentuella kaloriintaget frdn brod hdgre hos de gemena 4n hos
kajutpersonerna, oavsett om det ror sig om faktisk konsumtion eller om den
tinkta i spisordningarna. Ar 1643 ligger kéttets bidrag av kalorier pd samma
niva for de bada kategorierna: 10 %. Dérefter ligger det hogre 1 den faktiska
konsumtionen #n i den téinkta. Ar 1645 ir det simsta dret for kaloriintag frin
kott; dar ligger den faktiska konsumtionen enbart pd 5 % mot den tinkta som
ligger pad 2 %. Fiskens bidrag med kalorier ligger hogre i den faktiska kon-
sumtionen dn i den tinkta under tvé av de tre studerade aren. 1643 ligger dct
pa 27 % i faktisk konsumtion mot det tinkta 19 %; nidstkommande aret dr det
storre skillnad eftersom den faktiska konsumtionen ligger pd 31 %, medan
den tinkta ligger pa 17%. Det sista arct, 1645, dr det tvdrtom; den faktiska
konsumtionen ligger 2 % under den ténkta.
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Mejeriprodukternas bidrag visar pd samma siffror for faktisk och normerad
konsumtion ar 1643: 9 %. Nastkommande ar ligger den 3 % hogre i den fak-
tiska konsumtionen én i den tankta, for att sedan ar 1645 ligga 8 % hogre i den
faktiska konsumtionen 4n i den tdnkta. Nar det kommer till cerealier och artor
sa ligger den faktiska konsumtionen 10 % ldgre 4n den tinkta &r 1643, medan
den ligger 4 % hogre i den faktiska konsumtionen for nistkommande &r. Aret
1645 ligger den faktiska konsumtionen 4 % hdgre in den tinkta. Olets bidrag
med kalorier ligger lagst ar 1643; dar ligger den faktiska konsumtionen 8 %
under den tinkta, medan den ligger 3 % 6ver ndstkommande ar for att slutli-
gen ar 1645 ligga 6 % Over den tdnkta konsumtionen

Tabell 6. Kaloriintag for gemena och kajutpersoner, faktisk konsumtion och enligt spisordning
aren 1643-45

1643, 1643, 1644, 1644, 1645, 1645,

faktisk enligt faktisk enligt faktisk enligt
Kategori konsumtion | spisordning | konsumtion |spisordning | konsumtion |spisordning
Gemena 4768 5863 4202 4691 4983 3592
Kajutpersoner |5629 6344 4063 5357 5496 3814

Kalla: Séderlind 2004: 65.

Av tabell 6 kan man utldsa det totala kaloriintaget for bade de gemena och
kajutpersoner under aren 164345, bade i faktisk konsumtion och enligt de
tinkta spisordningarna. Aren 1643—44 ligger det totala kaloriintaget i den fak-
tiska konsumtionen under den tinkta i spisordningarna, detta ir lika for de
bada kategorierna ombord. Aret 1645 ligger det totala kaloriintaget diremot
hogre for den faktiska konsumtionen én for den ténkta i spisordningarna for
de bada kategorierna ombord. Alla ar i den faktiska konsumtionen tacker bade
skeppsgossens och den vuxne mannens energibehov. Aven om den faktiska
konsumtionen ligger under den tdnkta sa klarade sig de ombordvarande pa det
kaloriintag som de fick i sig. Aven om det skulle vara ett bortfall p4 25 % i den
faktiska konsumtionen pé grund av lagringsforluster skulle de ombordvaran-
de inte behdva bli undernirda. De skulle inte né ner till grinsen for att bli
undernérda ens med ett 50 %-igt bortfall. Intressant att se ar dven att det skilde
sig mellan de olika spisordningarna ar fran ar. Kalorier far man av tre kompo-
nenter, ndmligen protein, fett och kolhydrater. Om man ser till den moderna
forskningen dr en 6nskvird férdelning av dessa 81114 g fett, 377-452 g kol-
hydrater och proteinet bor helst inte understiga 155 g om man har ett energiin-
tag pd 3 000 kalorier.”
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Tabell 7. Totalt intag av proteiner, fett och kolhydrater i g under aren 1643—45 bade i den faktis-
ka konsumtionen och i spisordningar fér gemena och kajutpersoner.

Kategori Proteiner Proteiner Fett Fett Kolhydrater | Kolhydrater
1643, 1643, 1643, 1643, 1643, 1643,
faktisk enligt faktisk enligt faktisk enligt
konsumtion |[spisordning | konsumtion |spisordning | konsumtion | spisordning

Gemena 269 200 321 105 594 535

Kajutpersoner |347 266 211 127 558 460
Proteiner Proteiner Fett Fett Kolhydrater | Kolhydrater
1644, 1644, 1644, 1644, 1644, 1644,
faktisk enligt faktisk enligt faktisk enligt
konsumtion [spisordning | konsumtion |spisordning | konsumtion {spisordning

Gemena 153 187 110 124 594 641

Kajutpersoner |244 248 185 120 271 547
Proteiner Proteiner Fett Fett Kolhydrater | Kolhydrater
1645, 1645, 1645, 1645, 1645, 1645,
faktisk enligt faktisk enligt faktisk cnligt
konsumtion |spisordning | konsumtion |spisordning | konsumtion |spisordning

Gemena 233 174 161 57 594 545

Kajutpersoner [251 181 147 40 640 527

Killa: Soderlind 2004: 66.

Ar 1643 ligger det faktiska intaget av protein, fett och kolhydrater dver
intaget 1 spisordningarna, och man klarar med latthet de moderna rekommen-
dationerna. Ar 1644 rader andra forhallanden; de gemena ligger dir 2 g under
den rekommenderade dagsintaget av proteiner. Det faktiska intaget av protei-
ner ligger en bra bit under nivén i spisordningarna. De gemenas intag av fett
ligger 4 g under den Gvre grinsen for intag av fett. Bilden {or kajutpersonerna
ar en annan. De har istéllet problem med kolhydraterna: de kommer inte upp
till den lagre grinsen for ett rekommenderat intag — det saknas sd mycket som
106 g for att komma upp i den lagre nivan. Till skillnad frdn ar 1643 4r det
endast intaget av fett for kajutpersoner i den faktiska konsumtionen som lig-
ger Over intaget i spisordningarna. Ar 1645 har det foriindrats; aterigen ligger
det faktiska intaget av protein, fett och kolhydrater over intaget i spisord-
ningarna. I och med detta klarar man av de rekommenderade virdena av idag.
Lite férvanande &r fettintaget {or spisordningen 1645, men det laga virdet har
sin orsak i att smOrméngden var 1ag detta ar. Tilldggas skall att det endast 4r ar
1645 som man i spisordningarna tilldelade de bada grupperna ombord bade
ost och smér — dren 164344 skulle tilldelningen endast besta av smor. I prak-
tiken blev det inte s, utan de bada grupperna fick bade smoér och ost dven
under dren 1643-44.
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Har méste man dven ha i dtanke att intaget av protein, fett och kolhydrater
som anges i tabell 7 4r under optimala forhallanden, dir det inte finns nagot
spill av provianten. Tidigare har jag resonerat kring att det troligaste dr att all
proviant inte var tjinlig; detta medfor dven ett bortfall i intaget av fett, prote-
iner och kolhydrater. Vérdena i tabell 6 kan tyckas hdga om man ser till re-
kommendationerna, men sedan tidigare vet vi att de ombordvarandes kalorin-
tag lag 6ver 3 000 kalorier, s de angivna siffrorna i tabell 7 stimmer vél
6verens med de ovan givna rekommendationerna. Har man ett bortfall pa 25
% av provianten ir det endast de gemena ar 1644 som inte nar riktigt upp till
grinsen pa 115 g proteiner i den faktiska konsumtionen. De gemenas fettintag
ligger strax dver rekommendationerna ar 1644, med ett bortfall pd 25 %. For
de 6vriga aren och kategoricrna ar det inget problem att nd upp till rekommen-
dationerna. Med ctt 25 % bortfall dr det kajutpersonernas kaloriintag vid den
faktiska konsumtionen som ligger daligt till; ddr nar man inte upp till den
undre rekommenderade grinsen. Med ett bortfall pa 50 % nar vare sig de
gemena eller kajutpersonerna upp till det reckommenderade intaget pd 155 g
protciner, om man ser till den faktiska konsumtionen. Om man fortsitter att
rdkna med ett bortfall pd 50 % sa nar inte de gemena ar 1644 och de bada
grupperna ar 1645 upp till den nedre rekommenderade griansen av intag av
fett. Ingen av de ombordvarande grupperna nar upp till den undre rekommen-
derade grénsen for intag av kolhydrater med ett bortfall pi 50 % i den faktiska
konsumtionen. Sdledes kan man se att om bortfallet var s stort som 50 % 1
spill pga otjanlig mat och dryck, 1opte de ombordvarande risk for att drabbas
av bristsjukdomar.

Av tabell 6 ser man att den plancrade spisordningen for ar 1645 generellt
avviker fran aren 1643—44. Av siffrorna att ddma har man planerat for cn spis-
ordning med lagre portioner dn for de andra tva dren. En av anledningarna till
detta ir troligen den att man drabbades av missvixt under ar 1644 och att man
planerade spisordningen under forsta hilften av ar 1645. Med tanke pé att
seglationen borjade i maj ménad forefaller detta troligt. Av ctt brev frdn Axel
Oxenstierna till Per Brahe, skrivet i februari 1645, framgar att det var svért att
proviantera for den svenska armén och de svenska befédstningarna. Oxenstier-
na ber Brahe att inférskaffa mjol, rag, malt och om mdjligt succariebrdd frén
Livland. Dessa artiklar skulle sedan ldggas i férrad i Kalmar.”

Tidigare i texten har det ndmnts att de ombordvarande skulle sta {or provi-
anten sjélva sé linge som skeppen befann sig inomskérs. Huvudflottans pro-
blem med vindar 4r 1645 gjorde att man endast hade tillryggalagt cirka 20
sjomil fran Dalar6 under cirka en ménads seglats -- en stracka som man under
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goda forhallanden avverkade pa ndgra timmar. Den 19 juni kunde flottan 1am-
na Stockholms skérgérd. Den ankom till Bornholm den 5 juli och da var bland
annat provianten slut.”® Detta betyder att de ombordvarande i forsta hand hade
atit upp sina egna medhavda forradd och att man dérefter har borjat bespisa
dem med flottans proviant, trots att man legat inomskérs. Detta hade 1 sin tur
medfort att man endast kunde ta sig till Bornholm innan provianten var slut.
Eftersom flottan avreste fran Dalaré den 22 maj och provianten var slut den 5
juli betyder det att man inte har kunnat proviantera upp skeppen for en tids-
rymd pd tvd manader. Anledningen till detta kan vara missvixten ar 1644.
Detta kan dven vara anledningen till att flottan inte kunde provianteras upp nir
den lag 1 Stockholms skérgard. Oaktat missvixt och problem att inforskaffa
proviant lyckades man 1 praktiken &nda se till att de ombordvarande fick i sig
ett fullgott intag under optimala férhallanden.

Proviantkapaciteten och flottans operationer 1644

Aven om de redovisade siffrorna ovan visar pa ett fullgott kaloriintag for bade
de gemena och kajutpersonerna under optimala forhallanden, betyder det inte
att man alltid hade proviant. Ett exempel pa detta dr sjdoperationerna under
kriget mot Danmark sommaren 1644. Flottan avseglade fran Stockholm den
22 maj och nadde Dalard den 28 i maj. Tva dagar senare gick knektarna om-
bord. Flottan avseglade till sodra Ostersjon och utkimpande den 1 juli ett oav-
gjort slag mot den danska flottan. Den 4 juli lade sig den svenska flottan till
ankars vid Kristianspris. Fleming skrev den 4 juli brev till riksamiralen och
paminde om att flottan behovde bade proviant och andra férnddenheter, forut-
om pengar. Fleming fruktade f6r att det skulle bli brist pa proviant for flottan,
eftersom den krigsgérd av livsmedel som man redan drivit in vid Femern dnnu
inte kommit samtidigt som den proviant som var bestilld i Stralsund dnnu inte
kommit.”’

Tva dagar senare sindes tre skepp i vég till Stralsund efter den uteblivna
provianten. Med dessa fartyg foljde ett brev till kommendanten 1 Wismar som
patalade att denne skulle skaffa fram ett gott skeppsdl till flottan. Dessvirre fick
de svenska skeppen sitta fulla segel och vinda om nér de kom till Stralsund,
eftersom de dir stotte ihop med hela den danska flottan. De svenska skeppen
klarade sig oskadda till Kristianspris, men utan proviant. Danskarna ankrade
sina skepp i Kielfjordens mynning. Svenskarna var nu avskurna fran proviante-
ringsmdjligheter. Den 10 samma méanad alades nérliggande orter en krigsgérd
som bestod av oxar for att hjdlpa den svenska flottan med proviant. Snarast
skulle 100 oxar sindas till Kiel dér de skulle slaktas, saltas in och fordelas, sa att
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de storre skeppen skulle fa fem oxar var medan de mindre skulle fa tre oxar var.
Aven bréd skulle bakas i Kiel. Kristian 1V {orefoll vara ndjd med att den svens-
ka flottan var innestingd och att passagen ut var sa tring att cndast ett skepp at
gingen kunde passera ut. Kristian hyste hopp om att halla den svenska flottan
innestingd sa ldnge, att allt de hade att leva av tog slut.”

Den 15 juli lade den svenska flottan mirke till att man frdn den danska
flottan sénde ut smabatar mot land for att bunkra upp med nytt farskvatten.
Detta att fa farskvatten gick dock om intet fér danskarna, eftersom svenskarna
i Kristianspris drev danskarna tillbaka till deras smabétar och skepp. Nast-
kommande dag erh6ll Fleming nyheter om att undsittning var pd vig. Han
ombades dock att vénta ytterligare en tid for att man skulle vara helt siker pa
att det dr den efterlingtade hjilpen som var pé vig. Fleming svarar att han
kunde tinkta sig avvakta ytterligare tva eller tre dagar men inte langre, efter-
som det var slut pa 6l och nistan all proviant var uppiten. P4 kvillen samma
dag fick Fleming veta att den hjdlp man véntat pa nu lag samlad i Listerdyb.
Med denna underrittelsc kommer dven ett brev frin faltmarskalken som ber
Fleming att ytterligare vinta pa att bryta sig ut. Fleming uppmanades att an-
véinda sig av alla tinkbara medel frdn nérliggande orter for att forse sig med
mat och dryck. Han far dven ritt av faltmarskalken att fullstindigt disponera
over arméns forrdd bade i Kiel och Kristianspris. Tvéd dagar senare meddelar
Fleming att han kan tidnka sig vénta ytterligare en vecka. Han ber édven falt-
marskalken att sdnda sin proviantméstare till flottan, sa att de ombordvarande
antligen kan fa brod bakat och mjol att koka grot pa. Fleming menade att sa
linge det fanns tillgang till grét sa behdvde ingen svilta.”

Den 18 juli beordras kommendanten i Kristianspris att varannan dag leve-
rera 36 oxar, vilket gjordes och dessa oxar slaktades och ats upp pa en ging
nér de anldnde. Tva dagar senare meddelade Fleming faltmarskalken att situ-
ationen nu bérjade bli ohdllbar. Om flottan inte fick proviant i storre kvantite-
ter &n tidigare, ville inte Fleming ha ansvaret for vad som skulle komma att
hénda. Fleming var bedrévad 6ver tillstindet for provianten ombord. Vid det
laget hade sjukdomar brutit ut och 700 man kunde inte tjina ombord pa grund
av sjukdom. Fleming betonade kraftigt att om de ombordvarande nu skulle
nodgas dricka av det daliga vattnet skulle 4n fler insjukna. Filtmarskalken
svarade den 21 att han skulle sinda dver den nddvéndiga provianten. Samma
dag noterades att den danska flottan fick undsittning med proviant och trup-
per av 15 skutor. Den svenske filtmarskalken fick inte ivig provianten efter-
som en del av den kejserliga armén tdgade mot Kiel den 22. Laget var nu akut
for den svenska flottan, dd den kejserliga armén inte bara hotade den svenska
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arméns atertigslinje utan dven tillforseln till flottan. Kristian IV landsatte
trupper natten mot den 24 juli och en del av dessa tdgade direkt mot Neumiih-
len som var en viktig provianteringsort bade for den svenska flottan och ar-
mén. Dar fanns en rad kvarnar dir svenskarna hade inrittat bagerier som nu
foll 1 danskarnas hinder. Den danske kungen var ndjd med mandvern och lat
meddela att den svenska flottan, som redan var utan 6l, nu skulle fa dnnu
mindre brod fran land och att de inte skulle kunna mala vare sig mjol eller
malt. Kristian IV hade dven lagt vantarna pa den proviant som bonderna skul-
le forse den svenska flottan med.'™

Situationen for den svenska flottan var sdledes inte den allra bésta. Den
blev inte bittre av att Fleming skadades av en rikoschettkula fran danskarna
och avled av sina skador den 26 juli. Den 30 juli viinde vinden och den svens-
ka flottan fick nu den efterlingtade sydvistliga vinden och gav signal att l4tta
ankar. Man hade endast proviant for ett par dagar, men man stéllde sitt hopp
till att man skulle fa mer proviant frin Wismar eller Stralsund (dit man redan
hade sint order om detta) och att flottan skulle ta sig till Kalmarsund. Féltmar-
skalkens proviantmistare fanns nu pa plats, men man ansdg att man inte hade
tid att vinta pd honom. Man seglade saledes ut och métte inget motstand fran
danskarna. Men nir man varit till sjoss 1 ett och ett halvt dygn blev proviant-
bristen akut och man hade dnnu inte hunnit till Femern. Filtmarskalkens pro-
viantmistare hade dock vidtagit atgdrder och borjat skaffa proviant for
svenskarnas hemsegling och vid det hér laget bakades och bryggdes det bade
1 Kiel och Kristianspris for den svenska flottans rikning. Eftersom man inte
var siker pA om man skulle erhalla nagon proviant i Wismar eller Stralsund
beslot den svenska flottan att dtervinda till Kielfjorden for att tillgodogéra sig
den véntande provianten. Vid denna mandver foljde den danska flottan efter
den svenska. Den svenska flottan ankrade upp pa kvillen i fjordens yttre del,
medan den danska flottan lade sig utanfor Kielbukten under natten.!”!

Den 1 augusti kunde den svenska flottan tillfalligt provianteras upp. Ett par
mindre fartyg séndes till Kiel och Kristianspris for att himta 1 och brod och
man hidmtade farskvatten fran land. Samma natt seglade man ater ut ur Kiel-
fjorden och lyckades med den mandvern, utan att den danska flottan lade mér-
ke till det hela. Den 3 augusti passerade den svenska flottan Borgholm och ett
fartyg avsattes for att hdmta proviant i Kalmar. Den svenska flottan seglade
vidare mot Dalard och anlénde dit den 8 augusti. Nér den svenska flottan nu
var tillbaka i Sverige, ville de ombordvarande befélen inget hellre én att bege
sig in till staden for att dta sig métta och hollindarna ombord ville inte ha
néagot att gora med den daliga kvarvarande provianten.'®
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Av ett dokument, som allt att ddma ar daterat den 10 augusti 1644, listas 1
472 batsman och bosskyttar som friska och 1 261 stycken som sjuka vilka
tagits iland, samt ytterligare 229 stycken sjuka som fortfarande dr ombord
fartygen. Det totala antalet déda batsméan och bosskyttar dr 49 stycken. Dértill
kom 219 stycken friska officerare.'”* Med tanke pa det stora antalet sjuka och
den ringa dodligheten kan det inte ha rort sig om en dodlig sjukdom. Mest
troligt ror det sig om sjukdomar som kan relateras till ndringsbrist; detta med
tanke pa den svenska flottans umbéranden i Tyskland.

Den svenska flottans umbéranden i Tyskland under seglationen ar 1644 vi-
sar att fartygen som var verksamma under detta krig hade en provianterings-
kapacitet pd hogst tvd méanader. Fartygen kan inte ha provianterats upp senare
dn den 28 maj dé de naddde Dalars. Med tanke pé att hela svenska flottan var
mobiliserad under 1640-talets krig dr det troligare att stérre delen av provian-
ten kom ombord i Stockholm 4n vid Dalar6. Om sé var fallet var flottan provi-
anterad redan den 22 maj, di de ldmnade Stockholm. Man kan inte skénja av
berittelsen fran Tyskland att den svenska flottan skulle begagna sig av ett sys-
tem med proviantfartyg. Daremot har man haft ett system dér proviant be-
stillts 1 forvag, eftersom Fleming véntar pa forbestilld proviant frdn Stral-
sund. Bevisligen fungerade inte det systemet ar 1644, da Fleming skriver och
ber om hjélp gng pé ging. Utdver detta har man anvént sig av ett system déir
man tagit ut skatter for att fa it sig proviant. I fallet med ar 1644 gick inte det
heller nagot vidare, eftersom Fleming vintade forgdves pé provianten frén
Femern som just var en skatt. Av den uppkomna situationen 1 juli 1644 kan
man dven dra slutsatsen att den svenska flottans operationer praglades helt av
behovet och av tillgingen pa proviant.

Sammanfattning och utblickar

Av drycker sa var 8l den dominerande for alla kategorier av ménniskor om-
bord. Vatten ér en dryck som inte finns listad for proviantering. Detta betyder
inte att det inte kom ombord vatten; det maste helt enkelt ha kommit ombord
eftersom man annars inte hade nagot att koka livsmedlen i. Vatten var mycket
problematiskt att halla farskt eftersom det redan vid tappningen kom med in-
sekter, smakryp osv. Vattnet ruttnade fort och blev snabbt otjinligt. Aven sti-
derna hade problem med vattenférsorjningen under den studerade perioden
och var man tog vattnet till att proviantera upp hela flottor ar lite dunkelt, en
mdjlighet 4r att de fartyg som provianterades i Stockholm fick sitt farskvatten
fran Norrstrom.

Vad det giller 6vriga drycker sa finns det inga fler i proviantrikenskaperna,
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men arkeologiskt material bade fran Vasa och Kronan visar att man férde med
sig bade destillerade drycker och vin. Om innehéillet i en av flaskorna fran
Vasa ar rom eller arrak dr det ett mycket tidigt beldgg for drycken i landet.
Kronan forde med sig stora tunnor som inte alls stimmer dverens med det
rddande mattsystemet: de rymmer cirka 240 1 mer 4n normen. I dessa har det
troligast varit vin. Dartill kom vinbuteljer och sprit. Det sistndmnda var san-
nolikt avsett for kajutpersonerna och inte for de gemena. Fleming serverade
sina sjuka besittningmén (oaktat kategori) bade varmt vin och 6l under som-
marseglationen ar 1628. Detta ger indikationer pa att man inte i alla lagen holl
fast vid spisordningarna.

Utdver 6l s& var brod en mycket viktig stapelvara. Dértill kom é&rtor, mjol
och gryn som viktiga dagliga livsmedel for de gemena. For kajutpersonerna
61l mjdlet bort. Detta behover inte betyda att de inte inhandlade mjol for egna
pengar och tog det ombord, men de fick inte denna persedel av flottan. Av
mejeriprodukter fick de ombordvarande ost och smor, detta giller f6r bada
kategorierna. Agg finns inte med i proviantrikenskaperna, men har framkom-
mit ombord pa Kronan. Det skall bli mycket spidnnande att se huruvida det
gdmmer sig ben frin hons i animalmaterialet fran fartyget eller inte. Aterfinns
hdnsben skall det bli intressant att se om dessa uppvisar slaktspér eller inte.
Har de inte slaktspar, d4 har man haft med sig levande héns ombord (som inte
heller finns med i rdkenskaperna). Om de har slaktspar bér man fundera 6ver
hur man klarade av att proviantera 4gg ombord. For vilka dessa dgg var Amna-
de ar svart att sdga i dagsliget.

Nir det géller animalier sa fanns det tva huvudposter: kott och fisk. Dessa
kom som insaltat och som torkat. [ kéttkategorin dr det néten som ar domine-
rande. Flisk spelar en liten roll; hir stimmer det skriftliga och det arkeologis-
ka materialet vil overens. Anledningen till att flisk forekommer 1 si ringa
méingd 4r lite forvanande. Tidigare har man tolkat det som att man valt notet
framfor flasket pga att flisk har en hogre fetthalt 4n ndt och siledes skulle
hirskna. Detta stiller jag mig mycket fragande till eftersom bide néten och
flasket var hart nersaltade. Om man ser till materialet av nét fran Vasa visar det
sig att alla de mérgrika delarna finns representerade. Detta gor att jag tror att
man valt néten framfor flasket for att man ville 4t mérgen, som dr mycket
miittande och vitaminrik. Aven far forekom ombord, men dven det i en ringa
méngd.

Fisksorterna for de gemena bestod av stockfisk (torkad fisk), torkade gad-
dor, strdmming, sill, bergentorsk och lax, medan kajutpersonerna utdver
dessa fisksorter dven fick langa och al, allt nedsaltat. Nu finns det dven fiske-
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redskap ombord pé Vasa som pekar pd att man forsokte s& gott man kunde att
skaffa farsk fisk, nir man trottnat p& den salta maten. Stora midngder ostron
har pétriffats pa Kronan (utan att de finns i1 spisordningarna). Dessa dr an-
mirkningsvérda eftersom det dr ett mycket kénsligt livsmedel. Utéver fisk
och kott forekom dven fagel, dock inte pd provianteringslistorna men vil i
materialet fran Jasa.

Salt dr en artikel som forekommer dagligen for de gemena och i mycket
stora mangder, men det lyser med sin franvaro for kajutpersonerna under hela
perioden. Saltméngdens toppnotering ligger pa 77 g per dag och detta ar
mycket hdgt med tanke pé att en rekommenderad daglig dos ligger pa 5-10 g.
Fragan kvarstar vad man anvénde allt salt till och om man inte lag pd grinsen
till att bli forgiftad. Allt detta salt i samband med den salta och torra kosten bor
ha torkat ut kroppen, trots den stora miangden 61. Man kan dock hér inte ute-
sluta att médnniskorna under den studerade perioden hade vant sig med en salt
kost. Har kan man ténka sig att om man var van vid ett mycket salt brod, sa
maéste flottans brod varit smaklést eftersom det bakades utan salt for att kunna
hélla det torrt sa ldnge som mojligt. En mdjlighet dr att man helt enkelt har
saltat sina skorpor i efterhand med sin tilldclade saltranson. Mest troligt gill-
de detta inte enbart brodet utan dven andra livsmedelskategorier. Oaktat detta
sa undrar jag i alla fall vad man har anvént 77 g salt om dagen till.

Kryddor, frukt, bir, ndtter, svamp ir alla artiklar som inte finns listade i
rakenskaper, men trots allt togs ombord — i alla fall p& Kronan. Trots att man
kénde till att citrusfrukter var bra mot skorbjugg finns inte dessa med 1 spis-
ordningarna. Jag finner detta mycket konstigt, med tanke pa att man hade
kénncdom om deras egenskaper samtidigt som det forefaller att dessa frukter
inte var speciellt dyra i inkdp.

[ den fallstudie som gjorts som ror 1640-talet ar det framfor allt dren 1643--
45 som #gnats ett specialintresse. Detta pa grund av att de for dessa ar finns
bade rikenskaper dver faktisk konsumtion och ténkta spisordningar. Av det
totala kaloriintaget for bide de gemena och kajutpersoner under dren 164345
ser man att aren 164344 ligger det totala kaloriintaget i den faktiska konsum-
tionen under den tdnkta i spisordningarna, detta ar lika for de bada kategorier-
na ombord.

Ar 1645 ligger det totala kaloriintaget diiremot hégre for den faktiska kon-
sumtionen in for den tinkta i spisordningarna foér de bada kategorierna om-
bord. Alla ar i den faktiska konsumtionen ticker upp béde skeppsgossens och
den vuxne mannens energibehov. Aven vid de tillfillen dd den faktiska kon-
sumtionen ligger under den tinkta, sd klarade sig de ombordvarande pa det
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kaloriintag som de fick i sig. Aven om det skulle vara ett bortfall pd 25 % i den
faktiska konsumtionen pa grund av délig proviant skulle de ombordvarande
inte behdva bli undernirda. De skulle inte né ner till griansen for att bli under-
nédrda ens med ett 50 %-igt bortfall. Intressant att se dr dven att det skilde sig
mellan de olika spisordningarna &r frdn ar. Den storsta skillnaden finner man
i spisordningarna mellan dren 1643 och 1645. Att &r 1645 skiljer sig frin de
ovriga aren i fallstudien, nédr det kommer till spisordningarna, kan ha sin orsak
i att man drabbades av missvixt ar 1644. Seglationssidsongen borjade i maj
ménad sd det forefaller troligt att planeringen av spisordningen borjade tidigt
under dret. Axel Oxenstiernas brev pekar dven de pa att det var svérigheter att
forse armén och de svenska fastningarna med proviant under forsta delen av
1645. Den svenska huvudflottan har stora problem att segla ut ur Stockholms
skirgard detta ar. Man paborjar seglationen den 22 maj och man kan inte lam-
na skirgarden forrdn den 19 juni. Den 5 juli ankommer man till Bornholm och
dér dr bland annat provianten slut. Detta pekar pa att man inte har kunnat
proviantera upp flottan for tvd manader. En av anledningarna till detta 4r med
stor skerhet missviixten. Det dr dven den troligaste orsaken till att man inte
heller fir ombord ny proviant ndr man befinner sig i skdrgdrden. Genom att
provianten ir slut den 5 juli, betyder detta att man under rddande férhallanden
har fringatt regeln att de ombordvarande skulle forse sig sjidlva med mat sa
ldnge skeppen g inomskérs. Man far en uppfattning av att ingen av de om-
bordvarande har riknat med de svara vindarna man méter detta ar, utan man
har utgtt fran normala férhillanden. Mest troligt har de ombordvarande atit
upp sin egen medhavda proviant forst och néir den var slut har man bérjat tira
pa skeppens forrad, trots att man ligger inomskars.

Aven om de 4r som visar faktisk konsumtion ticker den dagliga dtgingen
av kalorier, s finns det killor som talar om vilka svarigheter man kunde rika
ut for vad det géller dtkomst av proviant. Ett sddant dr ndr Fleming ligger i
Kielbukten i véintan pa order och proviant medan den danska flottan ligger
utanfor den svenska. Aven om den svenska flottan ligger relativt nira land
lyckas inte Fleming fA ombord tillrdckligt med proviant. Fleming forsoker
entriaget att fa leveranser till flottan, det gir dock inget vidare. Nér den svens-
ka flottan till slut tervinder till Dalar6 finns det 6ver 1 200 man ombord som
ar sjuka, dock &r dodstalen 1dga. Med tanke pd de umbirande som de ombord-
varande fick utsta genom att inte f i sig mat och dryck pekar detta pa att de
sjuka var sjuka av ndringsbrist och att det inte var ndgon epidemi ombord, om
man ser till de 1dga dédstalen. Med tanke pa svenska flottans umbidranden i
Tyskland &r 1644 ser man att man kunde proviantera upp fartygen med en
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kapacitet pd hogst tva manader. Man forefaller inte ha anvint sig av ett system
med proviantfartyg for att fi ombord proviant till flottan. Snarare verkar det
som om man anvint sig av ett system av skatter och férbestéllning av proviant.
Detta system var inte att lita pa helt och fullt, i alla fall inte under seglations-
sasongen 1644 eftersom flottan inte lyckades komma dver proviant. Man kan
dven dra slutsatsen att flottans operationer under denna seglation var helt an-
passade till behovet och tillgangen pé proviant.

I en kommande artikel (del 2) skall bland annat Vasas skrov studeras nér-
mare for att se vilken information man kan fé ut av ett skrovhelt fartyg, vad
géller provianteringstid och logistik kring matlagning och utspisning ombord.
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De ryska kusthérjningarna 1 Medelpad och
Angermanland 1721!

Per Tingbrand

Inledning

De ryska kusthérjningarna under Stora nordiska kriget 1700-21 har ldmnat
nirmast outplanliga minnen dnda in i modern tid. Savitt avser landskapen
Medelpad och Angermanland hemsdktes de fran soder till norr detta morka
tidevarv med eld och svird fran den 25 maj till den 7 juni 1721. Vid denna tid
innefattade Visternorrlands 14n? dven Géstrikland och Halsingland och Gévle
var residensstad for hela linet men jag har begransat dmnet till nutida Vister-
norrlands 14n, vartill jag kdnner mig starkt knuten sedan barnsben.

Efter det att de svenska vapnen linge varit segerrika kom véndpunkten i
slaget vid Poltava den 28 juni 1709. Steg for steg pressades vi tillbaka och var
stallning som stormakt gick forlorad. Nar ryssarna efter erdvringen av Balti-
cum och Finland sommaren 1714 dvergick till att i skilda stormvagor av 6rlog
angripa dven de rikssvenska kusterna for att slutgiltigt tvinga oss ner pa knd
foddes — om inte forr® — rysskréicken 1 vart land.

En forsta rysk galareskader under befil av generalmajor Golowin* korsade
Norra Kvarken och bréinde ner Umeé den 18 september 1714. I ménadsskiftet
augusti-september 1715 visade sig ryska galdrer i Roslagens skargird® med
landstigning pa bl a Griso. Kortvariga ryska landstigningar d4gde rum pa Got-
land i augusti 1715 och i juli 1717.° Tre gdnger under sommaren 1717 foretog
dven ryssarna strandhugg pa Holmon och forde bort bdde ménniskor och bo-
skap. Ett stort upplagt anfall med en stark galirflotta under generalamiral

Per Tingbrand , f. 1937 i Raned; hovrittsfiskal i Umea 1966; ledamot av Sveriges Advokatsam-
fund sedan 1969 och av Kungl. Skytteanska Samfundet sedan 1989; hedersmedlem av Pited
Segelsillskap och hedersmedborgare pa St. Barthélemy; sirskilt intresserad av de geografiska
sjdupptickternas historia, linnéldrjungen Daniel Solander, det karolinska tidevarvet i var
svenska historia och den karibiska 6n St. Barthélemys blagula forflutna; kulturlots ombord pa
HMS Cariskrona vid dess senaste besdk vid den forna svenska 6n 1 maj 2003; ndrmast aktuell
for Marinmuseums Arsbok 2005 med en uppsats om Robinson Crusoe och Juan Ferndndez .
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Apraksin’ slogs ut mot Sveriges centrala delar fran Gavlebukten till Braviken
sommaren 1719. Under befdl av brigadér von Mengden® brandskattades
Umed for andra géngen den 22 maj 1720 av 35 ryska galdrer. Avsett som ett
sista dripslag lades Norrlands kust fran Hamringe 1 Géstrikland till Pited i
Visterbotten i rykande ruiner av en rysk galdrflotta mellan den 18 maj och
den 17 juni 1721.

Den ryska galdrflottan

Av flertalet sagesméan har dess numerér berdknats till 30 galérer, 30 slupar
och 30 skdrbatar med 5 000 man infanteri och 450° kosacker. Histar med-
fordes pé sérskilda transportgaldrer med plats for 25-30 héstar per galdr.
Galédrerna 6msom roddes dmsom seglades vid gynnsam undanvind. En ge-
nomsnittlig galdr hade omkring 20 arpar med 3—5 man for varje ara. Be-
styckningen bestod vanligen av 1-2 kanoner, vilka endast kunde skjuta i
stavriktningen, och ett antal nickhakar pa relingarna. I nérstrid strivade man
efter att sinka fiendens skepp genom en ramm med jirnskodd spets i féren,
alltsedan antiken ett utmérkande drag for galdrernas offensiva karaktér. Inga
som helst svenska sjostridskrafter fanns till hands norr om Sédra Kvarken
for att bestrida ryssarnas framfart.

En avsevird forbistring rader betrdffande de olika skeppstyperna inom den
ryska galarflottan under dren 1714-21. Vi hor talas om hel- och halvgalérer,
héstgaldrer, scampavejor,'® brigantiner, eschalouper, strussar,"' barkasser'?
och skérbatar'® och forvirringen ér betydande vad som i varje enskilt fall av-
sdgs. Den finske sjohistorikern Pekka Toivanen fran Jakobstad har bedrivit
manga ars fortjanstfull forskning kring de ryska galérflottor, som under Stora
ofreden opererade lings Finlands kuster, och vid olika maritimhistoriska kon-
ferenser redovisat sina resultat. Han har pévisat, att den hittills nyttjade sve-
pande bendmningen galdrer for en mycket brokig skara rodd- och segelfartyg
varit alltfér onyanserad. Som mest sdgs i varje anfallskolonn ha ingitt ett par
helgaldrer' med 16-25 arpar och 2-20 finkalibriga kanoner medan 4tersto-
den bor ha utgjorts av halvgaldrer eller s k scampavejor med 12—16 arpar och
1-2 finkalibriga kanoner. Bdda var tvdmastade och forde latinsegel.

Da saledes scampavejan enligt Toivanen tycks ha utgjort den dominerande
fartygstypen i de galdrflottor, som avdelades mot nordfinska och nordsvenska
farvatten, och da sadana fartyg bevisligen deltog i generalmajor Golowins
expedition till Umed i september 1714 dristar jag mig till antagandet att de
dven deltog i hdrnadstaget efter Norrlands kust sju ar senare. Normalt hade en
scampaveja en lingd om knappt 22 m med kollangd om 17 1/2 m och en bredd
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pd drygt 3 m med 1,4 m som storsta kdnda djupgdende. Besittningens storlek
utgjorde ca 150 man. Fartygstypen hade ett dick med akterkastell, dér officer-
skajutan var beldgen. Roddarnas tofter bars upp av en rektangulir kraftig ram-
konstruktion med inbyggda értullar. Mellan tofterna lopte en kobrygga i lang-
skeppslinjen. Relingen var 6ppen men kunde vid behov férses med brostvirn.
Vid normal forflyttning under rodd i smult vatten férmadde scampavejans
roddare utfora 26 drtag 1 minuten, motsvarande 4,28 knops hastighet. I kritis-
ka lagen kunde under korta tidsrymder uppnés en hastighet av 4,4 m i sekun-
den motsvarande 8,56 knops fart genom vattnet.'* Brigantinen var mera
snabbseglande dn scampavejan men ndgot mindre och med ca 70 mans besitt-
ning. Den férde 1-2 master med 1215 arpar.

Antalet navigationskunniga officerare, skeppstimmermin, skeppssmeder,
kanonjdrer och matroser var litet medan de stridande infanteristerna, grena-
dorerna och kosackerna, vilka till sjéss tjanstgjorde som roddare, var desto
flera. Manskapet himtades regelméssigt frin ett fatal galirflottan direkt un-
derstillda regementen ur armén.'®

Infor angreppet hade tsar Peter utfardat utforliga instruktioner, som gick ut
pa att anstélla s stor forodelse som mojligt for att tvinga de styvnackade
svenskarna att acceptera de ryska fredsvillkoren. Framfor allt stider, jarn-
bruk, sdgkvarnar, fiskeldgen, byar och enskilda girdar skulle i grunden for-
storas men kyrkor, kapell och kyrkklockor skonas.'” Alla svenska militdrer
skulle dodas eller tagas till finga medan civilbefolkningen i gérligaste mén
skulle ga fri.

Navigatoriska forutsdttningar

Med vilken grad av navigatorisk sikerhet kunde ryssarna forflytta sig léings
Norrlands kust? Vad visste de om den kust ldngs vilken de seglade? Vi kan
utga fran att de hade tillgang till Lévangersonen Petter Geddas Grad-Charta
dfwer Norre-Botten, som tryckts redan 1695 och tickte kusten dnda upp till
Torned och delvis var baserad pa holldndaren Henrik Gerritsen Sidhiclms ti-
digare i Bottenhavet och Bottenviken forctagna sjomaétningar. Av alla kartblad
1 1695 ars sjoatlas var dock just bladet 6ver Norrlandskusten forenat med de
flesta felaktigheterna.'® Kanske hade de dven vid tidigare ovilkomna besdk i
Umed 1 september 1714 och i maj 1720 eller eljest genom utsdnda spioner
kommit &ver den Charta Ofwer Angemanlandh af Copierat wid Kongl. Landt-
mditerij Contoiret Anno 1714" och/eller Charta Ofwer Wiisterbottn af Copie-
rat wid Kongl. Landtmditery Contoiret Anno 1714, som ndgorlunda detaljrikt
redovisade kusterna och darna i norr.
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I Allhems landskapsbok Angermanland (1976) omnimns visserligen en
sjbatlas over Bottenhavet med namnet General Grad=Charta dfwer Norre
Bottens Sioon,*' som dir sdgs ha utgivits redan 1694-95 med Nils Stromcro-
na®* som upphovsman. Detta torde dock vara en missuppfattning satillvida att
Strémcronas sjdmétningar i Bottenhavet inleddces forst 1725% och hans sjoat-
las utkom forst 1739.%

Betriffande farvattnen lings Medelpads och Angermanlands kuster sakna-
des sdledes dnnu under Stora nordiska kriget tillfredsstidllande kartmaterial. 1
den ryska planldggningen ingick emellertid att pressa tillfingatagna fiskare
och andra med de norrldndska kustfarvattnen fortrogna till lotstjdnst men de
skulle slippas fria sd snart deras lokalkunskaper ej langre behovdes. Dirtill
forlitade sig ryssarna dven pa vad svenska OverlGpare visste berdtta om res-
pektive kustorter.

Pa grundval av inkomna rapporter fran kronobefallningsménnen i Medel-
pad och Angermanland uppgav sedermera landshévding Palmqvist i en av
sina skrivelser i juni 1721 till Kungl. Maj:t, att "de fiendteliga fartygen warit
82 till antalet, dir af 33 stora Galeijer och de 6friga smé, som, enligt wérdka-
sewakternes berittelse, gingo i den ordning, at et litet fartyg fordes emellan
hwar Galeij”.

Vi kdnner namnen pé ctt fatal av de i 1721 ars ryska galdrflotta ingaende
ménnen. Férutom Sverbefidlhavaren Peter de Lacy,” ofta bendmnd Lassi eller
Laski 1 svenska kéllor, har namnen pa brigadoren Levasjev, versteldjtnanten
Fos, majoren Gortschakoff och kosacken Jechim Kulikoff bevarats till efter-
vérlden.

Kusthdrjningarnas forlopp

Genom sliktleden burna traditioner fortiljer de mest markliga ting fran denna
tid. Svar panik, flykt, nergrivda dyrbarheter, sjunkna kyrkklockor, vilda ritter,
skarpt faktande, bakhall och riaddning ur fiendens klor i sista stund ir ofta
aterkommande inslag. En kirna av verklighetsunderlag kan visserligen skon-
jas bakom flertalet sddana traditioner men utan stdd 1 samtida skriftliga kéllor
foreligger betydande risk for forvanskningar varje géng en muntlig tradition
aterberittas. Betecknande &r att vissa berittelser i sd pafallande hog grad ater-
kommer i snarliknande versioner pa andra hall lings Sveriges Ostra kust att de
déarfor maste betecknas som rena vandringssdgner.?

Emellertid koncentrerar vi oss nu enbart pd landskapen Medelpad och
Angermanland. Efter att ha skdvlat hilsingekusten upp till och med Hudiks-
vall hade den samlade ryska galdrflottan pa kviéllen den 24 maj ankrat upp for
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natten vid Jittholmarna, dir de slaktade en stor del av den medforda boskapen
och tog en dldre man fran Jattendal till finga. Pafoljande dag fortsatte galdrerna
norrut mot Medelpad. En fiskare fran Givle hade haft oturen att anldnda till
Jattholmarna strax fore ryssarna och tvingades med som lots pd den fortsatta
farden.

Innan solen gick upp paféljande morgon landsteg en mindre rysk styrka vid
Gnarps masugn, som helt ’ruinerades”, och samma dags formiddag ronte
dven Galtstroms bruk i Medelpad samma 6de. Pa Brimon hade fisket en ling-
re tid legat i trdda pa grund av ridsla for ryska angrepp. Det vill synas som om
ryssarna ej landsteg alls pa denna 6 och mycket tyder pa att Njurunda socken
forutom Galtstrdms bruk och ”négra bondbyar” i stort sett slapp undan den
forddelse, som drabbade Medelpads 6vriga kustsocknar. Medan huvudstyr-
kan ilade vidare mot huvudmélet Sundsvall avdelades dock ndgra galirer till
Loruddens fiskelage, dir den sodra och storre fiskehamnen med kapellet sko-
nades medan den norra delen av fiskeldget brindes ner. Under hela formidda-
gen den 25 maj kldmtade kyrkklockorna sina varningar medan rékpelare fran
vardkasar pd Nolbyknél och andra héga punkter lings kusten bar budet om
fiendens snara annalkande. De nadde fram till Sundsvall “nést efter middag”.

Den 1621 grundlagda staden Sundsvall berdknas vid denna tid ha haft om-
kring 500 invanare forutom 6070 flyktingar fran Balticum och Finland. Un-
der Stora nordiska krigets inledningsskede hade Sundsvall fatt allt storre bety-
delse genom sin export av trdvaror och jirn samt sina skeppsvarv men med
sentida dgon betraktat var staden blott en stdrre by “med namn, heder och
virdighet av stad”.”’

Samma dag som Hudiksvall lagts i aska, d v s den 23 maj, hade majoren
Fieandt®™ anldnt fran Géstrikland till Sundsvall med order att dverta befilet
6ver de patetiskt smé forsvarsstyrkorna i Medelpad. I all hast hade han ridit
mot norr och lyckats undvika de allestddes svirmande ryska kosackerna cfter
kusten. Den lokale befallningshavanden Johan Strandell hade redan den 21
maj beordrat 58 man ur enrolleringsmanskapet 1 Njurunda att instilla sig i
Galtstrom for brukets forsvar men detta hade ej haft ndgon verkan. Fieandt
forsokte stampa fram ett lokalt uppbéd till landskapets férsvar och sinde ge-
nast efter sin ankomst ut stadens kronobetjénter till angransande socknar for
att trumma samman allmogen till stadens forsvar. Aven han ronte emellertid
det ldngs hela Norrlands kust mycket vanliga problemet att allmogen i sock-
narna var f6ga intresserade av att delta i vipnat forsvar utanfor den egna hem-
bygden. Inte ens alla kronoldnsmén instillde sig. Ett antal frivilliga fran Att-
mars, Tuna och Selangers socknar, enligt uppgift 150 man, stillde sig dock
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under Fieandts befal.

Foljande utdrag ur borgmistaren Lars Backmans Relation om det ryska
anfallet trycktes redan 1721 i biskop Rhyzelius sannfirdiga berdttelse om
dskedunder:

1721 d. 25 Maji middags=tiden ankom fjenteliga Ryska Sj6=Esquadren, af 30 Galejor med
lika antal batar och et stort fartyg till denne Stad, sedan dagarne férut Hudwikswald och
mange bonde gardar wid sidkanten blifwit afbrinde. Wid fiendens ankommande, som ge-
nom wil=kasans antindande tillkdnna gafs, blefwo samma dag Magazinerna och 6 i ham-
nen liggande galejor af ortens inwénare 1 brand satte, och det mgjligt war af Borgerskapets
egendom undanflychtadt. Widare berittas: huru 50 Jimtlands Ryttare med 150 Batsmin,
jamte Borgerskapet, ldnge gjordt motstdnd, men omsider maste lemna Staden, och at den
mot aftonen blifwit af fijenden plundrad och afbrind, tillika med Skeps=hwarfwet och et der
under bygnad stdende kostsamt skepp, jemwil 3:ne med jern och brider lastade, men af
egerene forut i hamnen sénkte fartyg til watnet afbrinda. Hwad som foljande dagen innom
Staden warit 1 behall, blef jemte nagre lador dfwen i aska lagdt, utom Kyrkan och Klockor-
na, som blefwo skonade, s at Sundswall efter detta hirjande snart aldeles wart en 6deplats.
Selangers med Sjons Pristegirdar, och méange gardar inom 2 mils district omkring Staden,
undergingo da et lika 6de. Efter noga fortekning skall samma tid uti hela Medelpad i dess 7,
ndrmast Sjon belidgne Soknar, 195 Bondhemman blifwit afbrinde utom Galtstroms och
Awiks bruk.?

Nir den ryska flottan anlinde till Sundsvall den 25 maj fanns sélunda till-
gingligt for stadens forsvar endast Jimtlands regementes kavallerikompani
om 84 man forstirkt av 80 batsmén och 150 man uppbédad allmoge. Denna
kraftigt underligsna styrka stred visserligen tappert men forslog ej for att hin-
dra stadens brandskattning. Den avgérande drabbningen stod vid Nifsta och
Valla byar sydvist om Selangers kyrka. Flertalet av forsvararna stupade, sara-
des eller tillfangatogs men innan de dukade under for 6vermakten hann de
sticka de i staden befintliga forrddsmagasinen, fyra kofferdiskepp — varav ett
under byggnad pd stapeln — och sex nybyggda svenska galérer 1 brand. De
sistndimnda kan pa goda grunder antagas ha varit tvimastade med latinsegel
och 24 par aror*” men anmirkas bor att enligt de Lacys nedan angivna rapport
skulle de ha varit om 36 dror [=18 par aror] och till fullo utrustade”.

Ur en nio ar senare upprittad egenhdndig meritforteckning for Fieandt har
hémtats f6ljande uppgifter om striden vid Sundsvall.

17213 d. 20 juni commenderades iag af H:r General Falttygmastaren Hammilton* ifran
Giefle til Sundswall, at foranstalta om motwérn [...] och anldnde till Sundswall d. 23. d:o,
strax wid min ditkomst utfirdade ordres [...] om allmogens sammankallande til den 25 dito,
men da Fienden anfoll woro af allmogen eij flera sammankommen &n 70 man, som iag
opbédat hade, men ingen Crono Betiente [...] stod iag med berérde Bonder och 50 man af Jemt-
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lands Cavallerie, wid bron emellan staden Sundswall och Schlinger Kyrkian [...] til at afhal-
la Fiendens Cossaker och hindra deras stréfwande i landet [...] wid hwilken bro, iag mer dn
en timmas tid, med mit manskap under stadig eld 4 bade sidor, ath6lt Fienden, dock som han
da alleredan pa andra stillen med Infanteric gadt omkring, i upsat at kringréna mig, beor-
drade iag manskapet, at uti god ordning draga sig til en annan bro, et stycke derifran, i me-
ning at med de 70 man Bénder, bespecka en skog der inwed, men [...] togo och de 70 man
flychten [...] mig med Cavalleriet i sticket; Efter ett starckt ficktande, sedan iag war blesse-
rad och Fienden 2 resor tilbaka derifran [...] omsider at draga mig derifran, men sedan iag
med mitt manskap mig &ter[...] upstildt hade [...] rikade iag med honom uti en sa swar ren-
contre anyo, at Leut:n och Cornetten blefwo dédel:n blesserade [...] och manskapet mést
nederhuggit, s at deraf [...] ei mehr 6fwerblefwo, dn 6 man, [...} wardt twungen at taga Flych-
ten, uti hwilken desse 6 man salverade sig i skogen, men iag [...] begaf mig uppa en afwig,
rakade mota en Fiendens Troupp Cossaker, hwilken at undgé [...] begaf mig i skogen, men
[...] dnnu icke fri, utan antastad af 3:ne af hwilka, sedan iag suttit af Hasten iag den ena med
Pistolen och den andra med wirian nedergjorde, men den 3:die sdsom gewihrlds, sprang i
detsamma neder af hésten, och med en saddan Furie kom mig uppa lifwet, at iag ¢j kunde
eller feck bruka wirian emot honom, utan maste luggas med honom, dock sedan wi saledes
utmattadt [...] utan [...] skada pd hwarandra, skildes wi med accord winner at.*

Nir major Fieandt bedomde fortsatt fiktande gagnlost beordrade han sina
overlevande mannar att fly in 1 skogen och f6ljde sjilv efter. Forst den 31 maj
formadde han skriva en rapport* till landshévdingen Palmqvist fran sitt sjuk-
liger i Klingsta nira Sundsvall, dir Fieandt svart sirad tagits om hand av
bonder efter striden. Foregaende dag hade da chefen {or batsmannen, kapten
Hupenfeldt, redan avlagt muntlig rapport infor landshévdingen i Givle och
vitsordat att Fieandt skott sig “’sérdeles wil bade i Commendering och Fiktan-
de och vidare berittat, att manga batsmin, borgare och bonder hafva blifvit
fangna men cfter utstdnden plundring ldmnade” ¢

Det jimtlindska kavallerikompaniet kommenderades av 16jtnanten Lind-
stedt’” med kornetten von Nandelstedt®® och kvarterméstaren Condreyer* som
ndarmaste mén. P4 sin alders host nedtecknade von Nandelstedt sina minnen
fran forsvarsstriden i Sundsvall den 25 maj 1721 som foljer:

Ar 1721 d. 24 maii ankom fran General Hamilton [...] en extra past till Sa: Lieutnanten
Lindstedt, med ordres at [...] halla stdnd wid Sundswals stad och conservera sdwil staden
som landet [...]. D. 25 maii bittida om morgonen tog jag 2:ne Ryttare med mig [...] til Galt-
berget wid pass mil utom staden, ddr Ryska Eskuadren [...] fants bestd af 33 galerer, 33 lad-
jor och 33 slupar, alla full lastade med folck och krigsrustningar [...].

[...] jag skyndade mig ater till staden och [...] Lieutnant Lindstedt ridde honom att [...] hild-
re nyttja harwirjan, dn att 1ita wéra bussar fafingt upoffras mot {iendens myckenhet, i syn-
nerhet som de adjungerade Stadsboer och Bénder icke tordes wara at lita pa, och intet Artil-
lerie gafs at afhalla fiendens landstigning; men Licutnant Lindstedt dgde fér mycken eld
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in

och brawoure [...].

Han delte wéra Ryttare 1 2:ne troppar. Jag med den ena blef qwar 1 staden. Han afmarchera-
de och flanquerade Stadsloten, intils han med Kanonkulor frdn Ryska Galerne blef dter be-
ledsagad til staden, dar wi pa torget hade en sluten trouppe af 60 Ryttare. Dirifran delegera-
des wi med nagra Canonskott , sa at jord torfwor, stockar och stenar flégo 6fwer oss. Under
det at jag och Corporal Pihlfeldt med 2 man woro sysselsatta, at sétta eld pa fyra lastade
Kdpmansskiepp, samt Magazins huset, fult med med Spanmal, Kétt och fldsk, tjdra och
krut, tillika med 6 for Kronan nybyggda Galerer pd det sidant c¢j skulle falla i fiendens hén-
der, afmarscherade Rytteriet ur staden til wiistra Stads bron,* hwarest 200 stadens borgare
och batsmén under 3:ne deras Officerare, samt 300 bénder under Major Fiant och Capitaine
Loéwing*! upkastat grafwar med Spanska Ryttare af qwistade granar til brostwérn i tancke at
hir motta fienden; men han war icke halften kommen af sina Galerer, forrin sistnemnde
wira Combattanter intogo skogen och lemnade Rytteriet i sticket; nédr jag och Corporal
Pihlfeldt kommo efter til berérde bro, war den raserad; Jag gaf min hist courage, si han
gick med mig &fwer dlfwen, dérifran Pihlfeldt och hans hist maste af manskapet uphielpas.
Wi marscherade undan de antdgande Kosackerna nagot 6fwer ° mil til Kungsgarden i Sel-
anger Sokn, dir wi winde om och Kosackerna ryggade till férendmnda bro; nir wi ater satt
oss wid Walla gard blefwo wi af Ryska infanteriet omringade. Lieutnant Lindstedt blef sku-
ten wid Walla port, som sedan fants wara skiedt af fem pistol kulor. Jag hogg mig nigot
langre fram, tils jag efter fem swérare blessyrer blef fingen.

[...] 2:re trompetaren [...] Johan Hindric Ruckteschell,*” [...] 6ppnade wiig genom Ryska in-
fanteriet for sig sielf, jimte 10 & 12 Ryttare, som kommo undan pd wigen til Jemtland, utan
widare oldgenhet, dn at de efterste af dem fingo néagra litta styng af de efter tringande Ko-
sackerna. Alla frige [...] blefwo nedsablade [...] wid Walla, utom Lieutnant Lindstedt jag
[...] samt Corporal Pihlfeldt, begge trompetarna och fyra gemena, som fordes fangna forst
til Sundswall och sedan til Pettersburg [...].. Lindstedt dédde af sina blessyrer den 12 Junii [-
- -]; men wi 6friga aterkommo [...] efter 10 ménaders fingenskap. Innan Ryssarne afsegla-
de, birgade de forst sina doda och blesserade, hwilka wil woro s manga om icke flera 4n &
wér sida; den Koppar, tenn och andra siunkande warot som [...] borgerskap nedsinkt i dn,
blefwe afl Ryssarne med not uppfiskade; Staden sattes i brand, allenast blef Kyrkan skont.
Bland de wiéra ddda som skulle begrafwas [...] Candreijer, hwilcken qwicknade [...] lefde
ofwer 1730. Mera kan jag mig icke pdminne om denne ledsamme affairen.*

Kvartermistaren Condreycr rapportcrades ha 6vermannats och “spolierats
pé bara kroppen”, varcfter han naken slipades efter kosackernas histar.

Medan hans tillfAngatagare var sysselsatta med att plundra en bondgard kunde
Condreyer dock frigora sig frén sina rep, kasta sig upp pé en hist och fly.

ga

Dryckjom bragte den ryske kosacken Jechim Kulikoff pa fall. Efter det att
larerna avseglat dterfanns han ndmligen i narheten av Sundsvall i slutet av

maj 1721 néra Sundsvall sedan han “drucken blefwit sofwande pa landet och

ga

lleijerne medler tijd bortgitt”. Vid forhér uppgav han att han tillhorde ett
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regemente frdn Vologda - ett 40-tal mil NNO Moskva — ur vilket tva kompa-
nier under befdl av en major Gortschakoff kommenderats till denna hérférd.
Den kosackgalar, som Kulikoff tillhort, skulle ha haft 30 par aror, fort 70 ko-
sacker och haft 70 histar ombord. I sdrskilda utrymmen medfordes livsmedel
och foder for tre manaders behov. Vid samma férhor framkom vidare, att varje
galdr kunde medfora 6ver 200 man och varje skirbat 30 a 40 man medan varje
stup blott kunde medfora ett 10-tal man ombord.*

Den kinde Norrlandsskildraren Abraham A:son Hiilphers (1734-98) skrev
1sin 1780 utkomna samling om Medelpad om Sundsvall, att

De Oden Staden dfwergddt sedan dess flyttning, i synnerhet dess fientelige hirjande 1721
samt flere férut lidna olyckor, hafwa gjordt, at dess dbyggnad och férmogenhet e dnnu hun-
nit il det anseende som cljest warit at formoda.*?

De nirmaste tre dygnen efter Sundsvalls fall skdvlade ryssarna socknarna
runt omkring pd sedvanligt grundligt sétt. Langs Ljungans dalgang forbi rui-
nerna av S:t Olofs medeltida kyrka drog harjande kosackhopar dnda upp till
Torp och Tuna. | hela Medelpad gick enligt en landshévdingerapport dessa
”straffdomens dagar” 234 gardar upp i1 rok forutom Sundsvalls stad samt Galt-
stroms och Avike bruk. Flertalet galirer drog genom Alndsundet och pa émse
sidor steg flammorna mot skyn. Hela 70 gardar i Skon, 60 gardar pa Alnén
och 42 gérdar 1 Timrd blev 14gornas rov. Nir flottan atersamlades mellan Al-
ndn och Tynderdlandet for omlastning och omférdelning av fangar, révad bo-
skap och 6vrigt krigsbyte skall pa hela Alnén endast 4 eller 5 gardar ha éter-
statt “obrdnda”. Kronobefallningsmannen Strandell tillhorde dem, som fick
se sina hemman pa denna 6 laggas i aska. Sjilv blev han som sd manga andra
”illa slagen, afklddd och spolierad in pa bara kroppen”. Trots att Strandell l4tit
gomma undan influtna kronouppbédrder formadde ryssarna aterfinna dessa till
ett virde av 220 riksdaler silvermynt. 1 strid mot tsarens order sdgs fienden
fran Alnd kyrka ha medfort den mindre kyrkklockan.*

I vért kdllmaterial méter man ej séllan férundran 6ver fiendens nidstan
ofattbara formaga att snoka ritt pa undangémda skatter och dyrbarheter. Ofta
gar en sidgen ut pé att folket sdnkte ner sina dyrbara dgodelar 1 brunnar eller
mindre vattendrag, vilket ryssarna genomskadade och fiskade upp med drag-
gar, spjut eller 1dnga storar. I sidana sammanhang torde ¢j heller ryssarna ha
dragit sig for ’pinliga forhor” av lokalbefolkningen.

Négra mindre fartyg sokte sig den 27 maj via Klingerfjarden uppstroms
den miktiga Indalsilven i avsikt att brianna ner Logdo bruk?” men efter grund-
stotningar bland forridiska sandbankar och undervattensrev i dlvens nedre
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lopp gick detta foretag om intet. Den medforda styrkan landsteg i stéllet pa
Hissjolandet och briande ett 15-tal gardar i bl a Stavsitter och Fjil.

Den 28 maj sdgs den ryska galérflottan — nu inklusive priser bestdende av
ett 100-tal fartyg — ha seglat in i Tynderdsundet, som skiljer Astén fran fast-
landet. For de ortsbor, som frdn sina skyddade gémstéllen spanade pa fienden,
maéste anblicken av denna armada ha varit hogst skrdckinjagande. Om man
betdnker hur det ser ut i dag i sundets snidvaste passage dr det kanske tvivelak-
tigt om verkligen hela flottan kunde passera genom det nu tranga och strém-
mande sundet, men kanske var det dnda mgjligt 1721 med tanke pa snart tre
sekels landhdjning och de sarskilt grundgaende fartyg, som tsar Peter avsikt-
ligt 1atit bygga for insats 1 nordiska skérgérdar.

I relation till folkméngd och utkomstméjligheter drabbades troligen Tyn-
derd svarast av alla socknar i Medelpad. Befolkningens alla kor, getter och
héstar togs av ryssarna. Sedan gammalt var fisket den viktigaste utkomstkal-
lan i socknen. Fiskarna hade nyligen forvirvat ett betydande forrdd av salt,
vilket nu togs av ryssarna och kom vl till pass vid nedslaktning av den erév-
rade boskapen. I hela socknen limnades blott fyra hemman ordrda och inte ett
enda saltkorn blev kvar. Dessutom briandes fiskebatar, bryggor och bodar men
av nagon anledning undslapp skoétar och Gvriga fiskeredskap forstorelsede-
monernas raseri. Efter fiendens avsegling skall endast tva gamla uttjdnta hést-
krakar ha aterfunnits 16sa 1 skogen, vilka sedermera tilldémdes dem som hittat
dem. Socknens invénare stod helt utblottade.

Som bekant har Gavlebornas ldngt utstrackta fiskefarder i norrlindska far-
vatten haft stor betydelse for uppkomsten av fiskeldgen och kapell efter Bot-
tenhavskusten. I detta skede patraffade ryssarna borgaren Anders Olsson Berg
fran Gévle utanfor Tynderdlandet och tvingade denne upphdra med sitt fiske
for att 1 stéllet lotsa ryssarna upp till Ulvon, dér han slépptes fri den 1 juni.
Senare uppgav han sig ha uppsnappat att ryssarna dmnade sig tillbaka till fin-
ska sidan vid Norra Kvarken men att de skulle komma tillbaka till hdsten och
bérga drsvixten om inte dessforinnan fred blivit sluten.

Efter att ha brant ner Sundsvall till grunden och darutéver ha férhirjat sju
socknar 1 Medelpad mer eller mindre svart rodde eller seglade galirflottan den
29 maj vidare till Angermanland. Via Avike jarnbruk* strax séder om land-
skapsgrinsen och Higgdangerkusten* nalkades ryssarna hirndst ldrdoms-
och stiftsstaden Harnosand,” dir sedan veckor tillbaka alla var lamslagna av
skridck. Vid sammantride den 24 maj hade domkapitlet beslutat fora bort in-
samlade kollektmedel i sdkerhet till Resele. Kyrkans silver och ljuskronor
hade ocksa riaddats undan fienden och stadens befolkning hade nistan helt
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utrymt staden.

Till skillnad fran Gévle, Hudiksvall och Sundsvall hade inga som helst mi-
litdra atgirder vidtagits till Hirndsands forsvar, nar mot aftonen den 29 maj de
forsta galdrerna 16pte in 1 S6dra Sundet. Efter nddvindig nattvila i ett lager pa
stranden nedanfor Stenhammaren plundrades Norrlands Athen forst den 30
maj for att sedan utlamnas till den réde hanens raseri. Gardarna i trdhuskvarte-
ren brann friskt. For att skydda kyrkan limnades gardarna narmast densamma
”oitande” och brandvakter stdlldes ut. Emellertid blaste harda vistliga vindar
upp och skapade ett Gvermaktigt eldhav, som trotsade alla anstringningar och
slutligen uppslukade dven kyrkan. I dess dldsta bevarade rikenskapsbok kan
man ldsa, att "Anno 1721 om tredje dag pingst kyrkan med stapel och tre
klockor blev av rikets fiender ryssarne jimmerligen briande och i aska lagde”.
Savitt vi vet kvarstod 1 staden efter branden endast hospitalet och en liten
stuga, som skall ha anvénts av ryssarna som kokhus.®' Ryssarna forstorde
grundligt stadens alla broar och antinde dven en utanfor vindbron uppankrad
skuta. Undervisningen vid stadens gymnasieskola maste de narmaste dren
bedrivas i kvarstdende byggnader i kransbyarna.

Ett flertal balter och tyskar fran de forna svenska dstersjoprovinserna hade
efter tjinstgodring som officerare i svenska armén tillfingatagits och Gvergatt i
tsarens tjanst. De kunde darfor tala i vart fall hjélplig svenska. Ett antal tagna
fangar befann sig vid kyrkan och tittade pa nér ryssarna forsokte ridda kyrkan
fran att bli lagornas rov. Dér stod ocksa ryska officerare, “hwilka woro klddde
mest 1 swenska kldder, bla och grd”, medan de ”gemene” eller meniga solda-
terna var “ro- och griakladde” med gréna kappor. En tillfingatagen batsman
vid namn Olof Holm tyckte sig kdnna igen en av fienderna och stirrade darfor
stint p4 honom. Salunda uppmirksammad skulle denne “hafwa begynt le” och
Holm da igenkant honom som borgaren Per Persson Eriksson.*? Vad som hin-
de denne kollaboratdr efter det att ryssarna seglat sin vig fSrtiljer inte vér
killa men troligast kiinde han sig nddsakad att ta steget fullt ut och f6lja med
galdrerna for att bryta sig en oviss framtid i frimmande land.

Uppenbarligen hade ocksd ménga andra valt att svika sitt land i dessa svara
tider. Hemkommen efter krigsslutet kunde den i Hudiksvall tillfingatagne
major Faber,™ som dagtid medfordes pé flaggaldren och nattetid spédrrades in
pa en finggaldr, beritta att en av de Lacys adjutanter talade god svenska.
Mgjligen var han identisk med den i en landshdvdingerapport omnimnde
man, som uppgavs medfdlja galirflottan som tolk. Denne skulle ha dvergatt
till rysk tjinst fem ar tidigare men hade &nnu sin familj kvar i Stockholm.

Fran landskapsgréinsen i soder kunde man observera “fasliga eldar” flam-
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ma upp i Harndsand, Stigsjé och Sibra vittnande om att ryssarna sliappt 16s
”den rode hanen™. 1 biskopsgérden i Sdbrd®* 1ag ddvarande superintendent™
Georg Wallins* kort desstorinnan avlidna hustru alltjdmt lik. I all hast tvinga-
des den 77-arige biskopen fly med &vriga anforvanter och tjénstefolk och
hann dé inte foéra undan makans stoft, som innebréandes. Till ursprunget bond-
pojke fran Valla i Vibyggera hade den gamle prastmannen visserligen tjanst-
gjort som karolinsk faltprast under Karl XII:s falttdg men det ar svart att tro,
att ryssarna skulle ha haft ndgot intresse av att bemaiktiga sig just hans person.

Som vuxen berittade biskopens dotterson, sedermera protokollsekretera-
ren Erik Arbin, sina minnen fran pingsthelgen 1721, dd han vid blott 9 irs
alder vistats hos sin morfar och med hela biskopsfamiljen bradstortat tving-
ats fly till Stigsj6é sockens finnmarker medan hela Hiarndsand stod i [jusan
laga”.

Fastin nigon tid forut tidender inlupo om fiendens rérelser [...] war dock biskopen si inta-
gen af tanken at ingen fiende skule wéaga sig sa 1dngt up [...]. Men Gubben bedrog sig [...].
Déraf kom at han ei skétte om i tid at undanbirga ndgot utan nér signalen till fiendens titl
fiendens ankomst i sién med sine lodjor 4 4 5 mils distance gafs bittida om morgonen ons-
dagen for pingest [...] skedde flygten i sddan bradska at ingenting af mébler och 16s6ren
kunde medtagas utan alt lemnades i sticket [...].

Forskrickelsen i allménhet och i synnerhet hos mig och min broder war sa stor, at war grat,
jdmmer och skrédn om lifwets behéllande [...] och nir wi i war flygt pa en hdgd blefwo warse
en boskapsdrift utsldppt frin omliggande byar, gafwo wi ett anskri [...] si dir komma ryssar-
ne efter oss.

Sedan wi i wart flygtande hunnit til den langst up och narmast til fidllen beldgna by 1 Stigsio
sokn [...] inlopp om natten 4:e dag pingst tidender, at et parti cossaquer dagen forut wist sig
inom socknen. Saledes broto wi hals 6fwer hufwud midt i natten up fran denna by under et
owdder af dunder och blixt, regn och sndglopp i tiockaste morker genom fastigar 6fwer
berg, kirr och moras pa spang och kafwelbroar, och [...] ankommo wi dagen cfter fram til
ett af [...] finntorpen. Som wi [...] fingo weta, at cossaquer hade tréngt sig fram [...] byn, s
begdfwo wi oss dnnu lengre up i willa skogen och slogo dir l1dger med kojor af granris och
bénkar inhuggne i traden [...] uptickte wi ei langt ifrAn wart ldger en springkilla, som gaf
tilrdckeligt wattn bade til drikning och kokning.[...] Bland dréngarna i vér corps war en ung
finsker dréng, som wi kallade Finn Erik, och som han forut flycktat for ryssarne fran Fin-
land och kdnde deras maximer och rorelser, s& atog han sig sjelfwilligt att wara war spion
[...] inkomma med rapport, huru langt fienden avancerat. [...] de str6fwande cossaquer, som
ofta ei woro flere &n 4 4 5, hogst 74 9 i folje [...]. Sedan wi efter 3 4 4 veckors wistande hér
i 6demarken [...] erhallit kundskap at fienden wid Umed gatt 6fwer til Osterbottn, begynte
wi s& sméningom draga oss ned till hemorten. Wid war aterkomst til den ofwan omf{ormélte
byn funno wi spér af cossaquers huserande i s& matto, at alla wiggar och hustak woro
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bestrédde med fifidrar och duhn af uttdmde bolstrar och sidngklader [...] befants ortens
gamle lantmitare Stenklyft,”’ [...] liggande did blott och bar i sdngen pé bara halmen. Hans
gamla, ofanteligen tiocka fru [...] skéflades in pé bara kroppen, och f6r at fa guldringarne 1
hast af fingrarne, blefwo de dels athyggne, dels afbitne. Hon blef ock sldpad mellan héstar-
ne, slagen med spén af tdrne for at pina henne til uptickande af sine dgodelar, til slut half-
déd inkastad pa en 13ge [...] 4nnu war wid lif [...]. Nagon tid dérefter blef hon déd.

Staden Hernosand skoflades och upbrindes pingestafton. Biskopsgérden och kyrkan /2 mil
fran staden pingestdagen. Den 6frige tiden af sommaren bodde wi i uthus af lador och
spannmélsbodar och Biskopen i soknestugan. Under bar himmel holts gudstiensten pé kyr-
kowallen, tils kyrkan inp4 sena hosten med tak blef forsedd.®

Den nyblivne rektorn for gymnasieskolan 1 Harndsand, Erengissel Bohm,
lyckades forst fly till Innerfille 1 Sdbra men of6rsiktigt nog tog han sig scnare
over till Hemson 1 Hogsjo socken, dir han jamte hustrun greps av ryssarna
och sedan enligt véra killor "illa handterades”. Liksom manga andra upphun-
na borgare i staden utplundrades de in pa bara kroppen och de uppges dérefter
ha tiggt sig till ndgra “foraktliga” plagg att skyla sin nakenhet med. En kom-
ministerfinka hamnade ocksa i ”grymma fiendens hidnder” och méiste limna
ifrdn sig sin sons kliader och bocker och sjilv ”néstan i skogen af vanméktig-
het, hunger och riddsla méast doder blifva”.

Elva respektive sju ar tidigare hade ocksé delar av Hiarndsand eldhérjats
och det ar oklart i vilken utstrickning staden dércfter hunnit byggas upp
igen. Jag citerar hir topografen Hiilphers i dennes samling om Angerman-
land:

1710 den 20 Scpt. lades en stor del af Staden i aska; lika sa 1714 genom mordbrand wid Sc-
holachuset; 1721 sist i Maji antiindes bade Stad och Kyrka af Ryssarne. (h) Efter gammalt
folks sdgen skola Ryssarne dd welat skona Kyrkan och Scholhusen, men af wida kommit at
skjuta eld derpa. [...] Ménge flyttade i tid undan fienden, och medférde hwad de hunno. Da
warande Stads Comminist. Lidin, tog med sig alla Kyrkans handlingar, som gédmdes i sko-
gen, men sedan fants igen, utom boken 6fwer fodde och déde, som férkom, si at nu ¢j fin-
nes nigon underrittelse derom for dldre tider.™

Sedan infanteri landsatts fran mindre galdravdelningar pd Hemson och
kringliggande dar i mynningen av Angermanilven tringde den 31 maj andra
detachement uppfor den miktiga flodfaran for strandhugg pa 6mse sidor. Be-
ridna kosacker drog astad pa plundringstig och avlidgsnade sig pa bégge sidor
langa strickor fran dlven och det drojde ej linge forrdn vildiga rokpelare
skvallrade om nya illdad. Den dagen skall 14 gardar ha brints pad Hiarnén, 64 i
Sébra, 6 1 Stigsjo, 41 i Hogsjo, 20 i Gudmundra och 7 1 Bjértra.®
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En storre landstigning foretogs vid Horndviken, varifran trupperna spred
sig ut pa landsbygden. Innan fienden trangde in i det formliga innanhav, som
Norafjarden utgér innanfér det smala inloppet vid Horndn, sigs tva dottrar till
prosten Andreas Asp i Nora ha forsokt fly i en liten bat runt Horndudden upp-
strdms Angermanélven men en kastvind vilte deras bat och bigge omkom.
Vid Mortviken i samma fjard skall vid tiden {or ryssarnas ankomst ha funnits
ett mindre skeppsvarv. En skuta under byggnad sénktes i1 viken for att inte
hamna i fiendens hiander och dnnu under 1900-talet lér rester av denna farkost
ha varit synliga i vattnet.

Aven om niirmare beligg saknas ma hir nigra av de genom flera sliktled
burna muntliga traditionerna aterges. 1 Lofviks by i Nora socken skall vid
denna tid ha levt en beryktad bonde vid namn Brandt. Nér grannen flydde
stannade Brandt ensam kvar, sadlade sin hist och band den vid farstukvisten.
Pé bordet satte han fram sin storsta brannvinskagge och sin bésta mat. Nér
ryssarna kom in genom dorren satt Brandt och smorde kriset som bést. Vin-
ligt bjod han dem till bords och efter riklig traktering férsvann s smaningom
de ndjda gisterna utan att skada vare sig virden eller dennes egendom. Dére-
mot brindes grannens gird. I Edens by 1 samma socken var bonderna kénda
som skickliga sdlskyttar. Fyra ryssar, som kom ridande in i denna by ségs alla
ha stupat for vilriktade kulor frin bdndernas sédlbdssor.

Med fa undantag &tlydde ryssarna tsar Peters befallning att skona kyrkorna,
vilkas l6sa inventarier som ljusstakar och ljuskronor dock bortfordes. Kyrk-
klockorna ldmnades i regel i fred. Nattvardskirlen forefaller genomgéende ha
gomts undan av préster eller kyrkvérdar fore ryssarnas ankomst. Trots tsarens
uttryckliga order hande det emellertid, att 4ven kyrkor brindes ned men som 1
fallet med Harnésands kyrka kan det d4 mera ha berott pd vada dn avsiktlig
mordbrand. Vi vet sdledes att kyrkorna i Sabra® och Hogsjo® brandes av rys-
sarna och enligt en sdgen — utan stod i kdllorna — s skall ryssarna ocksi ha
forsokt branna ner kyrkan i Nora. Just som de outtrottliga mordbrinnarna
hade stuckit prastgarden i brand hordes trumvirvlar och signalskott frin de
narliggande galdrerna i fjirden, varigenom plundrarna aterkallades till farty-
gen. Vid det hastiga atertaget kastades en brinnande lunta upp pa taket av
kyrkan, som fattade eld. Fran angridnsande berg hade emellertid den flyktande
befolkningen observerat vad som hénde, alla rusade till och kyrkan kunde
rdddas.

Om socknarna lingre uppstrdms Angermanilven skrev Hiilphers under
Gudmundrd Sockn f6ljande rader virda att uppmérksammas i detta samman-
hang:
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Ryssarnas infall 1721 hér i Landet omtalas dnnu sdsom swért och minneswardt; ty utom det, at
samma Flotta sa ldngre sdder som norrut wid sjosidan da hirjade méanga Stidder och Socknar,
kommo négre Galerer til Horn wiken up i Elfwen, hwarigenom flere byar och girdar i denna,
som Sdbro, Hogsjo och Bjartra Socknar afbrindes och skéflades, dock ansags nagot sérdeles,
at lindrigare medfart wistes en och annan gard, som wéardades fran elden, sedan de andre i byn
bliwfwit antédnde, hwilket i synnerhet skal handt wid Rensj6 och Stjerte, lika som i Bjartra och
annorstides. (q) Omkring 700 gérdar i Norrland sirdeles Angermanland, skola da blifwit af-
briande, Stromsnds ¥+ mil fran Kyrkan och flere der dstanfore beldgne byar i desse Socknar
hade sddan olycka. I Bjartra, hwarést Norrlands och Mélands byar brindes,skal Lungwik blif-
wit skont, sedan fienden i kélrar och wisthus tagit hwad som funnits. Wid deras bortgang har
luntstaken blifwit lemnad wid porten med Swensk paskrift: hir ha wi warit och wél farit, et
bewis at Swenska flyktingar eller andre, som kénde orten gjort fienden folje; hindelser i Ren-
50, Stjerte och pa flere stillen bestyrka sddant.®

Pa sddra sidan av dlven vinde ryssarna vid Lunde i Gudmundra — dér enligt
en obekriftad ségen ett uppbad om 200 ddalingar skall ha samlats for att séitta
sig till motvdrn — medan de pé norra sidan nddde dnda upp till Bjértra socken,
dér bl a byarna Méland och Norrland skdvlades. Byn Lugnvik i samma socken
plundrades visserligen men det vill synas som om den ej brindes. Utan att
mota ndgot motstand harjade fienden dag och natt.

Sedan ryssarna ldmnat staden Harnosand bakom sig ndstan bokstavligt
jdmnad med marken for att segla vidare nordvart vagade sig de forsta invénar-
na tillbaka till de dnnu pyrande ruinerna. De stadsbor som gdmt sig ute vid
Svartvik berittas ha kommit forsiktigt roende in till staden och vid Kattgrun-
det pétriffat en gammal gisten bat i marvatten med last av rutten strdmming
och skdmd malt. Efter flera dygns svilt at de likvil glupskt av denna mat.

Nir vi nu limnar Adalen for att segla vidare lings Hoga Kusten slas vi av
den digra flora av myter och ségner, som knutits till detta 6desdigra ar, da
rysskriacken pé allvar foddes i denna landsinde. Ménga forfattare har samlat
och publicerat fantasieggande berittelser fran denna tid.** Ett flertal av dessa
sagner, kanske rentav merparten, har vid ndrmare granskning visat sig sakna
forankring i verkligheten och snarare ha varit uttryck for uppjagade sinnes-
stimningar vid tidpunkten for deras tillkomst.®.

Samtliga socknar lings Hoga Kusten forhirjades under de f6rsta dagarna i
juni. Ej farrre 4n 92 gérdar i Nora och 70 gardar 1 Vibyggera blev lagornas rov.
Via de djupt inskurna fjordarna stotte sjdlvstindigt opererande avdelningar
langt in i kustbygden. Fiskeldgen, batar och redskap gick upp i rok liksom hela
byar och enstaka hemman, som kom i vigen for ryssarna, medan befolkning-
en skyndsamt griavde ner eller eljest gémde sina dyrbarheter och dérefter holl
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sig undan 1 avsides beldgna grottor eller svartillgingliga bergsomréaden.

Innan vardkasen pa Ringkallecberget dnnu brunnit ut seglade en eskader in i
Gaviksfjirden, varifran landsatta, delvis beridna styrkor solfjaderformigt stra-
lade ut mot skilda delar av Nordingra socken. I ndimnda fjards véstra del éter-
finns i dag pd sjokortet ett grund vid namn Rysseknallen med ett angivet djup
om ca 2 m men med hinsyn till landhdjningen kan detta namn rimligen ¢j ha
foranletts av en rysk grundstotning, vilket eljest legat néra till hands. Innan vi
lamnar Nordingra i vart av eld och rok svirtade koélvatten vill jag passa pa att
sdga, att de stenlabyrinter i Nordingra, som i folkmun kallats ryska fastningar
och ifragasatts vara tillkomna under 1721 ars kusthirjningar med allra storsta
sdkerhet saknar sddan koppling. Ryssarna hade helt annat for sig under detta
plundringstig langs kusten.*®

I den man kyrkklockorna ej redan forts undan och grévts ner for att de ¢j
skulle falla i fiendens hénder torde de 1 det langsta ha kldmtat sina varningar
innan klockarna maste ridda sina egna skinn. P4 fjirdarna utanfér Ulldngers
och Vibyggera kyrkor liksom nedanfoér Skulebergets méktiga, 293 m hoga
bergsmassiv guppade fiendens galirer {6r ankar 1 l&nga rader med beslagna
segel. Fran sina gomstéllen uppe 1 bergen blickade manga flyktingar ner mot
sina gardar i oftast fafdng férhoppning att just deras gird genom ett mirakel
skulle undgé den skoningslose réde hanen. Medan kolonner av fientligt infan-
teri finkammade de ndrmast ankarplatserna liggande byarna red manstarka
kosackpatruller ut i alla viderstreck mot mera avligsna mal. Inte en enda
svensk soldat fanns dessa dagar till hands {6r att freda Hoga Kusten mot galar-
flottans mordbrinnare. Sedan 1660-talet var for ovrigt alla kustsocknar i
Medelpad och Angermanland lagda under batsmansrotering.’

Vid motsvarande landstigningar i Nétrafjardens inrc delar ddelades an-
grinsande bygder med samma osvikliga effektivitet. Fran Nitra tringde ryska
sotnjor® hela tre mil in i landet i trygg fOrvissning om att det inte fanns nigra
svenska trupper, som kunde avskira deras retritt till fartygen. Sélunda lades
langt fran kusten hela 21 gardar i Sidensj6 socken i aska och ruiner. Av okédnd
anledning skonade ryssarna gistgivargdrden i Sidensjo, som var pa vig att
fatta eld sedan angriansande byggnader stuckits i brand. Om krégaren undfig-
nat fienden lika vidl som ovanndmnde Brandt i Léfviks by 1 Nora ér ej kint
men 1 vart fall uppges ryssarna ha rivit en brandgata runtom och ”sd medelst
frilst hans gérd”.

Dessa kritiska sommardagar sokte allmoge och skérgardsbefolkning gom-
ma sig och sina hastigt sammanrafsade dgodelar i grottor, klyftor och skrevor
undan “den lede ryssen”. I Nétra socken brindes hela 122 gardar och stora
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méngder boskap drevs till de védntande galdrerna, dir den genast slaktades
eller medfordes som levande proviant nordvart. I jakten pa undangémd egen-
dom tvingades tillfangatagna ortsbor visa vigen dven till ensligt beldgna hem-
man och fibodar.

Smé grupper av galdarer hemsokte dessa dagar dven Garna i havsbandet ut-
anfor Hoga Kusten. Vi vet med sikerhet, att strandhugg foretogs pa Ulvar-
na.®” Savitt avser Norra Ulvon kdnner vi ndmligen till, att samtliga fyra gardar
1 Sorbyn brindes ner medan av ndgon anledning de tva gardarna i Norrbyn
undgick samma 6de. Mgjligen hade fienden ej upptickt dessa gardar eller sa
hade de ej tid med dem att brinna dem. Av bevarade inlagor om lidna férluster
for Gévles fiskare framgér ocksa att fiskeldgena i Ulvéhamn och Sandviken
forhédrjades av tsarens galdrer.”” Med storsta sikerhet gjorde de ocksa strand-
hugg pé platser som Barstahamn, Bénhamn och Norrféllsviken pé fastlandet
och ute pé Trysunda och Végon for att “ruinera” dir befintliga fiskeldgen men
dérom saknar vi ndrmare detaljer.

Under dessa svéra tider med krig och 6rlog som pabréd till en redan 1 dvrigt
tung jordevandring var det vanligt att betrakta spannmadlen som en Guds nade-
gdva, ett ”gusslan”. Néar ryssarna i Sjédlevad brande ner sockenmagasinet med
déri forvarat spannmal och rentav kastade denna for sina héstar blev befolk-
ningens fortrytelse sa stor, att detta Svergrepp genom sldktleden atergivits
dnda in 1 vér tid som ett uttryck for fiendens ogudaktighet.

Ryssarna skall hdrndst ha landstigit vid Skagshamn, brint dir befintligt fis-
keléige och 4tta eller nio gardar pa Allén och i Killingsnés. Det ir rimligt att anta
att de dven brinde narliggande Skeppsmalens fiskeldge dven om vi saknar de-
taljer om detta. Om galérer ocksa traingde in i de rikt forgrenade Ris6- och Ultra-
fjirdarna eller om ryskt infanteri jimte beridna kosacker utgick fran Skagshamn
ir mera oklart men 1 vart fall gick Finna by i en vik av Risofjarden upp i lagor.
Enligt till denna tid hdnforlig folkmun skall ryssarna vid byn Skede dérefter ha
svingt av mot sdder i1 foljd av allmogens forhuggningar och efter hirjningar
inom Arns socken pa nytt ha embarkerat sina galdrer i Stromsundet.” Till nig-
ra inom Arnds socken pétriffade kvinnor, som de “icke illa handteradt” skall
ryssarna ha sagt, att “denna gangen fara vi fram som en vidn men vill Sverige
inte gora fred s komma vi igen och dé skonas ingen ménniska”. Liknande hot
lar dven ha uttalats pa andra platser lings galdrernas rutt.

Lingre norrut 14g vid denna tid ett viktigt krutmagasin i Gidedbacka. For
att freda detta mot fienden ségs i all hast stenkistor ha byggts i vattnet vid
Gidedlvens mynning.” En i dldre tider omtalad vardkase pa Stjdrndn — senare
reparerad under finska kriget 1808—09 — torde ha brukats redan i detta sam-
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manhang men hade méjligen brunnit ut nir ryssarna kom forbi. Vid denna tid
var Stierndhamn ett ¢j obetydligt fiskelige men det forefaller som ryssarna
drog forbi med sin armada. Kanske var man fran ryskt héll ej medveten om
dess existens. An i dag dr denna fiskehamn svar att upptiicka utifrdn havet.

Sdkra belagg for ryska landstigningar i norra Grundsunda under detta hér-
nadstag saknas. En tinkbar ryssugn pd Tvirlandsberget vid Kyrkesviken i
Risbdfjarden forefaller representera den nordligaste platsen for fientlig rysk
nérvaro i socknen.” I jimforelse med andra kustsocknar i Angermanland blir
darfor slutsatsen, att min mddernesocken kom forhéllandevis lindrigt undan.
Enligt officiella rapporter brindes ndmligen blott 9 gardar i Grundsunda och
dessa var alla beldgna i sddra dnden av socknen.

Om detta berodde pé att bonderna kastat upp skansar eller andra forsvars-
verk forlorar sig i det forflutnas técken och kan ej sékert avgoras. Vi bor emel-
lertid akta oss for att tillméta allmogens forsvarsanstalter alltfor stor betydelse
sett mot bakgrund av att ryssarna pa andra platser snabbt brutit ned det lokala
forsvaret inkluderande dven reguljér svensk trupp. Att Grundsunda undkom
sd pass lindrigt var nog mera cn foljd av att fienden hade brattom att segla
vidare nordvart mot Umea.

Nordmalings socken inkluderas i denna genomgéng eftersom denna socken
forst 1810 overfordes fran Visternorrlands till Viésterbottens ldn. Héir sédgs
huvudstyrkan — enligt en uppgift 28 galdrer — ha 16pt in 1 Nordmalingsfjarden
till dir liggande bebyggelsecentra. 1 vart fall ndgra galdrer maste emellertid
ocksa ha seglat in i Degerfjarden alldenstund de vid sin avfard i Afva Géstgif-
veri uppges ha efterldimnat det skriftliga budskapet, att “géstgifvaren i Afva
hilsas och emedan han varit en braf karl emot de resande sa skonas hans gard
denne gangen”.

Enligt traditionsfloran fran Nordmalings socken si vijde den rode hanen
for Per Perssons i Stranne gérd. En for kyrkst6ld efterspanad bondson fran
Lakasund — Erik Andersson — som visade fienden végen till Stranne by upp-
ges ha raddat denna gard genom att séga, att ”Per i Stranne dr en bra karl, han
skall ej brinnas”. P4 porten till sin egen fddernegard i Lakasund lar han vidare
ha ristat, att hér dr jag klidckt och hér dr jag buren”. | Gammelgardsbacken i
Stranne skall en ”gammeljénta” ha igenkint honom och utbrustit: "Men Erik,
ir det Du?” Han skall da ha kastat till henne ¢n bit rott skarlakanstyg och bett
henne gémma sig i skogen.

Den 6 juni brindes bdgge prastgiardarna i Nordmaling och landsatta for-
band tringde éver Levar dnda upp till Hyngelsbdle. En mindre truppstyrka
med karelskt kavalleri, som ryckt sdderut frdn Umead i spaningssyfte kastades
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undan och Nordmalingsbygden utsattes fér samma mordbrinder som bygder-
na soderut.

1 kyrkans rikenskapsbok fér samma ar heter det: "Den 6 juni dr Kyrkiokis-
tan, som till Hyngelsbole i ahr till forwar borttort, af fienden spolierat och alt
sammans borttaget undantagandes det som 1 Stomman war i behall 57 Daler”.
Att ryssarna varit i land pa Norrbyskér, som ju ér ett vilkdnt mal for nutida
batfolk, framgar av Nordmalings dédbok fran september 1721, vari man liser,
att stoftet cfter "Walborne Leutnanten Lindstedt af Jemtlands cavallerie,™
oplagt af Ryssen uti Nordbyns Skidren”, jordfists.

Harefter korsades ldnsgransen mot Visterbottens l4n och pa morgonen sag
de svart luttrade Umeborna for tredje gadngen pé sju ar tsarens galdrer komma
“inseglandes uti Umea-Elfven”. Da dirpd féljande hindelser faller utom ra-
men for vart till tvenne landskap begrinsade dmne konstaterar jag hér blott
sammanfattningsvis, att Umed och Pited brindes den 8 respektive 14 juni
1721 innan de vidnde sydvart igen. Efter att ha landsatt civila fangar pa Rata-
skér avseglade deras med byte tungt lastade galarer till finska sidan av botnit-
Jeskij zaliv® den 17 juni. De for "6fwer Kwarken norr om Holmén uti tre
hopar ét 6stersidan med klingande af spel och trummor” heter det 1 en samtida
redogorelse.

De skrivna kéllorna ger inte nagot stod for de ménga sdgnernas uppgifter
om de invaderande ryssarnas ominskliga betecende som att de spetsat sma
barn pd storar, “stekt och pinat” fangar, skurit kottstycken ur &nnu levande
boskap m.m. Berittelser om veritabla mordéinglars kusliga framfart hade natt
den svenska kusten fran ryssarnas hirjningar pd finska sidan, dir siddana
grymheter skall ha forckommit mot civilbefolkningen aren 1713—-14 i frimst
Osterbotten. For dvrigt vill det synas som om sirskilt midnga dsterbottniska
flyktingar vistats i Hirngsand sommaren 1721 och kunnat berétta om ryssar-
nas framfart i hemlénet.”®

Sammanfattning av skadorna

Séledes briindes stiderna Sundsvall och Hirnésand ner i grunden. Aven om
redan under 1650-talet landshévdingen i Visternorrlands ldn betecknat en
plats i Sjilevads socken som tinkbar for en kdping eller stad sa skulle det av
hinsyn till Hirndsand drdja till 1842 innan Ornskdldsvik stadsplanerades.
Sett ur rysk synvinkel fanns séledes inte nagot samhiélle virt att brinna ned
langst in i denna havsfjard forsommaren 1721.

Avseende de skador Medelpad och Angermanland i 6vrigt led som en foljd
av ryssarnas kusthirjningar sa ger en sammanstillning av tillgangliga uppgif-
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ter i svenska killor foljande bild for Medelpad och Angermanland i vad avser
nedbrinda bruk och gérdar:

Bruk Gardar/Hemman
MEDELPAD
Njurunda socken Galtstroms bruk ndgra bondbyar”
Selangers socken 18
Sittna socken 4
Skons socken 70
Alné socken 60
Timrd socken 42
Tynderd socken 34
Hissjé socken Avike bruk 15
Summa: 243

Gardarna i Sundsvalls stad inkluderades uppenbarligen ¢j 1 denna siffra.
Det ér vidare mojligt att enstaka gérdar och hemman “ruinerades” i fran kus-
ten sd avldgsna socknar som Tuna, Torp och Ljustorp men nagra detaljer be-
triffande dessa socknar har jag ej tillgang till. Om Ljustorps socken skrev
sdlunda Hiilphers ett halvt sekel senare, att den ”Ryska flottans Landstigning
och hirjande 1721 [...] gjort denna Sockn mycken oldgenhet”,” vilket &r an-
méirkningsvirt pd grund av denna sockens avstand fran kusten. Tankbart ar
dock att Hiilphers ddrmed inte avsett att ryssarna gjorde infall i socknen men
att Ljustorp varit for egen ut- och inskeppning beroende av socknarna vid
kusten, som utarmats genom ryssarnas hérjningar.

ANGERMANLAND
Haggdanger socken 39
Séabra socken 64
Hogsjo socken 41
Stigsjo socken 6
Gudmundra socken 20
Bjartra socken 7
Nora socken 92
Skog socken 12
Ullanger socken 54
Vibyggera socken 70

Nitra socken 112
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Sidensj6 socken 21
Sjélevads socken 36!
Arnis socken 37
Grundsunda socken 9
Nordmalings socken 19
Summa: 639

Forklaring: ! Enligt Sjalevads dombok for 27/11 1721 var av dessa 36 gardar 2 beldgna i Myck-
ling, 6 i Oversjila, 1 i Sorlunganger, 5 i Norrlungnger, 4 i Domsjd, 2 i Gene, 4 i Sund, 1 i
Svedjeholmen, 5 1 Svedje, 1 1 Haffsta, 3 i Gélven, vartill kom sjélva pristgarden och ett hirbirge.

Forutom kyrkorna i Hirndsand, Sibra och Hégsjo brindes i Angerman-
lands sodra fogderi 461 gardar/hemman och 1 dess norra fogderi 225 gardar/
hemman.”

Enligt i landsarkivet i Harndsand forvarade skatteldttnadsldngder for hela
davarande Visternorrlands ldn var antalet brinda hemman 1 024. Med avrik-
ning for 57 i Géstrikland och 76 i Hilsingland &terstar for Medelpad och Ang-
ermanland 891 brinda hemman.*

Ryska vittnesmal

Som komplettering av ovan limnade sifferuppgifter vill jag dven dra fram
négra ryska siffror 4ven om det kan tyckas 6ka den siffermissiga forvirringen
och intrycket av att jamfora dpplen med pdron. Pa grund av sprakforbistring
sd har ju ryska kéllor ldnge varit om ej helt okénda sé dock ytterst svartill-
gangliga. Tva ryska depescher fran befdlhavaren de Lacy har aterfunnits i den
1865 tryckta killpublikationen Materialy dlja russkago flota. Bada ér stillda
till den ryske fursten Michail Golitzin.*' Den f6rsta redovisar hirjningarna
fran géstrikekusten upp till Umed och den senare redovisar angreppet mot
Pited, skrivna ombord pé flaggaldren med det foga martialiskt klingande nam-
net Antjous® till furst Golitzin den 10 juni utanfor Umead respektive den 18
juni frin Abo.® Endast den forstnimnda rapporten med nr 2366 limnar nigra
detaljer av betydelse for nu berdrd kustavsnitt. [ dverséttning lyder den i ut-
drag som foljer.

[...]. Senare fick vi enligt fingars utsagor veta, att 1 det lilla samhillet Sundsvall denna vin-
ter hade byggts sex galdrer och att dessa varit helt fardiga for att segla till Stockholm och att
{or detta indamal hade skickats dit beséttningar fran Stockholm, sjSofficerarc och 180 ma-
troser. Samma fangar meddelade ocksé att ett upplagsmagasin varit forberett med proviant
for Gévle. Hirvid maste jag skynda mig mot denna ort for att ¢j missa dessa ndimnda galérer
till Stockholm och proviant till Gavle, men vid min ankomst dit hade fienden bréint detta
upplagsmagasin och flyttat galdrerna uppstréms an, en halv mil fran samhdllet, och de hade
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forstort en bro och stannat vid ett dverskeppningsstille mellan galdrerna och samhillet, dér
de byggt ett litet batteri och installerat 8 sma kanoner. Vid det Gverskeppningsstillet bestod
fiendens styrkor av 400 lantmilissoldater, 180 bevipnade matroser och 100 ryttare av regul-
jéra trupper; och ndr jag upptickte dverskeppningen kommenderade jag ett infanteri om
1000 man och tvd regementskanoner mot fienden och avsag jag att anfalla dem. Med det-
samma befallde jag kosackerna att ta sig 6ver an simmande med sina héstar. Da tog de sig
over an, hann i fatt fienden och alla 400 lantmilissoldater och 180 matroser rusade &t alla
hall in i skogen, men av en reguljar trupp om 100 man med officerare hoggs alla ned eller
togs till fanga och inte en sjdl rdddade sig. Det togs 1 standar och 2 trumpetare med trumpe-
ter; fast vi skyndade oss att na dessa galdrer si fort som mojligt for att slicka branden var
det omdjligt eftersom alla dessa galdrer stétt i ljusan laga till hilften, och det var beklagligt,
eftersom de var om 36 dror och till fullo utrustade. Vid var ankomst till samhéllet Harng-
sand patriffades varken fienden eller Hiarnésandsborna, som limnat orten; i Nordmaling
fanns ett vaktmanskap, och nir de fick syn pa oss sprang fienden sin vig. Emellertid skickade
jag kosackerna efter [dem] till ett 6verskeppningsstille, vid detta hann de i fatt dem och
en ryttare tillfangatogs, och de §vriga drog sig tillbaka till andra sidan av §verskeppnings-
stillet; och denne ryttare uppgav for mig att i Umea stod tva regementen — det ena Viborg-
ska kavalleriet, det andra Visterbottniska infanteriet. [...].

I ett postscriptum tillade de Lacy foljande:

Detta land befinner sig i dodsskrick. Alla andra reguljéra trupper utom tva regementen, vil-
ka finnas hér i Vésterbotten, har dragit sig mot Stockholm och Gévle. I hela landet har alla
bonder varit bevipnade med gevir, bajonetter och virjor pd samma sétt som soldater. De
svenska nationella regementena har haft en fullstindig utrustning, men de finska regemen-
tena har varit glest bemannade och befunnit sig i daligt skick. I de finska kavalleriregemen-
tena har bara hilften av ryttarna histar medan de Gvriga géar till fots och de histar, som de
har, r magra. Och i de nationella regementena 4r de flesta av rekryterna nyborjare och t4 av
dem é&r rutinerade men fangar har sagt till mig att svenske kungen &r sjuk.

Forteckning Over forda strider frin den 17 maj pa vig mot norr till staden Umea.

Tillfangatagna 44 man, [tagna] standar 1, flaggor 4, kopparkanoner 2, jirnkanoner 5, trum-
peter 3, trummor 10, nya gevar 447, gamla gevir 52, vérjor 6, hillebarder 1, bondhistar 8,
bossor 2.

Tagna olika fartyg, som bréants: nya galdrer 6, nya handelsskepp om 3 master och med full
utrustning 2, nya krejare och skutor 7, krejare, skutor och flodbatar, som flutit pa vattnet och
varit till fullo utrustade 16, galioter 2 och &vriga fartyg 33.

Upplagsmagasin med proviant och vapen, som brénts av fienden , vapenfabrik 1, jirnbruk
12, sagverk 8, vattenkvarnar och stampkvarnar 5 och ndgra viderkvarnar, mindre stider 4,
kyrkspiror 19.

Och enligt rapporter fran stridande trupper och kosacker har brénts byar 509, lantegendo-
mar 79, varav gardar 4 159.
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Hélador och fiskebodar 334.

Ett stort antal stora och sma bétar.

Av plétar och kérl av koppar har tagits 607 pud och tva funt.
Finns hos officerare och kosacker 78 pud tenn.

Jarnhjul 2 605S.

Proviant i tunnor: rdgmjol 40, vetemjol 4, gryn | /2, kornmjdl 21 /2, drter 3 /2, salt 65, fisk
68, [kokopb?] 4, malt 4.

Boskap: nétkreatur 556, far, getter och grisar i stort antal.

Av de ryska trupperna stupade | kosack, fran sir dog 2, sdrade: | sotnik 7 meniga kosack-
er.®

Slutord

I Karolinska Forbundets Arsbok for 1990 iterfinns en uppsats med titeln
Den sista striden under Stora nordiska kriget. Sundsvall den 25 maj 1721. En
1 Ovrigt utmérkt redovisning av héndelserna i Medelpad hade dock bort fa en
annan rubrik eftersom forfattaren diri tydligen ej beaktat efterfoljande strider
savdl i Umea som slutligen i Pited, dir reguljdra forband ur Visterbottens
regemente forgives forsokte hindra fiendens framfart.

Nir man beténker svenskarnas egna kusthérjningar i Vita havet och pa de
ryska sidorna av de stora insjéarna Ladoga och Peipus under krigets inled-
ningsskede tal det nog att diskuteras om ryssarna i sin krigiska framfart var
mera ogudaktiga och brutala dn tidigare karolinerna varit i Baltikum, Polen
och Ryssland. Det bor ocksa framhaéllas att i ett hinseende ryssarna gick var-
ligt fram. De undvek ndmligen att trampa ned den vixande grodan. I skilda
sammanhang berittas, att de ”nu mycket varsamt hafwer omgédt med de be-
sddde akrarne, at icke en histfot pa ndgot stille dem rordt”.

Vid ingdngen av det Stora nordiska kriget hade Sverige varit norra Euro-
pas ledande makt och Ryssland alltjamt slumrat likt en bjérn, som haller pa
att vakna ur vinterns ide. I och med den slutliga freden i Nystad den 30
augusti 1721 hade det svenska stormaktsvildet oaterkalleligen fallit sonder
och samman och 1 dess stille framstod nu Ryssland som den nya stormak-
ten.
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Noter

! Framstillningen ér grundad pa ett foredrag infér Propellerklubben i Ornskoldsvik den 10 de-
cember 2003.

? Det 1654 dterskapade Visternorrlands 1an med Gévle som residensstad bestod med varieran-
de omfattning fram till 1762, da det delades upp i Gavleborgs 14n och ett nytt Visternorrlands
lan. Friherre Magnus Palmqvist (1660-1729) residerade i Gévle som landshévding i Véster-
norrlands 13n 1719-27.

3 Att rysskricken 1angt tidigare haft starkt fotfiste i vért land hdvdas av manga historiker. Se
Tarkiainen 1974.

4 Mojligen identisk med Avtomon Michailovitj Golowin (162?-17??), som 16/5 1709 blivit
svensk krigsfinge men befriats efter slaget vid Poltava 28/6 s:a ar. Pa grund av fodelsedret dr
det mindre troligt att det rorde sig om Nikolaj Fedorovitj Golowin (1695-1745), som 1708
sants till England och Holland for att studera sjokrigsvisendet och vid hemkomsten anfortrod-
des viktiga befdl inom flottan.

S Schartau [KFA] 1910 s. 245-246.

¢ Schartau [KFA] 1910 s. 243-244 och 252-256.

7 Fjodor Matvejevitj Apraksin (1671-1728); utndmnd amiral 1707 byggde han upp den ryska
flottan.

8 Unger 1T 1923 s. 93-94. Ett antal officerare ur den baltiska adelssldkten von Mengden hade
tidigare varit i svensk krigstjanst men pa grund av krigslyckans svingningar dvergatt i rysk
tjdnst. Mojligen skulle denne brigaddr von Mengden kunna vara identisk med Carl Fredrik von
Mengden (1666-1734)?

? Enligt annan uppgift deltog 370 kosacker i expeditionen.

' Detta namn efter italienskans scampare i via, d v s komma undan eller komma i vdg.

""En struss var ett enmastat flatbottnat fraktfartyg med finkalibrig bevdpning. Beséttningen
utgjordes av 6080 man.

'2 En barkass (ry. karbas) var ett enmastat roddfartyg for transport av manskap och krigsmate-
riel. Besdttningen bestod av ca 70 man.

3 En skérbét (ry. stjdrbot) var ofta enmastad skargardsbat med spri- eller gaffelsegel och 68
rpar.

1 Med hinsyn till de foga eller inte alls sjdmatta farvattnen i Bottenhavet och Bottenviken kan
det rentav ifragasittas om 6verhuvud nagra helgaldrer deltog i expeditionerna mot norra Fin-
land och norra Sverige.

> Toivanen 1996:102 anger hastigheten i m/s. Hans siffror har hir omréknats till knop pé foljande
sitt. 1 knop = 1 sjomil eller 1 852 m per timme = 0,514 m/s. Séledes 2,2 : 0,514 resp 4,4 : 0,514.
' For en mera detaljerad beskrivning av de ryska fartygen, deras utrustning, proviantering,
manskap, uniformering m.m. se Toivanen 1996:102-105.

7 Kyrkorna plundrades dock pa sitt kyrksilver, skrudar och andra 16sa féremal av virde i den
man de ¢j undanskaffats i tid.
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'8 Bl a 1ag pa detta kartblad Torne &lvs utlopp for langt at norr.

¥ Denna karta har atergivits s. 4-5 i Lennart Selling & Ewa Hanaeus: Androm till skrick och
varnagel, Ornskoldsvik, 1986.

20 Kuststrickan Umea-Luled i denna karta har tergivits i Pited Museum Arsbok 1999:108-109.
2UEtt utsnitt avseende den dngermanlindska kusten aterges s. 80 i berdrda landskapsbok.

22 Nils Stromcrona [Strém] (1664-1740); var 1694-95 ldrare vid styrmansskolan i Karlskrona;
eftertridde Petter Gedda som styrmanskapten och lotsdirektér 1697; kommendor 1717; adlad
Strémerona 1727.

2 Soderberg 1978 s. 19 ff.

24 Ulla Ehrensvirds text till Petter Geddas sj6atlas (facsimileupplagan) 1975 s 11.

2 Peter de Lacy (1668-1751); f. i Limerick pa Irland; legosoldat i fransk, dsterrikisk och polsk
tjanst innan han Svergick i rysk krigstjdnst; ledde den den eskader, som under stéten mot Sve-
riges veka liv 1719 detacherades mot norr och svedde Roslagen med eld och svird; forhérjade
av Norrlands kust sommaren maj-juni 1721; general en chef for ryska armén under polska tron-
foljdskriget 1733-35; §verbefdlhavare for de ryska stridskrafterna under hattarnas svensk-rys-
ka krig 1741-1743 med generalfiltmarskalks rang; gick 1747 i preussisk tjdnst som fdltmar-
skalk; slutligen rysk greve och generalguvernor 6ver Livland.

26 Ett barndomsminne fran Hégens by i min mors fodelsesocken Grundsunda faller mig hér i
tankarna. Min ilskade morfar — hemmansigaren Algot Oberg — aterberittade ofta muntliga tra-
ditioner, som vandrat genom sléktleden fran denna tid, dd den lede ryssen” kom till bygden,
vilka jag insop helt okritiskt och med gossens hastigt uppflammande fantasi. Frin hjissan av
Kattisaberget strax norr om numera uppgrundade Hégshamn spejade jag efter vita segel vid
havets horisont i séder och lade pd s sitt grunden till mitt stora intresse for segling och sjohis-
torisk forskning. Som vuxen har jag forstétt att vad morfar berittade med glimten i 6gat utgjor-
de enbart skronor men vilka fantasier han satte i rorelse med sina berittelser!

7 af Sandeberg 1909 s. 87.

2% Johan Henrik Fieandt (1683—1741); major vid Savolaks och Nyslotts ldns regemente; stupa-
de i slaget vid Willmanstrand 23/8 1741; hade tre ggr rymt ur rysk krigsfingenskap.

» Rhyzelius 1721 s. 115 och Hiilphers 1771 s. 10.

 Fér ett fotografi av sddan galidrmodell se Westberg [KFA] 1990 s. 108.

31 Den kalla, ur vilken denna text har hdmtats, anger artalet 1720. D4 jag maste anta att detta ir
ett rent skrivfel sd har jag hir skrivit in det ritta artalet 1721.

32 Hugo Hamilton af Hageby (1655—1724); landshovding i Vésternorrlands 1in 1716—19; gene-
ralfalttygmaistare 23/10 1719.

3 Donner 1936 s. 93.

3 Rapporten aterfinns tryckt i sin helhet hos von Fieandt 2004 s. 60-61.

% Amiralitetskapten Jakob Georg Hupenfeldt (1693-1770).

36 Westberg [KFA]11990 5. 111,

37 Johan Lindstedt (1693—1721); 16jtnant vid Jemtlands kavallerikompani 27/8 1718; fangen
vid Sundsvall 25/5 1721 och avled av sina sar under fird med ryska galérflottan nordvart i Bot-
tenhavet

3 Daniel von Nandelstedt (1693—1775); premidrkornett vid Jemtlands kavallerikompani 29/12
1719; fangen vid Sundsvall 25/5 1721; hemkom samma ar; premiérl$jtnant vid Jemtlands dra-
gonregemente 1757.

3% Casimir Condreyer var av portugisisk hiarkomst.
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4 En minnessten 6ver hiandelserna pa denna plats den 25 maj 1721 avticktes den 20 oktober

1979 pa initiativ av Sundsvalls Gille. Ett fotografi av minnesstenen dterfinns i KFA 1990:120.
*! Erik Lofving (1692-1785); tjdnade sig upp genom graderna vid Viborgs lans infreg och ut-
ndmndes till kapten vid Jemtlands regementes grenadjdrer 22/10 1718; erholl avsked dérifran
30/9 1719; kapten vid enrollerade allmogen i1 Visternorrland; krigsfange 25/5 1721 vid Sunds-
vall och ford till St. Petersburg; hemkom 1722.

# Kurlédndaren Ruckteschell tillfangatogs men kom hem fran krigsfangenskapen och avled en-
ligt von Nandelstedt 1740 i armod pa Trompetarcbostillet Silje i R6ddn; Westberg [KFA] 1990
s. 111, fotnot 33.

* De hir atergivna minnena nedtecknades av von Nandelstedt 1 “Heljesund d. 20 december
17717 sedan mer dn 50 ar forflutit. Berattelsen aterfinns avtryckt hos dversteldjtnanten Gustaf
Lund men originalet synes ej langre kunna aterfinnas. Ej heller vet vi hur och var Lund kommit
dver densamma. Cf. Westberg [KFA] s. 104-105, fotnot 24.

# Ahnlund 1921 s 209 f. och Hildeman [KFA] 1950 s. 162.

* Hilphers 1771 s. 10.

* Hilphers 1771 s. 83.

7 Logdo bruk var i drift 1685-1878. Logdo bruksforsamling hade 1687 utbrutits fran Héss)o
forsamling och sedan 1718 var dalmasen Mattias Krapp (1677—1737) ensam édgare till bruket.
Malmen hdmtades fran bl a Utd 1 Stockholms skdrgard.

# Avike jarnbruk inom Hiissjd socken pd grinsen mellan Hissjd och Higgddngers socknar var
i drift 1687-1900.

# 1 samband med ryssarnas hdrjningstig 1721 ldngs norrlandskusten nedbriandes de flesta gér-
dar 1 Haggdangers socken enligt Norrldndskt Uppslagsverk IT's 127.

% Harnosand hade fatt sina stadsprivilegier av Johan 111 redan 1585.

5 Denna stuga har numera flyttats till Murberget i Harnsand.

> Denna hdndelse omtalas i en landshovdingeberittelse.

% Erik Johan Faber (1672 1743); major vid Viborgs ldns regemente sedan 22/2 1717; tillfdng-
atogs vid Hudiksvall 22/5 1721; dterkom ur krigsfdngenskapen i december samma ér; verste-
16jtnant 14/8 1739,

5 Sabra var prebendepastorat for Hirndsands stifts superintendenter 1647—1772 och biskopar
1772-1888.

5 Titeln superintendent motsvarade biskop, vilken titel ddrfor fortsdttningsvis nyttjas.

5¢ Georg [Goran] Wallin den dldre (1644 -1723); biskop i Goteborg 1701-03 och superinten-
dent 1 Harndsands stift fran 1703 till sin dod.

37 Christofer Jakobsson Stenklyft (ca 1655-1721), lantmétare i Visternorrlands ldn sedan
1674.

* Landskapsboken Angermanland 1976 s. 105-106.

% Hiilphers 1780 s. 42.

% Blees 1936 s. 87.

¢ Hilphers 1780 s. 51.

¢ Hiilphers 1780 s. 75.

% Hiilphers 1780 s. 72.

% Exempel pé detta var legendarerna Johan Nordlander (1853—1934) frin Multrd, Olof Hog-
berg (1855-1932) fran Hogsjo och Pelle Molin (1869-96) fran Multra.

% Modin 1907 s. 1619, sérskilt fotnot 1 s. 17.
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6 Kraft 1982 s. 94.

67 Alla batsmin frdn Medelpad och Angermanland, som medverkade i Stora nordiska kriget,
tjdnade saledes vid flottan. Hértill forekom att mén fran de tva landskapen lat sig vérvas till
arméforband. Ett sddant exempel var Hans Bergstrdm (1681?7-1760) fran Njurunda, som tog
varvning vid Livdragonregementet 1701, tillfangatogs av ryssarna “uthj Walackien d. 24 Sep-
temb’ 1709” och kom hem 1722; se Hellbom [KFA] 1967:81-98.

¢ 1 historisk tid stred kosackerna vanligtvis i enheter om vardera 100 man (sotnja). En 16jtnant
vid s&dan sotnja kallades sotnik.

% Enligt en lantméteriforrattning, som dgt rum pa Ulvdarna 1704, fanns da 32 stycken bodar
uppsatta at uthyra till frdmmande fiskiare i Ulvbhamn medan vid samma tidpunkt antalet fis-
kebodar var 10 1 Sandviken och 12 i Marviksgrunnan. Séderberg 1982 s. 8-9.

" Vedin 1939 s. 83.

' Otto & Ester Lundstrém 1966 s. 122.

2 Ibidem.

7 Se Grundberg i Ornskoldsviks Allehanda den 2/9 1982.

7 Jamfor avsnittet om Sundsvalls férsvar ovan.

® Ryska sprikets gemensamma ord for Bottenhavet och Bottenviken.

7 Om de Osterbottniska flyktingarnas berittelser om ryssarnas framfart se Aminoff-Winberg
1996 och Tarkiainen 1993.

7 Uppgiften om ndgra bondbyar hamtad fran Blees 1936 s. 87. Om Loruddens fiskeldge, se
ovan.

"8 Hiilphers 1771 s. 115.

7 Kronobefallningsman i Angermanlands sédra fégderi var vid denna tid en viss Hillstrém
medan samma post 1 norra fogderiet innehades av Olof Westman.

% Hildeman [KFA] 1950 s. 213.

8 Michail Michailovitj Golitzin (1675-1730); knes [=furste]; rysk generallgjtnant; slutforde
1713-14 erdvringen av Finland och forblev rysk dverbefdlhavare i Finland till freden i Nystad
1721, faltmarskalk 1724; verkade efter tsarevna Anna Ivanovnas tronbestigning for en konsti-
tutionell férfattning och rakade dirigenom i onad.

82 Ryska ordet for ansjovis.

8 De tva depescherna har Gversatts av ryskfodda Vera Brannstrém fran Norra Pitholm. I sin
helhet har bigge depescherna blivit publicerade i Pited Fornminnesforenings Arsbok 1999.

8 1 sitt stort upplagda arbete over ryska flottans historia dgnar Veselago blott en sida at de La-
cys expedition 1dngs Norrlands kust 1721, se Veselago 1875 s. 345.

8 Westberg [KFA] 1990:94-121.

8 Wilhelm Giinther [Gynther] var landshévding i Visternorriands lin 1851-62.
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Neutralitet och svensk sjofart, 1770—1815

Leos Miiller

Introduktion’

Lydia Wahlstrém inleder sin bok Sverige och England under revolutionskri-
gens bérjan med en kort berittelse om hur hon behandlades av engelska ar-
kivarier pa Public Record Office (PRO) i London. Arkivarierna censurerade
hennes anteckningar angaende av britterna uppbringade svenska fartyg fran
1790-talets krig. Skalet var, som arkivarierna sade, att de berérda dokumenten
“might be used against us”.> Noteras bor i ssmmanhanget att Wahlstréms bok
kom ut ar 1917 och att hon bedrev sina arkivstudier i London under forsta
virldskriget. Aren 1914-1918, i likhet med 1790-talet, var Storbritannien in-
volverat i en storskalig europeisk konflikt medan Sverige — igen — forblev
neutralt.

PRO:s arkivarier var alltsi vil medvetna om parallellen mellan 1790-talets
och 1914-18 ars krig. Liknande ldnk till 1790-talet tycks dock saknas i det
moderna svenska neutralitetsmedvetandet. Neutralitet ses idag som en sjalv-
klar komponent av svensk identitet, en komponent nérvarande i all svensk
utrikespolitik, i relationerna till NATO, i Sveriges stéllning som “moralisk
supermakt” mellan USA och Sovjet fram till 1989, och inte minst i Sveriges
svivande relation till Europeiska unionen. Men det finns en allmén uppfatt-
ning om att den svenska neutraliteten forst och frimst ar ett 1900-talsfeno-
men. Likvil, som PRO:s arkivarier var vil medvetna om 1 boérjan av 1900-
talet, kan den svenska neutraliteten f6ljas mycket langt tillbaka i tiden. Egent-
ligen kan man gé sd langt tillbaka som till mitten av 1600-talet, men jag vill
uppehalla mig framst vid Sveriges neutralitet under senare delen av 1700-
talet, i férsta hand neutraliteten under krigen 1776-83 och 1793-1815.3

Perioden 16891815 beskrivs ibland i litteraturen som “andra hundraérs-
kriget” i vilket Frankrike och England (Storbritannien) stred om makten i Eu-
ropa och kolonier. Den utdragna konflikten engagerade under olika skeden i
stort sett alla europeiska stater. De nordiska makterna, Sverige och Danmark,
utgjorde ett undantag. Nordisk neutralitet var dock inte fullkomlig. Sverige

Leos Miiller, £ 1962, docent i historia, forskarassistent vid Baltic and East European Graduate
School, Sodertdrns hdgskola, och Forum navales redaktdr. Han har nyligen publicerat bok Con-
suls, Corsairs, and Commerce. The Swedish Consular Service and Long-distance shipping,
1720-1815 (Uppsala 2004) som ingér i Forum navales skriftserie.
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blev till exempel involverat i flera krig som pé ett eller annat satt kunde kopp-
las till den stora konflikten mellan Frankrike och Storbritannien.

Men i det stora lyckades alltsd Sverige och Danmark undvika kriget. Det
finns flera forklaringar till varfor. Forst och frimst kan nimnas Ostersjons
nédgot perifera lige; omradet var strategiskt inte sdrskilt betydelsefullt. Men
samtidigt spelade Ostersjon en vildigt viktig roll som leverantdr av vitala
skeppsbyggnadsvaror (tjdra, beck, plankor, master, hampa) och jarn. For att
inte stéra denna viktiga trafik och lugnet undvek stormakterna att ingripa inne
i Ostersjon. Situationen forindrades forst i borjan av napoleonkrigen.

En aspekt av den nordiska ncutraliteten som ofta ldmnas utanfor dr de neu-
tralas sjofart. For att begrinsa krigens negativa foljder for handelsutbyte anli-
tade man i de krigforande ldnderna ofta neutrala skepp. Sverige och Danmark
var bland de mest anlitade neutrala sjéfartsnationerna, tillsammans med Ne-
derldnderna fram till 1780, och USA efter 1783.

Neutralitetssjofarten var utan tvekan en mycket lukrativ verksamhet. De
krigforandes sjofart fick bira hogre kostnader for hyror, frakter och forsik-
ringspremier, dessutom stétte deras fartyg pa kapare, hamnblockader och lik-
nande. Uppgifter for den engelska sjofarten tyder pa att forsdkringspremier
och fraktkostnader atminstone férdubblades under krigen.* Aven dc neutrala
fick betala hogre kostnader men deras vinster 6kade betydligt mer. Och dven
om de neutrala fartygen ocksa kapades tycks danska och svenska redare inte
ha tvekat att ga i trampfart {for krigférande utldnningar.

Enligt uppgifter frin Kommerskollegium uppskattade man i Sverige frakt-
vinsterna till 5,7 procent av den totala handelsomsittningen for perioden
177882, 1,6 procent for perioden 1788-92, och till 5,3 procent for perioden
1793-1807.° Professor Lennart Schon menar att under napoleonkrigen: [...]
svarade sjofarten for mer dn hélften av de svenska exportintikterna.”.¢ Upp-
skattningarna tyder pa att under krigsperioder kunde sjofarten bli lika viktig
for landets ekonomi som hela exporten. Tyvirr dr uppgifter om fraktvinsterna
endast uppskattningar medan bilden av varuhandeln finns i detalj bevarad i
handelsstatistiken.

Mojligtvis dr kéllsituation en av forklaringarna till varfor svenska histori-
ker dgnat s lite uppmérksamhet 4t den neutrala sjéfartens betydelse. Istillet
har man betonat krigskonjunkturernas kortvariga och spekulativa karaktar.’
Det ar viktigt att betona att det inte handlade om nagra kortvariga perioder.
Mellan 1770 och 1815, de fyrtiofem ar som ér i fokus i denna uppsats, upptog
stormaktskrigen tjugonio ar.

En annan aspekt som ofta betonas i litteraturen ar hur riskfylld den neutrala
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sjofarten var. Att frakta varor under kriget var onekligen farligt men det var
inte sé farligt som historiker tycks tro. Sjofartens risker har lyfts fram i den
svenska litteraturen mdjligen darfor att krigen och Sveriges neutralitet huvuad-
sakligen har studerats med hjilp av diplomatiskt material vilket naturligtvis
dgnar mycket utrymme &t fall av uppbringade fartyg och relationer mellan
Sverige och de krigférande makterna. Men data {or hela sjofartstrafiken tyder
pa att antalet uppbringade eller forlista fartyg var relativt litet i jimforelse
med den totala trafiken.®

Uppsatsens huvudsyfte &r att visa den neutrala sjofartens verkliga betydel-
se. Jag vill askadliggora att svensk sjofart under neutral flagga var en mycket
viktig sektor i Sveriges ekonomi under aren 1770-1815. Jag vill dven hdvda
att den politiska eliten kiinde mycket vl till den neutrala sjofartens betydelse
och gjorde allt for att frimja den.

Uppsatsen skall illustrera anvindning av Sveriges 1700-tals neutralitet
inom tva olika omraden. Det forsta omradet dr sjofart och trampfart pa Sydeu-
ropa. Denna analys bygger pé ett foga anvéint men mycket intressant material,
de sa kallande algeriska sjopassen. Sjopassdiarier kan ge en unik bild av den
svenska langviga sjofarten och trampfarten for frimmande képmén. Bilden
utifrdn sjopassdiarier skall kompletteras med konsulrapporter.

Ett annat omrdde som klart visar hur svenskarna utnyttjade neutralitet for
ekonomisk vinning dr Svenska Ostindiska Kompaniets reexport av te. Under
det amerikanska frihetskriget (1776-83) vixte Sveriges handel med Kina och
reexporten av kinesiska varor 1 snabb takt. Denna kortvariga storhetstid var en
foljd av att andra lander med omfattande ostindienhandel, som Storbritannien,
Frankrike och Nederldnderna, blev involverade i kriget och limnade de dans-
ka och svenska kompanierna utan konkurrens.

Aven om dessa tvd exempel representerar mycket skilda aspekter av hur
neutralitet utnyttjades, och de hade vildigt olikartade betydelse for Sveriges
ekonomi, bygger de pd samma strategi. Tack vare neutralitet kunde svenska
redare och képmién utnyttja nischer och luckor som skapades av de krigféran-
de stormakterna, trots att merkantilism och protektionism generellt dominera-
de 1700-talets ekonomiska liv.

Forskningen kring neutralitet och sjofart

I svensk historieforskning finns det tva avgrdnsade traditioner i vilka 1700-
tals neutralitetssjofart studerats. I den ekonomhistoriska traditionen har s)6-
fart och varuhandel studerats tillsammans. Eli F Heckschers studier av pro-
duktplakatet betyder sannolikt mest for var bild av 1700-talets sj6fart. Det ar
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ocksd virt att notera att Sjohistoriska samfundets forsta publikation, Den
svenska handelssjofartens ekonomiska historia sedan Gustaf Vasa, skrivits av
Heckscher och en stor del av denna skrift dgnats &t produktplakatet.® I Heck-
schers perspektiv var produktplakatet en typisk protektionistisk institution
som i langden fordyrade den svenska utrikeshandeln. Med utgéngspunkten att
svensk 1700-tals sj6fart var skyddad och ineffektiv var det svart att diskutera
neutralitetssjofart som en viktig sektor av den svenska ekonomin. I den eko-
nomisk-historiska litteraturen ses sjofart som ett nddvindigt komplement av
den viktiga varuexporten. Varuexporten fick i litteraturen stérre utrymme
dven pa grund av det mycket bittre kiilliget. Medan varutransporten i detalj
kan kartldggas med hjilp av Kommerskollegiets arsberittelser, bygger inkom-
ster fran trampfarten for utlinningar pa gissningar.'” Men dven Heckscher och
inte minst Staffan Hogberg noterade faktum att den svenska sjofarten expan-
derade kraftigt under 1700-talets sista decennier och att 6kningen styrdes av
krigsefterfragan.'

Som ett typiskt exempel pa hur exportens behov betraktades som bestim-
mande for den svenska sjofartens tonnage kan nimnas Seved Johnsons av-
handling frén 1957. Johnson ansdg att balans mellan det utgdende och inkom-
mande tonnaget och handelsvolymen bevisar att det inte fanns kapacitet for
svensk trampfart. Han inser inte att svenska fartyg kunde hyras ut i Sydeuropa
nér de tdmdes pa svensk last, och att de dessutom kunde hyras med betydligt
bittre fortjanster i Medelhavet eller dver Atlanten. Asikten att den svenska
handelsflottan anvéndes uteslutande for export av svenska varor reproduceras
dven 1 den senaste representativa dversikten av skandinavisk sjofart av Hans
Christian Johansen och inte minst i Mikael af Malmborgs utmérkta Sversikt
av Sveriges neutralitetshistoria. 2

Denna fokus pa varuhandel ér svér att forsta ndr samtidigt béde killor och
dagens historiker ofta refererar till den oftrdelaktiga sammanséttningen av
svensk varuhandel med billiga och skrymmande varor som innebar hoga
transportkostnader. Det dr svart att forstd ekonomin i den omfattande expor-
ten av sdgade varor till Medelhavet. Exempelvis Stockholmsomrédet exporte-
rade mellan 50 och 80 procent av sdgade varor till Sydeuropa, trots att det
fanns méanga betydligt nirmare marknader och trots att trivaruexporten hade
dilig transportekonomi.” Enligt Ralph Davis uppskattningar av relationen
mellan fraktens pris och fraktkostnad hade frakt av trivaror den sdmsta eko-
nomin." Ett rimligt antagande i Stockholms fall 4r att trivaruexporten till
Medelhavet var ett sitt att utnyttja skeppskapacitet pa vigen till omraden dir
skepp kunde hyras med goda fortjanster. Detta antagande stéds dessutom av
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det faktum att redare och trdvaruexportdrer var samma firmor. Det krivs dock
forskning pé foretagsniva (rederier) for att kunna jimf6ra vinstnivéer i tramp-
farten och varuhandeln och bestimma kvantitativt hur de tva sektorerna stdd-
de varandra.

Utdver den ekonomisk-historiska litteraturen har frigan om neutralitetssjo-
fart studerats av diplomati historiker. Det finns en mycket omfattande svensk
forskning rérande Sveriges politik under 1770—1815 och alla dessa arbeten tar
pé ett eller annat sétt hdnsyn till den neutrala sjofarten, helt enkelt dirfor att
fragan behandlats utforligt i diplomatiskt material.'* De nimnda Lydia Wahl-
stroms och Seved Johnsons arbeten hor till de viktigaste. Ett typiskt drag i den
diplomatisk-historiska litteraturen ar fokus pa stora aktérer och stora politiska
mal. Foljaktligen har litteratur om Gustav IV Adolfs utrikespolitik handlat
mest om hans relationer till stormakterna och om hans ambitioner att erovra
Norge. De ekonomiska motiven tillméts begrinsad roll. Olle Gasslanders for-
sok att lyfta fram de merkantila intressena i Gustav 1V Adolfs utrikespolitik
tillhér undantagen. '

Alltsd kan vi sammanfatta att ekonombhistoriker inte dgnat mycket upp-
mirksamhet at sjéfarten under {700-talets neutralitet; forklaringen dr delvis
Heckschers uppfattning om att den svenska sjofarten inte kunde konkurrera
med de mer utvecklade sjofartsnationerna. Sjofarten uppfattades som en ty-
pisk produkt av den svenska merkantilistiska politiken. Utrikespolitikens his-
toria har skrivits med fokus riktad framst till gustavianska stormaktsambitio-
ner (exempelvis erdvring av Norge). De ekonomiska motiven tillméttes betyd-
ligt mindre betydelse 1 utrikespolitiken.

Mirkligt nog ar situationen helt annorlunda 1 Danmark, Sveriges partner i
neutralitetsforbunden mellan dren 1780 och 1800. Danska historiker har dgnat
betydligt mer uppméarksamhet &t landets roll som en ledande sjofartsnation
och lyft fram dven neutralitetens betydelse for den danska sj6fartens utveck-
ling.'” Ole Feldbzek har i flera studier visat neutralitetens betydelse t6r Dan-
marks gyllene tid som sjofartsnation. '* Hans Christian Johansen, en annan
dansk historiker, studerade Oresunds tullregister under senare delen av 1700-
talet.'” Aven hans forskning lyfter fram neutralitetens betydelse for expansion
av den danska langvéga sjéfarten, men Johansen betonar dven betydelsen av
andra faktorer, som laga sjomanshyror och ldga skeppsbyggnadskostnader 1
Danmark-Norge.

Det senaste arbetet om dansk neutralitetssjofart har skrivits av Dan H An-
dersen som i detalj analyserade den danska sjofarten i Medelhavet utifran al-
geriska passdiarier.”® Danska algeriska pass, 1 likhet med svenska pass, utfér-
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dades for alla danska fartyg som seglade séder om udden Kap Finisterre i
norra Spanien. Andersens analys visar med all tydlighet sambandet mellan
dansk neutralitct och antalet av utférdade algeriska sjopass. Men hans resultat
visar dven att de danska framgéngarna inte kan forklaras endast med neutrali-
tet under stormaktskonflikter. [ likhet med Hans Christian Johansen betonar
dven Andersen betydelsen av grundliggande komparativa fordelar, som ldgre
sjofartskostnader. De danska historikerna erkénner alltsd neutralitet som en
hogst signifikant faktor i den danska sjofartens utveckling, atminstone till den
stora katastrofen 1807, nir engelsméan bombarderade Kdpenhamn och tog i
beslag hela den danska oOrlogsflottan. Med tanke pé att Sverige under stérre
delen av 1700-talet betann sig i en liknande situation, dr antagandet att neutra-
litet spelade en liknande roll dven i svensk sjofart hdgst rimligt.

Den neutrala sjéfartens forutsdttningar

Artonhundratalets sjofart karaktiriserades av stark protektionism. De brittis-
ka navigationsakterna ar de vilkidnda exemplen pé protektionistisk politik pa
sjofartsomradet. Aven Sverige och Danmark hade liknande lagstiftning. Det
svenska produktplakatet introducerades 1724, dess danska motsvarighet
1742. Manga lidnder hade olika hamnavgifter berocnde pa om fartyg var in-
hemska eller fraimmande. Protektionism hade dock dven andra former, som
produktionsskydd. Den svenska manufakturpolitiken skyddade exempelvis
svensk textilindustri.

1 den perfekta merkantilistiska virlden skulle det egna landet vara sa langt
som mojligt oberoende av frimmande producenter, men samtidigt skulle det
striva efter s& stor export som mdjligt. Verkligheten var dock annorlunda.
1700-talets minga och utdragna krig ledde ofta till situationer da protektio-
nism inte fungerade. S4 sattes det svenska produktplakatet ur spel sommaren
1788, pa grund av kriget med Ryssland.”! De stindiga krigen var mdjligen ett
skal till varfor Frankrike aldrig inforde en sjéfartsprotektionism. Som en sva-
gare part i sjokrigen mot Storbritannien hade Frankrike mest att férlora pa en
alltfor strikt sjofartsprotektionism. Med andra ord, de manga utdragna kon-
flikterna gjorde merkantilistiska atgérder delvis oanvéndbara. Allt detta ska-
pade alltsa nischer for oberoende och ”neutrala” aktorer, som de svenska och
danska fartygen.

I fortséttningen skall uppmarksamhet riktas endast at sjofart under krigstid.
De krigforande hade ofta vildigt olika intressen i den neutrala sjofarten.
Bourbonernas Frankrike och Spanien var mer intresserade av att begagna den
neutrala sjofarten och foljaktligen mer bendgna att respektera de neutrala
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flaggorna &n britterna. Det var naturligtvis en f6ljd av deras svagare stillning
pé haven som kontrollerades av den brittiska flottan. Den brittiska utgéngs-
punkten var motsatt. Britterna uppfattade neutral flagga som ett ticke for
fiendens varor, ofta med rétt. Den langa perioden av krigen mellan Frankrike
och Storbritannien ar foljaktligen fylld av konflikter om hur man borde tolka
neutralitetens principer. Eftersom denna diskussion dr visentlig for forstaelse
av den institutionella miljon i vilken neutral sjéfart opererade, skall vi dgna
den storre uppméarksamhet.?

Neutralitet blev mojlig forst nér ett nagorlunda fungerande internationelit
statssystem etablerades, vilket ofta dateras till den westfaliska freden 1648.
Neutralitetskonceptet forutsitter existens av ett internationellt rattssystem och
atminstone bilaterala avtal mellan stater. Den forsta premissen var under
1700-talet fortfarande mest en teoretisk konstruktion. Dock fanns det bilate-
rala avtal och de spelade en viktig roll f6r hur begreppet neutralitet tolkades. 1
praktiken berodde tolkningen, som ndmnts ovan, férst och frimst pa de beror-
da staternas intressen.

Vad giller sjofarten brukar neutralitet forknippas med fyra standpunkter:
(1) neutrala fartyg har rétt att segla fritt mellan de krigférandes kuster och
hamnar; (2) de krigférandes varor gér fria om de fraktas pa neutrala fartyg,
med undantag for kontraband, (3) definitionen av kontraband skall vara tydlig
och klar, (4) de neutrala behdver inte respektera hamnblockad om denna inte
ar effektiv. * Den viktigaste andra stindpunkten uttrycktes ocksd i principen
att “fritt skepp gor fritt gods”. Men Storbritannien erkidnde inte de neutralas
ratt att frakta fritt fiendens varor. Foljaktligen gillde den stora striden om
neutralitetens tillimpning de neutralas relationer till Storbritannien och ut-
dragna diskussioner om vad som var och inte var kontraband. Den brittiska
definitionen av kontraband omfattade skeppbyggnadsvaror, vilka utgjorde en
av Sveriges viktigaste exporter.”* Sverige drabbades sdledes extra hart av den
brittiska politiken.

Den brittiska standpunkten i tolkningen av neutralitet utgick frin bilaterala
avtal som landet skrev med Sverige och Danmark redan i mitten av 1600-talet,
och som var diffust formulerade vad giller kontraband. S kunde Earl of Hol-
dernesse konstatera ar 1757 om danskarnas och svenskarna neutrala rittighe-
ter:

The Danes have, for many years, pretended to the enjoyment of those privileges that are
granted to the Dutch, by the maritime treaty of 1674, and consequently to cover, by their
neutral flag, the property of his Majesty’s enemies [...] As to Sweden, they cannot have the
least pretender to justify this demand, as the last treaty of commerce made with that power
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declares, in express terms, that, between the contracting powers, the flag of the friend shall
not protect the property of the enemy.?

De neutrala samarbetade for att std emot Storbritannien. Den dansk-svens-
ka samverkan kring neutralitet gér tillbaka till 1691 nir de tva staterna skrev
en “Union des Neutres pour la Securite de la Navigation et du Commerce”,
och det fanns dven forsok att etablera ett liknande samarbete under det stora
nordiska kriget.® I borjan av sjudrskriget sl6t Danmark och Sverige ett avtal
om gemensam patrullering i Nordsjon. Med Sveriges intride i kriget foréind-
rades dock situationen.?’

Hojdpunkten i de neutralas samarbete mot stormakterna var den bevipnade
neutraliteten 1780-83. Sveriges och Danmarks stdllning var denna gangen
betydligt starkare eftersom dven Preussen och Ryssland deltog i neutralitets-
forbundet. S& smaningom blev 4ven Osterrike, Portugal och kungariket Bigge
Sicilierna medlemmar. Storbritanniens stillning var 4 andra sidan betydligt
svagare under dren 1780-83 &n tidigare och den neutrala trafiken kunde 16pa
utan alltfor stora stdrningar, vilket syns i den svenska handelsutvecklingen
och sj6farten.

Tva senare forsok att fornya neutralitetsforbundet under de franska revolu-
tionskrigen var inte si framgéngsrika. Ar 1794 slét Sverige och Danmark ett
avtal om gemensamt forsvar av sjofart och handel som riktades i lika utstréick-
ning mot Storbritannien och Frankrike. Aven Férenta staterna var inbjudna till
forbundet men avbojde.?® Under det sena 1790-talet forsimrades relationerna
mellan de kvarvarande neutrala och Storbritannien. Ar 1798 beslagtog den brit-
tiska flottan tva svenska konvojer pa vig till Sydeuropa, vilket forgiftade de
svensk-brittiska relationerna fram till 4r 1803.% De danska incidenterna med
britterna ledde till och med till skottvixling. Aven de ryska relationerna till
Storbritannien forsdmrades och i december 1800 slot Ryssland, Sverige, Dan-
mark och Preussen det andra neutralitetsférbundet. Trots sin proklamerade neu-
tralitet riktades forbundet mot britterna och den brittiska reaktionen lit inte vin-
ta pa sig. Royal Navy avseglade tidigt i 1801 mot Képenhamn och i april 1801
tvingade amiral Nelson den danske kungen att 1dmna forbundet och sluta en
separat fred. Samtidigt fordndrades situationen i Ryssland, nir den nya tsaren
Alexander vdnde om den ryska politiken mot Storbritannien. Det andra neutra-
litetsforbundet kollapsade efter bara ett halvar.

Efter 1805 férsdmrades de neutralas situation dnnu mer. Forst introducera-
des kontinentalsystemet och den brittiska blockaden. Efter den ryska om-
vindningen i Tilsit 1807 hade Danmark och Sverige inte lingre mdjlighet att
undvika kriget. Forst attackerades Danmark av Storbritannien ar 1807, Ko6-
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penhamn bombarderades och den danska flottan bortfordes. Vintern 1808 var
det Sveriges tur. Det ryska anfallet slutade som bekant med Finlands forlust.
Aren 180709 bevittnade allts4 ett fullstindigt ssmmanbrott av Sveriges och
Danmarks neutrala strategi. Namnas kan dock att for det avldgsna neutrala
Forenta staterna var dven denna tid framgéangsrik. Den amerikanska flotta
vixte under Napoleonkrigen till vdrldens nést storsta.*

Fokus pa de nordeuropeiska makternas neutralitetssamarbete doljer att de
hade vildigt olika motiv och forvintningar. Rysslands intressen var forst och
framst politiska. Eftersom Ryssland inte hade nagon betydande handelsflotta
kunde det inte heller utnyttja neutralitet pd samma sétt som Danmark eller
Sverige. Som amiral Nelson uttryckte det under sina forhandlingar i Kopen-
hamn 1801:

[...] that it was nonsense to talk of a neutral protection of trade, with a power who had none,
and that he [the Danish Prince] must be sensible that the emperor of Russia would never
have thought of offering to protect trade of Denmark, if he had not hostility against Great
Britain. *!

De danska kommersiella intressena strickte sig langt bort till Ost- och
Vastindien. Danska skepp fungerade som formedlare av handeln med de av-
skurna holldndska och franska kolonierna. De danska aktiviteterna i kolonial-
handeln expanderade i verkligheten starkt under krigsperioden.*? De svenska
intressena géllde ddremot huvudsakligen svensk exporthandel och sjofart 1
Sydeuropa. Det fanns dven viss svenskflaggad transatlantisk trafik, till S:t
Barthélemy och till norra Amerika men ingen svensk hamn hade liknande
distributionsfunktion f6r kolonialhandeln som Képenhamn — dtminstone inte
till 1807.

Bara for att illustrera hur svart det &r att viga de ekonomiska och politiska
aspekterna mot varandra i bedomningen av den svenska politiken, kan data
om kapade svensk-flaggade fartyg citeras. Under perioden 1793—1801 kapa-
de de franska kaparna och den franska orlogsflottan 218 svenska fartyg; brit-
terna kapade 231 fartyg, vilket dock inkluderar de tvd nimnda konvojerna
fran 1798, totalt alltsd 449 fartyg. Under samma period, 1793—-1801, limnade
21 837 fartyg Sverige, de flesta naturligtvis gdende pa korta rutter*>. Samma
ar utfirdade Kommerskollegium 3 963 algeriska pass for skepp seglande till
Sydeuropa (soder om Kap Finisterre). De kapade fartygen representerade allt-
sa relativt liten andel av det totala antalet fartyg i sjofarten. Ett kapat fartyg
dessutom behévde inte vara forlorat. Méanga fartyg friades efter domstolsbe-
slut och redare kompenserades. Aven om ett fartyg ddmdes till pris, kunde
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last och sjomanshyror ersittas. Till exempel ersattes konvojerna forlorade
1798 &r 1803 av den brittiska regeringen i samband med ett nytt avtal mellan
Sverige och Storbritannien.>*

Svensk neutralitetssjofart och algeriska passregister

Enligt freds- och handelstraktaten mellan Sverige och Alger skulle alla svens-
ka fartyg som seglade soder om Kap Finisterre forses med s kallade algeriska
sjOpass. Pa grund av kaperier i Medelhavet var formégan att intyga fartygets
nationalitet avgérande for fartygets och besittningens sikerhet. Varje forsok
att missbruka svensk flagga kastade nimligen skuggan av tvivel dver Sveriges
politik och hotade pé lang sikt svensk sjéfart. Darfor omgavs utfairdande och
aterlimnande av passen av stringa rutiner och dokument registrerades nog-
grant. Fran en historikers perspektiv betyder detta att algeriska passregistren
kan betraktas som tdmligen sdker kélla.*

Passregistren innehaller information om skeppsnamn, skeppare, hemma-
hamn, tonnage i svara ldster, antalet kanoner (en viktig uppgift i de osikra
vattnen), destination, datum ndr pass utfardades och aterlimnades. Passen ut-
fiardades for varje enskild resa och méste &terldmnas efter dess slut till Kom-
merskollegium. Det betyder att tiden mellan passets utfardande och dterlim-
nande indikerar resans lingd, en mycket viktig uppgift om vi dr intresserade
av trampfarten i Medelhavet. Passen fran salda eller férolyckade fartyg skick-
ades till den ndrmaste konsuln och tillbaka till Sverige.

Diagram 1 ger en 6versikt av alla algeriska pass som utfiardades under peri-
oden 1770-1820. Kurvans foréndring visar med all tydlighet att den svenska
sjofarten i Sydeuropa var starkt beroende av krigskonjunkturer. Till exempel,
mellan 1775 och 1782, de bista dren under amerikanska frihetskriget, for-
dubblades antalet pass fran 222 till 441. En svag nedging karakteriserar 4
andra sidan de fredliga dren mellan 1783 och 1788. Aret 1787 utfiirdade Kom-
merskollegium endast 321 pass. Under det svensk-ryska kriget 1788-90 utfar-
dades mycket fa pass vilket naturligtvis avspeglar krigsriskerna. En analys av
svenska fartyg i Oresund 178890, som gjordes av Hans Christian Johansen,
tyder pa att vissa svenska fartyg bytte flagga — ett vanligt sétt att undvika
risker. Detta giller speciellt fartygen fran Svenska Pommern som snabbt kun-
de omregistreras i Preussen. Sa forsvinner den relativt betydelsefulla svensk-
pommerska hamnen Barth ur statistiken och ersitts av den preussisk-pom-
merska Ribnitz. Men Johansens siffror visar ocksa att redare fran andra delar
av Sverige inte hade samma mdjlighet. De brittiska och nederléndska fartyg
som ersatte svenska kom verkligen fran dessa lander.*® Efter kriget fordndra-
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Diagram 1: Antalet av utfdrdade algeriska pass, 1770-1820
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des situationen igen mycket snabbt och redan aret 1790 utfardade Kommers-
kollegium pass for 115 skepp.

Trots de politiska oroligheterna och de neutralas osdkra situation blev de
franska revolutionskrigen en period av kraftig tillvaxt for svensk sjofart. Anta-
let algeriska pass 0kade fran 400 ar 1793 till ungefar 700 ar 1804. Den korta
nedgangen kring 1801 var en f6ljd av det misslyckade andra neutralitetsfor-
bundet. Men efter att ett nytt avtal med Storbritannien skrivits under, ar 1803,
utvecklades sjofarten igen mycket positivt.

Som ndmndes ovan hardnade konflikten mellan Napoleon och Storbritan-
nien ater fran 1804, och det forsdimrade de neutralas sjofartsvillkor, forst kri-
get och sedan kontinentalsystemet och blockaden. Den kortvariga 6kningen
av utfirdade pass mellan 1813 och 1815 kan forklaras delvis med kriget mel-
lan Storbritannien och USA, delvis med norska fartyg som frin och med 1815
ansdkte om svenska algeriska pass.

Diagrammet av utfardade pass visar alltsa stark korrelation mellan passanta-
let och krigskonjunkturer. Men det sidger inte mycket om denna sjofarts karak-
tar. Den traditionella bilden av svensk sjofart soéder om Kap Finisterre forklarar
krigskonjunkturerna frimst med efterfrigan pa svenska produkter. Ett tecken pa
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att det i stor utstrackning handlade om fraktfart fér utlinningar, och inte bara om
varuexport, ir antalet av svenska fartyg inne i Medelhavet. Den franske histori-
kern Paul Desfeuilles uppgifter om svensk sjofart i Medelhavet mellan 1774
och 1792 tyder pa att mellan en och tvé tredjedelar av fartygen som ansokte om
algeriska pass faktiskt seglade genom Gibraltar.’” Det finns dock ganska stor
variation, formodligen beroende pa sikerhetsaspekter. Till exempel fanns det
mellan 1778 och 1780 en tydlig nedgang av antalet fartyg som passerat Gibral-
tar in 1 Medelhavet, samtidigt som antalet utfardade pass fortsatte att stiga. All-
miént var det amerikanska frihetskriget en period da den svenska sjofarten kraf-
tigt expanderade, darfor att alla viktiga sjéfarande nationer var involverade i
kriget. Men aren 1778--80, innan det forsta neutralitetsforbundet, var spanska,
franska och engelska kapare mycket aktiva i Gibraltar och det tycks ha av-
skrackt de svenska redarna fran att ta sig genom sundet. **

Diagram 2: Svenska fartyg i Medelhavet och utfirdade algeriska pass, 1774-1792
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Kdlla: Se Diagram 1 och Desfeuilles, Paul, “Scandinaves et Barbaresques a la fin
de I'Ancien Régime”, in Cahiers de Tunisie, 1956, no 15, s. 327-349. (mork stapel:
fartyg i Medelhavet, ljus stapel: antalet utfairdade pass)

Passregistren ger ocksa information om fartygens destination. Men den
uppgivna destinationen dr ett ganska oprecist verktyg i analysen av sjofarten.
For det forsta, uppgifter om destinationen dr ofta oklara, som “Vistersjon”
eller “Ostersjon och sa vidare”. For det andra, den angivna destinationen ar
naturligtvis endast den forsta. Om fartyget gick i trampfart fortsatte det fran
den forsta uppgivna destinationen till flera andra.
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I f6ljande analys av destinationsorter har endast dret 1786 anvints. Det fanns
287 fartyg som ansokte om pass. 88 av dessa deklarerade Medelhavet som sin
destination, 67 Frankrike, 43 Portugal, 12 Spanien, 17 England och Irland, och
endast 4 fartyg gick till den svenska kolonin S:t Barthélemy. Ovriga fartygs
destinationer #r svéra att bestimma (Vistersjon, Nordsjon, Ostersjon), men det
tycks dnda std klart att manga (ca ¥/4) direkt avgick till Sydeuropa.®

Om vi jamfor antalet fartyg i sjofarten séder om Kap Finisterre med till-
gingliga uppgifter om den svenska handelsflottan, framtrider den langviga
sjofartens betydelse dnnu tydligare. Enligt Kommerskollegiets uppgifter for
aret 1785 hade den svenska handelsflottan 1 014 fartyg med ett totalt tonnage
av 70 526 svara lister.** Denna siffra inkluderar dock inte de pommerska
skeppen som var sirskilt framtridande i den langviga sjofarten, och som
finns bland de fartyg som ansokte om algeriska pass. Enligt uppgifter fran en
ofta citerad utredning om sjéfartens villkor fran 1801, utgjorde den pommer-
ska sjofarten ca en femtedel av den svenska kapaciteten.* Det forklarar for-
modligen skillnaden mellan ofta citerade franska uppgifter fran aret 1786 och
Kommerskollegiets data. Enligt den franska uppgiften hade den svenska han-
delsflottan 1 224 fartyg, alltsd ca 200 fler &n Kommerskollegiet uppgav. Med
det sammanlagda tonnaget om 169 000 ton uppskattades da den svenska han-
delsflottan som den femte i Europa, stérre 4n exempelvis Spaniens flotta med
dess enorma kolonialvélde. Enligt samma franska uppskattningar var den
danska handelsflottan, med sina 3 601 fartyg, Europas fjarde.*

Antalet pass indikerar trampfartens betydelse 1 Sydeuropa och det visar
klart att sjofartsaktiviteten tétt f6ljde krigskonjunkturerna. Men det séger inte
mycket om hur sjéfarten bedrevs konkret 1 de sydeuropeiska hamnarna. Kon-
sulrapporter frin omradet &r den bésta kdllan om man vill kartligga detta.
Sedan borjan av 1700-talet hade Sverige ett mycket omfattande konsulért nét
i Sydeuropa, och en av konsulernas viktigaste uppgifter var att informera
Kommerskollegium om svenska fartygsrorelser 1 den respektive konsulns di-
strikt. Tyvérr rdcker de bevarade rapporterna och skeppslistorna inte till en
systematisk analys av den svenska trampfarten i Sydeuropa, men de kan
mycket vl illustrera hur den bedrevs.

Foljande exempel #r hiimtade frin konsulrapporter i Cadiz. Aret 1785 re-
gistrerade konsuln Hans Jacob Gahn 83 fartyg under svensk flagga. Enligt
skeppslistan uppgav 33 fartyg inte ndgon destination, mest sannolikt darfor att
de viintade pa en lamplig frakt. Majoriteten seglade dock fran Cadiz vidare till
sydeuropeiska hamnar: Genua, Livorno, Marseilles, Palermo, Trieste, Trapa-
ni, Setubal och Sevilla. Aven Kanariedarna fanns bland destinationerna. Detta
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kan jamforas med att endast fem fartyg uppgav nordeuropeiska destinationer:
Géteborg, Norrkdping och Ostersjon.*

Ett annat sétt att visa trampfartens betydelse for svensk sjéfart i Sydeuropa
dr att folja ett enskilt fartygs rutt. Exemplet hir géller snauen Pelikan, om 75
svara laster och tio mans besittning och hemmahorande i Norrkdping. Enligt
konsulns uppgifter lamnade Pelikan sin hemmanhamn i augusti 1775 och nad-
de Bordeaux i Frankrike i december samma 4r. Nista anhalt pé resan var An-
cona i Italien, i maj 1776. Frin Ancona gick snauen tillbaka till Spanien, Ali-
cante (18 juli), igen tillbaka till Italien, Genua (14 september), och frin Genua
till Palermo (2 oktober) och Cadiz dir den lag 1 december 1776. Den 15 de-
cember ldmnade Pelikan Cadiz, med Setubal som destination. Sannolikt fort-
satte den sedan vidare hem med last av salt. Vi kan gissa att den var hemma i
Sverige nagon ging under varen eller forsommaren.*

Pelikans segling i Sydeuropa tog alltsa néstan tva 4r, vintrarna 1775/76 och
1776/77 seglade fartyget i Sydeuropa. Att Gvervintra en eller tvé sdsonger i
Medelhavet tycks ha varit ett vanligt sitt att bedriva trampfart. Sjéfarten i
norra Europa, speciellt i Ostersjon, begrinsades till den isfria tiden ungefir
mellan mars och december, resten av aret 1dg fartygen stilla. I Sydeuropa kun-
de dock svenska fartyg segla dret runt och pé sddant sétt minska sina kostna-
der. Pelikans resor visar ocksa trampfartens vanligaste rutter. Rutten mellan
Sicilien (Palermo) och norra Italien (Genua eller Livorno) var vanlig for
spannmalsfrakter. Aven resor mellan spanska och portugisiska hamnar och
norra Italien eller Marseilles var mycket vanliga. Dessa fartyg gick ofta med
frakter av koloniala varor fran Cadiz eller Lissabon. Men svenska fartyg gick
dven pa rutter runt Pyreneiska halvon och till Kanariedarna. Konsuln Dreyers
rapporter frdn 1769 och 1770 visar att svenskarna hyrdes for saltfrakter mel-
lan Cadiz och Asturien och Galicien i norra Spanien. Samma rapporter visar
dven att spanjorer hyrde svenska fartyg for transatlantisk sjofart, och att dessa
anvindes for frakt av spanska trupper till kolonierna.®

Att svenskarna ofta gick i trampfart dver Atlanten bekriftas dven i konsul-
rapporter frdn USA. Det tycks ha varit betydligt vanligare an direkt sjofart
mellan Sverige och Amerika. Richard Soderstrom, den svenske konsuln 1 Phi-
ladelphia, rapporterade under dren 1793 och 1794 om svenska fartyg som
gick mellan sydeuropeiska hamnar och Forenta staterna. Dessa fartyg frakta-
de till Amerika typiska sydeuropeiska produkter, som vin, salt, olivolja, och
atervinde med kaffe, rom, socker och andra typiska amerikanska produkter.
Konsuln noterade dven omfattande trafik mellan Férenta staterna och den
svenska kolonin S:t Barthélemy.*¢
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En kombination av uppgifter fran algeriska passregister och konsulrappor-
ter visar att sjofarten soder om Kap Finisterre var av stor betydelse for
Sverige. Uppskattningsvis en tredjedel av det svenska handelstonnaget gick i
denna fart och dtminstone hilften av skeppen fortsatte via Gibraltar till Med-
elhavet och seglade i trampfart. Som diagram 2 visar, mellan 100 och 150
svenska fartyg seglade i Medelhavet under 1770- och 1780-talen, vilket repre-
senterar mellan 12 000 och 18 000 ldster av hela svenska tonnaget.*” Enligt
berdkningen i 1801:4rs utredning anvédndes mellan 12 000 och 15 000 lister
endast i trampfart i Medelhavet, med andra ord bekriftar utredningen min
uppskattning av trampfarten i Medelhavet.*

Konsulrapporter upplyser om att den svenska sjofarten inte var endast av-
satt for transporter av import- och exportvaror. De kvarvarande skeppslistorna
fran konsulaten i Sydeuropa tyder p4 att de flesta svenska fartyg som seglade
i Medelhavet gick i trampfart. Den uppmérksamhet som konsuler, myndighe-
ter, och dven politiker dgnade ét sj6fartsfragor, och inte minst statens bered-
villighet att stéindigt ticka nya utgifter (fér konvojvasendet, konsulattjanster,
presenter till Barbareskstaterna, etcetera), dr ett annat, indirekt, bevis pa
trampfartens roll. Dock krivs det betydligt mer forskning for att kunna virde-
ra trampfartens betydelse for den svenska ekonomin i sin helhet.

Koloniala varor och neutralitetssjofart

Ovan har betonats att den svenska sjofarten pa Sydeuropa var ett typiskt ex-
empel pa svensk exploatering av neutraliteten under perioden 1770-1815. Det
fanns dock flera kommersiella aktiviteter dir man utnyttjade Sveriges neutra-
litet. Ett intressant exempel dr redistribution av koloniala varor. Jag skall 4gna
min uppmérksamhet i forsta hand at den svenska reexporten av te. Men i sam-
ma sammanhang skulle man kunna ndmna dven S:t Barthélemys roll som
transitplats 1 Vistindien under franska revolutionskrigen, och Goéteborgs
spektakuldra uppsving under kontinentalsystemets tid.*’ I bagge fallen gillde
transittrafiken handeln med koloniala varor.

Sedan 1731 hade Sverige ett eget ostindiskt kompani, Svenska Ostindiska
Kompaniet (SOIK) och féljaktligen en egen import av eftertraktade asiatiska
varor. Men Sverige, till skillnad fran andra l4nder, hade ingen koloni i Asien. 1
stort sett all SOIK:s handel gick via Kanton, Kinas enda 6ppna hamn for han-
delsutbyte med européer. Den viktigaste varan i Kantons handel blev te och
genom att SOIK handlade mest med Kanton blev te nagot av dess specialitet.

Tehandeln var mycket vinstgivande. Under 1700-talet vixte den visteurope-
iska tekonsumtionen kraftigt och SOIK med sin specialisering blev en viktig
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aktér pd marknaden, men ocksd mycket beroende av denna vara. Det kan ndm-
nas att under dren 1772—1786, stod te for hela 83 procent av SOIK:s importvir-
de.®® Néstan allt te reexporterades sedan vidare till kontinenten, till dsterrikiska
Nederldnderna och Holland, men &ven till Hamburg, Frankrike, Portugal och
smugglades till Storbritannien. P4 grund av det engelska ostindiska kompaniets
monopol och hoga tullavgifter blev tepriserna i Storbritannien mycket hga. Det
forklarar varfor det smugglades s& mycket te till Storbritannien, och varfér den
brittiska marknaden blev sa viktig dven for SOIK.*! Svenskarna utnyttjade luck-
or i stormakternas, frimst da Storbritanniens, protektionistiska system. De brit-
tiska myndigheterna var vl medvetna om missbruket. Smugglingens betydelse
diskuterats flitigt i parlamentet och Sverige nimndes i dessa sammanhang. Men
fram till 1784 hade man inte gjort nagot at den.>

Reexporten av SOIK:s varor fran Géteborg foljde samma utvecklingsmons-
ter som sjofarten och handeln i stort; den expanderade kraftigt under krigskon-
junkturer och sjonk eller stagnerade under fredsperioder. Men det ér frimst det
amerikanska frihetskriget som markerar en guldalder for SOIK:s reexportverk-
samhet. Enligt den officiella statistiken 6kade reexportens virde fran ungefar 5
million d.s.m. (daler silvermynt) kring ar 1775, till 10 million ar 1777 och 1778.
Hoéjdpunkten naddes ar 1782 nér det reexporterades for 6ver 24 millioner d.s.m
av SOIK importerade varor.> Detta ar var SOIK:s reexport lika med tre fjarde-
delar av Sveriges export, som dven den expanderade kraftigt under kriget, en
mycket anméirkningsvird siffra for ett land som saknade kolonier. Reexporten
sjonk igen till 4 millioner d.s.m. efter kriget (ar 1785), och fortsatte dala under
resten av arhundradet. De franska revolutionskrigen innebar inte lingre nagon
krigskonjunktur for SOIK — till skillnad fran den neutrala sjéfarten som visats
ovan.

En intressant aspekt av SOIK:s aktivitet under aren 1776—83 var reexporten
till Vastindien. Eftersom i den svenska handelsstatistiken ”Véstindien” inklu-
derade &ven norra Amerika, dr det mojligt att en del av SOIK:s te gick till de
revolterande kolonierna.> I detta sammanhang kan nimnas att nordamerikan-
ska kolonister, i likhet med andra brittiska undersdtar, drack mycket te. Den
amerikanska revolutionens borjan forknippas, som bekant, med protester mot
hoga teskatter (Boston Tea Party).

Den framsta forklaringen till SOIK:s reexport boom under kriget var en
kombination av Sveriges neutralitet och allminna ekonomiska villkor. Speci-
ellt fran 1780, ndr alla stormakter som hade egna ostindiska kompanier var
inblandade i kriget, blev det endast Danmark och Sverige som kunde relativt



123

Diagram 3: SOIK: reexport viirden 1770—1800 (d.s.m.)
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Kdlla: Nystrém, Johan Fredrik, De svenska ostindiska kompanierna: historisk-
statistisk framstdllning. Goteborg 1883

fritt segla till Kanton. Viss betydelse hade sikert dven det f6rsta neutralitets-
forbundet.

Krigets slut medforde en radikal fordndring av villkoren for tehandeln.
Forst reducerade britterna sina tullar (Pitt’s Commutation Act) och dkade
dessutom teimporten.** Aret 1791 forbjéd hollindarna all teimport till Hol-
land, utom det som kom med deras eget kompani. Dessutom, redan 1785,
Oppnade Forenta staterna sin egen handel med Kanton som dkade mycket
snabbt. Dessa omdaningar av Europas temarknad innebar att SOIK férlorade
grunden for sin verksamhet. Kompaniet fanns fortfarande under de franska
krigen men, till skillnad fran det danska kompaniet, lyckades SOIK aldrig att
fa ndgon roll i transithandeln under den nya krigskonjunkturen.*

Avslutning

Utgdngspunkten for denna uppsats var frigan om neutralitetens betydelse for
svensk sjofart under 1700-talet. Det har konstaterats att den utdragna konflik-
ten mellan Storbritannien och Frankrike (1689—1815), det si kallade andra
hundraérskriget, skapade for de nordiska neutrala, Sverige och Danmark,
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manga vinstgivande situationer. Den danska diplomatiska och ekonomhisto-
riska forskningen har studerat och lyft fram ncutralitetens betydelse for Dan-
marks utveckling som en sjéfartsnation. Men i Sverige har det varit annorlun-
da. Den svenska diplomatiska historien har inte dgnat sirskilt mycket upp-
mérksambhet at de ekonomiska méjligheter som 1700-talets neutralitet erbjod.
Forskarna har istéllet lyft fram det storpolitiska spelet (maktbalansen i Nor-
den, kampen om Norge och liknande) som drivande motiv 1 svensk utrikespo-
litik. Ekonomiskhistorisk forskning har 4 sin sida betonat frimst betydclsen
av varuhandeln, dven om den uppmirksammat krigens paverkan.

Jag har hir argumenterat for att ncutraliteten var den viktigaste enskilda
faktorn som péverkat svensk sjofart under andra hélften av 1700-talet. Krigen
mellan Frankrike och Storbritannien skapade en stor efterfragan pa neutralt
tonnage och Sverige med sitt relativt perifera ldge och svaga internationella
stillning kunde utnyttja detta, ungefir pa samma sitt som det gjorde under
1900-talet. Sverige skiljer sig egentligen inte pd nagot sitt frin Danmark,
Holland - eller USA under perioden 1793-1812 - som ocksa utnyttjade sin
neutralitet ekonomiskt. Det dr dessutom uppenbart att staten, redarna och
képménnen samarbetade 1 detta syfte. De ekonomiska motiven for utrikespo-
litikens utformning var viktigare 4n den diplomatiska forskningen tillstar.

Det kiillmaterial som analyserats i uppsatsen (frimst algeriska sjopass) vi-
sar att en mycket stor del av det svenska handelstonnaget seglade sdder om
Kap Finisterre. Men denna analys ar fortfarande otillricklig for att exakt fast-
sld hur manga svenska fartyg faktiskt gick i trampfart. Om vi utgdr ifrén att de
flesta fartyg som passerade Gibraltar gick i trampfart handlade det om mellan
100 och 150 fartyg arligen, vilket representerar en betydande del (12 000-18
000 lister) av hela svenska tonnaget (60 000-80 000 laster). Utdver det tonna-
ge som passerade genom Gibraltar in i Medelhavet fanns det manga fartyg
som hyrdes for transporter kring Iberiska halvon och 1 transatlantisk sjofart.

En jdmforelse med Danmark var en viktig utgdngspunkt f6r denna analys
och likheten mellan de nordiska neutrala staterna dr uppenbart nér vi beaktar
de diplomatiska och militdra aspekterna. Men detta borde inte tolkas som om
Sverige och Danmark hade samma forutsittningar for att bedriva neutralitets-
sjofart. Det dr dven viktigt att lyfta fram skillnaderna for att forsta att linderna
hade olikartade intressen i sin anvdndning av neutralitet. Forst och framst
maste det noteras att den dansk-norska handelsflottan faktiskt var tre ganger
storre dn den svenska.’” Norge och hertigddmena Slesvig och Holstein spela-
de en viktigare roll i den danska fraktsjéfarten dn Svenska Pommern och Fin-
land, dven om dessa var viktiga. Exempelvis i Medelhavet dominerades den
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danskflaggade sjofarten helt av fartyg fran hertigddmena och Norge; endast
en femtedel av de danska fartygen hade Kopenhamn som hemmahamn.*® Sve-
riges sjofart ddremot, dven efter det bottniska handelstvangets upphévande,
dominerades helt av Stockholm.

Danmark saknade stora exportprodukter, med visst undantag for sigade
tridvaror och fisk fran Norge, och det hade ingen betydande export av skepps-
byggnadsmaterial (“naval stores”) som definierades som kontraband av brit-
terna. For Sverige daremot var dessa varor livsviktiga. Den svenska exporten
bestod av ett fatal stora exportvaror (jirn, travaror och skeppsbyggnadsmate-
rial). En annan viktig skillnad ar betydelsen av den koloniala handeln och
kolonier. Aven om Danmarks koloniala vilde inte kan jimféras med det brit-
tiska eller franska, var det betydelsefullt. Danmark hade kolonier i1 Indien,
Afrika och Vistindien och forbindelserna med kolonierna var viktiga. Dessut-
om spelade handeln med koloniala produkter en betydande roll. Képenhamn
fungerade under 1700-talet som Ostersjons viktigaste transitplats for dessa
produkter.”” Det kan nimnas exempelvis att en stor del av svensk sockerim-
port kom via K&penhamn.®® Det egna kolonialvildet betydde alltsd mycket
mer fér Danmark, dn den lilla 6n S:t Barthélemy betydde for Sverige.

Denna uppsats har emellertid lyft frimst likheterna i de neutralas situation,
speciellt ndr det giller sjofarten i Sydeuropa. Ekonomisk exploatering av
ncutraliteten var en del av 1700-talets ekonomiska system i vilket krig och
handel djupt inverkade pa varandra -- som vissa sag det, dér krigen handlade
frimst om handel. Den neutrala sjéfarten mildrade krigens inverkan pa mark-
naderna. Det hédnde ofta att protektionism luckrades upp under kriget just for
att mildra dess konsekvenser. Utan den neutrala sjéfarten skulle marknader-
nas effektivitet - bade for transporter och varor — bli mycket simre och kri-
gens konsekvenser for den europeiska (och globala) ekonomin intensivare, 1
en period av dramatisk ekonomisk omvandling. Det dr &ven uppenbart att ex-
ploatering av neutraliteten var viktig for utveckling av inhemska ekonomier.
Men det kravs betydligt mer forskning for att visa den neutrala sjofartens
langsiktiga roll, bade pa den europeiska och nationella nivé.
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Appendix: Antalet av algeriska pass relaterat till viktiga
utrikespolitiska héindelser, 1770—1820

Ar Antalet av algeriska pass Hindelser

1770 [ 198

1771 246

17721 270

1773 ] 267

17741 278

17757 222

1776 | 236 Amerikanska frihetskriget

1777 253

1778 | 287 Frankrike 1 kriget

1779 | 282 Spanien 1 kriget

1780 | 320 Holland 1 kriget, det forsta neutralitetsforbundet
17 373

1782 1 441

1783 ] 339 Amerikanska frihetskrigets slut

1784 | 370

17851 389

1786 | 289

1787 | 321

1788 1 163 Ryska kriget

1789 | 3 Ryska kriget

1790 | 1135 Ryska kriget

17911 354

17927 257

1793 7 398 Bérjan av franska revolutionskrigen
1794 | 408 Dansk-svenskt avtal om ett gemensamt forsvar av sj6farten
1795 | 394

1796 | 362

1797 | 425

1798 | 467 Konvojaffaren

1799 | 516

1800 | 624 Det andra neutralitetsforbundet

180T | 369 Det andra neutralitetsforbundets kollaps
1802 | 545

1803 | 677 Handelsavtalet mellan Sverige och Storbritannien
1804 | 717

1805 | 586 Sveriges krigsforklaring mot Frankrike
1806 | 259 Kontinentalsystemet infors

1807 | 366

1808 | 306 Sveriges krig mot Ryssland

1809 | 400 Sveriges krig mot Ryssland

1810 | 552 Sveriges “krig” mot Storbritannien (fr o m november)
ISTT | 352

1812 1 310 Kriget mellan USA och Storbritannien
1813 | 696

1814 1 782 Svensk-norska unionen

1815 | 1012 Napoleonkrigens sfut

1816 | 583

18171 530

1818 | ST1

1819 ] 473

1820 | 431




129

Noter

! Denna artikel bygger i stora delar pd min bok som kom ut som nr 10 i Forum navales skriftse-
rie (Miiller 2004) och pa ett bidrag till IV International Maritime History Congress, Corfu
2004. Jag vill dven tacka Jan Glete och Mats Kero for virdefulla kommentarer och konstruktiv
kritik.

2 Wahlstrém 1917, s. xi.

* En utmarkt introduktion till Sveriges tidig moderna neutralitet ges i af Malmborg 2001.

* Davis 1962, s. 318-325; Harley 1988, s. 873—875 (tabell 9).

3 Johnson 1957, s. 39-40.

¢ Schén 2000, s. 60.

7 For en typisk beskrivning av neutralitetssjofartens roll se Johnson 1957, s. 40.

® Sveriges diplomatiska historia av 1793-1815 perioden behandlas bl. a. i Wahlstrom 1917;
Johnson 1957; Svensson 1952; Gasslander 1954 och Trulsson 1976.

? Heckscher 1922 och 1940, 1949 (vol. 2), s. 670-678, och dven 1963, s. 217-218.

1" Hogberg 1969.

"' Hogberg 1964; Carlson 1971.

12 Johansen 1992, s. 484-485; af Malmborg 2001, s. 63.

"> Hogberg 1969, s. 138.

" Davis 1962, s. 177.

' Till exempel Wahlstrom 1917; Jigerskiold 1957.

' Gasslander 1954, se ocksa Carlson 1971 och Svensson 1957, s 15

17 En utomordentligt vélgjord dversikt av den danska sjofartens historia ar

Dansk safarts historie, band som berér tidig modern och modern sjéfart har skrivits av Ole
Feldbak (b. 3, Storhandelens tid, 1720—1814) och Anders Monrad Mgller (b. 4 Med korn og
kul, 1814—1879) Se dven Andersen 2000, s. 7-9.

' Feldbaek 1977, 1980, 1983, 2001 och andra.

1" Johansen 1990 och 1992.

2 Andersen & Voth 2000; Andersen 2000.

2 Johansen 1976-77, s. 35-54, s. 47.

2 Féljande resonemang bygger framst pa af Malborg 2001, s. 14 ff, och Feldbak 1983.

# Feldbaek 1983, 5. 7.

# Jagerskisld 1957, s. 280.

2 Hattendorf 1993, s. 329.

% af Malmborg 2001, s. 32-33.

7 af Malmborg 2001, s. 34; Jigerskiold 1957, s. 195-196.

** af Malmborg 2001, s. 64, se ocksa Feldback 1983 s. 18.

¥ Gasslander 1954.

3% Crouzet 2000, s. 305.

31 Johnson 1957, s. 47 (not).

32 Feldbaek 1973.

3 Johnson 1957, s. 40-41.

 Johnson 1957, s. 41.

* En jimforelse som har gjorts mellan de danska algeriska passregistren och Oresunds tullbdcker
bekriftar passregistrens anvdndbarhet. (Gebel 1982-83) Négon liknande jaimforelseanalys har
inte gjorts pé svenskt material, men inget tyder pa att resultatet skulle bli annorlunda.




130

3¢ Johansen 1976-77, s. 49 (Tabell 12).

37 Desfeuilles 1956.

* Miiller 2004, s. 113.

% Data for 1786, Sjopassdiarier 1739-1831, C II b, Huvudarkivet, Kommerskollegium, Riksar-
kivet, Stockholm.

4 Johnson 1957, s. 247.

4 Utredningen uppskattade att det fanns svenskt registrerat tonnage om 80 000 léster, av dessa
ca 20 000 i Svenska Pommern, Carlson 1971, s. 18.

2 Se t ex. Johansen 1992, p 482; Andersen and Voth 2000, s. 6-7.

43 Hans Jacob Gahn till Kommerskollegium, dat. 27 januari 1786, Cadiz vol. 67, Huvudarkivet,
Kommerskollegium, Riksarkivet, Stockholm.

* Hans Jacob Gahn till Kommerskollegium, Skeppslista dat. 3 januari 1777, Cadiz, 1719—
1802, E VI aa 67, Huvudarkivet, Kommerskollegium, Riksarkivet, Stockholm.

4 Arendt Dreyer till Kommerskollegium, dat. 18 april 1769, 27 februari och 12 juli 1770, Ca-
diz, 1719-1802, E VI aa 67, Huvudarkivet, Kommerskollegium, Riksarkivet, Stockholm.

4 Richard Séderstrom till Kommerskollegium, dat. 1 oktober 1793, Philadelphia, Americana
vol. 1, Riksarkivet, Stockholm.

47 Det genomsnittliga tonnaget av svenska fartyg i Medelhavet var 120 svara lédster (ca 290 ton)
Miiller 2004, s. 156 (tabell 5.9).

% Carlson 1971, s. 13.

# Bagge exemplen (S:t Barthélemy och Goteborg) belyses utforligt i Miiller 2004.

S Kjellberg 1975, s. 136.

31 Shammas 1990, s. 77 ff; Shammas 2000, s. 170; Cole 1958, s. 410; Smith 1996 och Kent
1973.

52 Kent 1973.

3 Nystrom 1883 (bilagor); Miiller 2003, s. 36-37.

* Den svenska handeln med Vistindien var dock inte sérskilt betydande, ca 600 000 d.s.m.,
detta kan jamforas med SOIK:s normala reexport flera mil. d.s.m. For Sveriges handel med
Vistindien se Hildebrand 1951, tabeller 1-5, s. 315-318; for SOIK:s reexport se Nystrom
1883, (tabell 4).

3 Mui 1984, s. 13; Dermigny 1964, s. 539.

3¢ Feldbaek 1973.

7 0Om tonnage och antalet av danska och norska fartyg se Lindvall 1917, s. 422, for jamforelse
se bl. a. Johansen 1992, s. 482.

% Andersen & Voth 2000, s. 22.

** Data for 4r 1787 visar att 22 % av K&penhamn-registrerat handelstonnage (7 317 ldster) gick
pé Vistindien, och 18 % (6 107 lister) gick pa Ostindien. Johansen 1982 s. 489. Andelen blir
dven hogre om Island och Grénland réknas som kolonier.

% Under &ren 1783-1787 importerade Sverige 41 % av socker fran Danmark och 39 % fran
Frankrike, endast 5 % kom fran England. Johnson 1957, s. 37.
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Recensioner

Dan H. Andersen, Mandsmod og kongegunst. En biografi om Peter
Wessel Tordenskiold. Aschehoug Dansk Forlag A/S, Képenhamn
2004, 389 sid., ill.

anmdld av Lars Ericson

Fa personer i den nordiska marinhistorien dr sd omskrivna och sigenomspun-
na som den dansk-norske sjohjilten Peter Tordenskjold. Fédd 1690 i Trond-
heim, adlad 1716 av kungen 1 Kdpenhamn och utndmnd till viceamiral 1719,
blev han snabbt béde en dansk och en norsk sjohjilte. Det finns i delar av den
tidigare Tordenskjoldlitteraturen (frimst norrmannen Olav Bergersens tva-
bandsverk som utkom 1925) tendenser till att se ndgot av en dansk samman-
svérjning i akt och mening att sabotera den framgéngsrike norrmannens karri-
dr, men i stort sett dr danska och norska historiker ganska eniga om tolkning-
arna. For tolkningsproblemen och de potentiella tvistefragorna dr manga.

Manga av de legender som spunnits kring Tordenskjold och hans gérning
upptrider redan hos Casper Peter Rothe, som 1747-50 gav ut sitt trebandsverk
om Tordenskjolds Heldte-levnets beskrivelse. Inte s fa uppgifter tycks ocksa
helt enkelt ha uppkommit under Rothes eget skrivande. Detta har uppmaérk-
sammats av tidigare forskning och inte minst den ovan nidmnde Bergensen.
Men inte desto mindre ha legenderna levt vidare och traderas. Aven sentida
forskare har, med tillbérliga kéllkritiska reflektioner, dtergett dem. Detta gél-
ler &ven Dan Andersen, som dock vid flera tillfillen understryker hur mycket
av detta legendgods som dyker upp forst i Rothes verk, utan sparbar koppling
till Tordenskjold och hans samtid.

Andersens bok ir ett stycke habilt biografiskt hantverk dér vi far félja hu-
vudpersonen frin det han sdg dagens ljus i Trondheim 1690 till dess han 1720
omkom i en duell i Gleidingen i Tyskland. Hér méter vi de klassiska sjostride-
rna vid Dynekilen 1716, Géteborg och Stromstad 1717, Goteborg dnnu en
gang 1719 och slutligen erdvringen av Marstrand och Karlstens féstning ock-
sé det 1719.

For en svensk ldsare dr det nyttigt att fa sig till livs det danska (norska)
perspektivet pd det sjokrig som rasade mellan véra ldnder dren 1709-1720.
Tordenskjold ar ju i hdgsta grad nirvarande 1 snart sagt alla klassiska marin-
historiska verk om den svenska sjomakten under den senare hélften av det
stora nordiska kriget. Men fordjupningen i det dansk-norska perspektivet sak-
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nas dessvarre ofta i svensk litteratur. Tyvarr maste man konstatera att det mot-
satta forhallandet i viss méan giller Andersens bok, som saknar resonemang
om det svenska perspektivet. I det avseendet haltar hans bok, precis som
manga svenska bocker gjort fére honom. Vi véntar dnnu pa ett forsok att ta ett
samlat grepp pé sjokriget i de nordiska farvattnen under Karl XII:s, Frederik
I'V:s och Peter den Stores inbordes kamp.

En ny och friasch angreppsvinkel dr Andersens forsok att utréna verklighe-
ten bakom de samtida klagomélen mot Tordenskjolds harda agerande som
chef. Flera klagoméal mot hans hardfoéra beteende — bland annat att han ska ha
sparkat och missfirmat underlydande — ledde till utredningar fran hogre ort.
Hur forhéll det sig da med grunden f6r dessa anklagelser, 1 en tid nédr en hard-
for behandling av inte minst manskapet snarast var legio pd drlogsfartygen i
de flesta linder? En genomgéng av amiralitetets inkomna skrivelser visar att
ingen annan besittning dn Tordenskjolds (eller Peter Wessel som han hette
fore adlandet) klagade pa sin chef. Skillsord, hugg, slag och sparkar gar igen
i ménga skildringar av Tordenskjolds befilsforing. Fram tonar bilden av en for
personlig del dregirig och oférvigen fartygschef, som i farans stund tycks ha
bekymrat sig foga om besittningens vélbefinnande. Andersen anmérker
mycket riktigt att en fartygschef som inte bryr sig om att han utsétter besitt-
ningen for onddiga risker har betydligt svarare att fi de underlydandes lojali-
tet i svara situationer, i motsats till den chef som tydligt visar att han inte offrar
nagon i onddan”. Tordenskjold tycks kunna inrangeras i den forra kategorin.

Tordenskjolds dregirighet forledde honom ocksa att tidvis frisera sina rap-
porter till kungen och &verordnade i amiralitetet. Det géller inte minst det
misslyckade angreppet pd Stromstad den 19 juli 1717. Tordenskjolds eskader
fick dra sig tillbaka med 96 déda och 246 sirade, vilket var mycket ansenliga
forluster dven i samtidens perspektiv. 1 sin rapport férsékte Tordenskjold ba-
lansera intrycket genom att hivda att svenskarnas forluster var minst tre-fyra
ginger s3 stora. | ett brev direkt till kung Frederik IV drog sig Tordenskjold
inte fran att tala om kanske 700-800 stupade svenskar, ja kanske till och med
upp emot 2 000 man. I verkligheten fanns pa valplatsen i inloppet till Strom-
stad 19 stupade och 173 sdrade svenskar. Den hir opdlitliga rapporteringen
gjorde, vil sd mycket som det misslyckande anfallet i sig, att Tordenskjolds
uppatstigande karridrkurva fick sig ett rejilt hack. En dryg ménad efter anfal-
let pa Stromstad avsattes han fran posten som chef for sjdstridskrafterna i den
norska delen av kungariket. Men dven hans problem med manskapet och det
faktum att han i maj 1717 hade angripit Gteborg utan tillstdnd av dverordna-
de bidrog ocksa. Har kan man gora reflektionen att om Tordenskjolds anfall
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pa Goteborg hade lyckats hade han suttit sikrare i sadeln 4n nagonsin, oavsett
om tillstdnd hade givits eller inte fran hogre befil. Detta bara understryker den
gamla sanningen att skillnaden mellan hjéltedad och fordomelse ér liten i sj6-
kriget.

Intressant for en svensk ldsare ar skildringen av det storpolitiska spelet det
Odesdigra aret 1716 d& en rysk-dansk invasion av Skane stod for dorren och
tsar Peter besokte sin allierade Frederik IV 1 K&penhamn. Men det skar sig
snart mellan de tvé furstarna och Frederik tycks ha varit okénslig fér den
maktfullkomlige men stingslige tsarens reaktioner. Ddrmed missade han ock-
sa ett gyllene tillfille att med rysk hjilp fora Gver massivt dverldgsna armeéfor-
band till Skdne och besegra de dir stiende svenska trupperna.

Men frigestillningen dr naturligtvis inte sa enkel. I Danmark asidg man
med oro den ryska makttillviixten i Ostersjon, samtidigt som sjdmakterna
Nederlidnderna och Storbritannien for inget pris 1 virlden ville att en och sam-
ma stat ater skulle behirska bada sidor av Oresund. Dessa faktorer bidrog
starkt till att ridda Sverige fran undergingen. Inte ens i Képenhamn var man
intresserad av ett totalt svenskt sammanbrott, 1 alla fall inte om resultatet blev
en stark rysk dominans i regionen. Hér visar Andersen en klar blick for de
marinstrategiska perspektiven, men tyvirr later han inte dessa resonemang
lopa ut till en rod trdd genom hela framstillningen. Det hade gett ett bredare
perspektiv pa och en djupare forstéelse for Peter Tordenskjolds agerande.

Detsamma géller det intensiva kaparkrig som bedrevs av alla parter, dven
av Tordenskjold samtidigt som denne tillbringade en stor del av sin tid till
sjoss med att jaga svenska kapare i Visterhavet. Hans frimste svenske mot-
part Lars Gathe (adlad Gatenhielm) mcra kdnd som “Lasse i Gatan” nimns
bara kortfattat av Andersen. Helt korrekt beskrivs han som en kaparadminis-
tratdr som frimst verkade till lands. Den bild man finner i dldre svensk littera-
tur dir Gathe och Tordenskjold likstélls som sjokrigare dr i sak helt fel, och
har frimst sin grund i senare generationers mytbildning kring “’Lasse i Ga-
tan”. F6r den som, liksom recensenten, sjilv har forskat och skrivit om ”Lasse
i Gatan” kidnns dock avsaknaden av det svenska perspektivet ganska stor. For-
klaringen till och beskrivningen av det svenska kaparkrig som upptog en si
stor del av Tordenskjolds tid till sjoss lyser ndstan helt med sin franvaro. Dir-
med undanhalls ldsaren 1 praktiken en viktig pusselbit. For Sveriges del var
det livsviktigt att dels forhindra andra staters (frimst sjomakternas) handel pa
de av Ryssland erdvrade hamnarna i Baltikum, dels att skira av sj6forbindel-
serna mellan Danmark och Norge, for att forhindra flodet av danska arméfor-
band till Norge, liksom av norska sjomin, skeppstimmer med mera till Dan-
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mark. Insikter om dessa strdvanden ger en annan belysning av de intensiva
danska motatgirderna, inte minst utforda av Tordenskjold sjdlv nir han vid
tva tillféllen forsoker angripa de svenska kaparnas huvudbas Géteborg.

Dan Andersens bok ger oss en sammansatt bild av den mytomspunne sjé-
hjilten Tordenskjold. Hér berittas hans framgéngssaga, men lidsaren bereds
ocksd en analys av huvudpersonens svagheter och tillkortakommanden. Det
pris som hans omgivning, inte minst de underlydande pa hans fartyg, fick
betala for att Tordenskjolds karriir skulle fortsétta att réra sig framét och upp-
at berittas ocksa pa ett fortjinstfullt sitt. En svaghet med boken 4r den mycket
harda fokuseringen pa huvudpersonen, vilket goér att de storre sammanhangen
latt faller bort. Glimtvis analyseras de strategiska sammanhangen med klar
blick for vad Danmarks och Sveriges grannar hade {or intressen i vart ndrom-
rade, men under en stor del av skildringen saknas den typen av analys. Det dr
synd for med en konsekvent genomférd ansats av att teckna de strategiska
sammanhangen hade en bra fond kunnat malas, mot vilken Tordenskjolds
agerande hade kunnat goras dn mera begripligt.
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Christer Westerdahl, Vdnern: landskap — mdnniska — skepp. Om en
maritim inlandskultur vid Vinern. Bétdoksgruppen, Skiarhamn 2003,
241 sidor, illustrationer, inbunden.

anmdld av Leos Miiller

Vinern dr Europas tredje storsta sjé. Vinern ar sa stor att den egentligen kan
betraktas som ett mindre hav. Det 4r med denna utgangspunkt — Vinerns som
ett instdngt svenskt hav — som Christer Westerdahl borjar sin omfattande bok.
Och det dr ganska naturligt att han hinvisar i detta sammanhang till den store
franske historikern Fernand Braude! och hans bok om Medelhavet; Vinern
kan ses som ett litet svenskt Medelhav. I Braudels spér anldgger sedan forfat-
taren ett strukturellt perspektiv pa4 Vinerns historia. Det 4r de langa vagornas
historia, kulturens, jordbrukets, transportteknikens férindring som han &r in-
tresserad av. Westerdahl utgar ifrdn att Vinern 4r sé pass stor att den under
historien utvecklat en egen maritim kultur och det dr denna Vinerns maritima
kultur som dr bokens egentliga dmne.

Vad dr da maritim kultur? Forfattaren lyfter fram frimst tva aspekter: ett liv
som har att géra med hav (vatten) och en sjobrukares’ identitet, som skiljer
sig frin en jordbrukares, en landkrabbas, identitet (s. 9). Det handlar alltsd om
en kultur som forknippas med fiskare, sjoméin, skeppsbyggare, alla manniskor
som pa ett eller annat sitt dr beroende av sjon/havet. Dock dr gransen mellan
de tva kategorierna ofta flytande, dven en *sjobrukare’ kan dgna sig at jordbruk
och en jordbrukare kan anvinda vatten eller is for att ta sig fram.

Bilden av Vanerns maritima kultur i ett 1ingt tidsperspektiv maste bygga pa
en tvirvetenskaplig bas. Med sin méngsidiga bakgrund dr Westerdahl vil
limpad for sddant angreppssitt. Han kombinerar arkeologiska fynd med his-
toriska dokument, etnologiska observationer och ortnamnsforskning pa ett
mycket funktionellt sitt. Metoden ar en slags tjock beskrivning av de kulturel-
la fenomen som forfattaren dgnar sin uppmirksamhet. Speciellt nir det giller
den inledande del av boken som dgnas at Vinern under forhistorisk tid och
medeltid, fungerar den tvirvetenskapliga metoden utmarkt.

Boken ér indelad i tvé stora delar dir den forsta ger en kronologisk dversikt
av Vinerns historia utifran ett maritimt perspektiv. Kapitlet om forhistorisk tid
dgnas frimst at batfynd och beldgg av militir och transportverksamhet. Kapit-
let om medeltid d4gnar mycket uppmaérksamhet at kyrkans roll. Landskapens
kyrkor placeras kring sjon, kyrkbatar och deras resor till de olika kyrkorna
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runt sjon beskrivs i detalj. Men forfattaren dgnar sitt intresse dven 4t farleder,
sjomirken och battyper. Det tredje kronologiska kapitlet 4gnas &t tiden efter c.
1600 och &r mer historiskt och mindre tvirvetenskapligt — av naturliga skil,
det finns helt enkelt betydligt bittre skriftlig dokumentation for denna period.
Igen ges mycket utrymme at bétar, deras typer, platser dir de byggdes, batar-
nas arbetskraft, seglationssdsong, och s& vidare. Forfattaren visar dven hur
betydelscfullt fiske var for Vinern, med dess ménga arter och stora fisktill-
gangar. Dessutom belyser detta kapitel Vinerns stora betydelse for export av
jdrn och timmer under den tidigmoderna perioden.

Den andra delen av boken innehaller tva kapitel; det forsta dgnas at forlis-
ningar pa Vénern, medan det andra uppméarksammar det maritima kulturland-
skapets olika element (lotsplatser, fyrar och sjomarken, varv, sjokrogar, ankar-
och lastageplatser och liknande). En intresserad ldsare hittar en mdngd fasci-
nerande uppgifter och detaljer om platser, batar, forlisningar. Dock saknas det
en struktur och cn argumentationslinje som for lisaren fran empirin till en
storre sammansatt bild av Vinern som ett svenskt Mcdelhav.

I bokens inledning tar Westerdahl upp den egna bokens plats i den litteratur
som finns om Vénerns maritima kultur (s. 16-17) och han ar vil medveten om
sina brister och om den klyfta som finns mellan bokens syntetiska ambition
och den mer skissartade faktiska uppldggningen. Fragan 4r om resultatet kun-
de bli bittre med annu flera uppgifter om olika aspekter av Vénerns maritima
forflutna. Jag tror inte det. Ddremot ir jag dvertygad om att en tydligare kro-
nologisk struktur skulle ge boken det rdda trad som jag ibland saknar.

Det finns ingen tvekan om att Christer Westerdahl dr en mycket kunnig och
driven arkeolog, historiker och ortsnamnsforskare och att han visar i boken
formdgan att sétta sina kunskaper i ett sammanhang. Boken om Vénerns ma-
ritima kultur ar ett viktigt bidrag till den svenska marinhistoriska forskningen.
Det borde dven ndmnas att boken &r rikt illustrerad med teckningar, kartor och
fotografier och att den har forsetts med en omfattandec notapparat och kill-
och litteraturférteckning. Den har dessutom ett praktisk ort-, sak- och namn-
register, ndgot som annars ofta saknas i svensk vetenskaplig litteratur.
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Kortare recensioner

Foreningen Sveriges Sjofartsmuseum, Varvsliv. Minnen fran en
svensk industriepok. Sjohistorisk arsbok 2004-2005. Stockholm 2004,
281 sidor, illustrationer, inbunden

I och med arsboken Jarvsliv fullbordas Sjéhistoriska museets trilogi av berit-
telser och minnen fran sjofart, sjoforsvar och skeppsbyggeri. Till skillnad fran
de tidigare &rsbdckerna Sjémansliv och Orlogsliv, som behandlat dven de seg-
lande handels- och 6rlogsflottorna, 4r denna volym avgrinsad till de storre
ang- och motorfartygsvarven frén mitten av 1800-talet och framéat. Huvudvik-
ten ligger pd 1900-talets varvshistoria. Avgriansningen &r vil motiverad; det
var en helt ny varvsindustri for byggnad av jérn- och stalfartyg med ursprung
i mekaniska verkstdder som vixte fram i Motala, Stockholm, Géteborg och
Oskarshamn m.fl. platser. Under 1700- och forsta hélften av 1800-talen hade
huvuddelen av det d4 allenarddande triskeppsbyggeriet varit lokaliserad till
Finland och Norrland.

Boken inleds med en kort 6versikt av svensk varvsindustris utveckling vil-
ken ger en ram for de foljande berittelserna. 1 ett trettiotal sjdlvbiografiska
texter skildras sedan hur arbetslivet upplevdes i den mangfald av yrken som
fanns pa varven: fran nagelpojkar och hammarnitare, smeder och filare, kran-
forare och svetsare, snickare och ritare, till 16nekontorister, ingenjorer och
varvschefer. Texterna ir himtade fran uppteckningar i museiarkiv, arbetslivs-
skildringar, memoarer och intervjucr. Genomgéende har de hogt ldsvirde och
ger en fascinerande bild av en férsvunnen industri- och arbetslivskultur — som
fortfarande i stor utstrickning &r i levande minne.

Den moderna svenska varvsindustrins grundliggare Hugo Hammars
mérgfulla minnesbilder av sina upplevelser som nittonérig praktikant 1883
- grova yrkesstolta arbetskarlar och en rdbarkad humor — gar igen 1 manga
av skildringarna, som dock ger rikliga tillféllen till nyanseringar. I denna
utpriglat manliga industrivirld kommer ockséa fem kvinnliga roster till tals,
bl.a forfattarinnan Aino Trosell som relaterar sin tiodriga yrkesverksamhet
som svetsare pa Arendalsvarvet. Hon konstaterar att varvsindustrin blev
”jamlik” nér tillgadngen pa kvalificerade manliga yrkesarbetare trét pé sjut-
tiotalet.

De vardagliga upplevelserna stér i forgrunden, men ldsaren far ocksa folja
introduktionen av tekniska innovationer som t.ex. svetsning och den forsta
Gotaverksmotorn. Avsnittet om den senarc och dess konstruktdr ingenjor Ols-
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son, "Motor-Olle” kallad, stdndigt iférd overall och oljig slokhatt, tillh6r bo-
kens héjdpunkter.

Till helhetsbilden bidrar ocksa det omsorgsfulla bildurvalet och bildtexter-
na. T.o.m. for- och efterséttsbladen visar att inget 1dmnats &t slumpen i bokens
produktion: en rostfirgad fartygsplat genomskuren av en skérbriannare! Bo-
ken avslutas med en forteckning 6ver de varv som férekommer i beréttelser-
na, en kortfattad bibliografi, forklarande noter samt kdllférteckning.

Mats Kero

Ingvar Henricson, "Mister Agent, we are sinking!” Oden och dventyr
kring Haegerstrands, pd virldshaven sen 1859. Breakwater
Publishing, Goteborg 2004, 163 sidor, illustrationer, inbunden.

Boken ér skriven i anledning av shippingforetaget P J Haegerstrands i Gévle
140-&rsjubileum 1999. Det ér ingen vanlig foretagshistoria, vilket forfattaren
ocksa papekar, utan en blandad kompott av reportage, kronika och skrénor om
och kring foretagets verksamhet. Den blandade kompotten ir ocksd av blan-
dad kvalité. Till bokens avgjorda fortjanster, forutom det vackra bildmateria-
let och forfattarens djupa kunskaper om Gévles sjéfartshistoria, hor de manga
levnadsdden 1 anslutning till den senare som han later passera revy utifran
bevarade brev och minnesanteckningar. Det &r skildringar som bér och fasci-
nerar, samtidigt som det ger en god bild av villkoren for sjofartens intressenter
bade ombord och i land under slutet av 1800-talet och forsta hélften av 1900-
talet. Reportagen fran en skeppsmaklarfirmas vardag idag ger ocksi intres-
santa inblickar i en del av sjofartens “infrastruktur” vilken &r lika oundginglig
som hamnar och farleder, men som séllan belyses. Boken avslutas med data
om de 12 segelfartyg och 14 angfartyg som redades av Haegerstrands 1865-
1909 samt en forteckning av firmans dgare och agenturer genom aren.

Att pd uppdrag skriva underhillande och med substans, dven for ldsare ut-
anfor deltagarna pé en firmafest, ir nu inte alla ginger enkelt. Mahinda har
ocksa uppdraget kénts forfattaren vermiktigt da han fyllt ut den vackra voly-
men med ett dvermatt av tréttsamma putslustigheter och skissartade allméanna
tidsbilder, vilka ibland snarare skapar rastloshet dn farg at skildringen. (Na-
gon gang blir det ocksé fel, som nir han péastar att Winston Churchill inte
kédmpade i skyttegravarna under forsta vérldskriget — vilket han faktiskt gjor-
de 1915-16.) Att forfattaren kan bittre dr dock uppenbart; med ett mindre
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omdjligt uppdrag och pennan hallen i stramare stilistiska tyglar torde vi hir ha
en populdr sjofartshistoriker av rang.
Mats Kero

Janet Macdonald, Feeding Nelson's Navy. The True Story of Food at
Sea in the Georgian Era. Chatham Publishing, London 2004, 224
sidor, illustrationer, hiftad.

Den géngse populdra bilden av mathallningen under segelfartygens tid dr av
ruttet kott och skorpor fulla av mjélbagg, nedskéljd med surt vin, hédrsken 61
och ”grogg” for att bedéva smaklékarna. Janet Macdonald, forfattare av bl.a.
kokbocker och med mastersexamen vid Greenwich Maritime Institute, hdvdar
i denna bok att detta ingalunda var normen i Royal Navy under Napoleonkri-
gen. Hon visar i studien att sjdménnens officiella diet var béttre dn den som
kunde forvéntas dem iland. Den gav ocksd ett omfattande kaloriintag vilket
var nddvindigt for det harda arbetet i sjotjénst. Klagomal dver mathaliningen
var heller aldrig den priméra anledningen till missndje bland beséttningarna.
Trots svarigheterna med att bevara proviant i avsaknad av kyl, frys och kon-
server hade man inom Royal Navy i stort sett fatt bukt med skorbjugg och
andra sjukdomar pga bristande niring vid sekelskiftet 1800.

Att dstadkomma detta for en flotta omfattande 150 000 sjomaéan i 1000 far-
tyg som ibland 1&g méanader ute till sjoss var en enastidende bedrift av Royal
Navy's administratorer i Victualling Board, havdar forfattarinnan. For dem
som &r bevandrade i den nyare forskningen kring naval administration ar bo-
kens slutsatser i stort kanske inga nyheter. I detaljer torde de ocksad kunna
diskuteras, d& mera forskning p4d omradet behdvs. Jimforelsen med andra
flottor, som den franska och spanska, begrénsas dven av att forfattarinnan hal-
lit sig till engelsk litteratur.

Inte desto mindre ar det en ldasvird studie, som kombinerar en omfattande
dokumentation med forfattarinnans detaljkunskaper rérande praktiska pro-
blem runt matférvaring och matlagning. Boken inkluderar virdefulla appen-
dix over tidens snariga matt och vikter, berdkningar 6ver sjdominnens kalori-
och vitaminintag, hur administrationens vixlar och bokforing fungerade, ord-
lista samt f6r den roade gastronomen matlagningsrecept pa de matritter och
drycker som inmundigades av Nelsons mannar!

Mats Kero
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Sail and Steam. Selected Maritime Writings of Yrjo Kaukiainen. compiled
by Lars U. Scholl and Merja-Lisa Hinkkanen. Research in Maritime
History, No 27, St John’s, Newfoundland 2004, 266 sidor, hiftad.

Y1j6 Kaukiainen, professor i europeisk historia vid Helsingfors universitet
och en vilkénd finsk sjofartshistoriker, fyller 65 ar. Han hedras vid detta till-
falie av sina kolleger fran International Maritime Economic History Associa-
tion, som han var president av, med utgivning av hans viktigaste engelska ar-
tiklar, Samlingen utkommer i Associationens serie Research in Maritime His-
tory som nr 27. Eftersom den storsta delen av Yrjo Kaukiainens omfattande
produktion ir pa finska — dven om han ocksa publicerat pd svenska — ger
denna samling den hittills bista méjligheten att bekanta sig med hans forfat-
tarskap for svenska ldsare. Kollektionen &r inte mindre intressant {or att den
finska sjofartshistorien av naturliga skl dven ir en del av Sveriges historia.
Samlingen innehaller, utdver tre introduktionsessier skrivna av Lars U.
Scholl, Merja-Liisa Hinkkanen och Lewis R. (Skip) Fischer, sjutton artiklar
som Kaukainen har publicerat i olika tidskrifter och antologier. De flesta kret-
sar kring nagra fa teman som kan anses som centrala for Kaukiainens sjohis-
toriska forskning. Fokus ligger frimst pa det sena 1800-talet, en period som
han dven undersokte 1 sin mest uppskattade engelska bok Sailing into Twi-
light. Finnish Shipping in the Age of Transport Revolution, 1860-1914 (Hel-
singfors 1991). Flera artiklar dignas 4t olika aspekter av sjofartens dverging
fran segel till anga. Ett viktigt omrade i Kaukiainens forfattarskap ar sjomén-
nen och deras anpassning till nya villkor i slutet av 1800-talet, men det finns
dven en artikel om rederiernas anpassning och en annan om tdvlan mellan den
finska kustsjéfarten och jarnvigar 1830-1913. Svensk 1700-talshistoria be-
rors 1 en artikel om produktplakatets konsekvenser for hollindsk sjofart. Det
karaktiristiska for alla bidrag dr forfattarens forméga att med smé exempel
fran finsk sjohistorisk forskning belysa de stora frigorna och de stora ekono-
miska sammanhangen. P4 sddant sétt blir Finlands, och foljaktligen dven Sve-
riges, sjofartshistoria en viktig del av den globala kapitalismens utveckling.
Det finns ingen tvekan om att Kaukiainens forskning och frfattarskap hal-
ler en mycket hog standard; det syns inte minst i Lewis R (Skip) Fischers
uppskattande ord. Samlingen Sail and Steam gor Kaukianens produktion pd
engelska tillgédnglig i en och samma volym. Detta borde uppskattas inte minst
av svenska lésare.
Leos Miiller
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Hans Akerlind, 1900-talets fartygsarkitektur i Sverige, del 1-4. Umed
Studies in History and Theory of Art No 8, Institutionen for
konstvetenskap, Umea universitet, Umeé 2004, 423 sidor,
illustrationer, hiftad.

De senaste decenniernas utveckling av fartygsarkitekturen star i bjért kontrast
till de linjesk6na skapelser som byggdes f6r svenska rederier under den forsta
efterkrigstiden med héjdpunkter som Transatlantics Mo/n-klass och Johnson-
linjens Seattle-klass bland lastfartygen och Kungsholm och Gripsholm bland
passagerarfartygen. Lastfartyg anses numera kunna se ut hur som helst; rent
av tycks man fran bestéllarhall anse ju fulare fartyg, desto rationellare” som
en resignerad f.d. varvsdirektor uttryckt sig. Formgivningen av passagerarfar-
tyg dgnas mera omsorg men sker for det mesta utan kunnande och d4r modebe-
tonad.

Detta ar ndgra av utgdngspunkterna for forre stadsarkitekten i Umed, Hans
Akerlind, som skrivit den forsta doktorsavhandlingen i Sverige om fartygsar-
kitektur. Amnet for avhandlingen har tidigare viickt foga intresse inom akade-
misk forskning trots, som den kinde konsthistorikern Bo Grandien papekat,
att fartygs arkitektur dr lika vird att studera som husen pé land och férekom-
sten av manga exempel pad dmsesidig pdverkan mellan land- och fartygsarki-
tektur.

Del 1 har titeln Var inte bdatarna finare férr? (64+29 s) och innehaller en
overgripande diskussion om olika arkitektoniska motiv som praglar fartygs
estetiska utformning: fribord, sprang, torhéllande mellan lingd och bredd,
for- och akterstdv, 6verbyggnad, skorsten, mélning/kulérer, interiér mm. 1 del
2 Fartygsarkitektur i Sverige 1935-1995. Frdn estetisk gulddlder till renodlad
rationalism (127487 s) tillimpas sedan analysen av dessa teman pé last- och
passagerarfartyg over 149 bruttoton fran perioden. Del 3 behandlar Den vita
fiskebdten av trd — dess arkitektoniska gestaltning (31420 s) och del 4 Stdltrd-
laren — dess arktektoniska gestaltning (37428 s); dven fiskefartygen studeras
utifran i del 1 angivna teman.

Delarna kan ldsas separat och utgdr en sammanldggningsavhandling. De
upprepningar som blir féljden av denna uppliggning dr dock inte trottande
och behandlingen av dmnet priglas av en klar och véiformulerad prosa. Det
stora antalet illustrationer (pa sdrskilt numrerade bildsidor) samt ord- och be-
greppsforklaringar gér ocksé resonemangen litta att folja. Undersdkningen
bygger i forsta hand pé studium av foton och ritningar da de flesta av de be-
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handlade fartygen naturligtvis dr skrotade. Eftersom avhandlingen ér ett pion-
jérarbete har forfattaren i stor utstrickning fatt tillskapa sig egna metoder for
att beskriva arkitektoniska fordndringar av fartygen. Dessa dr emellertid ldtt-
forstaeliga for sj6fartsintresserade utan kunskaper i konstvetenskap. De teore-
tiska resonemangen ar ocksa enkla och handfasta for en lekman pd omradet.

Akerlind &r heller inte ridd for att framfora sina egna estetiska ideal vad
géller fartygs arkitektoniska utformning. Grunden till den negativa utveck-
lingen inom omradet ligger i nya metoder och utrustning for rationell gods-
hantering med containrar, ramper, hissar och osymmetriskt placerade kranar
mm., samt de Skade fartygsstorlekarna som i manga fall om6jliggor ett tradi-
tionellt byggt sprang. Men forfattaren pavisar att mycket estetiskt kunnande i
utformningen av fartyg — som inte star i vigen for rationell godshantering och
ekonomi — ocksé gatt forlorat med nedldggningen av de anrika linjerederierna
och svensk varvsindustri. Detta visas av det danska Maersk Lines container-
fartyg, vilka fortfarande &r omsorgsfullt estetiskt utformade och ér allmént
beundrade for sin skdnhet. Aven bland fiskets folk finns en dnskan att skapa
estetiskt tilltalande fartyg som inte star i motsittning till moderna fiskemeto-
der; formagan hos skeppsbyggarna brister dock tyvérr ofta.

Akerlinds avhandling ir virdefull inte bara for att den férhoppningsvis kan
bidra till att uppvicka redares och skeppsbyggares avsomnade estetiska in-
tresse, utan dven for att den fortjanstfullt visar pa de maritima aspekternas
sjdlvklara plats i kulturhistoriska sammanhang.

Mats Kero
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Summaries:

Lars Ericson: The hunt for the Guard — a naval incident in the Baltic
Sea during the Cold War, in november 1975

The paper deals with a mutiny that took place on the Soviet robot destroyer
Storozjevoj (The Guard) in Riga on the night 8—9 November 1975. The mutiny
was led by the political officer Valerij Sablin, who wanted the Soviet regime to
return to a more traditional Leninist policy. The ship managed to leave the
harbour, but when she left the Gulf of Riga and entered the open Baltic Sea, a
large number of Soviet air planes and naval units followed her. After being
shot at, parts of the crew overwhelmed the mutineers and stopped the ship.
Storozjevoj was taken back to Riga and the mutineers were punished. At least
their leader Sablin was sentenced to death and shot. The ship was, with an-
other name, transferred to the Soviet Pacific Sea.

The paper also tries to answer the question of how much of these dramatic
events that were seen by the Swedish armed forces and if anyone in Sweden
understood what was happening. In the following year, 1976, papers in Swe-
den and Great Britain wrote about the incident and a lot of speculative ru-
mours were spread.

Later this incident inspired a Swedish historian to write a novel about Swe-
dish intelligence officers in the mid 1970’s. Maybe, it also was to a part the
inspiration for Tom Clancy’s famous novel The Hunt for Red October as well
as the 1990 movie based on the book with Sean Connery as the main charac-
ter.
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Bertil Ahlund: The History of The Society for Shipping and Naval
Defence of Sweden

By the end of the nineteenth century the navy had become very important
within Sweden’s defence policy, in contrast to the earlier central defence stra-
tegy. However, the balance between land and naval forces was a matter of
extensive debate, as was defence policy in general. At the same time develop-
ment of the Swedish merchant marine was lagging behind in comparison to
the merchant marines in the other Scandinavian countries. In 1906 a number
of influential naval officers and shipowners, using the successful German
Deutscher Flottenverein as a model, decided to found The Society for the
Swedish Fleet (Féreningen Sveriges Flotta) to promote the interests of the
Swedish navy and merchant marine.

The Society, with Crown Princess Victoria as Honorary President, expan-
ded rapidly during the ensuing years, reaching some § 000 members in 24
local societies. It also took a leading position in influencing public opinion in
favour of a stronger national defence before WW 1. In 1911, when the new
Liberal government decided to postpone the building of a new armoured ship,
the Society initiated intensive activity. A national subscription for funds to
build the armoured ship was started. After Skr.17 million (some £35 million in
today’s monetary value) had been handed over to the government, the cons-
truction of the armoured ship was resumed.

During WW 1 both the activities of and the number of members in the So-
ciety decreased as the needs for the naval defence became generally provided
for. The Swedish merchant marine was of crucial importance for the country’s
food supply and industry, and 280 ships and 794 lives were lost as a result of
acts of war. The significance of both the navy and the merchant marine for
Sweden’s national defence and supply situation during the war became impor-
tant lessons for the Society to pass on in the interwar period.

The post-war disarmament, culminating with the Defence Plan of 1925, hit
the army especially hard. As a result, some younger officers of the General
Staff started a new military journal, Ny Militir Tidskrift, to argue the case for
the need to strengthen and reform the army. Various statements made by the
group were considered to be directed against the navy by the journal of The
Society for the Swedish Fleet, Vdr Flotta. However, in 1930 the army officers’
reform proposals led to a new Parliamentary Defence Committee. The
Committee’s report was not presented until 1935; these were submitted for
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comments and largely debated by the Society in articles and publications.
According to the Society, Sweden could afford a naval defence to counter an
invasion at sea. When the new defence plan was finally adopted in 1936, the
originally very limited role of the navy within the national defence had also
been modificd.

No decision was taken, however, concerning the future types of vessels in
the navy. The question of whether to build new large armoured ships or a fleet
of light vessels was still being debated at the outbreak of WW Il, when it was
decided to concentrate on light ships which could be quickly constructed in
fairly great numbers.

Apart from the public debate on the navy’s role within the national defence,
the immediate prewar years were characterized by great organizational chan-
ges within the Society: new regulations, the organization of local committecs
and a special Stockholm committee with widespread activities. During the
war period activities centred on public meetings and festivities to boost defen-
ce morale. As the acute problems concerning naval defence were solved the
Society also took a larger interest in the problems of the merchant marine. For
example, a special correspondence college was started to educate young pe-
ople for employment in the shipping industry.

In the post-war period the shift in the Society’s activities towards the civili-
an shipping sector was accentuated. In spite of wartime losses of 260 ships
and 1 330 seamen, the Swedish merchant marine had a fairly large number of
modern cargo ships successfully employed in transoceanic shipping. By con-
trast, the Swedish coastal tonnage faced increasing difficulties in competition
with foreign low cost shipping and land transports. The Society for the Swe-
dish Fleet did not exert any significant influence either on the country’s ship-
ping policy or on naval development during the period. The navy’s High Com-
mand also accepted, with some reluctance, the continuous shift towards a light
coastal fleet. However, the Society’s youth activities (courses in sailing, navi-
gation and seamanship) were a great success during the fifties, and it was
decided to form a special youth section separate from the Society.

When the Society celebrated its 70th anniversary in 1976 it was during the
deepest crisis of the Swedish shipping and shipbuilding industry, and the
strength of the Swedish navy was also rapidly dwindling. The jubilee was
commemorated with an exhibition in the Maritime Museum in Stockholm,
opened in the presence of the High Protector of the Society, King Karl XVI
Gustaf.




146

In the early 1980s the economy of the Society was in crisis. Following the
downsizing of the administration, negotiations with The General Shipping
Society of Sweden (Sveriges Allmdnna Sjofartsférening) were started. In 1983
the two societies were united in The Society for Shipping and Naval Defence
of Sweden. Nevertheless, the influence of the Society on Swedish shipping
and naval policy became weak. In 2002 the Board, facing decreasing financial
support from the shipping industry and maritime authorities, concluded that it
was impossible to maintain the Society and it was dissolved. Despite this, the
local committees in Stockholm and Karlskrona continued with certain activi-
ties.
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Ulrica Soderlind: Diet aboard Swedish Navy vessels during the
seventeenth century, part 1

The main focus of this article is the seventeenth century food and drinking
habits aboard Swedish Navy vessels. The article is based on interdisciplinary
research in both archaeological material and written sources from the same
period. This method enriches the results and the two different kinds of sources
complement each other very well as they do not always tell the same story.
Sources from natural science (modern nourishment recommendations) are
also used in an attempt to find out how well-fed the men aboard the vessels
were. It is not usual to undertake this type of interdisciplinary work as a histo-
rian of the early modern era in Sweden.

The Royal Navy vessels Vasa and Kronan provide the archaeological mate-
rial from the period and documents from the Swedish National Archive, the
Archive of the Swedish Royal Court and the military archives of Sweden
supply the written sources. The Vasa and Kronan are representative of vessels
built in Sweden during the seventeenth century: the Vasa is an example of the
Dutch manner of shipbuilding at the beginning of the century while the Kro-
nan is typical of the English style of shipbuilding at the end of the century.

Next year is the 45" anniversary of the salvage of the Jasa and so far the
research regarding that vessel has focused on the exterior of the vessel and the
reasons for its loss in 1628. However, very little research has been done on the
daily life aboard a vessel such as the Jasa in Sweden. As the Vasa sank on its
maiden voyage the vessel was not fully equipped and most of the provisions
were intended to be loaded at Dalard. Even so, during the excavation of the
vessel some 100 barrels were found containing different kinds of animal bo-
nes and the largest barrels had contained water and beer. Water was a very
difficult item to keep fresh for a long amount of time and for that reason the
main drink aboard was beer, both for the ratings and the officers.

The Kronan had been at sea for 12 days before the vessel exploded and sank
during a naval battle with a Danish-Dutch fleet in 1676. The Kronan investiga-
tion in Kalmar is an ongoing project and so the results from the excavation
must be seen as preliminary. Even so, amazing artefacts involving several re-
search fields have been found, including those of the onboard drinking and
food habits as the vessel was fully equipped.

The main material from the different archives used in research for this artic-
le consists of accounts and rations from the navy and different vessels. Some
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of these accounts differ from each other as some are recommended rations and
others arc the actual daily consumption for the men aboard.

The main questions in this article are: how did provisions affected military
operations; how well-fed were the men aboard; and how many calories did
they receive on a daily basis. According to the recommendations both ratings
and officers received dry pies, hard bread, dried and salted fish, dried and
salted meat and beer on a daily basis. However, the archaeological material
reveals the presence of spirits, wine, and different types of fish and meat,
which is at variance with the regulations, and further that citrus was a part of
the food and drinking habits.

A case study covering the years 1643--45 shows that rations both according
to the official regulations and actual consumption provided a sufficient calori-
fic value for both ratings and officers. The distribution of the calorie value
complicates the picture as the intake of proteins for the ratings and carbohy-
drates for the officers was slightly less than modern recommendations in
1644. However, there was also an unknown wastage of unfit provisions not
reflected in the calculations. In reality the system of provisioning was also
sometimes inadequate during naval operations. For example, in 1644 the Swe-
dish Navy’s operations against the Danish Fleet in the southern Baltic was
hampered by lack of food and the crews endured severe privations.
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Per Tingbrand: The Russian Coastal Raids in Medelpad and
Angermanland in 1721

Russia and Sweden were the two main combatants of the Great Northern War
which raged in northern Europe from 1700-21. This paper deals with the very
last of the Russian coastal raids on Sweden. Specifically it gives a detailed
account of the Russian attacks on the adjoining Swedish provinces of Medel-
pad and Angermanland situated in the north of the country along the coastline
of the southern part of the Gulf of Bothnia.

The Swedes had been victorious for many years, but after the battle of
Poltava in 1709 the Russians increasingly got the upper hand, putting the Swe-
des on the defensive. Determined that his country should acquire a powerful
navy to secure her communications with the western world through the Baltic,
the Russian czar Peter I brought the war over to Sweden proper to bring the
enemy to its knees and make it accept Russian peace terms. The means to do
this was the creation of a fleet of shallow-draught vessels — mainly so-called
galleys — capable of sailing in the shallow Nordic archipelagos which the
deep-draught Swedish naval ships could not access.

After having conquered Finland and the Swedish territories of Estonia and
Livonia, the czar dispatched galleys across the sea to burn Umed in September
1714, and one year later Russian galleys were seen in the archipelago of Ros-
lagen. Brief landings were also made on the Baltic island of Gotland in August
1715 and in July 1717. In the summer of 1717 Russian galleys thrice descen-
ded on the island of Holmdn in the Kvarken straits. After the Swedish king
Charles XII had been killed in Norway in 1718, a grand fleet attacked the
central parts of Sweden in the summer of 1719 from the Bight of Gévle in the
north to Braviken in the south, also disembarking troops there that tried in
vain to force their way through the Stockholm archipelago to the Swedish
capital. In May 1720 Umea was pillaged and burnt for the second time by a
Russian task force crossing the sea from the opposite Finnish coast.

Another Russian fleet, designed to administer the final deathblow to
Sweden’s resistance and commanded by the Irish-born mercenary Peter de
Lacy, was dispatched in the early summer of 1721. Between May 18 and June
17 it devastated the mainly defenceless coastline of Norrland from Hamrange
in the province of Gistrikland in the south to Pited in the province of Vister-
botten in the north leaving behind a swath of destruction.

From available sources this Russian galley fleet of 1721 may be assessed as
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having consisted of approximately 30 galleys, 30 sloops and 30 skerry boats,
5 000 infantry soldiers and 450 Cossacks with horses brought on specific
horse galleys. Aware that the first town along their route — Gévle — had a quite
strong garrison, the Russian fleet, arriving from the island of Aland in the
southeast, simply passed this town and effected their first landing a little to the
north of Gévle. Only skeleton-sized regular military forces had been hurriedly
sent to assist local bands of peasantry in defending the towns of Hudiksvall in
Hilsingland and Sundsvall in Medelpad. For the defence of Angermanland’s
only town at this time — Harndsand — no regular military unit whatsoever had
been detailed. Regular Swedish military units from mainly the Visterbotten
Infantry Regiment defended Umed and Pited in the province of Visterbotten
but in view of the superior strength of the Russian forces all Swedish resistan-
ce along the long coastline proved to be futile. At this time no Swedish naval
ships were operating at all in the whole of the Gulf of Bothnia.

The author presumes that the Russians had acquired at least some previous
knowledge of the mainly uncharted waters along the long coastline of
northern Sweden. They probably brought their own copies of Petter Gedda's
Grad-Charta dfwer Norre-Botten from 1695 and maps of Angermanland and
Visterbotten that had been drawn in 1714 and somehow found their way into
Russian hands through the use of spies. They also captured and forced local
fishermen to serve as pilots along their sailing route. Since the knowledge of
such fishermen had been normally restricted to their nearest fishing grounds
they were regularly set free as new fishermen who could be expected to know
more were captured along the sailing route. Similarly the Russians forced the
local population to disclose the whereabouts of their hidden valuables, not
refraining from the use of instruments of torture if necessary.

The Russians seem to have brought a sufficient number of Swedish-spea-
king interpreters along their route. Some former Swedish officers, most of
them belonging to the nobility in the conquered provinces east of the Baltic or
Germans otherwise enlisted into the Swedish army, had been taken prisoners
of war during the previous campaigns and had changed sides to avoid the
hardships of captivity. Also -- as shown in the case of Hirndsand’s burning —
there were people who turned traitors to their country and openly collaborated
with the enemy and therefore most probably had to leave with the Russians
when they departed to avoid the repercussions of their actions.

To summarise the detailed account of the events, the Russians sailed into
Medelpad from the south in the morning of May 24, 1721, and defeated the



151

weak Swedish forces at Sundsvall on May 25 before pillaging and burning the
town. The enemy crossed the border between Medelpad and Angermanland
on May 29, plundered and burned Hirndésand on May 30 before detaching
galleys upstream on the mighty Angerman River, everywhere looting for boo-
ty and crushing every attempt at resistance, and finally leaving the river delta
to continue northward and spread its galleys among the many islands of the
High Coast. As was customary they landed detachments of soldiers and
mounted Cossacks in several places each day that penetrated deep inland as
there was no risk at all of interference from regular Swedish soldiers. They left
Angermanland and sailed into the waters of Visterbotten on June 7, 1721.

Extant Swedish official reports show that the enemy had, in slightly more
than two weeks of passing through the coastal waters of Medelpad and Anger-
manland, completely ravaged the two towns of Sundsvall and Hirndsand, the
two ironworks at Galtstrdm and Avike (both in Medelpad), and 243 farms in
Medelpad and 639 farms in Angermanland. Added to this were a number of
remote fishing-villages and cottages and — in spite of strict orders not to ruin
churches and chapels — the enemy burned down the churches at Harndsand,
Sdbra and Hogsjo in Angermanland. However, at least in the case of Hirng-
sand the destruction of its church seems to have been caused by heavy gusts of
winds making other adjoining fires uncontrollable and spreading to the
church.

As is often the case with reports from commanding military officers they
differ quite substantially depending from which side they emanate. Also the
difficulty in understanding the Russian language has for a long time made it
almost unfeasible to compare reports. However, in this paper two Russian dis-
patches from de Lacy are referred to in regard to the coastal raid of 1721. Both
were printed in St. Petersburg already in 1865 in the publication of sources
Materialy dlja russkago flota. These dispatches are both rendered in Swedish
translations in Tingbrand 1999 (See literature) and one of them is rendered in
this paper insofar as Medelpad and Angermanland are concerned. Not surpri-
singly de Lacy’s account of the amount of havoc wrought on the Swedish
coastline does not entirely tally with the Swedish reports.

When the Great Northern War erupted Sweden was one of the leading po-
wers of northern Europe while Russia had been slumbering like a bear about
to wake up from his hibernation. The Treaty of Nystad, concluded on August
30, 1721, resulted in the irrevocable loss of Swedish domination. Now Russia
emerged as the new great power in the north.



152
Leos Miiller: Neutrality and Swedish Shipping 1770—-1815

Sweden’s ncutrality has much deeper roots than Swedes of today will admit.
In fact, neutrality was Sweden’s predominant policy since the loss of her great
power status in 1721. Even during the era of 17701815, the period this article
focuses on, Sweden successfully avoided the great continental wars, and to-
gether with Denmark carried out a distinct neutrality policy toward the two
struggling great powers of France and Great Britain. Undoubtedly neutrality
had a significant economic impact in the countries. The Nordic merchant ma-
rines expanded rapidly in the late eighteenth century and they played an im-
portant role in the functioning of European and Atlantic markets during the
turbulent times of war.

Neutrality’s role in the expansion of Danish shipping has been recognised
by Danish historians for many decades, but in Swedcn the impact of neutrality
on shipping and trade is largely unknown. On the one hand, Swedish econo-
mic historians have paid major attention to the long-term development of their
eighteenth-century economy, especially agriculture, iron industries and trade.
Only limited attention has been paid to studying shipping, especially shipping
under wartime conditions. Additionally, Swedish eighteenth-century shipping
has been perceived as a typical outcome of mercantilist policy, in this case of
the Swedish Navigation Act (produkiplakatet). On the other hand, although
historians of diplomacy have studied Sweden’s neutrality policy they have fai-
led to properly acknowledge its economic importance.

This article attempts, by combining the approaches of both economic and
diplomatic history, to evaluate the role of neutrality in the development of
Sweden’s shipping and trade. The major part deals with the analysis of Swe-
dish long-distance shipping beyond Cape Finisterre. The study is based on
examination of the register of Swedish Algerian passports, documents issued
for all Swedish ships sailing south of Cape Finisterre in northern Spain. This
means that the passport register contains detailed and reliable information on
Swedish ships engaged in shipping to the Iberian Peninsula, Mediterranean,
Atlantic, and even Indian Ocean. Two major conclusions may be drawn from
this analysis. First, there was long-term expansion of Swedish shipping bey-
ond Cape Finisterre; the number of passports issued increased from c. 200 in
1770 to c. 600 in 1800. Second, there is a very strong correlation between
periods of expansion of shipping during wartime, and periods of stagnation or
even decline during peace periods. The correlation confirms that Sweden’s
neutrality in the American War of Independence and partly in the French Re-
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volutionary and Napoleonic Wars was the decisive factor of the growth of
shipping. It is probable that more than half of the Swedish tonnage going bey-
ond Cape Finisterre was employed in tramp shipping for foreigners.

Another example of the economic exploitation of Sweden’s neutrality in
1770—1815 involves the spectacular and significant re-exporting of Chinese
commodities carried by the Swedish East India Company (SEIC). The Com-
pany was one of the big actors in the company trade with Canton and it played
a significant role as a supplier of tea to the European markets. The American
War of Independence engaged all states with significant East India trade from
1780: Great Britain, France and the Dutch Republic. Sweden and Denmark
stayed neutral, which left the Swedish and Danish East India Companies wit-
hout competition. The trade data indicate that during the course of the war the
Danes and Swedes accounted for about one-third of tea imports to Europe. As
regards Sweden, the best year of this wartime boom was in 1782, and the value
of re-exported Chinese commodities (primarily tea) was then close to the total
of Swedish exports; an impressive value for a small country without a colony.
However, after the end of the American War of Independence, the re-export
trade dramatically declined and the SEIC lost its importance as a leading tea
trader.

The two examples of exploitation of neutrality in Swedish shipping and
trade highlight neutrality as an important factor of the development of Swe-
dish shipping and trade in the late eighteenth century. Sweden appeared to
follow the same path as Denmark in this sense. However, in spite of the sim-
ilarity in this exploitation of neutrality, we also have to consider significant
differences between the two Nordic countries. For example, the Danish mer-
chant fleet was much bigger, and much more dependent on tramp shipping
than its Swedish counterpart. Sweden’s foreign trade was based on exports of
bulky low-valued commodities, such as timber, iron, tar and pitch; Denmark
lacked such commodities. In the Danish trade colonial imports and re-exports
played a much more important role. Such differences, together with various
geo-political situations often resulted in a different understanding of neutral-
ity and interests in foreign policy, and led to antagonistic positions when the
neutrality policy was broken. Yet, from a broader European and Atlantic point
of view the neutral Nordic marines fulfilled a similar function; in the course
of wartime they replaced the carrying capacity of struggling states and there-
by reduced the disturbance war caused to markets. From this perspective the
neutral merchant fleets played an integral role in the development of the late
eighteenth-century Atlantic economy.
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