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Forord

Mats Kero och Leos Miiller

Sjohistoriska Samfundet stiftades pa ett konstituerande sammantréde i Stock-
holm den 3 maj 1939. Samfundet kan alltsa i ar fira sitt 70-arsjubileum, nagot
som kommer att uppmérksammas i andra sammanhang. Redaktorerna vill
dnda paminna om att Forum navale &r en direkt arvtagare till den skrift som
publicerades éret efter Samfundets bildande. Skriften bir titeln Den svenska
handelssjofartens historia sedan Gustaf Vasa. Sjohistoriska Samfundets
skrifter nr 1, 1940.

Forfattare var en av 1900-talets storsta svenska vetenskapsmin, utomlands
fortfarande den mest kiinda och mest citerade svenske ekonomhistorikern, Eli F
Heckscher. Heckscher var dessutom en mycket framgéngsrik nationalekonom
och grundare av ekonomisk historia som akademisk disciplin. Heckschers
skrift baserades pa dennes féredrag vid Samfundets konstituerande samman-
trade. En ldng rad bemirkta forskare, publicister och sjomilitidrer har sedan dess
medverkat i Sjohistoriska Samfundets skrifter och i dess efterfoljare Forum
navale. Det ér ett arv att vara stolt ver men som ocksa forpliktigar.

Detta nummer hoppas redaktérerna visar pa den stora spannvidden i sj6his-
torisk forskning och dven dess relevans for aktuella historiska fragestillningar.
For Sveriges del dr en av de mest kontroversiella hindelserna under efterkrigs-
tiden ocksa en del av var sjohistoria, nimligen 1980-talets ubéatsjakter. Detta
behandlas i en sérskild avdelning under rubriken Ubétsdebatt med bidrag av
Ola Tunander och Nils Bruzelius samt ett forord av redaktdrerna. Ingemar
Liljegrens artikel om tillkomsten av Sveriges frivilliga motorbatskar visar hur
modern militdrhistoria ger intressanta bidrag till allmédnna historiska frage-
stdllningar rorande nationalism och manlighetsideal. Den danske historikern
René Taudal Poulsons bidrag utgar fran ett nytt och spinnande omrade inom
marinhistorisk forskning, ndmligen “marine environmental history™ eller i
Oversdttning marin miljohistoria. Utifran en fallstudie av historiska fangster
av langa och kabeljo i Nordsjon av fiskare pa den svenska vistkusten visar
forfattaren hur historiker 1 samarbete med marinbiologer kan dokumentera
langsiktiga forindringar 1 marina ekosystem och minniskans paverkan av
dessa.

Artikeln om korvetten Cariskronas resa till Medelhavet 1844-45 visar att
Orlogshistoria ocksa kan vara av nog sa stort kulturhistoriskt intresse. Under
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fartygets langa hamnuppehall far vi fascinerande inblickar i de datida lokala
forhallandena och svenskarnas reaktioner infor dessa formedlade av dagboks-
skrivaren Govert Indebetou.

Numret innehaller ocksa en essd av Christoffer H. Ericsson om sjdstriderna
i Finska viken under fortsittningskriget 1941-44. Mycket lite &r skrivet pa
svenska om denna krigféring med minor, improviserade styrkor av gamla
kanonbatar, sjobevakningsbéatar och fataliga moderna torpedbatar. Slutligen
har vi ett antal lingre och kortare recensioner av nyutkommen litteratur av
sj6historiskt intresse. Férutom mer traditionella sjohistoriska dmnen finns
dven hdr bidrag som belyser aktuella fragestillningar som kon, nationalism
och rasism. i

Liksom under féregdende ar utkom under 2008 fem titlar i Forum navales
skriftserie: Olle Malmqvist & Iréne Welander Larsson, “De odndligt forban-
nade sluparna... ”: episoder fran sjostriderna mot Ryssland 1808-1809; Claes
Bernes, Segelfartygens tid; Herman Filtstrom (red), Ubdtsoperationer och
krdnkningar under det kalla kriget; Herman Nikula, Svenska skdrgardsflottan
1756-1791 samt Hans Norman & Erik Wallstrém, Johan Puke: skeppsgos-
sen som blev generalamiral och statsrad 1751-1816. Av titlarna utgavs fyra
av andra forlag med stod fran Sjshistoriska Samfundet och Sune Ortendahls
stiftelse. Utéver dessa titlar inkdptes och distribuerades till Samfundets med-
lemmar Bror Stefensons memoarbok Fran periskop och brygga: ubatsman
och amiral under det kalla kriget, minnesbilder fran tiden 1948-1991.

Det ar var forhoppning att, finanskris till trots, kunna fortsétta att hélla en
hég utgivningsniva dven under 2009. Det dr en utgivning som torde vara unik
pa det sdtt som den kommer Sjohistoriska Samfundets medlemmar tillgodo,
samtidigt som den utgdr ett avsevirt bidrag till den blygsamma sj6historiska
forskningen i Sverige.

Nir det géller Samfundets verksamhet i 6vrigt under det gngna éret kan
det uppskattade hostmotet ombord pa nyrenoverade af Chapman sérskilt
noteras. Det dr inte var gang Samfundets medlemmar triffas i en sddan unik
marin milj6!

Vetskapen om att Samfundet har en webbplats har uppenbarligen &nnu
inte nétt fram till alla medlemmar. Vi vill dérfor pAminna om denna: www.
sjohistoriskasamfundet.se. Webbplatsen byggs successivt ut av Samfundets
webbredakt6r Lars Bruzelius och innehaller bland annat Svensk sjShistorisk
bibliografi, uppdelat pé olika omraden som ordbocker, skeppsbyggnadskonst,
sjomanskap, navigation m.m. Pa webbplatsen finns dven lankar till viktiga
digitaliserade utgavor av dldre internationella verk i sjofarts- och sjokrigshis-
toria. Besok alltsa var webbplats!



Korvetten Carlskronas resa
till Medelhavet 1844-45

Premidrlojtnant Govert Indebetous dagboksanteckningar
sammanstdllda av Otto von Fieandt

Presentation av Govert Indebetou

Ett antal dagbocker som skrivits av min fars morfar kommendoéren Govert
Adolf Indebetou (1807-1891) har legat till grund f6r denna artikel.

Govert Indebetous karridr borjade som 14-arig kajutpojke péa en skonare
som seglade fran Stockholm och hdmtade saltlast i Portugal och slutade som
kommendor och stationschef 1 Karlskrona som d& var Sveriges viktigaste
orlogsbas.

Efter genomgangna militira skolor i Karlskrona blev han sjoofficer 1827.
Eftersom marinen da inte hade nigon ledig befattning tog han tjédnst i han-
delsflottan och seglade som styrman runt Medelhavet och till Amerika under
aren 1827-30.

Otto von Fieandt 1. 1920 har tidigare skildrat Govert Indebetou i Kajutpojken som blev kommenddor
- Marinlitteraturforeningen nr: 83/1998 och dr ocksé upphovsman till Karolinerkrigaren och hans
kdresta - Militirhistoriska forlaget 2004, Sjéofficer for 100 ar sedan - Forum navales skriftserie nr 14,
Krigarliv en 300-arig finsk-svensk slékthistoria (von Ficandts sliktférening 2000) samt Postryttaren
- Postmusccts arsskrift 1996.



1800-talet kom att innebéra helt nya fartygskonstruktioner. Angmaskiner,
propellerdrift samt stél- och jarnfartyg ersatte segel och tréskrov.

1832 erholl Indebetou ett stipendium for att hos den engelska marinen stu-
dera ombyggnad av segelfartyg till ang- och propellerdrift. Erfarenheter som
han sedan skulle delge sina svenska uppdragsgivare och som resulterade i en
larobok: Om angfartyg och deras handterande. Samtidigt deltog han ombord
pé engelska angfregatten Castor i portugisiska tronf6ljdskriget 1833.

Aren dirp3 innebar kommenderingar som befilhavare pd de moderna
postangarna Constitution och Motala pa traden Ystad-Stralsund och pa ka-
nalbatarna Erik Nordevall och Gdteborg. Postdngarnas trafik under denna
tid har av undertecknad beskrivits 1 tidskriften Postryttaren — Postmuséets
arsskrift 1996.

1853-54 erholl Indebetou tjdnstledighet f6r att som fartygschef utrusta
och fora befilet p& kungariket Preussens nya och modernaste dnghjulsdrivna
korvett Danzig. Fartyget gjorde 1854 en arslang expedition till Medelhavet
for att demonstrera Preussens intresse att som nybliven sjnation ta del i det
pagédende Krimkriget (1853-56). Denna expedition har skildrats i boken Resa
till Levanten som utkom 1956, redigerad av min far f. d. kommendoérkapten
Govert von Fieandt.

Pa grund av att Indebetou betraktades som marinens mest erfarna sjoof-
ficer bade nir det gillde att framftra segelfartyg och &ngmaskindrivna skepp
(hjul- och propellerdrivna) var han i tjanst dnda till 77 ars &lder. Pa sin fritid
undervisade han kostnadsfritt skeppsgossar i teckning och akvarellmalning.
Dessutom deltog han aktivt i Karlskronas kommunala styrelse.

Under alla sina expeditioner utomlands skrev han utforliga dagbdcker som
illustrerades med intressanta akvareller.

Nar han till slut blev pensionerad som kommenddr och tillférordnad
militdrchef och 6fverkommendant i Karlskrona sammanfattade han sin sjo-
tjanstgoring pa foljande sitt:

I svenska marinen 102 méanader till sj6ss

I engelska marinen 18 manader till sjoss

1 preussiska marinen 15 ménader till sj6ss

Pa handelsfartyg 82 manader till sj6ss

Tillsammans 217 manader utan nagon grundkinning.

Fran och med borjan av 1800-talet utrustade svenska marinen arligen minst
ett storre krigsfartyg for en arslang expedition till frimmande vatten — dels till
Medelhavet och da ofta for att konvojera svenska handelsfartyg som skydd
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mot de dér etablerade sjorévarna — dels till de amerikanska kontinenterna fo6r
att besoka den svenska 6n St. Barthélemy (svensk koloni under aren 1783-
1877).
Govert Indebetou deltog i flera langfardsexpeditioner och skrev da foljande
dagbocker:

1. Korvetten Carlskronas resa till Medelhavet 1844-45 (Govert tjénst-
gjorde ombord som premiirlsjtnant). Aterges nedan.

2. Korvetten Lagerbielkes resa till Medelhavet 1858-59. (Govert var
capitaine och fartygschef)

3. Fregatten Eugenies resa till Faroarna m.m. 1863 (Govert var kom-
mendorkapten och fartygschef)

4. Linjeskeppet Stockholms mobilisering vid norska véstkusten 1864.
(Govert var kommendor och eskaderchef)

Anteckningarna dr mycket detaljrika men ibland litet omsténdliga. Stavningen
ar moderniserad och for att géra materialet mer léttlist har jag tagit mig friheten
att ibland tillgripa forenklingar och dven infoga forklarande tilldgg. Dessutom
har mindre intressanta avsnitt uteldmnats.

Har aterges korvetten Carlskronas expedition till Medelhavet 1844-45.
Inledningen om sjoéréveriet i Medelhavet och fartygstyper har skrivits av
mig.
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Korvetten Cariskronas resa
till Medelhavet 1844-45

Takelritning till Corvetten Cariskrons. (Copta)

Léingd | vatteniinjen. . 11390t 4 Ya tum
Beadd, matiag ¢ » 11
A

Takelritning il k
Carlskrona

Do.... 36

for.
Cartikrona of Kongt Ft
meats Chafs Contor

» Conurucslonidapurte
ubie 1841

Deplazement 18565 kbfot sottvarten vig 130 mens be-
adtenlag och § manadecs proviant, (= 486 kbm)
Besyckning: 18 kanoner med. 24 R, § matmkanon 1§

%{»AM.‘ Jiw 144
it
oy

Ur O.R. Sylvans bok Korvetten Carlskronas sista resa, Sjohistoriska samfundet 1945.
Inledning

Barbareskstaternas sjoroveri i Medelhavet

Eftersom 1844 ars expedition till Medelhavet skulle vara en politisk/militdr
maktdemonstration utanfor Marockos kust kraver detta en kortfattad infor-
mation om den da aktuella situationen.

Svenska handelsfartyg borjade under 1600/1700-talen att i allt st6rre antal
sOka sig till medelhavslédnderna. Men handeln med dessa lander stordes av ett
mer eller mindre legaliserat sjoroveri. Radkade man i sjérévarnas hiander var det
inte endast fartyget och lasten som gick forlorade. Besittningen som bestod
av “otrogna” (kristna) sildes som slavar. For att pd nagot sitt kunna skydda
sina sjémin tecknade flera nationer avtal med Barbareskstaternas hirskare
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som innebar att man kopte sig fri fran sjoéréveri. For svenskt vidkommande
tecknades under dren 1729-43 separata avtal med staterna Algeriet, Tunisien
och Tripoli. Samtidigt tillsattes konsuler i hamnstdderna for att kontrollera att
avtalsvillkoren efterlevdes. Men de hirskande paschorna var smarta affdrsmén
som skickligt utnyttjade sina sjorovare. Avgifterna dkade efter hand si att de
snart blev en betungande utgiftspost i svenska statens budget. Till slut lag
flera lander 1 6ppet krig med de vilbevipnade sjérovarnationernas flottor.
For att 1779 fornya avtalet med Tripoli skickade Sverige négra orlogsfartyg
for att samtidigt konvojera 21 handelsfartyg som var destinerade till olika
medelhavshamnar.

Orlogsfartygen under befil av majoren vid amiralitetet L.G. Blessingh
bestod av fregatten Thetis, kutterbriggen Husaren och transportfartyget
Speculation som var lastat med presenter till Barbareskstaternas hirskare i
allménhet och till paschan Jussuf'i Tripoli i synnerhet. Men férhandlingarna
i Tripoli visade sig mycket mer besvérliga dn man rdknat med. Blessingh
visade paschan Jussuf en lista pa alla presenter som skulle dverldmnas om ett
nytt fredsavtal tecknades pa villkor att alla tidigare beslagtagna svenska skepp
och tillfangatagna sjomin dverlimnades. Men detta intresserade inte paschan
utan han krivde 100 000 peso duro, plus alla presenter som fanns ombord pa
Speculation samt Thetis fina slup.

Eftersom forhandlingarna med dessa olika bud drog ut pa tiden forklarade
Tripoli krig mot Sverige som varade s& linge som det rddde ett avtalslost
forhallande mellan staterna. Till slut enades man om ett kontantbelopp pa
70 000 peso duro samt presenter till paschans alla anstéllda. Ddrmed upphérde
krigstillstandet och alla tillfangatagna svenska sjomén frigavs.

Nir Frankrike, England och Italien 1 borjan av 1800-talet besatte delar av
den nordafrikanska kusten upphorde sd smaningom det mesta av sjoroveriet.

Sverige sdger upp sjoroveriavtalet

Svenska regeringen beslot att 1844 sénda en flotteskader till Marocko for att
pa vinskaplig bog hiva ett obekvdamt sjoroveriavtal som hade tecknats pa
Gustav I1I:s tid och som nu alltfor lange varit 1 kraft.

Fran Sverige utsdndes for detta d&ndamadl fregatten Josephine, korvetten
Carlskrona och skonerten / 'Aigle.

Fran Norge kom korvetten Nordstiernen samt fran Danmark — som samti-
digt skulle passa pa att fora liknande forhandlingar - krigsdngfartyget Hekla
och kutterbriggen Merkurius.

De svensk/norska fartygen stilldes under betil av chefen pa Josephine,
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kommendoren C.H. Ulner som — jamte svensk/norske generalkonsuln i Tanger
M. Ehrenhoff — var Sveriges befullmiktigade ombud vid férhandlingarna.
Motparten var sultanen av Marocko, Muley Abd - er - Rahman. Férhand-
lingarna férdes dmsom ombord pé Josephine som ankrade upp i Tanger och
omsom i sultanens palats och pagick fran januari 1844 till den 9 april 1845,
Da undertecknades en 6verenskommelse som innebar att all vidare betalning
upphérde i och med att Sverige betalade en sista tribut pa 133 532 Riksdaler
Banco. Denna dverenskommelse skulle omgéende seglas hem av Josephine,
for att ratificeras av regeringen och skulle direfter trida i kraft forst sedan do-
kumentet, senast fore september manads utgang, aterlimnades till sultanen.

Fartygstyperna
Det storsta seglande krigsfartyget dr linjeskeppet som har tre rasegelriggade

master och tre kanondick med ett 70-tal kanoner och med en kommenddr
som fartygschef for cirka 700 mans beséttning.

Fregatten dr mindre men ocksa med tre rasegelriggade master, men endast
tva kanondick med ett 30-tal kanoner och en chef av kommenddrkaptens
grad.

Korvetten ir ytterligare en klass mindre. Hon har ocksé tre rasegelrig-
gade master men endast ett kanondick med cirka 15 kanoner och dr darfor
artilleristiskt sett den svagaste fartygstypen men i gengéld littmandvrerad
och snabbseglande. En blick pa korvetten Carlskronas tackelriggning visar
darfor skyhoga master och stora segel. Besittningen bestod av cirka 130
man plus befil, uppdelade pa artillerister, matroser, jungmin, batsmén och
skeppsgossar.

Skonerten #r minst med forliga masten rasegelriggad och mesanmasten
snedsegelriggad.

Bland officerarna dr sekonden chefens nirmaste man och dérnést kommer
premierlojtnanten som bl. a. svarar fér ekonomin,

Vid den nu aktuella fartygsexpeditionen till Medelhavet var Govert Adolf
Indebetou premiirlsjtnant pa korvetten Cariskrona och hirifran skrev han en
utforlig dagbok om denna hindelserika expedition.

Hir f8ljer ett sammandrag av hans anteckningar.

Pa Carlskrona redd mandagen den 2 september 1844

Pa korvetten Cariskrona var det ett duktigt rivande och fiktande. Samma
dag hade det varit inménstring och strax kom ostlig vind sé att korvetten
fick varpas forbi Manligheten som hindrade var segelséttning. Den som hade
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Korvettens inredningsritning

Ur O.R. Sylvans bok Korvetten Carlskronas sista resa, Sjéhistoriska samfundet 1945.

goromdl mirkte knappt hur Kungsholmen saluterade, lotsen avgick och av-
segelpejling togs innan den Elfte Carls kronojuvel forminskades till en liten
rand i horisonten.

D& boérjade man se sig omkring inom de relingar som begrinsade hem-
met for kommande mé&nader och man fann dir en hel hop unga levnadsglada
och hurtiga officerare, chefen inrdknad som med mycken foglighet forde
befilet.

Korvetten Cariskronas beséttning 1844:

Chef. Friherre Gustaf Edvard Ruuth, Capitaine.

Sekond. Capitaine-Lieutenant Eric Adolf Prinzenskold.

Officerare. Premier Lieutnant Govert Adolf Indebetou.

Av ekonomiska skil utrustades som regel endast ett ovningsfartyg om aret
for langfirdsexpedition och da placerades pa detta fartyg ett stor antal se-
kundl6jtnanter.
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Sekund Lieutnanter: Carl Kleman, Abraham Henrik Bildt, Johan Cedercrantz,
Jacob Lagercrantz, Vilhelm Séderhielm, Herman Sabelfelt, Anton O. Boy,
Eric Odelstjerna, Frantz Gjerling, Axel Bergenstrale, Carl Ralamb, Leonard
Rosenqvist, Theodor Palm, Carl Axel Rahm, Claes von Heidenstam, greve
Ch.C. Horn.

Doktor: Herman Sitherberg.

Proviantforvaltare: Johan Carl Sundin.

Overstyrman: A.W. Berg.

Overkonstapel: Cedergren.

Overskeppare: Lind.

Uppbdordstimmerman: Berg

Styrmén: Wigren, Gadelius, Fondahn.

Constaplar: Cedergren, Soderstrém, Offerman.

Skeppare: Wessgren, Agge, Jonasson.

Cadetter: Centervall, Séderqvist.

Timmerman: Pettersson.

Vidare fann jag en besittning, varav de flesta forut sett Medelhavet och alla
tycktes med hag dit atergd. En fordel med att folket varit med forr 4r att de
visste att bete sig ombord som &nda &r bra olikt mot deras liv i land.

En batsman har till exempel inte mera 4n ett skrépigt torp och bondens
hjélp 1 allt vad han dérvid féretager. Nu &r han inskrénkt till en snygg liten
koj och hélvten sé stor sick, dar blott tva omgéangar ytterkldder och dubbelt
sd mycket linne far finnas, vilket maste hallas i gott stind.

Vidare fann jag ett fartyg av ungefir lika storlek som ett 200 ldsters han-
delsfartyg, men med mycket stérre dimensioner pa master och tackling.

En dndamalsenlig form under vatten och ren kopparférhydning bidrog till
att Carlskrona gjorde starkare fart &n andra jamforbara fartyg, trots att vi inte
alltid kunde fora lika ménga segel.

Hamrarna pa Bornholm

Emellertid nalkades natten och stirkte vinden s att fartyget gick f6rbi
Bornholm utan att jag ens sag det. Eftersom jag forr gatt denna vig forande
postangfartyg till och fran Ystad 1835 till 1838 samt senare ocksa 1859 till
1851 kénde jag nu liksom dé ansvaret om fartygets sékerhet vilande pa mig.
Jag hade da inte kunnat njuta av ndgon sdmn. Da det var nattkikaren som hallit
ogonlocket dppet och sjokortet som ofta blivit radfragat.
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Hur olika och besynnerligt var det icke nu att kidnna sig liksom en kusk
som dker ini en vagn och efter slutad vakt gar ned att supera och soka vila,
utan att friga efter fartygets stélle som av bade vana och kunniga personer
utrdknades.

Till sjoss dr livet indelat i vakter:

Formiddagsvakten 8-12
Eftermiddagsvakten 12-16
Forsta plattvakten 16-18
Andra plattvakten 18-20
Forsta vakten 20-24
Hundvakten 24-4
Dagvakten 4-8.

Tiderdkningen och vaktskiftet markeras av glasvakten, som regel en skepps-
gosse som med hjilp av ett timglas och skeppsklockan markerar varje halv-
timme. Halvtimmen far ett slag, heltimmen far dubbelslag. T.ex. markeras kl
4 med 4 dubbelslag d.v.s. 8 glas som dr maximalt antal slag i skeppsklockan.
Direfter borjar man pa nytt sa att 1/2 5 markeras med ett slag fram till kI 8
som da far markeras med 8 glas.

Nyérsnatten far en speciell markering. Forst slas 8 glas for att markera
12-slaget ddrefter f6ljer ytterligare 8 glas for att markera det nya éaret. Han-
delsevis hade jag alla tre nattvakterna fria och horde blott foga av vad som
verkstélldes av vakten pa déck.

Men den hiftiga rullningen tillkdnnagav att sjon gick hog vilket &r vanligt
1 sundet mellan Sandhammaren i Skane och Hammershus pa Bornholm som
ocksa kallas Hamrarna. Tidigt ndsta morgon den 3 dje september var jag ra-
kad och kladd for att fran ddck skada det avldgsna skanska landet samt snart
dédrefter Moen med sin 450 fot hoga vita klint.

Framfor oss syntes en mingd seglare. Vi upphunno en del trots att vi bade
revade och minskade segel for att inte pressa fartyget for hart. Den loggade
farten vid bidevind blev 11,9 knop — hogst ovanligt. Snart kom dansk lots
ombord, en frodig rédlitt karl, som icke tycktes ha slitit mycket ont, sasom
man annars pastar att lotsar gor. Det dréjde nu ej heller ldnge forrén vi ankrade
utanfor Tre Kronors batteri —en liten holme i det kpenhamnska hamninloppet.
Pa sa sitt undkom vi strommen som med 3 knops fart satte NW-vart.

Vi hade nu varit jamnt 24 timmar fran Carlskrona och hade nu framfér
oss Danmarks stora och vackra huvudstad, som i sig forenar allt vad vi har i
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Stockholm, Uppsala och Goteborg av det forndmsta av landets statsmén, ve-
tenskapsmin och handlanden, samt naturligtvis dven lyx, elidnde och fromma
stiftelser.

Vid utbytt salut och komplimentering med en marinléjtnant frin vardera
hallet, blev jag den som séndes fran fartyget och hade jag chefens befallning
att anmila korvettens ankomst hos svenske konsuln samt kontrollera att de
saker som blivit bestillda hos handlanden J. Frélich vid Store Strandstaede
159, foljande dag skulle komma ombord.

Képenhamn, tisdagen den 3 september

Sedan jag nagra minuter besett Tre Kronor som 4r byggt pa en bank av hug-
gen sten fran Bornholm, landsteg jag vid Tollboden kl 6 pa aftonen och gick
tillsammans med Sabelfeldt till Frolichs lilla bodkammare.

Medan han skaffade en vdgvisare till konsuln besig vi de saker han hade
hemma, resten skulle andra besiktiga medan jag vandrade till konsulatet
Kronprinsessegade nr 396 dock utan att triffa ndgon annan &n portvakten.
Jag skrev en biljett till svenska generalkonsulatet. Det var ju forargligt att inte
fa tillbringa en trevlig afton med Nelly Hemberg samt gora bekantskap med
hennes man, generalkonsul Everlof.

Det skulle vara frestande att spatsera i “Rosenborgs have” som ligger
mitt emot konsulatet men jag gick istéllet ut genom Vesterport och tog en
vue over Tivoli. En sirdeles vacker inréttning som danskarna vurma f6r och
skryta dver.

Vad dr Tivoli fragar mig mangen. Det ldrer vara en rolighetsanstalt, dar
enligt annonser presenteras njutningar fér 6ga, 6ra, nidsa och naturligtvis dven
for gom.

Sedan aftonmal intagits p& S:t Vincents hotel dér pa franska och danska
tryckta matsedlar presenterades samt alldeles som 1 Stockholm god mat kom
in efter lang vantan, atervénde jag ombord med en enspénd suflettvagn.

I hamnen 1ag en mingd fartyg varibland jag sdg manga preussiska och
norska samt 3 danska angbatar som avgingo pa eftermiddagen. Ett linjeskepp
och ett par andra fartyg syntes pa stapelbddden pa Holmen dit jag gérna velat
g4 for att se den artesiska brunnen som dir lar vara under borrning. Enligt
erhallna underrittelser skulle den nu hunnit till stérre djup dn négon del av
Sundet och nirliggande saltvatten utan att vatten funnits. Jordmanen som
oftast varit flintblandad gjorde att borrningen med blott 1 4 2 tum om dygnet
kunde avancera.
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Sundet den 5 september

Med avslutade affiirer och efter att ha erhallits lots pa natten till den 5 september
seglade vi samma morgon och gjorde ett slag for att komma ut frén danska
landet, vilket vi anda gingo nog néra for att kunna bese. Det presenterade sig
sarledes skont med de lummiga traden utmed kusten, tétt interfolierade med
tdcka hus. P& vattnet utanfor var det livligt, dér fartyg av alla slag stdavade at
olika hall. Ej alla dagar kommer en snillseglande 6rlogsman med fulla segel
och skum f6r bogen pressande forbi. Likvil dr detta inte séllsynt.

Det var inte stort mer en vecka sedan den omtalade ryska eskadern pé nio
linjeskepp, ett par fregatter och angfregatten Kamschatka avseglade hem fran
sin langa och for danskarna vilkomna visit 1 Sundet.

Man ser ocksa dagligen vackra snillgadende angfartyg passera till och fran
Koépenhamn lastade med passagerare och varor. Da man t.ex. om onsdag fran
Goteborg rekvirerar av Hambros “hermiskt henkokte levnetsmidler”, har man
dem dir f6ljande séndag. Dessa matvaror och sjomanskléder dr billigare dn
de engelska och ha god avsittning.

Av olika slags handelsfartyg #r det aldrig brist pd i Sundet. An ser man en
grann amerikanare med hampa fran Ryssland, som med sin tillbakasvéngda
galjon, nitta tackling med mycket jirn 1 stéllet f6r tAgvirke, samt vita segel
gor sig utmirkt dven om det syns en och annan “man of Colour” bland be-
sédttningen.

An seglar den anspakslose hollindaren med sin “kleene galiot” om 200
ton, helt blankskrapad med en réd rand, rundgattad och med starkt sprang pa
déack, manga stagsegel, breda men foga djupa toppsegel och kanske “svird” i
lovarts storvant. Men framforallt putsad och snygg till det yttersta samt ofta
medfdrande vackra fruntimmer som torde vara dottrar till kaptenen.

Den stora saltlastade finnbriggen gor sig genast igenkédnd. Men den &r icke
sd vilvardad, utan har vanligen fula proportioner pa antingen skrovet eller
seglen. Nagra pélsprydda matroser arbetar med ankaret under sdng och utvisa
en vana vid triget arbete, mager hallning och tunga, ovardade kléader.

Mycket svartare dr var man pa den andra briggen som just lossat stenkol
fran Newcastle och nu skall atervinda hem efter ny last. Flaggan ir trasig och
ser mer svart ut dn réd. Hon for mycket segel och ser icke efter om hon moter
nagon si att den skanska jakten som gar med sdd maste vika undan for att inte
bli 6verseglad. Eller kanske har hon nagot otalt med kustbevakarens bat som
nyss gatt ut fran Elsenor och har r6d duk 1 det vél skurna spriseglet.

Ensvensk skonert hivar redan ankartaget in under ljudlig sdng av styrman.
Snart Iamnar han véra farvatten for att leta sig fram till ndgon fransk hamn
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med sin last av hogt staplade brader pa dack och sedan vinta pa ménga andra
slags frakter innan han aterkommer.

Det blir kanske en ldngre resa @n var som jag i betraktande av de olika natio-
nerna for en stund glomde till dess kommandoordet “klar vid saluten” paminde
att vi var vid det tringsta passet dir Kronoborgs féstning riacker sig ut sdsom
bommen av en halvt 6ppnad gammal svensk stadstull eller som hatten av en
tiggare da man viker om ett gathorn. Dérefter vidgar sig farvattnet, lotsen far
en bat ldngs sidan vid forsta signal och stoppar de rikliga lotspengarna i fickan
innan han fran rostet hoppar ner i sin bat och later oss sjidlva navigera.

Kattegatt, torsdag den 5 september

De kala klipporna pa svenska sidan matte ha slitit mycket ont innan de beslutat
sig att forbli fullkomligt sterila och utan minsta prydnad av grénska pa de runda
gré och slata sidorna. I hur ménga arhundraden har inte vattnet skvalpat mot
dem innan de formats sa rundade att ingen kant aterstér att nétas bort.

Den storsta och mérkligaste udden pa svenska sidan heter Kullaberget dér
enligt sagan en jitte under namn av Kullagubben regerar. Hans ndrmare lev-
nadsomstidndigheter 4r mig obekanta. Men det har jag hort att ingen skeppare
végar passera honom utan att lyfta p& mossan och till minne dirav “honsa”
d.v.s. bestd nagonting i flytande form av erkénd styrka &t sina kamrater om-
bord.

P4 yttre klinten av detta berg ligger Kullens fyr som ser sé obetydlig ut mot
det stora berget att Gubben inte skulle kéinna den lilla flugan pé sina bergsaxlar.
Men ibland &r han vresig och da sétter han nattméssan 6ver alltsamman sa att
minniskodgat icke ser annat dn tocken istéllet for den blixtrande lanterninens
eldoga.

Sé&dant var nu inte att befara da en jamn ostlig vind forde oss forbi dessa
stdllen med tydligt sikte forst av Nakkehoved i vister och sedan landet allt
ifran Kullen, forbi Hallands Viderd till Varberg som vi mot aftonen passerade
sedan vi sett Anholt med sitt fyrskepp om babord och Morups Tanges fyrtorn
pa styrbordssidan.

Vinden ensam var icke nog méktig att framdriva den snabba Carlskrona
utan det gick ocksé en strdm norrut som lik Ran ihdrdigt drog oss framéat sa
att vi mot aftonen fick Winga i sikte lang forr dn vi onskat. Det blev klokast
att lagga bi till lotsen hérsammat skottet och infunnit sig. Trots att han f6re
dager var pa sin post kunde han dock under hela férmiddagen intet utritta av
brist pa vindfulla segel .

Det dr med segel som med en bors, att har man dem fulla s& kan man
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komma vart man vill och kénner medgangens 6vermod. Men utan nagot
innehdll kommer deras sidor att bukta sig och &r innehavaren underkastad
spott och spe 1 sin hjilploshet.

Lyckligvis saknade vi inte pengar da en fiskare kom utroende till oss med
skon fisk och dnda priktigare hummer. For en bla tvaa (tvé riksdaler) ato alla
20 i gunrummet sig vil mitta pa bada delarna. And4 mer beldtna visade sig
manga anleten da vi pa eftermiddagen strickte upp till Rivé Fjord.

Vid Elfsborg fastning gavs salut och vid svaret foll som av en trollkraft
elva av vara segel pa en gang tillhopa sa att méirssegel, klyvare och mesan
aterstod att ga till ankars for. Denna trollkraft var med chefens kommando vil
utténkt, avpassat och indvat hos den firska besdttningen. Kommandoorden
ar for den oinvigde ett obegripligt sprak som vid detta tillfille f6rmodligen
16d pa foljande sitt:

"Riéck underseglens gigtdg och gardingar, klart att barga bram- och 6ver-

bramsegel."

"Klart att birga ledsegel.”

"Avdelt manskap till mérsarna.”

"Klart att birga jagaren."

"Hal dor. Upp undersegel. In ledsegel, In bram- och dverbramsegel."

"In jagaren."

Bendmningen pa de elva seglen var:

"Foréverbramsegel, storverbramsegel, krysséverbramsegel, féorbramsegel,
storbramsegel, kryssbramsegel, jagaren, focken, storseglet, lovarts forbram-
segel, lovart storbramsegel.”

Snart 1ag korvetten till ankars pa 4 famnars botten nedanfér Nya Varvets
strinder.

Nya Varvet, den 7 september

Bakom en liten bergkulle sade man att G6teborgs station av K.Maj:ts Flotta
skulle vara beldgen, men den sag alls inte inbjudande ut, ty med undantag av
ett magasin syntes ej ett enda hus fran det stélle dir vi lag. Jag fick tillfille att
komma dit med bat som gick for att fylla vatten. Eftersom védret var vackert
tyckte jag och kamraterna Soderhielm och Ralamb att det skulle vara roligt
med en promenad i bergen. Ju mer vi nalkades ju mer spirrade vi upp 6gonen
for att betrakta ett vl ordnat och vil anlagt etablissement i en déld mellan ber-
gen, lika I6vbevixt och leende som om man befunnit sig vid Mélaren. Narmast
landstigningsstéllet tratfade vi pa artilleri som var avsedda for kanonslupar,
darefter stora skjul vari en médngd kanonslupar och jollar stod uppdragna.
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En tjénstaktig kvartersman foljde oss till den nybyggda skonerten Puke
som stod pa land tills man muddrat fér dess avlépande. I vara 6gon var hon
en pygmé ty vi kom fran en korvett och gjorde jamforelser.

Varvsbyggnaderna ligger i en halvcirkel kring stranden. Ddrovan ligger
stationschefshuset med en méngd andra gré stenhus, snyggt hallna och om-
givna av tridgardar och tvenne parker. I den ena som kallades officersparken
finns ett monument dver amiralinnan af Wirsén.

Den andra som kallas Grottan har karousell och lummiga trid samt en i ar
anlagd gangstig uppat det fran korvetten synliga berget, dar man har en vacker
oversikt av ndrmaste nejden dnda 4t Majorna.

Har uppeholl vi oss i séllskap med nagra officersfruntimmer vilka gatt dit
for att se den ovanliga tilldragelsen ndmligen monstring av stationens enda
seglande fartyg med atfoljande salut av 6 skott for monsterherrarna.

En mingd fartyg, mest norska, inkom fran sjon dven nattetid da de nya
ledfyrarna vid Buskir och B6tt6 tjanade till hjdlp vid lotsningen.

Om dagarna passerade fiskare i breda rundgattade och ovanligt korta bétar.
De avnidmade hummer for 2 1/2 rd. per tjog.

En dag var jag ombord pé L. "digle som var under upprustning med alldeles
ovant folk. Den hade uti 6 sneda cisterner vatten for 30 dygn samt proviant
for lika antal dygn. For 30 man fanns alla slags vapen, ndmligen muskot,
pistol, pik, huggare och énterbila vilka placerades akter om stormasten, dir
yngste officern bodde mitt 6ver durken. Upplyftningen av krutlangning skedde
genom hans kajuta.

Kabyssen var en aln och 10 tum l&ng och 19 tum bred med cirka 2 fots hojd.
Den hade en liten stekugn mellan tvé eldstdder. Besittningens mat kokades i
tva kittlar vilka avlyftades da officernas grytor skulle begagnas.

Fartyget férde 4 st 12-pundiga och 2 st 6-pundiga kanoner.

Elfsborgs féstning
Lordag eftermiddag den 14 september skulle nagra officerare landa pa fést-
ningen for att fran vallen taga en tidvinkel' och det foll sig sa att doktorn och
jag kunde f6lja med.

Gota artilleri gor vakt ddr under befdl av 16jtnanterna Retzelius och Qvan-
ten. Dessa bevaka 130 fangar vilka icke behova arbeta och dessutom finns
omkring 200 personer pa klippan. Denna koloni &r inte sdrskilt enig. Dels &r
kommendanten hatad och f6rl6jligad, dels vill kvinnfolk av olika slag regera
och rada.

I mitten star ett hogt fyrkantigt hus som l4r vara kyrka. I norra sidan sit-
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ter tvenne och 1 véstra sidan 21 kulor av 36 till 18 punds storlek vilka 1719
da Tordenskiold anf6ll Géteborg blivit ditskjutna av danskar fran ett danskt
batteri pa ett skir i nordvist.

Runtomkring kyrkan ligger snygga hus varav kommendanten har ett ensamt,
medan platsmajoren bara har fatt ett litet rum med tambur.

I kasematterna bor fangarna och pa vallarna star ndgra 12-pundiga kanoner
pa lavetter firdiga att beskjuta inloppet.

Fiastningen har dven en hamn med palverk samt en méngd kasserade ka-
noner och odugliga stangkulor.

Sa lever vi livet ombord

Jag har redan varit pa sjon i mer dn halvannan vecka och har inte sagt ett ord
om min boning pé det vata elementet. Eftersom min vin fartygsldkaren och
tillika forfattaren, Herman Sitherberg?, beskriver livet ombord mycket béttre
dn jag sjdlv skulle kunna géra, har jag tagit mig friheten att komplettera min
dagbok med hans fina uppsats som hér foljer:

Korvetten Carlskrona 4r ett av flottans nyaste fartyg, byggt &r 1840 och utmarkt
som en god och vacker seglare.

Var s& god och kom och se.

Behagas det att ldgga till med bat vid styrbordssidan sa sldpps det genast ned
tvenne fallrep. Grip hurtigt tag i dem och stig trappan upp.

Jag har den dran att vara till métes for att fora dig omkring uti var lilla flytande
féstning.

L&t oss da forst g till vanster nedat styrbords halvdick och direfter stiga upp
pa hyttan for att taga hela dicket i 6gonsikte.

Lings vardera relingen ligger ett batteri av sammanlagt 18 tjugofyrapundiga
kanoner. Knubbiga, svarta som dddens natt ligga de dir pa sina vilformade
starka lavetter och blicka ut ver det vida vattnet for att finna vem de skulle
kunna uppsluka.

Nirmast ser vi med blankskurade méssingsramar det vackra skylightet (takfons-
tret) till chefens rymliga boning och framom 4r nedgangen till gunrummet.

Gunrummet dr officerarnas gemensamma rum. Det dr matsal, férmak och arbets-
rum precis som det faller sig och dverensstimmer med tiden pa dygnet. Det har
sitt sdrskilda skylight, tillrickligt for att sldppa in fullkomlig dager och luft.

Kring gunrummet ér en del av vara hytter beldgna och andra utanfér pé tross-
bottnen dir bland annat jag har min enkla boning.
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Var sd god och stig pa, hir dr rum for tre personer d.v.s. om en dr beskedlig och
sdtter sig pa bordet. Min boning &r saledes icke mycket stérre dn Diogenes’
tunna och sésom den rullade sa rullar stundom dven mitt lilla hus.

Ett enda fonster i taket 2 1/2 tum brett och 1 1/2 kvarter langt, sldpper in allt
det ljus som stér mig till buds. Utsikten dr ndmligen inat genom dorren till
gunrummet.

Nir helst det behagar ndgon vandrare pa dick att sitta sin fot pa mitt fonster,
det lilla patentglaset, har jag det s& morkt som det var dagen fore skapelseda-
gen. Men min lilla hytt dr dnda rétt bra i all sin enkelhet med sin roda rosiga
dérrgardin, sin spegel, sitt trekantiga bord, som kan fillas ner, sin tvittkom-
mod av betsad al och sin rymliga chiffonier, visserligen nagot fullskrdpad
med musikalier och bocker — men i alla fall rétt val gjord av herr Dreissner i
Carlskrona — samt 6ver densamma en guitarr fasthdngande mellan karaffstill-
ningen och kladhdngaren.

Inom fartyget dviljas omkring 130 sjilar och fran kl 4 om morgonen, nér de
borja arbeta med rengoring, skura dick med sina sandstenar och skoffar dnda
till aftonen surrar det omkring som i en kvarn.

I det lilla gunrummet &ter surrar det som i en bikupa ty officerarnas antal utom
chefen dr femton personer. Ligg nu dirtill ett oupphorligt knarrande i alla
fartygets fogar, skramlande av vapen och forradssaker, slaende i dorrarna, nér
fartyget rullar, vadgornas brusande mot den tunna briadvigg vid vilken jag har
min huvudgird etc. etc. sa férstar du att jag knappast lider av lugn och ro.

Men man vinjer sig vid allt, heter det och jag borjar nu bli van. Den som tdnker
vara kinkig ma helst 1ata bli att ga till sj6ss. Man boér vara ung till kropp och
sjdl for att kunna vinja sig vid sjémannens besynnerliga liv. Men 14t oss vandra
vidare. Nir vi ldmnat gunrummet och kommit ut pa trossbottnen 4r vi med det-
samma i manskapets lokal. Dir spisa de, dér arbeta de stundtals, dér krypa de
upp varje afton i sina hiingmattor eller kojer och ligga liksom puppor i sina skal
till dess signalen ljuder: “Rejs, rejs opp alle man” dé de forvandlas till fjérilar,
borjar fladdra omkring bland tackel och tig och sprida sig at olika hall.

Den ena ridande pa en mirsra, den andre pa ett rep, den tredje frampé spetsen
av bogsprétet o.s.v. allt efter omstiandigheterna. Men rékar nagon av dem falla
ner och stita sig eller p& annat vis bli obrukbar for flykt, sa hor han genast till
mitt folk och atergar till natur puppa. Aven pa trossbottnen finns nagra hytter
for officerarne och var proviantférvaltare, han som &r forestandare f6r bordet
och ordnar sa att ingenting oss tryta ma.

Stackars var lille férvaltare. Han ser sa ledsen ut ty han har upptéckt att det
borjat vixa smadjur i grynforrddet. Aj, Aj, Aj, man kan bli ledsen fér mindre



an sadant. Tjuvar i grynforradet, sma vita knappt synliga odjur med horn pé
alla knén,

Man vet inte ens till vilket djurrike de hor — om de &r fagel eller fisk — men som
4nda sd obemarkt knapra pa var gemensamma livstrad. Det dr verkligen mycket
ledsamt, men jag forsdkrar att jag inte kan hjilpa till med nagot enda medel av
alla dem som finns i medikamentslddorna eller i instrumentkistan. De &r for
sma att dra ut tinderna pa, de kan omgjligen gapa 6ver tandnyckeln.

Pikar, muskéter, sablar, yxor och pistoler méter véra blickar 6verallt omkring
oss upphingda i den bésta ordning. Men dven dessa duger ej att nyttja mot de
sma banditerna och &nnu mindre alla de dér stétliga kanonkulorna som du ser
ligger runt omkring trossbottnen likt det vackraste pérlband.

Lat oss nu ga forut. Har ser vi kabyssen dir kockarne har sitt ambetsrum.Det
friser och puttrar i den stora kitteln — drter &r pa elden.

Men vem é&r denna besynnerliga figur som dragit sig undan i en vra, liksom
horde han e;j till denna virld? Ar det en minniska eller en ande? Kanske far-
tygets skyddsande som for en stund gjort sig synlig och antagit skepnaden av
en — turk.

Nej det ar egyptiern Hadgi Ali som har blivit skickad fran vicekungen Abbas
Pascha av Egypten med en giraff som present at vir konung Oscar I som i
mars 1 ar drvde kronan efter Bernadotten Karl XIV Johan och nu — efter ful-
landat uppdrag — skall f61ja med pa vér korvett till Gibraltar for att darifran
bege sig vidare till Alexandria— han ldngtar hem, den stackars Hadgi, fran var
kalla nord och vi tréstar honom med forsikran om att fartyget ej kommer att
bli liggande hdr mer #n ett par dagar. Hans fird hade dock varit férgidves for
giraffen var dod vid framkomsten.

Klockan 3 pd morgonen den 15 september kom vakthavande officer och vickte
mig med underrittelsen att vinden gétt dver till ostlig och att vi om en timme
skulle latta ankar.

Kom upp och se vilken gudomlig natt vi har och tag avsked av nordens norr-
skenshimmel. Stjirnorna brunno i §verjordisk glans pa det molnfria valvet och
norrskenet drog dnnu sina ljusa strimmor ver horisontens svarta rand.

[ en timmes tid stod vi och betraktade det skona skadespelet. Helt och hallet
overlamnade at vara kinslor och av ingenting storda, ty natten vilade &nnu tung
over nejden och Gver fartyget med dess sovande innevanare. Endast da och da
avbrots vart lJagmaélda samtal av en enslig sjofagels skri vilket vickte jagarsinnet
hos oss — eller betraktade vi de nyvaknade végornas lek vilket vi formodade
inom kort skulle forbytas i allvar och fora oss bort fran fosterjorden.
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Vid s&dana avskedsstunder &r det som om Ggonen blev dppnade och vi sag
pa ett annat sitt allt som omger oss. Vanan vid tingen tycktes forlosa blicken
som vill bedoma dem, eller ser vi dem ej rétt, darfor att de dr for néra inpa
oss. Men nir steget till avsked &r taget faller p4 en géng sléjan bort, och vi ser
klarare dn forut. Vad som nyss forefallit oss enformigt och tréttande betraktar
vi nu med ett nyvaknat intesse och vad som redan behagat blir i samma stund
for oss dubbelt kért.

Vi visste vil nu att vi snart skulle skdda séderns rika linder om vilka sonen
av bjorkarnas land gor sig s& besynnerliga forestéllningar. Men morgonen var
hirlig och frisk sa hela vart samtal gick ut pa att prisa det kidra Norden. Sa
smaningom borjade dagern rodna 6ver klipporna i 6ster, morgonens gudinna,
den rosafirgade, hade vaknat, drémmarnas timmar var f6rbi och alla nattens
stjarnor hade slocknat.

Signalen till beséttningen att stiga upp — blasningen i skepparpipan och det
tredubbla ropet "Reis, Reis, Reis, Upp o0.s.v.” hérdes fran trossbottnen.

Det for en stund sedan i slummer f6rsénkta fartyget vars tystnad blott d& och
da stordes av skeppsklockans monotona klockslag — glas — for varje halvtimme
och ropet “allt val” framstillde nu en tavla av det rorligaste liv.

Kojerna lades i den ihaliga relingen — bastingeringen — som nér den fyllts med
kojer utgjorde ett effektivt skydd mot fientliga kulor.

Skeppsgossar sprang runt i ankarspelet efter taktfast dragspelsmusik och seglen
hissades — Farvil Sverige.

Farvil, for ett ar eller .... for evigt — vem vet vad havet dmnar, Farvil mitt foster-
land. Jag ser dig blekna i fjarran och forlorar dig i den grinsldsa vattenvirlden
och slutligen forsvinna.

Inspirerad av stundens allvar diktade jag:

"FARVAL
Min fosterbygd, du 4r mig kir
Dig hér mitt hjérta till
Varthidn min langa vandring bar
For dig jag leva vill.

Till andra land jag ilar ut

pa havets falska stig

Men ldngtar ater dock till slut
Att vila fa hos dig
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Farvil du stilla lugna dal
Dér nu min moder gér

och saknar mig i tystnad sal
och offrar mig en tar.

Farvil, frander, vinner
Som menat mig s& vil
Vill himlen, ater mdtas vi
Men nu — farvil farval."

Darmed sdger jag farvil till doktor Sitherbergs skaldekonst och fortsétter
for egen maskin i min dagbok.

Kalaset, den 15 september

Sedan l6rdagen den 14:de narrat oss att komma till segels med ofGrrittat
drende beroende pa den gamla vindens aterkomst blev det allvar av séndagen
de 15:de.

Vi f6ljdes av L Aigle pa ett avstdnd som &kade allt mer sedan vi sldppt
lotsen kl. 8 och satt alla litta segel for att komma ur Kattegatt. Kl1. 12 middag
hade vi Skagen 2 sjémil fran oss varefter farten minskade till 9 knop.

Till dinén hedrade oss for forsta gdngen chefen med sin nirvaro. Brodern
i refectorium som det skulle hetat i ett kloster eller Mamma som vi kallade
redaktoren for hushallet hade gjort sitt bista. Se hir hur ett kalas ombord tillgér,
varvid vidret bor vara vackert och hamn nyligen varit att tillgé.

Sedan vi placerat oss 14 man kring en ren duk pa ett 4 1/2 alns langt bord,
bjods stekta flundror eller rédspattor samt vitling, vartill dracks antingen
port eller madeira. De &ldste officerarna proponerade efter hand chefen och
resten varandra. Direfter kom en tdmligen vanlig sviskonsoppa som kallas
mangversoppa, troligen emedan en var efter omdéme mandvrerar med vin
och socker till dess de utgoér en kdnnbar bestandsdel. Man behdver numera
icke uppmanas att dricka till soppan och nér vin ar séllsynt pa bordet blir det
girna efterhallet liksom i tivlan. Gemensligen uppsdker envar nagon att nicka
at 1 det man dricker, liksom dédrav ursiktad for torst eller snalhet.

En fiskare i den Bohusldndska skirgérden hade fatt den ljusa idén att fora
ett slaktat far till oss och dirav dragande all mgjlig fordel hade vi nu en firsk
farstek. Den omfattades med all iver och kirlek av alla nirvarande. Detta
kravde nu med all ratt aterigen sitt glas. Och detta efterfoljdes av en riskaka,
men som den inte hade annan sés 4n sylt och socker méste den ocksé skoljas
och nedsittas med ost pa engelskt vis.




26

Man séger att ost &r om morgonen som guld, eftermiddagen som silver och
vid kvéllstiden som bly. Vare dirmed hur som helst mig forefaller den aldrig
tung att bira utan ersitter létt all s6t dessert, helst ndr den som nu efterfoljdes
av caffé med goldwasser eller cognac.

Nu fick de pa dédck hungrande kamraterna dntligen ombyte samt eftertradde
oss iplats och nit. Emellertid tilltog vinden och rullningen sé att mangen hade
kénning dérav och fick dela med sig at fiskarna av vad som icke var i gott
forvar. Innan midnatt hade vi storm och skildes kl. 4 pa morgonen fran L "digle
under det var och en gjorde sitt bésta att barga sig for den hoga sjon.

Storm, mandagen den 16 sept
“Uti skeppet halvt begravet, hur man 4n ma 6sa havet, 6ser man det ¢j ut &nda”. (Tegnér).

Det var arbete den natten bade utan och innan. Invindigt med allt arbete som
erfordades innan alla rev blivit intagna under regn, morker och stark slingring,
bramrar nertagna, stinger strukna, storsegel och kryssegel beslagna samt
stormstagsegel satta for att stotta fartyget.

Med utvindigt arbete menar jag hela fartyget som var sd valdsamt att jag ¢j
sett maken pa seglande skepp och vill nimna som exempel att [ reling ibland
lades helt och hallet under vatten sa att sjon gick 6ver bastingeringen’.

Pa dicket tj6t stormen i tackel och tag, men hogre 1jodo kommandoropen
till den arbetande besittningen som dverallt var sysselsatt med att taga in segel
och att surra fast allt vad 16st var, under det att fartyget skéljdes av oupphorliga
stortsjoar, som rusade in dver relingen.

Léringsbatarna som voro upphissade pa dmse sidor om fartyget, hgre dn
relingen, voro néra att ryckas bort av de hungriga vagorna.

Utan mantag kunde man ¢j forflytta sig pd ddck. Nagra var riktigt sjuka
och minga var ridda.

Den vakthavande skriker order dels till alla gemensamt, dels till var och
en for att fi ndgot gjort eftersom alla dr ovana vid varandra och vid ovider.

Och hur &r det inunder. De som har sysslor att skéta mota dér stora hinder
av sina vata klader, av brist pa nagon fast plats att hall sig i, av ramlande saker
och av vatten som slar in. Det &r brattom att fa upp ett par taljor, ett par mattor
och nagra klotsar &4t timmerman, det dr viktigt att viiga ut proviant fér morgon-
dagen, skriva skeppsjournalen, laga signallanternor, fista ndgra handvapen
som ramlat ner och stuva om nagonting som slar i proviantkillaren.

Mitt i natten lossnar gunrumsbordet och dr néra att springa den ena dorren.
En officer gir med livsfara att skaffa hjilp och timmermansverktyg.
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Ljus, och elddon dr férbjudna. Den officer som kommer fran vakten kan
ej fa ljus inne hos sig och den som skall avldsa har svart att i mérkret hitta
kladerna som ramlat ner.

Men den som har natten fri 4r lika illa lottad i det han vaknar av vatten
som blétt allt omkring honom och det dryper Gud vet varifran. Féljande dag
framvisar skador av vitan och saker som forflyttats pa ett obegripligt sétt.

Det starka skeppet gar dock framat med sidkerhet och ordning 6ver detta
rorliga klippland som i vart 6gonblick formar nya berg dér nyss en dal utbrett
sig for att mottaga fartyget mellan sina islika braddar. Och 6gonblicket dér-
efter aterstar varken hojd eller djup utan blott en fradga efter det uppkastade
vattnet. Och detta besynnerliga vatten tycks néstan vara besliktat med elden
da den rasar och sluppit 16s. Om natten kastar nimligen marelden gnistor pa
dack eller utvisar efter fartyget en lang rand av gnistor som fran en omskakad
angbatsbrasa.

Det dr icke blott i var nédrhet som dessa méktiga vigor f6lja varandra, det
ar sa langt ditt 6ga kan n4, det dr vida lidngre dn du med tanken kan fatta, ty
ju mer du sett av detta vida hav desto storre forefaller det. Men det 4r havets
oforutsdgbara vig som &r utstakad for oss.

Nordsjon, avresa fran svenska kusten

Borjan av vér fiard i Nordsjon var visserligen gjord redan séndagen den 15
september men egentligen voro vi dessa forsta dagar i den djupa delen som
gransar till Ishavet.

Nu nalkades vi fort de grunda trakterna dér den vilseforda seglaren med
hjdlp av lodet upphimtar sandkorn for att efter dess firg och storlek gissa
var han ir,

Ar han d& kunnig i detta sprak, har han medel i sin hand att vl bestimma
sin position. Ty Nordsjon ar i dessa trakter ovanligt grund (30 till 12 famnar)
och bankarna s bestimt olika varandra att stormar, dimmor och stromsitt-
ningar utsitter seglaren for faror.

Mera lyckliga voro vi, dansande fram med jimn fart, férst SW-vart till
Doggers Bank varvid den starka vinden avtog sé att blott en hdg dyning
aterstod.

Direfter stélldes kosan sydvart 6ver Silverhdlan och Svarta och Bruna
Banken under bestiandigt lodande var timma.

Exempel av bottnen som for var gang uppfangades med lodets talgboll ut-
gjorde en vacker samling av forst vit sand med svarta prickar dérefter brunare
sand blandad med snickskal eller smasten.
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Det &r pa dessa bankar som fisken trivs s& bra aret om att hér finns orik-
neliga fiskefartyg, mest fran England och Holland. De fa en méangd flundror
av olika arter varav en stére sort “turbot” (piggvar) siljs a en guine i London
och de mindre “soles” (sjotunga) som liknar skosulor.

Ju mer man nalkas det smala passet mellan de tva rivaliserande ldnderna,
desto mer ser man sjokortet uppfyllt av grundare bankar & dmse sidor. Den
engelska kusten ar den farligaste. Men den dr ocksa forsedd med de bésta
sjomérken som finns.

Vid néstan varje bank finns ett fyrskepp varav Gallopers ér ett av de for-
némsta och detta fick vi i sikte torsdag den 19:de. Passagen dérifran till Calais
kallas av svenskar “Hofden” varfor vet jag ej.

Innan skymningen, uppstack engelska landet vid Ramsgate och snart ocksa
North Forelands fyr. Strax dérpé tidndes gaslyktorna i staden som lyste lika
tydligt som de i triangel anbragta fyrama pa Goodwins fyrskepp.

Fredrika-dagen, torsdagen den 19 sept

(“Kdrleken lockar oss till balen”)

I hemlighet gjordes en plan upp att fira férsta asynen av England. Forevind-
ningen var dagens namn. De tre mest namnkunniga punschbryggarna sattes i
arbete sé att angorna spriddes langt fram till backen dar observatorerna holl pa
att férvillas. Med undantag av de 2 vakthavande sammantridde officerare och
chefen i gunrummet. Vi drack en, ja tva skalar for Fredrika varvid en var tilléts
tdnka pa sin kéiresta och dricka for grannens Fredrika eller 6verflytta skélen till
det namn som ldg honom nérmast om hjértat. Sanger sjongos och glddjen stod
hogt 1 tak. Darefter gick vi upp i det vackra manskenet for att bese de granna
fyrarna och njuta av det hérliga vadret. — Sjomanslivet dr harligt.

Spanska sjon, den 27 september
Den 21/9 tog vi avsked av Lizards hdga dunkla land (Englands sydligaste
udde) och seglade in 1 Spanska Sjon. Sé kallar svenskarna hela havsomréadet
av Atlantiska Oceanen som borjar vid Engelska Kanalen och riacker till Med-
elhavet. Engelsminnen kallar det The Bay of Biscay. Vinden 6kade och med
den farten. Ofta hade vi bottenreven inne, bramrarna nere och vatten vilvande
fran dickets ena sida till den andra. Ja, fader Aeolus var nu sa rakt efter oss
att vi hade fyrkant brassade rar nér vi styrde WSW.

Det var en alldeles markvirdig segling, aldrig mindre dn 150" men vil 6ver
180" om dygnet (" = 1 distansminut = 1852 m).

Mandag kvill stillnade det men det var bara for att hdmta nya krafter. Fram-
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emot midnatt kom Boreas (nordanvindens gud) s& grym att att det friste efter
och framom honom. Alla segel blev beslagna utom ett bottenrevat formérs-
segel och revad fock och dnda loggades 13" (6ver tvé svenska mil i timmen)
under ett par timmars tid*,

I sitt séllskap hade han krokodiltarar och en sjo som man snarare skulle
trott att han l&nat av askans gud @n av Jupiter som ju r himlens och vider-
lekens gud.

Vi passerade Cap Finisterre, Lissabon och fredag den 27 1ag vi vister om
Portugals sydligaste udde, Cap S:t Vincent. Nu kom séderns virme emot
0ss s att man nistan besvirades ddrav under ddck men njot ddrav ovan dick
och i aftonens vackra mansken. Antligen minskade rullningen d4 vinden kom
SW och vi héll SO till S mot Gibraltar Sund. Enligt berdkningarna kunde vi
intréfta dér pafoljande afton och saledes méaste mycket ordnas och putsas som
dels blivit forstort under sjégangen, dels férsummats.

Plotsligt kom en uttr6ttad turturduva att vila sig pa korvettens rar. Hon var
for radd for att f4 mat av oss och efter en vilopaus styrde hon in mot land.

Véar fartygsdoktor Herman Séatherberg, som efter hemkomsten blev en
berdmde poet och forfattare, fordrade mig framat kvillen foljande lilla dikt:

DEN LILLA TURTURDUVAN 1 SPANSKA SJON

Vad vill du hér du vackra turturduva

pa havets vilda rymd dér stormar ruva.

Pa varje vag, pa varje blommig sky.

Vi flydde du ditt hem, det lugna, stilla

att dig i dodens skumma nejd forvilla.
O fly, Ofly.

Men nér du vilat ut en stund pa jorden

sd tag min hélsning, ila bort mot Norden.
Forsvinn i ljusa skyar, tills du ser

mitt kidra hemland ur en klarnad dimma.
Belyst av solens cller manens strimma.

Och dir sla ner.

Och hiilsa frander, mina vinner alla.

Hur hégt omkring mig havets vagor svalla.

Ej skyms dock undan minnets rika land.

Dir lever jag med dem i kvillens stunder

och ristar deras namn i Séderns lunder.
Vid havets strand.
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Gibraltar, den 28:de september

Om aftonen syntes land férut men pa langt avstand. Vi minskade segel sa att
vi passerade forsta udden kI 7 ndsta morgon. Detta var Cap Espartel som &r
bérjan pa det afrikanska landet. Bergen &r hga och av storartad form och dnda
hogre inat landet med uppstickande bergtoppar fran Atlas-kedjan.

Nira innanfoér Cap Espartel ligger Tanger som omgivet av vita murar
och hégt uppstaplade ljusgula hus syntes vara vidlmaende. Nér vi gjorde en
langsam forbisegling hélsades vi med flagghissning frén portugisiska och
engelska konsulaten. 1 hamnen 14g en fransk brigg, en engelsk skonert och
tvé franska angbatar.

Diset littade och kursen sattes mot Gibraltarklippan i norr. D& man nérmar
sig sd mycket att tecken till hus och murar kan upptéckas kan man inte undgé
att beundra den briljanta fargblandning vari det hela framtréader.

Snart uppticktes det gula fyrtornet pa Europas Udde, den hoptringda staden,
de framtittande fistningsverken och pa 6mse sidor de blaskimrande spanska
bergen pa gudvet hur manga mils avstand.

Vinden driver oss friskt férbi Algeciras pa vikens véstra strand. Vi rundar
de manga fartygen och och ankaret gér vid vér utsedda plats pa 14:de dagen
efter avseglingen fran Go6teborg. — En ovanligt snabb resa.

Gibraltar Rock, den 1 oktober 1844
En mingd batar skyndade till oss s snart vi ankrat, saluterat Englands grund
med 21 skott och fatt praktika d.v.s. frihet fran karantén.

Salut: Enligt 1803 ars salutreglemente skall salut avges med 21 skott nir
utlindskt fartyg anloper frimmande hamn vilket skall besvaras med samma
antal skott, sd nu blev det ett forfarligt skjutande.

Ibland har det vid salutgivning intrdffat olyckor endr man glomt att vid
forsta skottet avldgsna kanonkulan i salutkanonen.

Det skall passera 5 sekunder mellan varje skott s& dédrfor hade vi avdelat
fyra kanoner for att hinna med omladdningarna. Salutreglementet anger dess-
utom att man vid sorgesalut skall skjuta samma antal skott men da skall 30
sekunder passera mellan skotten.

Vid prinsars fodelse skall 42 skott skjutas itva omgangar medan en prin-
sessa inte virderas till mer dn 21. Ett kungligt bréllop firas med 36 skott.

Efter utbyte av saluthdlsningar séinde de hdrvarande orlogsménnen vil-
komsthélsningar till oss med forfrédgningar vad vi var for gastar. Denna artighet
skulle besvaras och jag blev utsedd att avldgga komplimenterna.

Min f6rsta expedition gillde engelska linjeskeppet A/bion och Commodore
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Lockyer. Honom fick jag inte se men pratade med officerarna och de férund-
rade sig 6ver var snabba fird.

En &sterrikisk korvett Adria blev darndst besokt. Besoket blev kort emedan
chefen en dldre man 6dmjukt motte mig vid fallrepet och blott pa italienska
genom en officer besvarade mina pa engelska och franska gjorda framstill-
ningar, utan att géra minsta min av att fortsdtta samtalet.

Nist i tur var danska krigsangfartyget Hekla dir jag kunde bruka moders-
mal och dér den storsta takt och artighet visades mig. Chefen, capt. Mourier
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underrittade mig att intet var avgjort med Marocko for dem eller for oss samt
att vi troligen icke skulle komma i land i Tanger pé flera manader. For vidare
upplysning lanade han mig manadens nummer av Gibraltar Chronicle som &r
imperiets dldsta brittiska tidning utanfér England.

Aterstod sé norska korvetten Nordstiernan och capten Connor. Sekonden
Friis kéinde jag redan sedan kadettiren. Jag inbjods att dricka kafte med of-
ficerarna 1 hytten akterut dir det roktes kopidst och sdg halvrent ut.

Dessutom lag hir ett 50-tal ang- och segelfartyg fran en mingd olika na-
tioner. Pa formiddagen hade en roddare 6verldmnat ett brev fran vara danska
véanner pa Hekla:

Orlogs-Dampsk. Hekla pr 30. Sept. 1844.

Messens officerer 1 Dampskipet Hekla udbeds sig den aere av to av corvetten Carlskronas
officierers naervarelse till middag onsdagen den 2:e october 1844 k1. 4.

Til messens officierer i corvetten Carlskrona.

Jamte Heijkenskold fran L Aigle och tva officerare fran Mercurius samlades
vi kl 4 pa Heklas dack och overlimnade vart tack i ett forseglat brev med
blé/gult lack till sekonden P. Smith.

Middagen var riklig och bérjade med vilkomnande i champagne. Dérefter
serverades soppa, fisk, stek, kakor, ost och frukt. Dartill rikligt med madeira,
port och sherry samt goda réda viner. Trakteringen varade till solens ned-
gang och fortsatte med goda Manilla cigarrer vartill yngste doktorn spelade
svenska melodier pa fortepiano. Vi skildes undert muntert glam och lovade
att ofta rékas.

Engelska 90-kanonersskeppet Albion

Tillsammans med var chef var jag, S6derhielm och Odelstjerna den 3dje
oktober inbjudna att bese detta skepp som var engelska flottans nyaste och
storsta tva-dicks skepp. Det dr dubbelt sa brett och dubbelt sa langt som var
Carliskrona. Vi visades runt av commander Chambers som farit pd samma
fartyg som Oscar Tragardh.

Pa 6vre batteridick lag officerarnas messrum och dér bodde 4 officerare.
Dir fanns ocksa kadetternas skoia.

Forut lag ett skont sjukrum sedan en stor kabyss med tillhérande skaf-
ferier. Midskepps var en byggnad didr manga far, kalkoner, ankor, hons och
duvor bor och godas.

Pa undre batteri messade midskeppsménnen och dir rorpinnen gick dver
ett stort bord med hylla under for skrivlador.

Mellan kanonerna 6ver hela skeppet var engelska rosen i firger eller bild-
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Engelskt linieskepp med stor flaggning och ramaning. Teckning av G. Indebetou 1862.

huggeri anbragt. Ankarspelet var grannt belagt med malade delfiner, men hogst
litet blankverk. (Varemot séddant 6verflodades pa Cariskrona som kostade
odndlig tid att putsa.)
Fartyget hade 78 st. 32-pundiga kanoner och 12 bombkanoner (8 inch).
Chefen, commodor Lockyer, hade varit tapper i Amerikanska kriget da han
slog commodor Jones® kanonslupeskader vid New Orleans.
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Signalstationen pa Gibraltarklippan
En ldange 6nskad promenad till klippans mellersta topp fortog jag i sillskap
med Odelstjerna, Gjerling och Rahm.

Efter att ha vandrat uppfor en méngd trappor befann vi oss vid Moriska
Tornet dér det var slut med varje skugga som vi sa vil behovt. Dérefter gick
végen 1zigzag ritt brant uppfor. Vi passerade tva vaktstationer dar fragan blev
om tillatelse. Men genom samtal forsvann hindret.

Snart tréiffade vi pa trenne grottor som voro ratt mérkvirdiga med droppsten
som bildade valv och pelare langt in i berget. Som svalkan ddr var lagom
vilade vi dér en stund, varefter vi vandrade niira en och en halv timma, da vi
nédde bostaden f6r posthavande underofficer med kringliggande byggnader.
Hér hade man en vidunderlig utsikt med de spanska bergen som en karta under
o0ss och som smaé prickar syntes fartygen i hamnen. Gibraltarklippan bestar av
tre bergkammar varav detta 4r den mellersta.

Sedan vi svalkat oss, druckit vin och vatten samt skrivit vra namn i en
nyligen pabdrjad bok maste vi tdnka pa atertag.

Vi tog nu en annan vdg och nddde en terass dir ingangen fanns till en
hogst markvirdig grotta av ofantligt omfang. Detta var S:t Michaels grotta.
Juldngre in man gick ju storre syntes rummet. Stort nog att rymma ett vanligt
handelsfartyg med full tackling. Vi gissade 100 till 80 fot i h6jden. Men vi fick
nu brattom ner och efter hand bérjade vixtligheten med ett slags dvirgpalmer.
Sedan kom tridgéardar med fikon och orangetrid. Vi skyndade genom stadens
gata ner mot hamnen for att komma i tid fore nattskottet. En timme dérefter
skulle utestinga oss f6r att atergd ombord med den da ankomna béten.

Detta nastan ihéliga berg &r en ointaglig fastning som erévrades av eng-
elsménnen genom en Sverrumpling 1704. Spanjorerna har vid flera tillfillen
forsokt att erdvra sitt lands sydspets. Men forgéves!

Norrut, at spanska sidan 6ppnar sig stora kanongluggar f6r tunga kanoner
vars rickvidd dr dimensionerade for att nd grinslinjen med den spanska staden
som naturligtvis dopts till La Linea.

Den 8:de oktober inbjods Carilskronas officerare att bese just dessa befist-
ningar mot spanska sidan.

Sa hir var tillstindsbeviset avfattat:

Gibraltar, 8th October 1844.

The undermentioned persons have permission to visit on the 9th instant,

Saint Georg's Hall at 7 o’clock, a.m.

The officers of the Swedish Corvette “Carlskrona”.

B. Wilson
General and Governor



35

Vi méttes vid Moriska Tornet av en sergeant som Sppnade de lasta spjaldor-
rarna for gingarna och visade oss vigen.

Den forsta vigen var nedsénkt c:a 6 alnar i berget som hir bestar av hard
sandsten, men snart kom en lang tunnel in till kanongallerierna. Dessa besté
av rymliga valv och ar forsedda med dager vid varje kanon. Kanonerna ar
riktade nedat mot spanska gransen och mitt for var och en, en ammunitions-
kista med tio karduser.

Sedan vi sett Georgs Hall som har kanoner at 3 sidor och saledes ligger
liksom 1 ett torn, skrevo vi vara namn och gingo ut pa den terass som bildar
dess tak.

Inne i valvet sjong vi “Svearna” som sergeanten &hdrde med andakt. Han
forde oss till ndrmaste utgdng och emottog inte ogérna ett par piastrar. Uppe
pé fastningsbergets topp lever de beromda bergaporna som hir f6r en bekvim
och bekymmersfri tillvaro. Sdgnen fortiljer ndmligen att den dag markattorna
dor skall Gibraltar 6vergé i spansk dgo. Fa djur i var Herres hage dr darfor
s& vl ompysslade.

Gibraltar ar en brittisk kronkoloni med cirka 15 000 invénare som hu-
vudsakligen bestar av spanjorer. Men dértill kommer cirka 5 000 engelska
soldater med sina familjer.

Vi har ju haft manga tillfillen att bese denna mirkliga lilla hoptringda stad
som dr en sddan blandning av s6derns livlighet och det strikta engelska.

Nir permissionsbaten ldagger till vid kajtrappan méts man av ett vimmel
av folk med de mest olika fysiognomier, drikter och sprak. Trasiga, solbrinda
pojkar komma omkring oss och pa ett sprak av hopblandat engelska och
spanska bjuda ut sina varor.

Anda, caramba! Dra at...... dr merendels det lakoniska svaret nér vi inte
forstar. Négra steg vidare dr vi vid handelsplatsen dér frukthandlarna ha sitt
tillhall. Har finns mycket att vélja pé: kastanjer, granatépplen, valnétter, fikon,
druvor. Jag tror vi stannar hir nir Satherberg diktar:

Nog dro séderns himlar ljuva,
Med purpur guld och azur pa,
Dess vackra tarnor dvensé

Men bist 4r dnda séderns druva.

Det &r fullkomligt allvar. Druvorna dro onekligen det bésta Pomona har att
bjuda i detta land. Av druvor finns hér ganska ménga olika slag. De storsta ar
bla och stora som krikon — man kallar dem Corazon de Cabrita — Gethjérta.
De minsta #r de vilbekanta muscatellerna. De 4r gula och av en mild ljuvlig
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smak - ej olik kyssen av en dlskvird blondine. Varthdn man kastar §gat mots
man av stora rdgade korgar. For omkring 2 skillingar banko far man en icke
sa liten klase.

Hir finns ett vimmel av spanjorer, muldsnedrivare, dagdrivare och vatten-
héamtare med sina stackars smé borickor (asna fran franskan bourrique) som
knegar under bordan av fyllda vattentankar, halvnakna mohrer i vita turbaner,
hukande halvspringande judar med sma svarta kalotter, unga spanskor med
en gdng sdsom vistanvinden, och slutligen en stolt kavalkad av engelska
damer och herrar.

Nir vi ser pd byggnaderna &r stilen varken engelsk eller spansk. Den &r en
blandning av bdggedera. Alla husen strax under berget &r laga och bilda liksom
en passande overgang till sjdlva bergets halor och skrovligheter. De utgor en
besynnerlig blandning av murar, grinder och gardar s& att man néstan tycker
sig vara i en labyrint tillhdrande bergatrollen. Vid de storre gatorna rader den
engelska stilen.

Vi vandrar vidare séderut pa vig mot Europas Udde och kommer da till
den vackra Alamedan som &r ett planterat torg®.

Mitt i planteringen finns en tempelliknande byggnad. Héar finns en stor
staty 6ver general Elliot som med framgang f6rsvarade Gibraltar mot frans-
ménnens och spanjorernas anfall 1781. Hér finns ocksé en skulptur i trd som
ar skuren ur det tagna spanska linjesleppet Don Juan:s bogsprot vid samma
krig. Som tidigare ndmnts befolkas Gibraltar av en stor militdr garnison. Den
ar ytterst vil bekladd och exercerad vilket utmirker trupper som utomlands
representerar sin nations krigare.

Det skotska regementet har i synnerhet tilldragit sig var uppmirksamhet
genom dess prunkande uniformer eller kostymer som kanhinda vore en mer
passande bendmning pa dessa drikter som snarare synes tillhéra Apollos dn
krigsgudens teater. Med sina lysande drikter under deras raska militira evo-
lutioner dr det, det grannaste man far skada. Ett for 6gat sa behagligt fargspel
att man ndstan tycker att en fiende ndppeligen kan ha hjérta att skjuta pa sé
granna trupper. Men enligt mitt tycke passar de tunga bjdrnskinnsméssorna
rétt illa till den létta drikten med de nakna benen.

Regementets musik utgores till storsta delen av séckpipor som dr den be-
synnerligaste regementsmusik jag nagonsin i min dar har hort.

Fregatten Josephine, Gibraltar den 11 december 1844
Tillsammans med skonerten L Adigle, norska korvetten Nordstiernan och
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danska &ngkrigsfartyget Hekla hade vi lamnat K&penhamn den 5 september
och ankommit Gibraltar den 28 september. Avsikten var att fregatten Josephine
skulle avsegla nagot senare.

Da vart kvarliggade hér troddes upphora med Josephines ankomst var det
ménga gissningar nir hon skulle anldnda. Vi hade fatt brev att avseglingen
skett frdn Carlskrona den 11 oktober och frdn Képenhamn den 16 oktober.
KI. 8 den 12 november saluterades dntligen hennes ankomst efter 29 dygns
resa, att jamforas med Cariskronas snabba scgling pa 14 dagar.

Josephine hade haft en svér resa med stormskador som asamkat stora
lickor av den beskaffenheten att stindigt vatten mast 6sas ur gunrummet,
trossbotten och hytter. Genom valdsamma slingringar uttuggades dessutom
drevet 6ver vattenlinjen och kring hela akterskeppet och ur dicket vilket hade
dsambkat stindigt lickage.

Med Josephine f6ljde forhandlingsdelegationen som skulle bortférhandla
det gamla sjoroveriavtalet med Marocko pa andra sidan om Gibraltarsun-
det.

Vi hade nu legat hir i overksamhet i 10 veckor och efter Josephines an-
komst hoppades vi att snart fa fortsitta var fiird mot nya hamnar i Medelhavet.
Men vi fick vackert ligga kvar ytterligare ndgon tid. Men i overksamhet ar
forstas inte sant. Vi dr flitiga med dagliga lektioner i navigation, sjomanskap,
rundhult, vapenexercis m.m. Den 12 december fick en viltrinad beséttning
visa att dvning ger fiardighet trots att vi lag vid boj.

December dr hir stormarnas arstid och Aeolus glomde oss inte. Vid midnatt
blev det plotsligt ett hiskeligt tjutande 1 taklingen och végorna borjade titta
in 6ver bogen liksom for att se vad det var.

Nir s chefen gav order “Stryk stinger och rar” (fér att minska luftmot-
standet) krivdes det att en viltrinad beséttning som dven i moérker snabbt kan
arbeta i riggen med ett tungt arbete utan att nagra olyckor hinder.

Ett litet dventyr
Men vi hade ocksa mycken frihet som utnyttjades efter bésta formaga.
Ibland beviljades nattpermission som f6r unga och oerfarna officerare kunde
fa pinsamma f6ljder. Nagra kamrater festade muntert och missade l6rdagens
sista permissionsbét. Helt bekymmerslost bestimde de sig for att dvernatta
pa virdshuset.

Men nér rikningen kom var pungen tom. En kamrat fick ligga kvar i sdngen
och latsades sova medan de Gvriga roddes ombord. Litet flata kom de upp
pa dick i civila kldder just ndr sondagens chorum pagick. Efter avslutad bén
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gick de runt till sina vénner och skrapade ihop pengar for att [6sa ut panten
som 1&g kvar pa virdshuset.

Var passagerare seglar hem
Fran Carlskrona medfsljde som tidigare nimnts giraffleveranttren, egyptien
Hadgi Ali som passagerare.

En vacker dag kom ett for honom efterléngtat egyptiskt skepp - Delta —som
antligen skulle fora honom hem till Alexandria och ddrmed forsvann detta f6r
oss sa exotiska inslag i gunrummet.

Gibraltar hamnen

Fartyg frén Egypten &r séllsynta men dagligen skiftade hamnen utseende vad
betriffar nationsflaggor och fartygstyper. Varje dag kommer eller gér nagot
handelsfartyg, utom de privata &ngbatar som ett par gdnger i veckan underhal-
ler kommunikationer med Cadiz, Malaga, Almeria m.fl. orter.

De spanska barkarna ro vl och segla fortraffligt med sina stora besynnerliga
segel. De fora en 24-pundig kanon midskepps och ha ver 30 mans beséttning,
som kan formas till allt for pengar. Antingen att lurendreja engelska varor
till sitt eget fadernesland, eller att ga som kapare och rova fartyg for gibral-
tarkopmaéns rakning men da sker det under marockansk flagga.

Den flagga man ser mest &r den engelska, oftast pd smé litta och nitta
skonerter. Diaremot svajar det spanska tecknet mer péd barkar och briggar i
vacker form.

Den franska trikoloren hade vi mest tillfille se pa orlogsangfartyg och
den amerikanska granna flaggan svajar oftast fran stora vil hallna handels-
fartyg.

Svenska, danska och norska fartyg som &r destinerade till annan ort av-
lamna hir ofta ndgon proviant i fall deras last bestéar av potatis eller split-pcas
(skalade &rter) vilket kom oss vil till pass. En sdck potatis kostar i land 2 1/2
dollar (9 rd.) Men nu kopte jag av kapten Kraft fran Goteborg samma kvantitet
for 1 1/2 dollar.

Genuesarna seglar vanligen nitta briggar utan mérs eller salning med sé
kallad polack-tackling® som &r géngse 1 Medelhavet. Mellan alla dessa storre
skepp vimlar en mingd smérre batar av vilka de spanska utmérkte sig for snabb
rodd och vacker byggnad. De holl ofta till med fiske men fé6rsummade inte att
vid varje lagligt tillfalle stjdla begérliga varor. Foljaktligen hade vi varje natt
vakt pa dick. En mork natt observerade vakten en bat med ett par man som
fortojt vid var boj. Det har ofta hént att sddana skédlmar kapar bojfistet och
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sldpar det i land for forséljning. Trots anrop vigrade de att slidppa bojen om jag
inte betalade varfor jag var tvungen att utsinda en bat och driva bort dem.

En vandring till Algeciras

Jag tyckte att jag sett Gibraltarklippan bade invéindigt och utvindigt och dagli-
gen iakttagit hur marknadsforsiljare, varvsarbetare och annat folk strémmade
ut och in fran véster och fran norr.

Varifran kom de?

Min nyfikenhet krivde ett svar och lockade till en vandring utanfor fist-
ningsstadens grinser.

P4 andra sidan bukten lag den spanska hamnstaden Algeciras dit Sétherberg
och jag en vacker dag stillde kosan. Vi bérjade vandringen ldngs stranden
men dé den blev allt mer dyig tog vi oss upp till en liten landsvig dar vi snart
nadde grinsen och hejdades av en bom och en vaktpost som vigrade att lata
0SS passera.

Nir jag bad att fa tala med vaktchefen forde han oss till en koja med ett
omdoblerat rum.

Ur en smutsig téltséing stack chefen upp sitt hariga ansikte och morrade
nagot it soldaten varefter vi tilldts att passera.

Vi f6ljde stranden och genom en méngd gardar med skrikande barn, hons
och grisar kom vi till firjeldget vid floden Guadarranque. Fiarjkarlen halade
oss Over floden pa en 6ppen pram.

Efter 2 svenska mils vandring var vi dntligen framme vid staden Algeciras.
Endast for att konstatera att detta var en besvikelse. Till var glddje hittade vi
alla fall ett enkelt virdshus dér vi fick en liten frukost och férfragade oss ge-
nast hur vi pé bista sitt skulle komma tillbaka. Forst fick vi det rddet att rida
tillbaka men d& maéste histskoétaren folja med t6r att fora histarna tillbaka.
Men det blev dyrt och sjomén till hist kan bli skavsar bade har och dir.

Till slut hittade vi tva raska svenner — fiskarna André och Sebastian — som
erbjod sig att ro oss till Carlskrona for 1 1/2 piaster (6 rsd). Vi fick springa
ut genom branningen och hoppa i baten med det vilklingande namnet Santa
Marta. Det var en nistan rund bytta och sannerligen den minsta man kunde
ha for fyra personer som skulle ros Sver en ritt orolig Gibraltarvik. Sjon slog
in sa vi fick 6sa under tiden som véara roddare med naket dverliv rodde en
sjomil pa en timme fram till Cariskronas fallrep. Déarifran skulle de sedan ro
6-7 timmar hem till Tarifa. Var fridag var till &nda. Sjomansbenen som var
ovana vid sa langa vandringar behévde vila 1 vart gungande hem.
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En vandring till San Roque — Men forst lite Gibraltarhistoria

En dag bjod konsulinnan Lindblad Carlskronas officerare pa the. Jag uttryckte
dd min besvikelse dver vandringen till den fattiga byn Algeciras som hon hade
full forstaelse for. I stillet rekommenderade hon en vandring till den lilla staden
San Roque som befolkats av de ursprungliga gibraltarborna. Bakgrunden till
detta kunde hon beritta om.

Redan pé 700-talet erévrade araberna Gibraltarklippan och beholl omradet
som en fistning i flera hundra &r. Ar 1160 riknar man som Gibraltarstadens
grundande ndr muhammedanerna erdvrat hela Spanien. [ slutet av 1400-talet
tog katolska kyrkan 6ver makten och kung Ferdinand av Aragonien befriade
Spanien frdn morerna’. Det nya Spanien fortsatte att befiésta Gibraltar som
riknades till virldens ointagbara fastningar. Men engelska flottan lyckades 1704
genom Gverrumpling erdvra Gibraltar. Befolkningen pa cirka 6 000 spanjorer
flydde ndstan mangrant till San Roque. Utvandrarna tog med sig alla oftentliga
handlingar och dokument och alla kyrkoprydnader. Spanjorcrna forsékte flera
ganger att atererdvra staden. Men forgéves.

Det mest bekanta anfallet féretogs under en beldgring aren 1779-83 som
blev en av krigshistoriens ryktbaraste beldgringar. Det tappra forsvaret leddes
av guverndr Elliot vars imponerande staty star pa Alamedanplatsen. Néstan
alla hus blev da bombarderade sa dirfor finns det praktiskt taget inget riktigt
gammalt hus i Gibraltar.

Efter 1704 &rs utvandring har en ny befolkning invandrat till Gibraltar. Vis-
serligen dr huvuddelen fran Spanien men hér finns invandrare fran Portugal,
[talien, Malta och en stor grupp judar.

Alla talar en speciell spansk dialekt som dr mycket uppblandad med engclska
eftersom den engelska garnisonen #r stor.

San Roque som rekommenderades av konsulinnan 14t ju intressant sd Séther-
berg och jag bestimde oss for en vandring dit vid nésta fridag.

Vi startade en tidig morgon och vandrade norrut ldngs en fin sandstrand 1
skuggan av den lodrét stupande klippan Calpe som ér det dldsta namnet pé
Gibraltarklippan.

Strax fore griansen 1dg den lilla byn Componento dér flera engelska familjer
har sommarhus. Som vanligt blev vi stoppade av den bevipnade vakten vid
gransbommen utanf6r staden La Linca. Alla som regelbundet passerar ut eller
in till Gibraltar har personliga pass vilket vi saknade. Men med litet §vertalning
med fingersprék och den lilla spanska som vi kunde kom vi igenom med en
axelryckning.

Harifran gick en slingrande stenbelagd véig mot kullen dir man sag staden
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San Roque som riknar cirka 12 000 invénare.

l'en backe sprutade gott vatten fran en naturlig kiilla ut ur 3 pipar. Den om-
gavs av pojkar och karlar dir fyllande sina krukor som de lastade pa sma asnor,
som talmodigt vintade pa att fa bara dem till San Roque. Jag satte munnen
till och fick en vederkvickande sup. Vi fick snart en vigvisare som forde oss
till kyrkan dit gibraltarborna pa 1700-talet flydde med sina heliga dyrbarheter.
Nog fanns hér prydnader i de manga koren. T.ex. vaxbilder forestillande Maria
eller ndgon helgonbild inom glas. Ett stort konstverk var vackert anbrakt sa att
dagsljuset kontrasterade mot skenet av den framforvarande flimtande lampan.
P4 andra stéllen hingde stora medelmattiga malningar. Flera biktstolar funnos
mellan pelarna. Men de sdg mest ut som kladskap.

Koret var grant och hade altare 4t tre sidor. Men det var fredag och mycket
folk 1 kyrkan som vi inte ville stora i deras andakt, utan gick snart ut till Ala-
medaplatsen. Dér kunde vi kdpa varmt brdd, dpple och en klase vindruvor
som blev var frukost.

Sedan var det tid att viinda hemat varvid vi hittade en annan vig mot grins-
staden Lineas. I en backe lag en kyrkliknande herrgérd som visade sig vara
amerikanska konsuln Mr. Riggs lantgérd.

Nir vi kom fram till grinsbommen var det just vid den tiden d& spanjo-
rerna atervinder fran arbeten i Gibraltar. Eftersom det dr allmént ként att de
lurendrejar med varor som fors ut fran Gibraltar blir alla pass och personliga
tillhorigheter noga visiterade. En del dr ridande pé granna héstar och da méste
dven sadelmunderingen genomga undersdkning. Passage at andra hallet in mot
Gibraltar slipper igenom utan kontroll.

Dagen lider mot sitt slut, solen sénker sig ned mot de véstliga bergen Gver
Cap Cabrita — det &r att skynda tillbaka till staden, ty skymningen ar mycket
kort i detta land och natten Sverraskar vandraren innan han vet ordet av. Annu
nagra 6gonblick — och vi se redan det stralande virldsklotet sjunka ned bland
bergen som nu pryda sig med en krona av guldmoln.

Fyrtornets ledstjirna pé den yttersta udden av Europa tindes redan och
manen stiger upp 6ver den resliga klippan for att mala den tavla 1 silver som
dagens konung nyss maélat i strdlande guld.

Vid aterkomsten till staden vilar vi vid en kopp te pa det engelska hotellet.
Men nér klockan lidit till 9 samlas alla som bo pa végen vid det sé kallade
Ragged Staft dir vi sldppas ut genom en féstningsport vid sjon for att stiga i
véra batar och ro tillbaka till fartyget pa redden.

Dessa aterfirder har sitt eget behag nér stjgrnhimmeln brinner ver havet i
sydlandsk klarhet. Men det 4r inte endast stjdrnorna som upplyser havet, utan
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for varje artag lyser vattnet av ett underbart sken. Fenomenet kallas Mareld
och hirrdr fran de i vattnet befintliga infusiorerna®. Det framkallas av varje
rorelse i vattnet, av rornas slag, av vagornas brytning och fiskarnas sprang i
vattenytan.

Vid varje artag regnar det miljoner diamanter fran arbladet. Man tycker sig
nistan forflyttad till en trollsjo och forvintar sig att i varje 6gonblick vattnets
fé skall hoja sitt diamantprydda huvud 6ver vattenspegeln.

Men redan glimmar korvettens lanterna 6ver vara huvuden. Man ropar an
oss: “Vem dar?”. Vi svarar och fallrepen nedkastas vid trappan och denna
dagens forstroelse ar tillaindalupen.

Julafton 1844 i Gibraltar
Konstigt nog ligger vi forfarande kvar i Gibraltar medan férhandlingar om
sjoroveriavtalet pagar pa andra sidan sundet.

Vi tinker oss december med sno i skigget eller &tminstone med iskappa
viarmande sig vid sitt fyrfat. Sddan ir den icke i Hisperiens milda klimat. Hér
brianner solen om sommaren bort alla vixter men giver dem om vintern rikligt
regn och lagom vidrme for att uppbringa dem till hdgsta fagring, sisom man
blott hos oss ser i drivhus eller i krukor.

I staden &r det I16vmarknad och fruarna Ehrenhoff och Lindblad hjdlpte mig
att inhandla blomster och l6vdekorationer till julprydnader ombord. Nerium-
Rosenlager med ljusréda blommor och kvistar med fastsittande apelsiner
skulle pryda vart middagsbord.

Chefen inbjéd 16 personer kl 5, till gunrummets middagsbord. De tva
vakthavande ato efterit med kadetterna som gister. Forsta rdtten var firsk
fisk. Dirtill ats potatis med fisksds. Sedan kom priktig risgrot kokad pa litet
getmjolk som av négra ats med vin, men av de flesta prisades enbart med
socker och kanel.

Nu — Tyst dverallt:

Ty nu var I6ftets timma och in bars Frejas galt.
Med kransar omkring bogen och dpple uti mund
Och fyra knén hon bojde pa silverfatets rund. (Tegnér)

Loftet, det bestod 1 att dricka varandra till och 1 en allmén skal for hemmava-
rande pAminde mig om mina kéraste.

Grisen den var av st6rre och fetare beskaffenhet 4n jag nagonsin sett och
behdvde dirfor oliver, dpplen och blomkal till begravningshjilp, vinet obe-
ridknat. Ndst kom en ny rétt av sma rikor med ost och rddisor. Darefter kom
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dessert av fikon, valnétter, russin och mandel samt apelsiner som plockades
fran sina kvistar.

Framat ki 8 inréttades aktra platsen pé trossbotten utanfor gunrummet for
att ddr uppfora scenen “Stjdrnan”.

Denna sed med sina dels hogtidliga dels komiska scener &r sd hogt vir-
derad av sjofolket att de skulle anse det mycket hart om de icke tilldtes roa
sig ddrmed. Allt vad fartyget kunde uppbringa till kostymer hade anskaffats
genom att officerarna lanat ut virjor, hattar, epoletter och handskar. Ovrigt
som behovdes hade kopts genom officerarnas bidrag, liksom uppmuntrande
punsch fran officerarnas forrad.

Efter forevisande av kung Herodes med sina “Elimit” (drabanter), herdar,
jungfru Maria, Joseph, kung Oscar, tyske kungen och svarte kungen kom ett
litet séllskap med en bock och féredrog en lang visa.

Dérefter borjade allmédn dans pa trossbotten som visserligen var sa lag
att man fick dansa nistan hopkrupen. KI. 11 upphorde festen med kojernas
nedtagande varefter dnnu nagot oljud formarktes av elaka 6lsinnen innan
dagen slutade.

Juldagen

Nagon julotta kom ej i fraga for f6rst skulle drlogsfartyget stddas sé att det blev
fint som ett vilkldtt médnniskobarn. Frampa formiddagen stdlldes ut bankar
pa trossbotten och stolar till befilet for bevistande av en nitt liten gudstjanst
varvid jag liste en av Rogbergs predikningar. For dvrigt blev juldagen en
vilodag.

Annandagen

Vinden blev vistlig med regn vilket var otur for alla dem som skulle klidda sig
till den stora festen som de tre nordiska nationerna tillstdllde ombord pa Jo-
sephine, som omedelbart direfter skulle avsegla till férhandlingar i Tanger.
Vi yngre officerare skulle hilsa vara 56 géster fran Carlskrona, L Aigle, Hek-
la, Mercurius, Nordstiernan, plus 8 vakthavande och officerarna pa Josephine
vilkomna. Dessutom var speciellt inbjudna 8 engelska officerare fran orlogs-
fartygen Scout och Frame samt 3 danska och 3 svenska konsuler namligen
Lindblad, Crusenstolpe och Robert som hade med sig 3 soner.

Batteriet var utmirkt vackert dekorerat med 3 nationers flaggor och i mitten
var spelet prytt med en massa grona l6v. Det beréttades att danska matroser
varit uppat klippan f6r att hugga buskar med 16v och vidhdangande apelsiner.
Dessa vandringsmin med sina slapor hade med forundran bevakats av befolk-
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ningen. Salunda gladdes man att fa se s& mycket gront vid en julfest.

Var kanon var begagnad som kandelaber och pa bada sidor omgiven av
bekvidma soffor dér officerare med olika uniformer broderligt sdgs samspréka
—icke ens av graden skilda at.

Stjérnan
Sedan vi vél satt oss och druckit the framforde fartygets personal “Julstjdrman”,
1 stor sett samma langa pjds som vi sett pa julaftonen hos oss.

Detta var nagot helt nytt for danskar och en del norrmin samt forklarades
for engelsminnen att det motsvarade deras upptig da de passerade linjen
(ckvatorn).

Dérefter fingo vi hora statlig och verkligen god dansmusik utford av alla
fartygens gemensamma musikanter som en tid dvat tillsammans.

Plotsligt ropades “Tystnad” och alla undrade vad som nu skulle hinda.

Det visade sig att det fanns en rida pa styrbordssidan. Forhinget drogs at
sidan och Nordens tre gudar framstod som hirliga gestalter.

Dect var vara kamrater utklddda till Oden, Tor och Frej.

Den ddle, hogsinte Oden var en svensk (Bildt), draperad i de svenska
firgerna.

Tor var en dansk (Wilcke) som bar som sinnebild av sin vildare natur den
norska flaggans firger.

Den skone Frej omhgjde sina starka men mera ungdomliga lemmar med det
bordiga Danmarks glada férger, trots att han representerades av norrmannen
Ferdinand Wedel-Jarlsberg.

Tavlan var utomordentligt skén och upplyftande och passande till den
skonsjungande kvartettens:

Fadernesland ! Frihetens stamort pa jorden
Jag ténkte da pad Tegnérs ord:

Och hallen I tillhopa, I soner tre
Er 6verman, det vet jag, skall Nord ¢j se.

Sedan man sett detta ett par gdnger hade man snart det ngjet att i livlig vals
svinga om med sjidlva gudarna 1 sina jordiska uniformer. Man siger att da-
mer dr dansens enda néje — vad vet jag — men jag antager att man da kan ha
damerna med sig i tankarna, ty att det nu gick rasande galant {6r 2 karlar att
svianga om med varandra det ar sékert.

Dansen avbréts snart for uppforandet av en teaterpjis som tablaer diktad
av var doktor, poeten och forfattaren Herman Séitherberg. Han hade dopt den




45

till “Aeneas i Kartago” (“A” var son till Afrodite och en av Trojas tappraste
krigare) som jag ville kalla en burlesk tragedi. Speciellt Eric Odelstjernas
tolkning som Venus framkallade publikens framropningar.

Nir sedan dansen fortsatte ville alla dansa med den vackra “gudinnan”
och nér vér édlskade och allvarlige kommendo6r Ulner foérde gudinnan genom
valsen da blev bifallen och handklappningarna allminna. Till och med den
tystldtne och ovige konsul Lindblad valsade ett varv.

Nu forefoll det mig som om sjélvaste Oberon (dlvornas konung) varit med
1 orkestern nér baron Ruuth var dam at engelske kaptenen Drummond och vér
sekond slo6t sin arm kring doktorns midja.

Premierl6jtnant Fries, pd Nordstiernan, som dr dvermattan fet trippade icke
mindre litt i valsen och tvenne officerare vilka voro for langa att st raka,
lade huvudena pé varandras axlar och virvlade bort. I pauserna kastade man
sig flimtande dels pé vilsofforna bordvarts dels pa stolarna i chefens kajuta
som godhetsfullt upplétits. Dir hdngde portratten av vara kungligheter, bland
vilka prinsessan Eugenies utgjorde de ungas fortjusning.

Men kajutans dvriga skatter torsmaddes inte heller dd dessa bestod av
alla slags forfriskningar. Talrika voro de handslag dir gavos, talrika de glas,
genom vars botten man sdg och manga tallrikar tdmdes och fylldes igen med
valnétter, russin eller apelsiner.

Styrkt av dessa utsvivningar stértade man igen in i dansens virvlar utan att
akta de knuffar som frikostigt utdelades med varandra. Men nordbon 4r enligt
ordspéket svar att gora i lag innan hans mage blivit tillborligen fylld. Déarfor
hade man sorjt {or supe som vid detta laget kom vl till pass.

Tre kanoner var dverforda till styrbordssidan och dér hade i stillet placerats
priktiga bord vil lastade med allt vad man pa ett julbord kunde vinta sig,
med undantag av lutfisk, men med tilldgg av sddant som aldrig funnits pa ett
julbord i Sverige. Men hir lag grisar med dpple i munnen som pé sina knén
tiggde om att bli uppskurna. Mitt pa pa varje bord stod en tarta med vajande
nordiska flaggor.

Vi fick forklara for engelsménnen vad julgréten var som de tyckte att man
skulle dta med gaffel. D4 forstod de bittre kalkonen, skinkan, pastejerna och
glassen.

Fyra skélar utropades:

1. For monarkerna med atfoljande nationssang.

2. For de nordiska folken och deras mariner, med sang av dr. Sdtherberg.

3. For sangens forfattare.

4, For franvarande vinner.
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Det sjongs fran alla héll och icke var det brist pa sdngarnas anstringningar
dven om tonen och orden ibland icke stimde sa bra.

Konsulerna roddes iland i god tid fore ki 12 da sista stadsporten stingdes.
Darefter avgick den ena bétlasten efter den andra till de olika fartygen.
Sa hér 16d en av Sétherbergs skaldikter:

En skal for Nore, Svea, Dana!

En varm och trofast brodraskal.

Vi fikta under samma fana

och ratt och sanning dr vart mal.
Var gamla tvist ar slutad vorden,
Varann vi prévat nog i strid,

I standig endrékt blomstre Norden.
Tredubbelt stark i fejd som frid.

Dirmed var ett rejélt julfirande over. Allt hade forsiggétt pa absolut bista sétt
enligt de traditioner som sa vil uppskattas och vardas av flottans folk ombord
pé seglande skepp i utrikes hamnar.

Nu aterstod nyarshelgen.

Nyarsnatten 1844/45
Danske officern Wilke hade organiserat att vi skulle samlas pa redden klockan
10 pé kvillen i smabatar och dir tinda facklor som han anskaffat och sjunga
véra nationella sanger.

Trots ett ihallande regn samlades vi som avtalat. I vitan var det omojligt
att fa eld pé facklorna. Men séngen var det inget fel pa. Sedan vi hurrat tre
ganger for varje fartygschef rodde vi under mycket skratt och blota hem.
Sedan vi vil kommit ombord slog klockan 12 vilket firades med att chefen
bjéd pa punsch.

Nyérsdagen firades som juldagen med gudstjénst pa trossbotten varvid jag
laste en predikan av Rogberg. Dagen dgnades 4t visiter till och fran de olika
fartygen.

Den 21 och 22 januari 1845 innebar ett angenimnt avbrott for mig med
en segling till Afrika.

Chefen hade varit pa bal hos guverndren tillsammans med de engelska
fartygscheferna och erfarit att hjulhus-dngaren Frame skulle gora en visitresa
till Marockos huvudstad Tetuan.

Hjulhusdrivna segelfartyg ar det nyaste inom flottan. Véar flotta studerar
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med intresse denna modernitet och jag skulle nu ombord pa Frame fa tillfille
att satta mig in 1 hur konstruktionen fungerade.

Bland de 6vriga gésterna mérktes lord Arthur Lennox, captain Paget och
major Rope.

Med seglens hjélp passerade vi Cap Negro och ankrade upp i mynningen av
en flod varifran vi kunde se den muromgirdade staden med delvis snétédckta
berg 1 bakgrunden. Har stilldes histar till vart forfogande och vi red genom
stadsporten fram till engelske konsulns bostad dér vi bjods pa the med gott
bréd och honung. Mycket folk stod i dérrarna for att se pa oss och ménga
pojkar foljde efter oss.

Karlarna 4r klddda i den bruna kaiken med kapuschong eller om de &r
forndma i vita mantlar. Alla hade skdgg och klara morka 6gon.

Kvinnorna hade vanligast halmhattar med snoddar som uppbar skyggdu-
kar som dolde ansiktet upp till 6gonen och iklddda vidlyftiga gulvita kldder.
Kvinnorna forefoll att vara feta. Enligt morernas smak dr en kvinna f6rst da
fullkomlig nir hon utgoér lagom borda f6r en kamel.

Konsuln férde oss till paschans palats for att Gverlimna en presentlada
som medftrdes av 16jtnant Postle. Vi kom in genom négra zig-zak géngar
dr atskilliga vakter posterade in till inre borggarden. Over borggarden med
springvattenbrunnar gick vi genom atskilliga rum utan mébler men med golv
och dorrar i mosaik.

Vi visades in i en tridgard dér den gamle paschan satt hopsjunken i dorrdpp-
ningen. En och en steg vi fram och tog honom 1 hand och bugade. Presentladan
overldmnades och visade sig innehalla portritt av drottning Viktoria och prins
Albert i ganska enkla ramar. Prinsen 4r langt vackrare dn drottningen. Men
eftersom hon &r drottning &r hon alltid vacker, sade gubben.

Direfter visades vi in i ett rum med vackra mattor pd golvet och mad-
rasser lings viaggarna som var tickta med grannt stickade ticken. Hir satte
vi oss 4 la turque d.v.s. med benen i kors. Sma bord bars in och ett orimligt
sott the serverades. Darmed var besoket dver och vi red tillbaka till fartyget.
Hemfdrden dagen dérpé gick i stilla vider med hjulkraft sa att jag fick noga
studera allt i detalj.

Avsked fran Gibraltar den 24 februari 1845

Antligen kom den dag d4 vara ankare fick slippa Gibraltars harda sandbotten
och visa sig for den skona sol som uppgick den 24 februari. [ mer &n 5 ménader
hade vi legat 1 Gibraltar som vi ldrt kdnna bade innan och utan. Nog var det
en intressant upplevelse men dnda langsamt for en sjoman som hellre vill se
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buktande segel och hora skona végors sang.

Men att komma ut ur Medelhavet 4r for ett seglande skepp ibland léttare
sagt &n gjort. Det krdvs ndmligen ostliga vindar i kombination med utgéende
strom. Sa hér ars dr den ostliga vinden en efterldngtad raritet.

1 Gibraltar lag 60 skepp och i Malagabukten mer &n 120 fartyg som alla
vintade pa detta enda medel att komma ut ur Medelhavet.

Ute till havs holl vi oss beredda och den 26 februari blev det en forskréick-
lig tréingsel i sundet ndr ostan #ntligen var pa ritt humor. Enligt gudasagan
ar det nu man skall tacka Njord for f6rlig vind och vilgang pa havet. Efter
att i sakta mak och svaga vindar ha rundat Afrikas udde 14t vi ankaret ga pa
Tangers redd.

Nér man lange varit pa ett stille forefaller varje ombyte alltid méarkvérdigt.
[ synnerhet for dem som icke foérut varit i Tanger. Viken dr vacker men dppen
at nordvast darifran alltid dyning kénns och stundom sa stark sé att fartygen
far in vatten fran bada relingarna.

I en fordjupning mellan tvenne backar ligger en massa vita hus omgivna
av hoga krenelerade murar, med hér och dir uppsatta flaggstanger for flera
Europeiska flaggor. Detta dr Tanger.

Att man inte dr i ett hyfsat land mérker man genast vid landstigningen,
som maste ske vadande eller pa roddarnas ryggar. Vid porten héalles vakt av
ett halvt tjog soldater med famnslanga béssor och vildiga svérd. De sitta
mest pa bankar i en Oppen vaktstuga och stinger porten ndr det artar sig till
folkskockning.

Gatorna 1 Tanger dr mérkbart redigare 4n i Tetuan med en riktig storgata
dir det svenska konsulatet dr det fornamsta huset. Bredvid ligger moskén.

Innevanarna éro till utseendet ruskiga, klidda i sina svart- och vitrandiga
kappor som kallas gillebb eller gelab. Képmin eller forndmare folk ha vid-
lyftig vitgul yllemantel smakfullt draperad sa att den liknar romarens toga.
Sk#gg pa haka, 6verldpp och kinder dr oumbérliga inom varje klass, judarna
inberdknade.

Generalkonsul Ehrenhoff tog emot oss och bjod med vilbekant frikostighet
alla pa frukost i sin vackra tradgérd dir det doftade av pomeranstrid, hyacinter
och andra hirligheter.

Nu kom vinden héart fran norr varifran hamnen ar oskyddad och vrikte sjo
omkring Cap Spartel sa respektlost att det fran roddbéten var en lycktraff att
komma torr ur béten till fallrepstrappan.

Fregatten Josephine som lag lingre ut satte segel och gick till den trygga
hamnen 1 Gibraltar.
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Nista dag var vackert viader och vi gick tillbaka till Gibraltar for att férena
oss med Josephine men ocksa for att proviantera och fylla vattenforradet. Hér
fick vi det angen@ma beskedet fran chefen att var lilla eskader skulle samlas
1 Marseille.

Marseille

Den 15 mars skedde avsegling i god vind fran Gibraltar. Med alla de skont
skurna seglen vil stdllda stod den nétta Carlskrona f6rbi den stora méngd
seglare som ldmnade Gibraltar Bay.

Ack se, hur hirligt vinden rymmer !
Att brassa fyrkant upp var man !
Ldseglens massa himlen skymmer,
Stolt rullar skeppet av och an,
Vad det dr skont att framét rulla
Fréan avdrift fri 1 lyckans famn.

S4 sjunger rorgéngaren och ofta ha dessa rader slagit an d4 jag som vakthavande
slutat sétta segel och kinna brostet lyfta sig vid susningen av de fradgande
sma vigor som av bogens kopparbeklddnad sonderslas for att 1imna rum at
det majestitiska slott som lyder under mig.

Och Cariskrona var en dkta race, hon lamnade den vata dknens alla barn
langt efler sig och snart ockséa det spanska landet och Balearerna som vi i en
rymlig halvcirkel kringlupo de f6ljande tre dagarna, sa att knappt en dunkel
skuggning av det htga Minorca syntes pé var babordssida. Oftast gick det
med en fart motsvarande 1 1/2 svensk mil i timmen (8 knop).

Pa femte dagens afton lag vi sa néra franska landet att vi fick 1dgga bi. Mor-
gonen dirpa var ruskig och det var svart att se landet. Men snart bordades vi
av en kronolots som signalerade till en angbéat att komma ut och slépa oss in
i den smala hamndppningen, samtidigt som vi saluterade Pomague, fétt svar
frdn Chateau d'If och passerat mellan dessa 6ar och Cap Dame.

Hela kusten i Montredon - Bai var bebyggd och diaréver hojde sig den héga
fastningen “Nostra Signora de la Garde”.

Inloppet &r ganska smalt och dirinne @nda tringre med inte mindre &n 18
angfartyg. For ordningens skull avséndes en bat till Sundhetsbyran.

Men — vad ér detta?

I den terkommande baten voro tvé karlar pa vilkas hattar star “Intendence
Sanitaire” och officern rapporterar att vi blivit dlagda 7 dagars karantéin
emedan vi varit 1 Tanger.
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Detta blev en stor besvikelse fér ungdomarna som blivit inbjudna till en
stor konsert och redan var permissionsklddda. Ingen landgangspermission
och atergang till vardagskladdsel.

Just i ritt tid hade vi i alla fall kommit in i den vil skyddade hamnen, dir
fartyget l1ag sikert fortojt. Detta behdvdes verkligen. Ty redan f6ljande morgon
borjade den héftiga vinden som ér kiind under namn av “Mistral” att blasa.
Den kommer fran nordvist och som den nedstortar fran Pyrenéerna har den
en hiftighet som kinns s mycket skarpare eftersom den i kold liknar vara
vinterstormar.

Ett och annat fartyg kom inldnsande i hamnen for sma stormsegel och
forsokte lova upp bland de titt sammanpackade fartygen vilket ofta slutade
med ett ldttare haveri. Under tiden gillde stormen som skél for oss att icke
forhala till karantindn Pomegue som man alagt oss.

Paskafton, den 22 mars 1845

Efter tre dagar kom tillatelse for oss att pa grund av stormen fa kvarligga i
hamnen p4 villkor att krutet lossades och korvetten f6értdjdes nedanfor Fort
S:t Jean.

Pa paskafton fick jag order att ga dit med barkassen lastad med 7 skeppund
krut och 3 000 patroner. Det var vackert vader och vi kommo torra fram till
det langt norr om staden beldgna fortet dir krut m.m. upplades.

Vid aterkomsten ombord fick jag emottaga jouren som idag var arbetsam.
Under stormen hade mycket salt skum och gratt damm yrt &ver fartyg och
tackling s att allt &nda fran toppen, rar, sida, kanoner m.m. maste tvittas.

Under dessa mina bestyr pa paskafton fick jag ej vara med om middagen
med péskiggen som chefen bjéd pa. Aggen hade ett par av oss prytt med sma
deviser eller teckningar for att alstra munterhet inom gunrummet, vilket var
vilgérande i den péfrestande isoleringen.

Annandagen randades och vér befrielsestund var inne. Besékande svenskar
triaffade nu édntligen sina landsmin och affdrsmin erbjédo sina tjdnster och
leveranser.

Jag sdg mig om 1 staden, flanerade ofta i sillskap med svenskar fran kon-
sulatet, en trevlig ung man Guillemot, dr Behm, en f.d. skolkamrat Leonard
Cassel och var ibland bortbjuden eller ség pa “spectaclet”. Pa caté Commerce
fanns Aftonbladet som vi med néje studerade helst som det var blott 14 dagar
gammalt.

Den 5 april var det dags f6r avsegling fran Marseille. Lérdag morgon
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atertogs krutet ombord och korvetten togs pa slidp av en angbét for att fortdjas
vid boj pa redden.

Viuppeholls ndgra timmar av stiltje men k1 10 sattes segel. Kabeln kastades
loss och dir gungade vi ivig frin Marseille &ven medforande mina tre vinner
som skulle 13 f6lja med lotsen tillbaka.

Snart ilade den hdgtoppade korvetten fran franska kusten “som en fagel”
sade lotsen med fortjusning, varfor han och de tre passagerarna skyndade sig
ner 1 lotsbaten for att segla tillbaka.

Vart nista uppehall var satt till Tunis vilket betydde en flera dagars lang
segling.

Den 8 april syntes i SW udden av Sardinien och nir den var passcrad kom
hérd ostlig vind med hiftig dyning. Men vér pina blev kort ty dagen efier
kunde vi ater ka segel och siktade snart 6n Galita som stér pd post utanfor
Cap Blanc som vi om natten den 10:nde passerade. Sedan gick det hastigt
soderut, ty det anses snabbt att segla de 6 graderna fran Marseille till Tunis
pa 5 dagar, som vi gjorde.

Ankomst till Tunis redd den 10 april

I viken om styrbord syntes en mingd stora palats och moskéer samt pa Kar-
tagos udde ett ordentligt fyrtorn. Annu mer visade sig civilisationen genom
att flera 6rlogs- och handelsfartyg hojde sina master dver den laga udden dir
byn Goletta ligger.

Knappt hade vi ankrat t6rrédn konsulns agent kom ombord med sina mal-
tesiska foljeslagare som lotsades oss ldngre in. Dér saluterade vi forst svaret
pé en nationssalut fran land samt darefter de 101 skott som kungen vid ett
tidigare besok lovat atergilda.

Lordagen den 12 april rodde jag med min kamrat Bildt till Goletta som
egentligen dr en fistning som ligger vid den kanal som fran havet leder till
den lagun dir Tunis ligger. I Goletta hyrde vi en bat for fiirden upp till Tunis.
Vinden blaste héart och byig rakt fran Tunis s& lagunen stod som en drtvilling
i full kokning. Efter tva timmars kryssning inlupo vi i Tunis hamn och en man
av batbesittningen bar upp véra saker till engelska hotellet.

Dagen dérpé foro vi sjoledes till Karthago. Det blev ett minnesvért besok att
beskada ruinerna av den stora stad som Dido anlade, som uppfédde Hannibal,
vilken kom Rom att darra och som genom sitt fall gav Scipio sitt ododliga
tillnamn “Africanus” 200 ar foére Chr.

Det var redan morkt nér vi aterkommo till vart hem Carlskrona, efter att
ha tillbragt en av de méarkligaste dagar under denna expedition.
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Mandagen den 14:de kom en hop konsuler {or att ta avsked av oss. Sedan de
lamnat fartyget littade vi ankar och under laber bris gungade vi sakta genom
den svéra dyningen ut ur Tunis vik, vigledda dels av Kartagos goda blénkfyr,
av manen och av utsikten av 6n Zimbros.

Var ndsta hamn skulle bli Valetta pd Malta.

Seglingsresa till Malta den 14-17 april
Afrikas kust férsvann under natten och Carlskrona, pasparkad av sin goda tur,
skot fart ty “védret rar for arsvéaxten men vinden for lycka”, sa att vi riknade
med att pA morgonen vara mitt emellan sédra kusten av Sicilien och Malta.
Men till vér forvaning varskoddes land ritt forut redan kl.4 om morgonen den
16:de efter hart blasande NW under natten.

Vi lade bi och nir det dagades upptéickte vi att landet var 6n Gozo. P4 tolv
timmar hade vi drivit 17’(distansminuter) i sydostlig riktning. Vi gingo nu
soder om Gozo och lag dédr under hog dyning sakta framdrivna av den sovande
Zetyren (grekernas gud for vistanvinden) som satte oss mellan de gula lodrita
strinderna av Malta samt den besynnerliga holmen Filfola.

Under denna dag exercerades beséttningen med att avlossa sina muskéter
som de under expeditionen ldrt sig hantera bittre 4n beviringskarlar. Emel-
lertid hann vi inte in fére morkret utan kryssade under natten Oster om Malta
sa att vi om morgonen den 17 inlupo i Valettas hamn.

Dir lag engelska linjeskeppet Formidable, 84 kanoner, med sir Edward
Owens roda flagga, corvetten Amazon, 24 kanoner, som avgick samma dag
till Smyrna, briggen Snake, 16 kanoner, Marseille-paketen’ Sydenham, 300
hkr. som utbogserade Amazon, samt tvé franska angbatar varav den ena i
karantén.

Vi blevo dlagda 8 dagars observationskarantin och fort6jdes titt akter om
Formidable.

Hamnen ar en djup vik som genom sitt trénga inlopp &r séker i alla véder.
Alla fartygen har sina namn inskurna i murarna vid karantinplatsen. Vi vistades
dér dagligen och 6kade pé inskriptionen.

Ombord sysselsatte man sig med att skriva logg- och fordelningsbocker,
Jjournaler, brev, rekvisitioner pé persedlar for besdttningen m.m. Mattimmarna
voro for méanga viktiga avbrott och darfor skte var “mamma” undfigna oss
pa basta sitt med ypperligt bréd och kott, farska gronsaker, apelsiner och
smultron samt en slags frukt som ség ut som sma gula piron som smakade
som plommon och hade 3 kérnor, liknande kastanjer.

Torsdagen den 24 april fingo vi fira Albertinas dag med att nedhala karan-
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tanslanternorna samtidigt som sekonden pé Formidable commander Cannon
kom pa visit och 6verlamnade foljande skriftliga inbjudan till middag:

The officers of H. Majestys ship Formidable request the honour of the company of the
officers of H. Majestys ship Carlskrona at diner on Friday next 25:th inst. at half past six.
H.M.S. Formidable, Wednesday.

Vért svar:
The officers of I1.Swed.M:s Corvett Cariskona best compliments to the officers of H.M.
ship "ormidable and accept their kind invitation.
H.S.M. C:tte Carliskrona, Thursday.

Naégra av oss gingo i land for att se p4 Guvernérspalatset, dar Malteserordens
rustkammare finns. [ arsenalen funnos massor av pikar, gevir, pistoler, jamn-
rustningar, bagar, skéldar och huggare prydligt anbrakt sa att det var statligt
att se.

Medan vi drojde pa borggarden kom gamle amiralen Sir Edward Owen
pé visit. Han 14r vara 82 &r men 4r oaktat sin stora figur mycket rorlig och
utférdar sjilv alla order. Han kom i droska, utsteg utan hjilp och gick uppfor
trapporna utan besvir. De ér visserligen de bekvimaste jag sett, blott stigande
3 tum per steg.

En fdrd inat Malta den 25 april
Trots att vidret var ostadigt gjorde doktorn Sabelfelt och jag en fiard utanfor
staden.

Vi hyrde en “calesa” eller tdckvagnskirra, medan Sabelfelt foredrog en
ridhdst. Pa kopet fick vi ett sldp som &r ett nodvindigt ont pad Malta, dér s
manga soker fortjdnst. Vi ropade at dem att vi inte behdvde nagon foljeslagare,
men det hjédlpte foga.

Den som tagit fast i hdstens svans sldppte inte férrédn det gick i fyrsprang.
Kusken springer ofta bredvid i all synnerhet vid tranga passager ty han har
inga tommar utan blott ett grimskaft.

Nir vi raskt passerat Strada Reale passerade vi fistningsporten, vallgravarna
och utanverken, allt hugget i den gula stenen. Pa avstand mirktes en grupp
poppellikt uppspirande cypresser, samt nigra storre byggnader. Detta var S:t
Antonio, guvernorens lantstille, dit vi gjorde en liten avstickare.

Medan histarna pustade ut, upphéll vi oss i ndra en timme 1 den behagliga
tradgarden, njutande av doften fran 500 apelsin- och citrontriid som stod i
blom.
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Vi fortsatte uppfor den hojd dir féstningen Citta Vechia &r beldgen. Dir
avsteg vi och begav oss till Cathedral-kyrkan naturligtvis atfoljda av en méngd
tiggare. Kyrkan har namn efter aposteln Paulus, ty efter vad vi vet frdn Apost-
lagdrningarna blev han hitdriven av en ostlig storm och fartyget forliste i en
vik som bir hans namn.

Nir vi passerat ett litet torg, stod vi framf6r en dorr varéver stod ristat
“Catacomba”. En prést ledde oss hukande genom en ling gang huggen i klip-
pan sdnkande sig med trappsteg. Slutligen vidgade sig valvet till en offersal
med ett altare. Pa alla sidor voro gravar inhuggna 1 klippan men halvfyllda
med grus dir den forskande allménheten gravt for att finna eventuella skat-
ter. Vitmalade av sandstenen kommo vi ater upp, beldtna med att ha sett detta
ovanliga ldge under en stad. Men ett starkt bevis pa att vi dnnu var bland de
levande var ett likstdimmigt klagomal Gver hunger.

Vil var klockan 2 da vér ledsagare sade att vi forst skulle bestka nunne-
klostret. Efter att ha bultat linge pd klostrets samtalslucka blev vi insldppta i
en pelargdng omgivande en vacker tridgéard. Men hér fanns endast tiggande
broder. Pa var forfrdgan efter de heliga systrarna svarade man endast att da-
merna lata icke se sig.

Vi voro rdtt hungriga och orkade ej lyssna till var f6ljeslagares beskrivning
pa markvardigheter som skulle finnas pé andra vaningen utan skyndade vidare
till Hotel Victoria, dir en enkel frukost vintade.

Vi fick bréd i méngd med hollandsk ost, medvurst och rom, nagra forlorade
dgg och en butelj daligt vin. Sedan vi satt oss upp i1 vagnen for aterfird, kom
fler springande for att silja forstenade tinder m.m. och tiggde pengar.

Vil ombord gillde det att snabbt kld om sig fér middagsbjudningen pa
Formidable k1. 7. Officerarna var 18 och hade ett s stort bord att man icke
bekvimt kunde tala med andra @n ndrmaste granne. Det var annat det, 4n det
som 4r hos oss pa Cariskrona, ddr vi sitta 14 hopkldimda kring bordet, rickande
faten forbi 2 eller 3 som icke passa pd nagon annan 4n sig sjdlva och med 3
man som vénta pa dick for att fi komma ner och 4ta nér vi slutat.

Den 2 maj gjordes avskedsvisit hos konsuln med dans och musik. Under
tiden bogserades fartyget av 88 &ror fran 7 engelska fartyg och 26 aror fran
véra egna smabatar till fortojning vid en moring varifran vi nista morgon
kunde sitta segel och avsegla. Nir lots och konsul ldmnat oss kl 12 kunde
sjomansogat blott se en liten gul strimma dir Malta lag.

Sicilien krop snart fram ur den molnmassa varmed den omgivit sig. Sedan
vi hela natten mellan den 3 och 4 maj kryssat genom sundet mellan Sicilien
och Malta gav oss Etna en vacker presentation av r6k och sné.
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Nér Malta ater kom i sikte fick ndgra ungdomar idén att dit skicka brev i
butelj. Under uppehéllet i Malta hade en miss Cunchetta s& fortjust ungdo-
marna att man knappast talade om annat. Till henne skulle nu vagorna fora
fram en hilsning fran svenska kadetter. Sa snart alla Smma adresser inproppats
i buteljen skulle kyssar och suckar dven inneslutas innan korken ditsattes for
sista gangen.

Hogtidligt marscherades i procession upp pa hyttan, dér med stor gest
buteljen kastades 6ver bord och sedan syntes linge den i toppen féstade fja-
dern vicka frén toppen av vigorna. Men vi seglade at andra hallet med kurs
pa Malaga.

Segling 6ver halva Medelhavet den 3-17 maj

Viderleken var ganska ostadig och de flesta dagarna voro bottenreven inne.
En hog dyning vrikte den stackars Carlskrona som om hon varit under Cap
Homn.

Emellertid sken solen néstan alla dagar och havet blinkte s& blatt att den som
inte sett det knappt vet vad blatt dr. [ det underbara solskenet skadades den 16
maj Sierra Nevadas sndiga hjdssa glimma uti de rosenfiérgade solstrdlarna.

Foljande stranden pa ett par mils avstind med sydvéstlig vind kom vi den
17 maj i sikte av den langa armen med fyrtornet som bildar Malagas hamn
langst in i bukten.

Det forndmsta som syns 6ver de hoptringda husen dr katedralen med ett
firdigt och ett ¢j fardigbyggt torn samt tullhuset, ett 4-vaningars palats som
ej lar ha sin make i Europa.

Vi landade mitt f6r Alamedan-platsen, prydd med marmorstatyer utan nédsor
samt granna vattenkonster av vit marmor. Jag liknar staden vid en vermaéttan
stor by med moriskt inredda hus. Det sag ut som om morerna nyss flyttat ut
och spanjorerna anvént deras hus s bra de kunnat.

Tjurfiktning
S& snart vi 4tit middag tog konsuln oss med till “Plaza de Torros”. Vi skulle
fa se en tjurfiktning. En stor folkmassa strémmade mot arenan. Dir inne var
ett forfarligt buller medan vi vandrade uppfor de langa trapporna. Allra dverst
var den logerad dér svenske konsuln skaffat platser. Under oss var 16 cirklar
med fullsatta bankar enligt uppgift 11 &4 12 000 personer.

Alla sokte var pa sitt sitt bullra med barntrumpeter, skramlor, kippar, lurar
och rop, sa att man inte hérde om de tva orkestrarna spelade eller inte. Ja, ibland
var ovisendet sd oerhort att taket sidkert fallit in — om det funnits nagot.
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Dér var dessutom en mérklig blandning av ménniskor. Vordiga &mbetsmén,
mantiljkladda signoritor med solfjadrar och unga sprittar — spanjorer klddda
1 den andalusiska drikten.

Antligen 6ppnades stora porten och in kom hela sillskapet, bestiende av
4-6 ridande “picadorer” och 10 personer till fots varav de med kappor kallas
“chulos”. Dessa dr klddda i sidenjackor med sé rikt broderi att fiargen knappast
syns. Rod gordel, tatt slutande knibyxor, vita strumpor och skor. Vidare tva
matadores, 2 banderilleros och ett spann mulasnor.

Till séllskapets direktor nedkastade stadens guvernér nycklarna till tjurarnas
dorr och sedan all 6verflodig personal avldgsnat sig dppnades denna. Blott 3
vil ombonade picadores och 7 chulos var kvar da tjuren kom utrusande.

Det var en stor svart best med langa spetsiga horn och en nacke som jag
aldrig sett make till. Han mérker de flaktande kapporna och rusar dérat men
chulos flyr genast bakom sk#rmar. Nu aterstar blott ryttaren som med filld
lans tar emot den kraftiga stéten.

Men motstindet dr f6r svagt — histen faller och ryttaren under sin hist.

De fladdrande kapporna drar tjurens uppmarksamhet sa mycket att hist och
ryttare hinner komma upp. Emellertid anfaller den retade tjuren nésta ryttare
som ocksé vriks omkull.

Chulos rusar fram for att locka segraren bort medan tva driingar upphjilpa
ryttaren som fér béras ut. Histen gor ett forsok men faller ned dod.

Tjuren fortsétter att retas av kapporna och anfalls ocksa av de ridande pica-
dorerna. Han tréttas alltmer men sarar en hdst som far magen uppflikt av de
spetsiga hornen. Men ryttaren sitter fortfarande kvar pa den arma kraken.

D4 ljuder en trumpetsignal at banderilleros som vardera har 2 pilar med rott
och blatt band. Med fara for eget liv hugger de in pilarna i tjurens hals for
att reta honom till nya angrepp. Han gor nu blott korta spring mot de nésvisa
sidenkapporna som aldrig lamnar honom ro.

D4 framtrader matadoren som med sin skarpa vérja skall sitta in en stot
mellan bogbladen s& att den traffar i hjdrtat. Regeln 4r nimligen att djuret
skall dodas utan att mérkbart blod flyter, ty i motsatt fall anses tjuren mérdad
och stoten dalig.

Se nu vilket sprang, hopen jublar. Endast virjfistet syns éver den hoga
halsen. Det utmattade djuret vacklar och faller. Kampen &r slut.

Nu inkors de tre muldsnorna dragande en bom som fasthakas till en snara
lagd om hornen och den livldsa tjuren utsldpas i fyrsprang varefter de pa
platsen liggande héstarna likasa avtirdas.

Hu! Det var en faslik lek sade ndgon av oss.
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Andra talade icke. De torkade den bleka pannan och gnuggade 6gonen,
emedan synen var skum av anstringd uppfattningsiver och av blodets hiftiga
omlopp. Vi gick dérifran. Vi hade fatt nog av djurens pinande och likvél var
blott en sjéttedel av spektaklet forbi.

Ja, nog dr det egendomliga och mérkliga d&ventyr och seder en sjoman far
uppleva i frimmande hamn. Gud ske lov att sidant spektakel inte férekom-
mer i gamla Sverige.

Avsegling fran Malaga den 20 maj med kurs pa Gibraltar

Sedan konsulns avskedsmiddag var slut och chefen kommit ombord ldttade
vi fortdjningarna och stod ut fran hamnen i skymningen under en laber ostlig
bris som rickte till jag kl 10 tagit emot vakten. D& kom vistlig vind mot
vilken vi kryssade 1 flera dagar.

Om nitterna stod vi 6ver till afrikanska landet sé att Apeberget och Atlas
sndiga toppar syntes pa samma gang som de spanska bergen. Men nér vi éter
kom nira de sistnimnda hade strommen satt oss ned fullt s& mycket som
vi 1 kryssningen vunnit och Malagas torn syntes dnnu i samma streck varje
afton.

Detta tyckte vi var otur, ty under dessa dagar férsegick i Gibraltar den stora
Corpus Christi — festen med processioner och illuminationer — 3 veckor efter
Christi Himmelsfirdsdag.

Efter mycken storm, ett par dagar regn och nagon stiltje passerades dntli-
gen fyrtornet pa Europas Udde den 30 maj, varefter vi kom till ankars pa det
vl kinda stillet i Gibraltarbukten. Allt var sig likt, blott klippan var gronare
an vanligt efter ett kraftigt regn som denna arstid dr séllsynt. Brev och order
fanns att hamta. Vi fick order att segla hem sa fort ske kunde och forskaftade
oss darfor snabbt erforderliga forrad av vatten och proviant.

Men under tiden dog den ostliga vinden ut och vi fick vinta i tva dagar
innan vi kunde komma ivdg med hjilp av vind frin SSW. Den var sérskilt
vilkommen eftersom det géllde att komma ut ur hamnen fore kl 12 den 6 juni
pé Gustaf-dagen, annars hade vi inte kunnat undvika vira manga kungliga
saluter.

Men nér man skall ut ur Gibraltarsundet var SSW kinkig, varfor vi maste
kryssa och nédr vinden om aftonen dog ut, tog strémmen oss helt simpelt till-
baka in i Medelhavet sa som det ofta hint for andra fartyg. Men lyckan var nu
med oss, ty i dagningen kom ostlig vind och vi dansade genom sundet, medan
tjocka och stiltje hindrade de i Gibraltar liggande fartygen att g ut.

Vil ute 1 Atlanten styrde vi visterut tills vi hade Portugals yttersta udde langt
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akterut. I dessa farvatten dir stora flottor minst 3 génger (S:t Vincent 1796,
Trafalgar 1805, Lagos 1833) avgjort varandras och dynastiers éden pdmindes
vi ddrom av de mot varandra kimpande dyningarna fran NW och NO.

Under denna trakiga kryssning begagnades tiden till exercis. Omsom skif-
tades mérssegel, 6msom slogs ett bottenrevat mérssegel under sdsom i storm
eller 6vades segelbidrgning.

Den 19 juni var doktor Sétherbergs fodelsedag som firades med stekt hona.
Men det arma djuret hade av sitt instdngda liv forlorat sina muskler. Hon var
seg och smakade daligt.

Midsommarafton i Kanalen
Midsommar fick vi fira pa 45 gr latitud och langt visterut dér vinden, hur vi
dn vénde, kom rakt fran det hall vi 6nskade ga.

All farsk mat var slut. Det enda avbrott mot det salta daliga kéttet var
négot pannkaksverk samt ypperligt vin varav vi dagligen drucko 2 glas “Dry
Malaga”. Midsommarafton fick beséttningen extra forplignad av rott vin som
upphandlats i stéllet fér brannvin.

Tva kanoner om styrbord vindes langsskepps och dans tillstdlldes. Or-
kestern utgjordes av en viol, doktorns gitarr, 2 par kastanjetter, en trumma
och en triangel gjord av laddstakar som jag skotte. Det var stor munterhet
och atskilliga dansade och svingde om med officerarna. Detta var ibland
riskabelt, ty fartyget rullade ansenligt och man kunde inte alltid ansvara f6r
att inte trampa varandra.

Natten darefter kom god vind och vi gick raskt mot Englands yttersta
udde. Den linge omtalade méalskjutningen med handgevir verkstilldes dessa
dagar. En tunnbotten som tavla upphingdes under styrbords fockraspira och
de skjutande stiilldes mellan stormasten och fallrepstrappan. Aven officerarna
fick skjuta: 16jtnant Gjerling, baron Ruuth och 16jtnant Lagercrantz triffade
med 4 av 10 skott. Jag endast 4 av 18 skott.

Om natten borjade det bldsa s att jag fick tre-reva och nedtaga bramrarna.
Men andé gick korvetten med 8 4 9 knops fart. Att var 4:de timma lidgga bi
och loda var ett stort uppehall ty ddrvid atgédr mycken tid att mana linan och
hala in den pa 118 famnars djup.

Annu hardare blaste det om morgonen som i férening med regn och tjocka
gjorde seglingen obehaglig. Efter vanligheten rullade Carilskrona sé att vattnet
gick dver kanonerna och ibland stinkte in pa 6mse sidor av halvdick.

KI. 11 syntes land och berdkningarna slog bra in fast vi pa 2 dagar saknat
observation. Det var Start Point.
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Vi hade passerat inloppet till Plymouth, Lizard och Eddystone utan att ha
sett ndgot ddrav. Nu kom lotskuttrar 1 alla vaderstreck och den f6rst erbjudna
lotsen togs ombord. Seglen tkades, s att vi dansade med 10 knop for att hinna
till Isle of Wight f6re morkret.

Inloppet till Portsmouth dr smalt s& man gor bést 1 att passera det vid
dager.

Da vi passerade Cowes, den beryktade yachtklubbens tillhéll, funno vi
L’Aigle ddr. Hon var ett dygn fore oss och redan férdig att avsegla.

Vid Ryde blev vi anvisade ankringsplats pa Spithead. Dér lag en stor engelsk
flotta, ndmligen treddckame S:¢ Vincent, Trafalgar och Queen, linjeskeppen
Albion, Vanguard Canopus, Rodney och Superb vardera med 80 kanoner samt
skruvangfartyget Rattler.

Eftersom Queen vilket var vaktskepp gjort visit, maste jag atergillda detta.
Captain Walker tog utmérkt artigt emot mig och bad mig stiga in och frukostera.
Ndr vi stigit upp fran bordet férde Sir Baldwin mig upp i 6vre kajutan for att
bese detta Englands storsta skepp. Men tyvirr blaste det upp sé jag kunde inte
lata baten vénta ldngre eftersom det blev tungt att ro ombord igen.

Under uppehéllet i Portsmouth gjorde officerarna bestk pa Drottningens
lustangfartyg Victoria and Albert. Vi besOkte ocksa tredickaren Queen dir
vi blev bjudna pad middag. Hér triffade jag flera av mina kamrater frdn min
tidigare kommendering pa engelska Castor — chefen Sir Richard Grant och
overskepparen Mr Downs. KI. 12 den 4 juli saluterade vi och de bada amirals-
skeppen var kung Oscar I:s fodelsedag och med anledning av dagen kom en
méngd folk pé visit.

Hemsegling den 5 juli

Vi avseglade kl. 3 for att med hjilp av tidvattnet och en laber bris passera
utloppet vid S:t Helens. Mot jimnt blasande kryssade vi upp till Dungeness.
Natten till den 7 passerade vi Dover och samma dag ldamnade vi dver lotsen
vid Galloper till en engelsk skonare.

Hur vilkommet var det inte ndr vi nista dag bordades av en fiskare som
salde torsk 1 6verflod. Nar man far fisken ur sjon i grytan dr den alltid smaklig,
ehuru vi vet att torsk liksom hummer icke duger da bokstaven “r”” saknas i
ménadens namn.

Nordsjon passerades i vackert vider och under tiden exercerades med ka-
noner samt malskots med muskéter. Vid hojden av Jutlands norra udde sdgos
alla fartyg halla direkt dit for att nd Kattegatt.

Men vi f6ljde den foraldrade vanan att soka sikte av Lindesnis, helst som
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Enemarcks olycka forfarande var ihdgkommen. 1836 hinde det ndimligen att
angfartyget Oden som var flottans stérsta fartyg under befil av davarande
premifrldjtnanten, sedermera konteramiralen Carl Magnus Enemarck vid
hemresa fran London kom for nira Jutlandska kusten och forliste. Enemarck
tog pa sig hela ansvaret vilket férskaffade honom all aktning,

K1 10 om morgonen siktades Mandal i Norge varefter vi holl ned pa Ska-
gen och dérefter kurs mot Winga. Mitt i natten togs lots vid Winga och denne
forde oss in i Rivofjorden utanfor Elfsborg dir vi ankrade kl 4 om morgonen
den 11 juli.

Denna dag blev alltsd den sista med hog avloning. Aterstoden av resan
fick vi ndja oss med hilvten. Detta dr i hog grad obilligt, darfor att den hogre
avloningen giller forst 2 manader efter det att man limnat svensk lots.

Orsaken till detta &r att man anses hemma ha forsett sig med billiga forrad
for denna tidsrymd, dels ocksd maste man besinna att den utléindska provianten
som man maste ha kvar nigon tid efter hemkomsten kostar vanligen mera in
den svenska avloningen kan ticka samt att denna avloning &r bra liten.

Men vem ténker pa fattigdom och elénde vid ett tillfille da man ldngtar efter
underrittelse fran sitt hem. Déarfor atfoljde jag kamraterna som hyrt en fiskebat
for besok 1 Goteborg. Det var en battyp som inom flottan ofta kallas Sydowbét
emedan skeppsbyggaren Sydow infort den till avisbat i Stockholm.

Sedan vara saker blivit uppburna till Géta Killare blevo brev skrivna och
promenerades genom staden ut till Vinberga Virdshus dér det var musik.
Dirifran aterkom vi inte férrdn midnatt emedan vi tridffat bekanta som ar-
rangerat en bal. Avsikten var att vi skulle avsegla fran Go6teborg samtidigt
med Josephine. Vi hade inte sett henne sedan Marseille.

Men kommenddren hade pd aterresan besdkt Tanger och trots att han
dérefter tillbrakt flera dagar 1 Lissabon fick fartyget ligga tva dagar 1 obser-
vationskarantin.

Men den 14 juli kom vinden frisk och god och tillsammans seglade vi ut
i det stormiga Kattegatt men med trakig kryssningsvind. Inte férrdn den 17
kunde vi salutera Kronoborgs fistning.

Orlogsmin beh&va inte sdsom andra stanna for att klarera men en bét utkom
fran vaktkorvetten for att komplimentera.

Var chef visade inte den artigheten att minska segel nir den danske officeren
skulle lagga till sa den lilla slupen holl ndstan pa att ga under varvid vér baron
stod i fallrepet och befallde hur han skulle lagga sig langs sidan.

Med den danske officern skickade vi hdlsningar till vara danska vénner pé
Hekla och Merkurius som lingesedan hemkommit.
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Hemkomsten den 18 juli 1845
Min resebeskrivning ndrmar sig slutet.

Vi minskade segel under natten sé att vi skulle fa se den efterldngtade ble-
kingska kusten nérma sig i dagsljus. Hem kommo vi galant och togo emot
amiralen Otto Gustav Nordensko6ld samma eftermiddag, varvid vi exercerade
och var viltrinade beséttning visade prov pa prima sjéomanskap till amiralens
stora fornojelse.

Sjélv hade han inte varit till sjoss sedan 1828. Som befdlhavare pd nédgra
kanonslupar hade han deltagit i 1808 &rs finska krig vid anfallet mot Umeé
i krigets slutskede 1809. Nu var han mer sjomilitédr dn sjéman och innehade
befattningen som 6verkommendant i Karlskrona.

Efter avslutad inspektion 14t vi ankaret gé& for att fastna i svensk botten.
Som s& manga ganger forr konstaterades att det roligaste dventyret med en
langresa dr hemkomsten.

Nu efterat kan man konstatera att vi hade tur att inte bli kommenderade
till nasta ” Carlskrona-expedition” som slutade tragiskt med svenska marinens
storsta haveri.

Vi hade ju upplevt Cariskrona som en fin snabbseglare men en riktig sling-
erbult som i hart vider litt tog in vatten 6ver kanonportarna.

Kanske var detta en bidragande orsak till katastrofen den 30 april 18467
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Noter:

' Tidvinkel eller timvinkel for en himlakropp mot meridianer, uttryckt i grader eller tid, togs
for att bestimma longituden utifran kdnnedom om GMT (Greenwich Mean Time) i observa-
tionsdgonblicket.

? Herman Sétherberg (1812-97), medicine doktor, senare kiind forfattare och poet, bl.a. till
den bekanta "Vintern rasat ut i vara fjillar".

¥ Bastingering, en ovanpa de dldre drlogstartygens relingar av trd byggd rinna vari besitt-
ningens hiangmattor stuvades.

¢ Dvs 13 knop.

3 Torget skapades av den brittiske guvernéren general sir George Augustus Eliott (1717-90).
¢ Polacka, i Medelhavet anvént tva- eller tremastat segelfartyg.

" Hela Spanien utom ett omrade i norr erévrades av muslimerna i bérjan av 700-talet. Den
kristna tererdvringen striickte sig éver 700 ar och avslutades med Granadas fall 1492 (under
kung Ferdinands och drottning Isabellas tid).

8 Flimmerdjur.

® Paketbat som befordrade brev och paket.

19 Carlskrona forliste 1846 i Floridagolfen varvid 114 besittningsmin omkom. ("Korvetten
Carlskronas sista resa", O.R. Sylvan, Forsners Forlag Stockholm 1945, Aktuellt 1996 —
Marinmuseum, faksimile).



62

Bildandet av Sveriges frivilliga motorbatskér
— ett privat initiativ 1 nationalismens anda

av Ingemar Liljegren

Inledning

I en atmosfir av starka nationalistiska strémningar och en tid med mycket
djupgaende politiska motsittningar bildades Goteborgs frivilliga motorbétsflot-
tilj &r 1913. Négra ar senare skulle denna ombildas till en av Sveriges f6rsta
riksomfattande férsvarsorganisationer, Sveriges frivilliga motorbétskar, som
var verksam till ar 1941 da den ersattes av den nybildade Sjovérnskéren for
frivilligutbildning 1 Marinens regi. Artikeln redogor for tillkomsten av denna
relativt okénda forsvarsorganisation i en for Sverige ovanligt turbulent politisk
period och analyserar de bakomliggande motiven f6r dess bildande.

Bakgrund

Striden kring foérsvarets utformning i Sverige under tiden fore forsta varldskri-
get var inte nagon isolerad svensk foreteelse. Utmiarkande for det intellektuella
klimatet i Europa under forkrigstiden var att i en rad lander fick nationalistiska
rorelser patagliga effekter pa inrikespolitik och offentlig debatt. Utomparla-
mentariska opinionsrorelser var vanligt forekommande. Séarskilt forsvarets
utformning blev ett folkligt intresse fraimst for medelklassen i stdderna, medan
de proletira skikten antingen stod likgiltiga eller i egenskap av socialister och
internationalister forholl sig direkt fientliga mot forsvaret.! Frapperande ar
dven den huvudroll den marina upprustningen spelade pa flera hall.?

I Sverige bildades en rad organisationer i syfte att stodja forsvaret och
frimja en upprustning av krigsmakten. Manga av dessa rorelser hade sina
rotter i hogerorienterade kretsar och deras verksamheter fraimjades direkt och
indirekt av den kungliga familjen och ledande officerskretsar inom armén och
flottan. En sadan organisation var foreningen Sveriges Flotta, som ansdgs ha
en ledande stéllning av de frivilliga forsvarsvinliga organisationerna med

Ingemar Liljegren f. 1942, fil.mag. Pensionerad verkstillande dircktdr. Doktorand i nordisk historia vid
Abo akademi och arbetar £ n pa en avhandling om oscarianska sjéofficerare. Artikeln baserar sig pd en
C-uppsats 1 historia ht 2005 vid Hogskolan i Kristianstad, handledare Thomas Sérensen.
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marin anknytning. Ar 1902 hade divarande kronprinsessan Viktoria fort
fram tanken att bilda en svensk forsvarsforening efter monster av den tyska
Flottenverein. Idén genomfordes dven i Sverige genom att det bildades en
motsvarande organisation, Sveriges Flotta, efter ett upprop av kronprinsessan
ar 1906. Foreningens dndamal var att vicka, varda och stirka svenska folkets
insikt om nédvandigheten av en stark 6rlogsflotta och den nationella betydelsen
sjofarten hade f6r riket. Ett annat exempel pé en forsvarsvinlig organisation
var bildandet av Kvinnoférbundet for Sveriges sjoforsvar. Denna grundades
redan ar 1894 i Stockholm. Ytterligare f6rbund tillkom kort dérefter savél i
Karlskrona som i G6teborg och dessa samverkade med Stockholmsférbundet,
dock utan att bilda nagon gemensam riksorganisation.

Ett starkt férsvar blev ocksa en symbolfraga for dem som ville sld vakt
om det bestaende i samhillet. Den politiska hégern sag forsvarsfragan som
ett sdtt att mobilisera befolkningen och ddrmed stirka de samhillsbevarande
krafterna. Kungahuset, militdren och hégerpolitiker agiterade for ett starkare
forsvar. Socialdemokrater och liberaler talade for 6kad demokrati och par-
lamentarism. Motséttningarna var mycket starka. Historikern Carl Grimberg
beskrev stimningarna: ”Oron 6kade genom den ena upptickten efter den andra
av ryska spionerier och mystiska stdlder av hemliga militdra papper.” Luften
var fylld av hemska rykten. Upphetsningen steg till sddan hojd, att hela den
liberala ministiren utskreks som forsvarsfiender, och de konservativas i6sen
” Forsvaret frimst!” déptes om av motpartiet till “Fortalet framst/”.?

For att landet skulle kunna skyddas pa ett bittre sitt hade forsvaret un-
der 1800-talet koncentrerats kring en central forradsfistning (doktrinen om
centralforsvar). Armén forlades till Syd- och Mellansverige med Karlsborgs
fistning som mittpunkt.* Under st6rre delen av 1800-talet sk6ts déarfor flottan
i bakgrunden och ett betydande forfall tilldts. Forst 1882 antog riksdagen ett
forslag till upprustning av flottan. Under intryck av krigshindelserna i ame-
rikanska inbordeskriget, som i ett slag gjorde hela den ddvarande flottan av
trafartyg omodern, byggdes ett antal fartyg av si kallade monitorer. Under
slutet av 1800-talet genomfordes ett omfattande program for upprustning och
modernisering av den svenska flottan och omkring ar 1904 fanns sammanlagt
69 stridsfartyg varav tolv pansarskepp.® Moderniseringen av flottan paverkades
ocksa av en forindring av den svenska forsvarsdoktrinen fran centralforsvar
till ett griansforsvar. Flottans fraimsta uppgift blev nu att anfalla en invaderande
fiendes transportflotta.®

Den svenska forsvarsdebatten var ocksd paverkad av ”f6rryskningspo-
litiken” som tsardomet aterupptagit i Finland fran ar 1910 och den tyska
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upprustningen som inleddes redan fore sekelskiftet som ett led i Tysklands
koloniala ambitioner. Risken f6r en stormaktskonflikt mellan Ryssland och
Tyskland i Ostersjdomradet ansags betydande. Flottrustning i kombination
med en omfattande agitation dstadkom av naturliga skil en stark motrorelse i
Storbritannien, virldens da ledande marina makt. En propagandaorganisation
med lokala féreningar Navy League medverkade till att skapa vad brittiska
bedomare bendmnt "hysteri”.” Ocksa i detta land liksom i Tyskland har forsk-
ningen sparat penningstdd fran vapenfabrikanter till den utomparlamentariska
agitationsverksamheten. Ett valkant faktum #r att den tysk-brittiska kapprust-
ningen paverkade vriga stormakter till liknande anstrdngningar.®

Under intryck av unionsupplosningen och en rad internationella kriser
och pagaende internationell upprustning vécktes forsvarsfragan darfor till
liv igen pé den politiska agendan 1 Sverige. En {6ljd av att man tillsatte ett
antal férsvarsutredningar efter unionsupplosningen under perioden 1906-1911
blev att upprustningsprogrammet for flottan avstannade. Visserligen tillkom
ytterligare ett par enheter, pansarskeppet Oscar Il och pansarkryssaren Fyl-
gia ar 1907, men byggnationen av dessa var beslutad tidigare och fullfljdes
dérfor. Den stora fragan blev hur den fortsatta inriktningen av hela forsvaret
och kanske framtor allt utbyggnaden av sjoforsvaret skulle ske. Ett stort antal
alternativ togs fram pa olika fartygstyper och man kom slutligen fram till att
fororda alternativ F, varefter riksdagen beslutade att pansarskepp av denna
typ skulle byggas.’

Allmién rostrétt for médn kunde tilldimpas 1 valet dr 1911 till riksdagens
andra kammare. Socialdemokraterna gick da starkt fram, liberala partiet i
stort ofdrdndrat och hdgern gick tillbaka. Nar Karl Staaff bildade regering
efter valet hade han ett 1 forsvarsfragan splittrat liberalt parti och ett starkt
forsvarskritiskt socialdemokratiskt parti att handskas med. Per Albin Hansson,
som senare blev Sveriges statsminister, hade formulerat socialdemokraternas
instillning: ”Icke en dag eller ett 6re mera at militarismen”.'?

Ministéren Staaff var inte forsvarsfientlig men ifragasatte dnda byggandet
av batar av F-typ som “dr vida underldgsna de stora nationernas dreadnoughts,
dyrbara, foga lattmandvrerade i skéirgardens tranga passager, dér en samverkan
mellan undervattens- och torpedbatar, fasta och flytande batterier och minor
kan dstadkommas.”"" Statsministern var troligen influerad av amiral Ludvig
Sidner, som varit sjo{orsvarsminister under Staaffs forsta regeringsperiod och
som inom flottan var foresprakare for ett utbyggnadsprogram med smérre
fartygsenheter 1 ett storre antal. Det dr d& inte forvénande att den staaffska
regeringen, mot bakgrund av den politiska oenigheten och den pagéende stora




65

forsvarsutredningen, valde att skjuta upp det beslutade bygget av den sd kall-
ade F-baten. Detta utloste en av de kanske skarpaste och hitskaste politiska
debatterna nagonsin i svensk politik. En valdsam politisk agitation startade.

En av de mest framtriddande personligheterna i denna debatt var upptécktsre-
sanden Sven Hedin. Han var utpriglat konservativ och engagerade sig politiskt
i forsvars- och utrikesfragor. Hedin publicerade i januari 1912 den vitt spridda
pamfletten Etf varningsord som gick ut i en miljonupplaga. Pamfletten fick
ett stort inflytande pa den nynationella rérelsen och Sven Hedin fick ménga
inbjudningar att tala i férsvarsfragan pa politiska méten. Han blev snabbt ac-
cepterad av hogerkretsar och blev ocksa kungahusets fértrogne, vilket kom till
uttryck i att han senare tillsammans med generalstabsofficeren 16jtnant Carl
Bennedich skrev utkastet till Gustaf V:s borggardstal infér bondetaget 1914.
Hedin gav i sin skrift dven uttryck fér det nya manlighetsideal som bdorjar
etableras vid denna tid.'? Traditionella viktorianska dygder var pa alla sétt
lovvirda, men inte tillridckliga for att vdrna civilisationens framsteg. Hedin
forband Sveriges formaga att férsvara sig med den nya attityden till manlighet.
Han foresprakade en gentlemannamaissig, hard, disciplinerad och kraftfull
maskulinitet. For honom handlade samtidens ideologiska motséttningar dven
om en kamp mellan olika manlighetsideal.'?

Beslutet att instédlla bygget av pansarskeppet, som véckte en storm av
protester i nationella och konservativa kretsar, fick bland annat till foljd att
i borjan av ar 1912 togs tva initiativ till frivillig insamling: Svenska pansar-
batsféreningen och Nationalinsamlingen for pansarbét. Insamlingarna inbragte
drygt 17 miljoner resp. 360 000 kr. Det férstndmnda initiativet togs av en grupp
direktérer och ingenjérer inom Svenska Teknologforeningen med civilingen-
jor David Bergman som initiativtagare. Denne lade fram en plan till en stor
nationalinsamling i januari 1912, En forsvarsinsamling bland medborgare var
troligen ursprungligen en tysk idé, 4ven om ingen av initiativtagarna skulle
tinkas kunna erkdnna det. Manfred Bj6rkqvist, senare biskop i Stockholm,
som var initiativtagare till den andra insamlingen, hdvdade att idén kom 6ver
honom “som en uppenbarelse” medan han holl pa att skriva brev under sin
tid som folkhogskolerektor.

Motorbatskaren bildas

Vid denna tid av djupa motsdttningar, inte minst i forsvarsfragan, foreslog
en grupp ledande medlemmar ur Goteborgs handels- och sjofartskretsar att
de skulle stilla sina motorbatar till marinens forfogande i krig. Ar 1910 hade
kommendanten pa Alvsborgs fistning lyckats intressera ett antal privata mo-
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torbétségare att bitrida med sina batar i fistningens §vningar. Pa initiativ av
davarande direktéren {6r Eriksbergs Verkstad och Varv i Géteborg organise-
rades detta samarbete i en flottilj. Denna forsta flottilj var Goteborgs frivill-
iga motorbatsflottilj, grundad den 2 maj 1913." Ar 1914 tillkom en flottilj i
Stockholm och kort direfter 4ven en i Norrkdping.

Tillkomsten av flera flottiljer runt om 1 landet ledde till att det fran ett flertal
hall fordes fram tanken att bilda en riksorganisation. Asikterna brot sig dock om
formerna for en sddan organisation. De bada flottiljerna i Géteborg och Stock-
holm hivdade att de fungerade bést som sjdlvstindiga enheter och dnskade
snarast statlig sanktion f6r faststillelse av flottiljstadgar och reglementen, som
de foreslagit for sin verksamhet. Kungliga Svenska Segelséllskapet (KSSS)
och Kungliga Automobilklubben (KAK) hade ocksa tidigt intresserat sig for
denna del av frivilliga férsvarsrorelsen och genomforde egna utredningar om
hur motorbatsflottiljerna och det samtida forslaget till bildande av en frivillig
automobilkér borde vara organiserade. Motséttningarna blev skarpa och debat-
ten fordes bland annat genom artiklar och insdndare i dagspressen. Inte minst
Goteborgsflottiljen foretridde uppfattningen att man ansag sig sjdlva kunna
skota ledarskapet och 6nskade inte inblandning av utomstaende. Man hotade
till och med att antalet medlemmar skulle bli sd lagt att man maéste ligga ned
verksamheten, om man tvingades in 1 en central organisation. '

KAK och KSSS limnade sina organisationsforslag till de militdra myn-
digheterna, som efter egen utredning fann dessa vara dndamélsenliga. Detta
inte minst mot bakgrund av att det varldspolitiska ldget gjorde att forsvaret
behovde forstirkas med alla tillgdngliga medel. Frivilliga automobilkaren
bildades 1 december 1914 och i maj 1915 limnade chefen f6r Marinstaben
i samrad med generalstabschefen in ett forslag till organisation av Sveriges
frivilliga motorbatskar till Kungl. Maj:t for faststdllelse.'® Den 11 juni 1915
faststélldes organisation och reglemente och chefen for Marinstaben, amiral
Sidner, utsags till karens forsta chef."”

Sveriges frivilliga motorbatskar fick till uppgift att sta till krigsmaktens
forfogande, dels i krig eller vid mobilisering, dels i den mén man f6rbundit
sig dven i fred. Kéarens verksamhet reglerades inledningsvis av reglementet
utfardat den 11 juni 1915 av Kungl. Maj:t. T detta foreskrevs bland annat att
kéaren skulle ledas av en karstyrelse placerad i Stockholm. Denna styrelse
skulle bestd av ordforande och vice ordférande utsedda av Kungl. Maj:t och
tva militdra ledare utsedda av Generalstaben respektive Marinstaben samt av
samtliga flottiljchefer eller deras stéllforetradare. Verksamheten bedrevs i ett
antal flottiljer, som fick relativt stor frihet rérande interna angeldgenheter. Dock
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skulle &ven valet av flottiljernas ordférande och vice ordférande understillas
Kungl. Maj:t for faststillelse. Karstyrelsens och flottiljernas civila medlemmar
erhdll tjanstestillningar inom karen motsvarande sjomilitéra tjdnstestéillningar
fran kommendorkapten av 1 gr till fanrik och redan i det forsta reglementet
fanns foreskrifter om bland annat uniformsbestdmmelser. Karens forsta chef
var chefen for Marinstaben som hade viceamirals tjidnstestillning. Aven de
efterfoljande cheferna hade amirals rang under perioden fram till ar 1930.
Dérefter var karcheferna kommendorer.'*

Medlemskap i flottilj och kar erholls efter kallelse av flottiljs styrelse. Till
medlem kunde endast kallas svensk medborgare, som antingen forfogade Sver
sjoduglig motorbat eller vintades pa annat sitt gagna karens verksambhet. Vid
intrdde i flottiljen méaste den nya medlemmen ldmna en férbindelse att under
en tid av fyra ar tillh6ra kéren och i forekommande fall stélla sin motorbat till
kérens forfogande i héndelse av krig, mobilisering och vid vissa dvningar i
fredstid. Karens reglemente innehéll dven bestimmelser om karmedlemmarnas
krigstjanstgoring. Besittningsminnen 1 kirmedlemmarnas batar intog en sér-
stdllning. De kunde krigsplaceras i respektive flottilj trots att de inte tillhdrde
kéren. Motorbatsdgaren var skyldig att tillse att det fanns tillrdcklig beséttning
for batens mandvrering och underhéll. Detta forklarar varfor det som regel var
vilbdrgade motorbétsdgare, som i forsta hand blev medlemmar i karen.

Antalet flottiljer okade under perioden mellan forsta och andra vérldskriget.
Ar 1941 ombildades Sveriges frivilliga motorbétskar till en militir organisation
inom marinen med eget batmaterial, Sjovarskaren. Vid krigsutbrottet den 1
september 1939 kunde motorbatskaren stilla upp med en organisation besta-
ende av 1 600 man officerare, underbefil och meniga. Den forfogade 6ver 472
av medlemmarna dgda motorbétar. Motorbatar och besittningar var fordelade
enligt en faststilld organisationsplan pé olika marindistrikt, sjostyrkor, kust-
artilleriforsvar med flera férband.'” Mot slutet av sin existens fick karen dven
ett mindre antal kvinnor som passiva medlemmar.”® Kéaren fanns i verksamhet
fram till den 1 november 1941, d& den ombildades tili Sjovirnskéren och blev
en integrerad del av marinen, direkt understilld chefen f6r marinen.?!

Under forsta virldskrigets avspdrrning fick karens insats inte ndgon egentlig
betydelse. Karens framsta insats i aktiv tjinst var sjokontrolltjénst i neutralitets-
vakten inom sydkustens och vistkustens marindistrikt under den for Sverige
kritiska perioden varen 1940, nar Tyskland anf6ll och ockuperade Danmark
och Norge. Krigsmakten fann dock att varken material eller personal fyllde
kraven for mer langvarig tjdnst, varfor beslut togs att ombilda kéren till en
militdr organisation, Sjévirnskéaren.?
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Stiftarna

Kapten Georg Lindberg skriver pa uppdrag av den pensionerade generalen Sam
Bolling i en artikel 27 ar efter det att den forsta frivilliga motorbatsflottiljen
bildats hur idén till Goteborgs Motorbatsflottilj foddes. Han frammanar en
nistan idyllisk bild av relationer mellan civila och militérer i Géteborgsomradet
vid tiden fore forsta varldskrigets utbrott. Inte minst genom beskrivningen av
speciellt vinskapen med dgaren till Eriksbergs varv, direktoér Erik W Flobeck,
som “Liksom alla Géteborgare hade Flobeck fran barndomen élskat sjon och
vistkustens saltmittade luft, varfor han som en naturlig sak helst tillbragte
fritiden pé& det véta elementet”, far man en uppfattning om de personliga
relationer som fanns.?

Lindbergs berittelse om samvaron i Goteborgs skérgard dterspeglar vil den
nationalromantiska bild av strdvan till umginge med naturen, som den tidens
svenska nationalism gav uttryck for. Aven om Lindbergs beskrivningar av de
gemensamma turerna med motorbat i skdrgérden under somrarna 1906-1912
och hur viss civil medverkan vid kustartilleriets §vningar fran ar 1910 skedde
aterger en riktig bild, innehaller hans minnesanteckningar en del smérre sak-
fel.** Det framstar som en forenklad bild av det verkliga skeendet, nir det forsta
initiativet beskrivs som att Flobeck vid ett av deras manga sammantraffanden
spontant begérde: "Kan Du inte tala med din vén Bolling och ldgga fram vad
vi resonerat om och fraga honom, om han &r villig att stélla sig i spetsen for
ett upprop till de personer, som kunna anses vara lampliga och villiga att gd
in i en dylik sammanslutning med sina batar?”.*> Motiven och tillkomsten av
den nya féreningen rymmer sannolikt betydligt fler dimensioner dn den bild
av “kamratlig samvaro i skirgarden” som Lindberg ger.

Goteborgs politiska och ekonomiska liv styrdes i stor utstrickning av
en mycket liten krets makthavare, som bade yrkesméissigt och privat hade
sociala kontakter i en rad olika sammanslutningar. Exempel pa sadana sam-
manslutningar var de ordnar och olika sdllskap som var typiska for Goteborg
och som beskrivs i en avhandling av historikern Anders Simonsen.”® Aven
kommunalpolitiken behdrskades av en snév krets delvis beroende av den tidens
rostrittsregler men ocksé pa grund av en medveten politisk organisation. I den
forsta stadsfullméktigeforsamlingen i Goteborg var 33 av de 50 ledaméterna
képmin och av de 33 var 29 grosshandlare. Képménnens politiska dominans
vidmakthélls i praktiken dnda fram till forsta vérldskriget. Ett instrument for
denna kontroll var en valkorporation, den sa kallade Merkantila féreningen.
Den hade ett starkt begridnsat medlemsantal och utgjordes av tongivande kop-
mién, industriidkare och &mbetsmin. Det proportionella valsittets inforande
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vid kommunala val ar 1910 inledde dock en politisering av valen och innebar
borjan till en fordndringsprocess av det politiska inflytandet, som dock inte
slog igenom forrén efter kriget.?’

Man kan finna en rad exempel p& hur grundarna hade en médngd gemen-
samma “arenor”. Detta dr av betydelse for att soka forstd hur det sociala
nétverket sdg ut mellan flottiljens olika medlemmar och kan dven i viss mén
aterspegla motiven for deltagandet i en frivillig férsvarsorganisation. Gruppen
representerade tillsammans ett betydande kontaktnit eller vad som med den
kénda franska sociologen Pierre Bourdieus terminologi skulle kunna kallas ett
omfattande socialt kapital .*® En genomgang av medlemmarnas biografier visar
att bland militérerna, som var drygt en tredjedel av den forsta gruppen med-
lemmar, fanns bland annat kommendanten pa Alvsborgs fastning, officerare
vid kustartilleriet, chefen for landstormen 1 Goteborg och flera sjdofficerare.

De civila medlemmarna representerade ett tvédrsnitt av ledande personer
inom handel och sjofart. Gruppens sociala status understryks dven av att
flottiljens styrelse lyckades vérva landshévdingen friherre G Lagerbring som
hedersledamot redan i juli 1913, d.v.s. langt innan flottiljen fatt nagot officiellt
erkdnnande av de militdra myndigheterna och ddrmed erhéllit officiell status
i det militdra systemet.?” Vid denna tidpunkt bestod flottiljens medlemmar
fortfarande i stort sett endast av stiftarna. Andra exempel pa det sociala nit-
verket dr att nagra av dessa var ledamoter av stadsfullméktige. Segelséllskapen
Goteborgs Kungliga Segelsillskap (GKSS) och Segelsillskapet Aeolus dr
ocksa foreningar, dér flera av grundarna redan tidigare hade gemensamma
intressen och moten dven utanfor yrkesrollen. Noteras kan att en av de allra
mest inflytelserika personerna i Géteborg vid denna tid, Dan Brostrém, var
styrelseordforande 1 GKSS tillsammans med méanga andra uppdrag som han
innehade i vilka flottiljens medlemmar kunde méta honom. Férutom profess-
ionella kontakter ingick flera av dessa personer ocksa i andra styrelser och
dven stadsfullméktige, dir Brostrom var ledamot aren 1901-1916.

Ett annat exempel pé rickvidden i det samlade nédtverk som de forsta med-
lemmarna hade tillgéng till &r det som varvsrepresentanterna Erik Flobeck och
Hugo Hammar dgde. Varven var vid denna tid tillsammans de dverldgset storsta
industriarbetsplatserna i Goteborgsomradet, cirka 3 000 varvsarbetare.* Hugo
Hammar hade internationella erfarenheter genom att han bland annat varit
anstilld som mariningenjor 1 USA:s flotta. Hammar hade dessutom politiska
uppdrag, stadsfullméktige for Hogern aren 1914-1919, senare riksdagsledamot
i andra kammaren.*' Han hade ocksa en rad fortroendeuppdrag pa nationell niva
som styrelseledamot i Sveriges allménna exportforening, Sveriges industrifor-
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bund, Sveriges Verkstadsforening. Andra av de férsta medlemmarna tillhérde
slakter som gjort sig kéinda genom stora donationer och tillhtrde Géteborgs
“kdpmannaaristokrati”. Aven massmedia var representerade genom redaktor
Fritz Schéel fran Goteborgs Handels- och Sjofartstidning och &ven han hade
andra fortroendeuppdrag, till exempel inom GKSS.*

Motiven till motorbatskarens bildande

I kdllmaterialet kring den forsta flottiljen framstiills de uttalade motiven till
bildande av flottiljen som att deltagarna ville stélla personella och materiella
resurser till forfogande f6r f6rsvaret och darigenom stirka detsamma i Gote-
borgsomradet. Det dr mindre troligt att detta skulle ha varit ett avgdrande motiv.
Det 4r inte heller sannolikt att ett antal inflytelserika, mycket vilbirgade mén
i ovre medelaldern verkligen hade for avsikt att personligen medverka som
navigatorer och motorbatsforare i handelse av mobilisering eller krig. En upp-
gift som de pd ménga sitt var 6verkvalificerade for. En betydligt mer rationell
16sning hade i sa fall varit att de stéllde batarna och den egna personalen till
krigsmaktens forfogande. Den avlonade beséttningen pad motorbétarna hade
mer #n vil erforderlig kompetens genom sin i manga fall tidigare anknytning
till skdrgarden och sin vana att handha bétarna.

Tidningen Ny Tids forsta artikel om flottiljens bildande &dr betecknande for
reaktionen fran den omgivning, som socialt och politiskt kunde hénforas till
“motstandarsidan”. Tidningen betecknade inrdttandet av den forsta flottiljen
som att “nu hade 6verklassen fatt en leksaksflotta”.”* Ny Tid skdrpte senare
tonldget i sitt forhallningssitt till féreteelsen, dd man uppenbarligen kom att
betrakta bildandet av flottiljen i Géteborg och den nationella motorbatskaren
som en politisk handling fran "Hogern”. Detta kom bland annat till uttryck i
en tidningsartikel drygt ett ar senare, d4 man betecknade verksamheten som
i militarismens tjanst”.** Det gér att pavisa tydliga influenser inom flottiljen
fran de tyska militdra idealen, vilket bland annat framgér av en rad foredrag
som holls av militdrer pa olika medlemsmoten. Beskrivningen av framgéng-
arna for motorbatskérer i de tyska och Osterrikiska krigsmakterna framholls
som foredomen. Kaptenen vid kustartilleriet Nordbecks féredrag om frivilliga
motorbétsorganisationer i andra ldnder kan ses som ett av flera exempel pa
detta. Bade detta foredrag och andra liknande som hélls pd de interna métena
atergavs senare i dagspressen.*

Den forsta flottiljens stadgar och dvriga handlingar visar tecken pa att
grundarnas avsikter med tillkomsten av foreningen till viss del kan tolkas
som en avsikt att som grupp agera politiskt genom skapandet av en ny
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forsvarsorganisation. Detta 1 en tid av pagdende forsvarsdebatt och flera
nationella insamlingar, vars syfte var att stodja forsvaret, till exempel "F-
bétsinsamlingarna” och ”Kulspruteinsamlingen”. Stadgarna och protokollen
innehéller formuleringar, som styrker att initiativtagarna inte hade for avsikt
att bilda ngon nationell rorelse utan tvirtom efterstravade att genom begrins-
ningsregler i stadgarna ge foreningen karaktiren av en i hogsta grad sluten
association. Inval av ny medlem i féreningen kunde bara ske genom forslag av
styrelseledamot och skulle enhélligt godkénnas pa medlemsméte, ddr minst tre
fjardedelar av flottiljens samtliga medlemmar skulle vara nirvarande. Redan
vid det andra styrelsemétet markerade man dessutom ytterligare genom att
besluta ” att styrelsen inte skulle gora propaganda f6r en medlemsanslutning
till flottiljen”.* Styrelsen forde ocksa interna diskussioner om relationer till
andra forsvarsvénliga organisationer i G6teborg. Den nyvalde ordféranden,
Oversteldjtnant Bolling, som dven var styrelseledamot i Féreningen for
frimjandet av Goteborgs forsvar, sig inte ndgot motsatsforhallande i de tva
organisationernas verksamhet. Tvartom kunde han utlova stéd till flottiljen
fran denna inflytelserika foérening, vars dndamal var att ekonomiskt stédja
forsvaret genom insamlingsverksamhet.

Ett annorlunda motiv for initiativtagarnas medverkan i flottiljens bildande
och verksamhet skulle kunna vara att denna tillkommit i ’sann folkrorelseanda”
och var tinkt verka for foreningens medlemmars gemensamma intressen, skapa
social samvaro och idka sjoliv. Mot detta talar flera skél. Ett 4r att flertalet
redan var medlemmar i ndgot av de storre lokala segelséllskapen och i flera
fall till och med innehade fortroendeposter i dessa.’” Ett annat skil var att
négra av de ursprungliga initiativtagarna efter relativt kort tid valde att starta
en av de forsta motorbétsklubbarna pa vistkusten.”® Denna svarade mer mot
syftet att vara en ideell intresseorganisation med ovan angivna malsittning.
Uppdraget som ordférande och sekreterare i den nystartade motorbétsklub-
ben innehades dessutom av personer som dven var medlemmar i flottiljen.
Det finns heller inget i kéllmaterialet, varken i flottiljens eller i tidningarna
fran perioden, som tyder pa att orsaken till den nya klubbens bildande skulle
ha sin grund i ndgon form av schism om dndamaélet med flottiljen eller annan
form av konflikt.

Ytterligare ett intresseomrade, tinkbart som grund f6r de ursprungliga stif-
tarnas vilja att medverka till bildandet av den nya organisationen, skulle kunna
vara motiv relaterade till deras yrkesroller. De forsta medlemmarna i flottiljen
representerade 1 nédstan samtliga fall anknytningar till delar av néringslivet i
vistra Sverige som kunde tdnkas ha ett intresse av nira och goda relationer
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med krigsmakten och da i synnerhet flottan. Tyngdpunkten i gruppen hade med
nagra fa undantag intressen inom shipping, varvsindustri, kreditvisendet eller
som underleverantérer till varvsindustrin. Gruppens medlemmar var visserli-
gen till viss del konkurrenter men tillsammans behérskade de helt eller hade
ett dominerande inflytande i alla de tre stora varven i Goteborg vid denna tid.
Dessa hade under de féregaende aren levererat ett antal storre krigsfartyg till
Flottan och Gotaverken hade nyligen tétt den f6rsta ordern p4 F-baten. Denna
skulle senare komma att dopas till Sverige och vara det forsta i en planerad
serie om fyra fartyg av denna typ.

Aven om beslut Ainnu inte fattats om fortsatt byggande av fler F-bétar, fordes
dnda politiska diskussioner i bland annat riksdagen om en fortsatt byggnation
av pansarskeppen. Under denna period pagick ocksé anbudsforfragningar
om en serie jagare som skulle byggas i Sverige. Den framsta konkurrensen
till Goteborgsvarven i fraga om komplicerade varvsbyggen, som krigsfartyg
innebar, var Kockums varv i Malmo. Flottiljstyrelsens agerande visar tydligt
att man i {orsta hand var inriktad pa relationerna med den hogsta militérled-
ningen och efterstrivade en legitimering fran denna av flottiljens verksamhet.
Det gér att se likheter i gruppens agerande med den beskrivning som den tyske
socialdemokraten Liebknecht ger i sin analys av samspelet mellan militirer
och krigsmaterielproducenter.®

Andra omsténdigheter pekar ocksa pa att de civila medlemmarna pa olika
sitt hade kommersiella intressen som en grund for sin medverkan. Hugo
Hammar, chefen for Gotaverken, publicerade vid denna tid en skrift som
behandlade pé vilket sitt varvindustrin kunde forenkla byggandet av krigs-
fartyg och holl dven foredrag i dmnet, vilket naturligtvis ingick som ett led
i att stidrka det egna varvets konkurrenslige.** Hammar forsokte ocksa pa
andra sétt att uppritthalla goda relationer och kontakter med ”sina vénner i
Kungliga Marinforvaltningen” och anger sjélv att han personligen i manga fall
dédrigenom hade goda mojligheter att f6lja interna diskussioner kring bland
annat F-batens tillkomst.”

Att medlemmarna hade god kidnnedom om vilka politiska diskussioner
som fordes bakom kulisserna i férsvarsfragan kan man utga ifran med tanke
pé de politiska kontakter som de hade. Flera av deltagarna innehade politiska
uppdrag pé lokalplanet och som exempel kan ndmnas att bland dessa kontakter
fanns Dan Brostrém, som {6rutom sina uppdrag som stadsfullmiktigeledamot
1 Géteborg och riksdagsledamot, ocksé varit ledamot 1 sj6forsvarskommittén
aren 1906-1910.* Brostrém kunde genom den av honom ensamt dgda Bro-
stromkoncernen fran och med ar 1915 genom kop av hela aktieinnehavet fran
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Erik Flobeck kontrollera Eriksbergs varv och mekaniska verkstad. Hammar var
under denna period ledamot av kommittén f6r moderniseringen av Karlskrona
orlogsvarv. Det &dr darfor inte forvanande att flottiljstyrelsens ordférande pa
ett tidigt stadium uppvaktar cheferna for lantférsvars- och sjoforsvarsdepar-
tementet och den hogsta marinledningen. Under perioden fram till sommaren
1914 uppvisar styrelseprotokoll och métesanteckningar ett flertal noteringar
om att flottiljstyrelsen hade tita kontakter med Stockholm.

I den grupp militdrer som fanns med bland flottiljens grundare utgjorde
officerare fran kustartilleriet flertalet. Dessa representanter fér det nybildade
vapenslaget hade ocksa ett intresse att visa pa aktiviteter som kunde stirka
kustartilleriets kapacitet. Dessa bada grupper, industriméns och kustartille-
risters intresse av att agera mot den hogsta politiska och militidra ledningen
inom krigsmakten sammanf6ll uppenbart och kan forklara varfor fokus av
styrelsens arbete kom att ligga pa att uppritthélla relationerna med flottans
politiska och militdra ledning snarare 4n att verka for att skapa en positiv debatt
i Goteborgsomradet i férsvarsfragan. Ledarsidorna i de lokala tidningarna hade
under denna period, sommaren 1913 och fram till arsskiftet 1913/1914, ett
stort antal inldgg 1 forsvarsfragan.* Det holls ockséd manga offentliga méten i
Goteborg med forsvarsdebatt som dmne och med kdnda debattérer som Sven
Hedin, Rudolf Kjellén, Per Albin Hansson och statsministern Karl Staaff som
talare. Trots detta verkar det som att flottiljens medlemmar inte tagit aktiv del
i denna offentliga debatt.

Medlemmarnas vérdering av social status framtrader tydligt i killmaterialet.
Stadgarnas reglering av att besittningsmedlemmar inte fick bli medlem i flot-
tiljen dr ett sddant exempel. Beséttningarnas underordnade stillning framgar
av den diskussion som férdes inom bade GKSS och segelsillskapet Aeolus.
Bada foreningarna hade ingaende reglerat ordningen for de avldnade besitt-
ningarna i ett “gastreglemente”. Detta tillstdlldes ocksa flottiljens styrelse
for synpunkter.** Betydelsen av social rang kunde ta sig uttryck som dagens
samhille kan finna négot lustiga. Under den forsta perioden innan karen
stadfists ldmnade Marinstaben anvisningar om ldmplig uniformering. Bade
Goteborgs- och Stockholmsflottiljens medlemmar blev mycket upprérda 6ver
att de skulle tvingas bira en uniformsmdssa av flottans underofficersmodell
och inte den som officerare bar.

Flottiljstyrelsen i Goteborg skrev i drendet till Marinstaben och protesterade
skarpt. Stockholmsflottiljens medlemmar blev s& upprérda att man startade en
namninsamling bland medlemmarna for att tvinga styrelsen utlysa ett alimént
medlemsméte, som man ville skulle besluta om att skriva till Kungl. Maj:t for
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att protestera. Styrelsen lyckades efter det att namnlistan inkommit forhala
drendet i avvaktan pa kérens bildande, varfor det inte skickades ndgon skrivelse
till kungen. Uniformens utformning, tjanstestéllning och gradbeteckningar
kom under 14ng tid att bli frigor, som tog stor plats i diskussioner och skrift-
véxling mellan flottiljerna och med Marinstaben. Av dessa skriftvixlingar kan
man utldsa att det var uppenbart att medlemmarna 6nskade en uniformering,
som efterliknande den som bars av sjdofficerare i aktiv tjéinst. Med tiden blev
sa ocksé fallet. Att frAgan gavs sadan betydelse kan forklaras av att sjdofficers
tjanstestdllning och uniform gav hég social status men ocksé pa grund av att
officersrollen vl 61l inom borgerlighetens manlighetsideal.*

Organisationsstriden

Krigsutbrottet i manadsskiftet juli/augusti 1914 och den efterféljande svenska
mobiliseringen dndrade i ett slag den politiska forsvarsdebatten i Sverige. De
djupa motsittningarna, som kulminerat under den sa kallade Borggardskrisen
i februari 1914, skéts at sidan och det uppstod en nationell samling kring
behovet av att stirka forsvaret. Under de forsta dagarna av mobiliseringen
deltog motorbatar fran Goteborgsflottiljen i den militdra verksamheten genom
att medverka i bevakningstjdnst pa vistkusten.*

Pa liknande sitt anslot sig ndgra privata motorbatsédgare i Stockholmsom-
radet till tjanstgoring vid de militdra férbanden som var forlagda vid Oscar
Fredriksborg. Dessa motorbatsigares erfarenheter gjorde att de i oktober
1914 vickte fragan om att bilda en frivillig forsvarsorganisation liknande
den som redan fanns i Goteborg. Detta skedde vid ett extra styrelsemoéte i den
nybildade organisationen Sveriges Motorbat Sillskap.*” Styrelsen beslutade
utreda frégan. Resultatet blev att man efter ett antal kontakter med Flottan
och Goteborgsflottiljen senare pa hosten kallade till ett medlemsméte for att
bilda en underavdelning till sidllskapet med uppgift att stilla sina motorbétar
till krigsmaktens forfogande i hindelse av krig. Detta medlemsmote beslutade
att bilda en ny flottilj men att den skulle vara en sjilvstindig organisation,
Stockholms frivilliga motorbéatsflottilj. Styrelsen skickade dérfor i december
1914 i sitt namn in ett eget forslag till reglemente till Kungl. Maj:t med hem-
stillan om faststéllelse.

Under hosten 1914 hade ytterligare initiativ tagits att bilda en frivillig for-
svarsorganisation for motorbétsidgare. Savil KAK som KSSS bildade kommit-
téer {or att utreda hur man skulle bilda en nationell kar. Detta motiverat med
uttryck for férsvarsvilja och att man av fosterldndska motiv ville medverka
till Sveriges forsvar 1 hindelse av att landet skulle dras in i kriget. Inom KAK
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verkade man ocksé for att bilda en forsvarsorganisation med frivilliga insatser
for att stdlla motorfordon och forare till arméns férfogande. En sddan nationell
organisation kom ocksa till stind innan den frivilliga motorbatskéaren etable-
rades.” De inblandade organisationerna uppgav alla fosterléndska motiv for
sina initiativ och det finns inte heller anledning att betvivla en 6nskan att ge
uttryck for forsvarsvilja genom att aktivt stodja forsvaret. Trots detta utbrot
under vintern 1914/1915 en nigot marklig tidningsdebatt i Stockholmspressen
om formerna f6r och tillvigagangssittet fér bildandet av en frivillig motor-
bétskar pa nationell basis. De olika berdrda parterna kritiserade varandras
forslag och ifragasatte motiven for att organisationen hade agerat. Det gick
till och med s langt att debatten 6vergick till offentliga personangrepp mot
styrelseledamoter i de olika foreningarna.

Framfor allt styrelsen for KSSS menade att de hade mandat att ta ett na-
tionellt ansvar att verka for att det bildades en nationell frivillig forsvarsor-
ganisation f6r den framvidxande motorbatsrorelsen, vilket man formulerade
som ” att i fosterldndsk forsvarsvilja ta sitt ansvar att leda utvecklingen.*
Styrelsen skickade dven en skrivelse till den nybildade flottiljen i Stockholm
och motiverade sitt agerande: ansett det som sin ofrankomliga plikt, d& nu
den politiska situationen bragt frigan till aktualitet™® Bade KSSS och KAK
lamnade med ungefir samma motivering darfor in sina respektive forslag
till reglemente for en sddan organisation. Deras f6rslag hade tagits fram utan
horande av varken flottiljen i Goteborg eller systerforeningen GKSS eller
den nybildade flottiljen i Stockholm.*!' Varen 1915 hade darf6r statsmakten
genom Marinstaben ett flertal forslag till reglemente for den tinkta frivillig-
organisationen att ta stillning till. Utver de externa forslagen kom ju dven
den egna pagaende utredningen.

Vid ett medlemsméte, som KSSS styrelse hade kallat till och som dtergavs
i ett flertal tidningar, framgick med all 6nskvird tydlighet hur meningsmot-
sittningarna bréts mot varandra och hur stridslinjerna” formerats. Nagot
anméirkningsvirt var ocksa att styrelsen endast tre dagar fére motet, som
skulle ge medlemmarna maéjlighet att for forsta gdngen under demokratiska
former uttrycka sin &sikt i frégan, hade skickat in sitt forslag till reglemente
och organisation for motorbatskaren till Marinstaben.> Sakfragan kom for en
tid att skymmas av uppenbara prestigefragor av typ vem som kom med idén
forst, vems forslag till reglemente som var det forsta, om KSSS styrelse hade
overtritt sina befogenheter genom att ligga forslag till motorbatsverksamhet
och dessutom utan att ens hora medlemmarna forst, om man hade plagierat
varandras férslag etc.
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Den avgorande skiljelinjen mellan de olika foreningarnas forslag gick i
fragestillningen om den nya frivilligrorelsen skulle ha en gemensam &ver-
byggnad i form av en central dverstyrelse eller ej. Under den pagiende tid-
ningsdebatten hade styrelserna for flottiljerna i Stockholm och Géteborg upp-
repade kontakter rérande organisationsfragan. Fran bada flottiljerna limnades
skarpt formulerade invdndningar mot nagon form av nationell centralstyrelse.
De menade att eftersom de var initiativtagare och redan startat verksamhet
samt dessutom var de organisationer vars medlemmar stillde resurserna tiil
marinens forfogande fanns det ingen anledning for andra séllskap att ldgga
sig i!”. Styrelsen for Goteborgsflottiljen kunde daremot tinka sig att bli en
regional Gverstyrelse f6r eventuellt nytillkommande flottiljer i véstra och
sodra Sverige.”® Man motsatte sig uppenbart att bli styrd fran Stockholms
horisont. Bada flottiljerna gick sa langt i sitt stillningstagande att de offentligt
fram{orde hot om att ligga ned verksamheten om KSSS och KAK:s forslag
om overstyrelse férverkligades.™

Marinstaben valde under varen 1915 att siinda ut ett samlat forslag pa
remiss till de organisationer som lamnat forslag till reglemente. Darutdver
gick remissen dven till ett antal militira myndigheter f6r yttrande. Under den
perioden togs ocksé ett antal personliga kontakter i olika sammanhang. Till
exempel uppvaktade styrelserna for flottiljerna i Géteborg och Stockholm
tillsammans Marinstaben efter att haft en egen gemensam 6verldggning.
KAK:s styrelse valde att besluta att icke agera ytterligare i fragan och KSSS
styrelse beslutade att rekommendera sina medlemmar, som hade motorbat, att
ansoka om medlemskap i Stockholmsflottiljen och erbjod sig att betala den
forsta arsavgiften 1 sadant fall. Allt i syfte att aterstilla fokus pa den tidigare
uttalade malsétiningen att verka for en forstiarkning av forsvarets resurser och
samtidigt lugna upprorda kénslor. Sjoforsvarsministern begérde i ett personligt
brev ocksa sirskilt in yttrande fran styrelserna i de bada flottiljerna.

Nagot hinder uppenbarligen, eflersom motséttningarna tonas ned efter det
att hela marinledningen inklusive sjéforsvarsministern och delar av Géteborgs-
flottiljens styrelse triffats i Goteborg under Pansarbétens Dag den 3 maj 1915
vid sjosdtiningen av pansarskeppet Sverige. Kort tid dérefter presenterar amiral
Sidner sitt slutliga forslag till reglemente f6r en nationell motorbatskar. Nar
Kungl. Maj:t faststéllt reglementet svalnade temperaturen i ordkriget mellan
de olika organisationerna snabbt. Ett tecken pa de forbittrade relationerna
var att KSSS styrelseordforande kabinettskammarherre Holterman, trots de
offentliga djupa motsitiningarna innehéllande personliga angrepp, efter drygt
ett r ocksé blev medlem i Stockholms frivilliga motorbétsflottilj. Han utségs
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sedermera till hedersledamot efter att en period ha varit flottiljens ordférande
och fick ocksa med tiden tjdnstestillning som kommendérkapten 2 gr.>

En viss kritik mot beslutet om bildandet av en nationell kar kvarstod
dock. Den handlade om medlemmarnas invindningar mot att Kungl Maj:ts
beslut endast géllde f6r en period om ett ar. Kritikerna menade att beslutet
naturligtvis skulle gilla tills vidare eller 4&tminstone for en period om minst
fyra ar. I praktiken kom detta inte att ha nagon betydelse eftersom karen
overlevde fram till och med ar 1941. Den ombildades da till Sjovdrnskaren.
Marinstabschefens forslag om tidsbegriansning till ett ar kan troligen ses som
ett tecken pa att en viss tveksamhet kvarstod till kdrens bildande, inte minst
pé grund av tvistigheterna infor beslutet.

Frén hosten 1915 sker en tydlig kantring av verksamhetens innehéll i de
olika flottiljerna mot ett socialt umginge. Tydligast kommer detta fram i
kéllmaterialet fran Stockholmsflottiljen. Samvaron mellan medlemmarna och
marinens officerare fir en mer framtradande plats och &vergar till betydligt
gemytligare former. Detta dterspeglas i skrivelser, rikenskaper och i form
av ett antal tackbrev samt beslut om rikningar frdn gemensamma fester med
militdren.*® Inbjudningar till héga militirers mottagningar, till exempel att
styrelsen inbjuds till ”Thé mottagning” hos amiralen och chefen for kust-
flottan ombord pa dennes flaggskepp, kan ocksa ses som en bekriftelse pa
social status. Inte ens en kortvarig konflikt kring en anstkan om att fa bilda
en Svealandsflottilj, vilket utldser en ny kompetensstrid eftersom styrelsen
for Stockholmsflottiljen uppfattade detta som ett intrdng, paverkade bilden av
den nyvunna harmonin i nagon hogre grad. Frigan 16stes genom bildandet av
Stockholms skérgards frivilliga motorbatsflottilj med en avgrinsad geografisk
uppdelning av respektive flottiljs verksamhetsomrade.

Marinstaben agerar

Marinledningen var naturligtvis inte opaverkad av tidens starka polarisering
och djupa skiljelinjer mellan de politiska partierna, inte minst i hur férsva-
ret skulle organiseras. Flottans upprustning runt sekelskiftet och det dkade
inslaget av virnpliktig personal skapade behov av mer utbildad personal i
befélsstillning. P4 det hela taget kan man dnda pasta att flottan hade ett forsteg
jamfort med armén genom omviérldens omfattande satsning pa upprustning av
dess kapacitet av sjostridskrafterna. Utbyggnaden av den svenska flottan vid
tiden efter sekelskiftet skapade en betydande sysselsittning for den svenska
varvsindustrin under en period, som 1 vrigt praglades av lagkonjunktur och
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konflikter mellan arbetsmarknadens parter. Ar 1902 hade ocksi det fasta
kustforsvaret kommit att organiseras som ett sarskilt vapenslag, kustartilleriet,
vilket ocksa kravde sina resurser. Flottan och kustartilleriet fordes ithop under
en gemensam ledning och betecknades som Marinen.*’

Det dndrade forsvarspolitiska ldget genom unionsuppldsningen ledde ocksé
till en omorganisation av flottans stab genom bildandet av Marinstaben, som
blev gemensam {or flottan och kustartilleriet. Interna motséttningar inom flott-
ans ledning kom troligen att fa betydelse for tillkomsten av motorbatskaren.
Forsta tillfillet som det dr kéint att forslag limnas pa anvindning av civila
motorbatar i krigsmaktens tjanst till flottans ledning var genom den kontakt
som redaktor von Gegerfelt tog ar 1908 med chefen for kustflottan amiral
Wilhelm Dyrssen. Denne sjéofficer hade blivit kiind for allmdnheten som en
karismatisk och handlingskraftig ledare genom sitt befil Gver den eskader av
kustflottan, som drogs samman pa vistkusten sommaren 1905 inf6r hotet om
en vipnad konflikt med Norge. Han var ocksa en kort period aren 1906-1907
statsrad och sjoforsvarsminister i Arvid Lindmans hdgerministér.

Gegerfelt presenterade idén att anvinda motorbétar bemannade med frivill-
iga i flottans tjénst och ansag sig ha blivit vélvilligt bemétt av en intresserad
marinledning. Redaktoren fick dven en artikel 1 dmnet inford 1 tidskriften
Svenska seglaren samma ar.>* Nagot ytterligare agerande fran flottans ledning
med anledning av uppvaktningen har inte statt att finna. Till saken hor att det
inom flottan pagick en intern diskussion, som skapade tvd olika léger som
foretradde olika synpunkter pé vilken inriktning den fortsatta upprustningen av
flottans fartygsmateriel skulle ha. De tva skolorna, dir den ena menade att man
skulle satsa pé en utbyggnad av storre fartyg med svart artilleri och som stod i
motsats till den andra uppfattningen att flottan skulle satsa pa smérre och fler
enheter inte minst av ekonomiska orsaker, skapade djupa motséttningar inom
den hégsta ledningen. Amiral Dyrssen, chefen for kustflottan, representerade
den forsta inriktningen och marinstabschefen amiral Sidner den andra. *

Aven om det av den offentliga debatten forefaller som flottans officerare
inte aktivt deltog i de politiska striderna pa sitt som en del av arméns of-
ficerare gjorde denna tid, var de naturligtvis inte opaverkade av de politiska
motsittningarna. Detta i kombination med de interna stridigheterna ledde
bland annat till att den nyutndmnde chefen for Marinstaben, kommendér
Ankarcrona, efter en kort tid som chef tvingades bort av politiska skil fran
sin befattning av den staaffska ministiren®® och amiral Sidner blev for andra
gangen chef for Marinstaben.®' Ankarcrona begirde avsked fran flottan och
upprittholl en personlig tjanst hos kungen under &ren 1914-1916.
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Sidner hade under sin karriir tidigare férutom chef f6r Marinstaben dven
varit statsrdd och sjoforsvarsminister aren 1905-1906 under Karl Staaffs
statsministerperiod. Genom hans utndmning fick den inriktning som han
foretrddde okat inflytande. Detta fick ocksa betydelse genom att han redan
efter de forsta uppvaktningarna fran den nybildade motorbatsfiottiljen i G6-
teborg lamnade ett utredningsuppdrag i fragan till en av sina nidrmaste mén,
kapten Otto Lybeck. Denne avancerade kort dérefter till avdelningschef vid
den nyinrittade operationsavdelningen inom Marinstaben och utndmndes
till kommendérkapten.®® En rad kontakter mellan de olika intressenterna i
fragan om motorbétsflottiljernas organisation och reglemente kom dér{or att
kanaliseras genom Lybeck.®

Marinstaben bor dven ha haft kinnedom om att kollegorna i Royal Navy och
den tyska Kriegsmarine vid denna tid ocksa intresserade sig f6r mojligheterna
att anvinda smirre motorbatar i flottans krigstjanst. Engelska amiralitetet till-
satte 4r 1913 en kommitté for att utreda i vad mén privata motorbatar kunde
anvindas i krigstjanst. Kort efter krigsutbrottet bildades en organisation under
ledning av en pensionerad amiral, Motor Boat Reserve. | Tyskland bildades
vid samma tid en liknande organisation med likartade uppgifter, Freiwillige
Motorboots Corps, som fick stor anslutning av frivilliga deltagare.® [ vad man
de civila initiativtagarna ként till dessa organisationer vid Géteborgsflottiljens
bildande &dr ddremot inte kint. Ett tecken pa att det f6rekommit visst informa-
tionsutbyte mellan organisationerna i de olika ldnderna dven i dessa fragor ar
det lyckonskningstelegram som Stockholms frivilliga motorbatsflottilj fick fran
kollegor i ”das Deutsche Freiwillige Motorboots Corps, Aschenborn”.%

Betydelsen av de personliga kontakterna accentueras &n mer av att antalet
sjoofficerare inom flottan totalt var mindre dn 300% och att f6ljaktligen kretsen
flaggmin och regementsofficerare var vildigt begrinsad, varfor det var av vikt
att etablera de rétta kontakterna om man ville kunna paverka utvecklingen.
Amiral Wilhelm Dyrssen, som var en av de forsta i ledningen som métt for-
slaget till anvdndning av civila motorbétar fran civil representant, motsatte
sig offentligt den av Marinstaben foreslagna organisationen av den frivilliga
motorbatskaren. Han ansag att kérens personal borde ingé i flottans reserv
och inte bilda en sjélvstindig fristdende enhet.®” Detta kan ocksa ses som ett
uttryck for Dyrssens negativa instédllning till civilt inflytande pé krigsmaktens
verksamhet. Bidragande till Dyrssens inflytande bland flottans flaggmén vid
denna tid var att hans tvillingbror Gustaf ocksa var amiral och en dldre bror
varit sj6forsvarsminister aren 1898-1901.% Trots att Sidner blev hart angripen
av gruppen kring Wilhelm Dyrssen, vilka betraktade honom som forrédare mot
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flottan, gav hans nira forbindelser med den vid denna tid sittande ministéren
onekligen ett betydande inflytande pa utvecklingen.®’

Ett annat tecken pa den forédndrade instéllning till tanken pa en motorbatskar,
som marinledningen omfattade efter Sidners tilltride som marinstabschef, dr
det faktum att bade flottiljen i Goteborg och senare dven i Stockholm som
sina forsta ordférande hade regementsofficerare pa aktiv stat. I Goteborgsflott-
iljen var chefen for Alvsborgs fistning dversteldjtnant Bolling mycket aktiv
béde vid flottiljens bildande och kort dérefier genom ett antal uppvaktningar
i Stockholm hos savil statsriden 1 forsvarsdepartement och marinledning
som foérkdmpe for att flottiljen skulle accepteras som en del av det militdra
forsvaret.” Bolling utndmndes arct darefter till dverste och chef for Karlskrona
kustartilleriregemente och slutade sin militdra karridr som general.

Stockholmsflottiljen fick vid sitt bildande kommenddr Carl Ulff som ord-
forande och kaptenen vid flottan B. von Sydow som vice ordforande.” von
Sydow spelade dessutom en aktiv roll vid forberedelserna for etableringen
av en motorbétsflottilj i Stockholm genom att utfora en del utredningsarbete,
bland annat att ta fram f{6rslag till stadgar och reglemente till det konstitu-
erande métet. Stockholmsflottiljen fick omedelbart militdrens stéd genom att
officerare i flottan, som inte var medlemmar, stillde sig till forfogande som
larare vid utbildning av den nyetablerade flottiljens medlemmar och dven
medverkade vid dess 6vningar, trots att flottiljen d& dnnu inte fatt officiell
status 1 forhallande till marinen.”

Det forefaller inte troligt att dessa militdrer skulle ha tagit pa sig uppgiften
att delta, varken som aktiva medlemmar i de nybildade frivilliga motorbatsflott-
iljerna eller utbildare till desamma, om de inte under hand fick fullt stod av
marinledningen. Det 4r till och med rimligt att anta att marinledningen inof-
ficiellt lamnade direktiv i frigan. Denna tankegéng f6rstirks dven av att andra
frivilligorganisationer inte fick representation fran krigsmakten av officerare
med motsvarande hoga tjdnstestillning. Som exempel kan ndmnas Frivilliga
automobilkéren, vilken tillkom ungefiar samtidigt som motorbétskéren och
rekryterades ur samma sociala samhéllsskikt. Automobilkarens f6rsta karchef
var kapten i armén. Detta trots att automobilkaren till skillnad frdn motor-
batskaren redan fran start var féremal for aktivt intresse fran kungens sida
genom bland annat dennes inspektioner i samband med bilkarens 6vningar.”
Landstormsorganisationens befil tillsattes inte heller med yrkesmilitérer av
motsvarande hdga niva pa tjdnstestillning.

Det gar naturligtvis inte heller att bortse fran betydelsen f6r motorbétkérens
tillkomst och status att Dan Brostrdm var sjéforsvarsminister i den Hammar-
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skjoldska ministdren aren 1914-1917 och pé ett tidigt stadium hade kinnedom
om flottiljen 1 Goteborg genom sin personliga bekantskap med flertalet av
dess medlemmar. Aven om Brostrém var den andra sj6forsvarsministern i
ordningen, som inte var yrkesmilitér, bor 4ndd hans yrkesméssiga bakgrund
som “kofferdist”, redare och dgare av bade ett stort antal handelsfartyg och
inflytande 1 ett av landets storsta varv, ha skapat forutsittningar for att hans
personliga kompetens respekterades av sjoofficerarna, trots att han inte var
militér och ddrmed 6kat hans mojligheter att paverka utvecklingen. Brostrém
valde ocksé att som statsrad ta direkt kontakt med styrelserna for flottiljerna i
Stockholm och Géteborg, och enbart dessa, 1 organisationsfragan nér motsitt-
ningarna var som storst. Detta trots att Marinstaben samtidigt genomforde ett
formellt remissforfarande till samtliga berdrda organisationer av marinstabs-
chefens forslag till reglemente for en nationell motorbatskar.

Marinledningens onskan, att f& kontroll 6ver den paramilitira organisation
som motorbatsflottiljen var, framtriader tydligt genom att Marinstaben pa ctt
tidigt stadium uttryckte sitt intresse for att skaffa sig insyn och kontroll. Det &r
troligt att man paverkats av den snabba utvecklingen och tidigare erfarenheter
av statsmaktens oro over bristande kontroll 6ver skarpskytteforeningarna i
dess inledande fas pa 1860-talet. Framst Stockholms skarpskytteférening
upplevdes dé& som ett latent hot mot bestdende ordning genom att den inne-
holl grupperingar, som stod for onskemél om fordndring av den radande
samhillsordningen och dven uttryckt att detta skulle kunna ske med vald.”
Den konservativa pressen spadde, att ’vid tillfillen av politisk agitation, dessa
bevipnade corpser skulle kunna utdva terrorism mot andre samhéllsmedlem-
mar”.”® Militdren fann inte nagot effektivt sétt att inordna skarpskytterdrelsen i
samarbetet med Landstormen och dess behov av vapendvningar. Forst ar 1905
fick Landstormen genom riksdagsbeslut ndgon form av fredstida organisation.
Riket delades in i landstormsomraden och befilhavare och adjutant forordna-
des. All verksamhet bedrevs dock i frivillighetens tecken med forhoppning att
skytteforeningar skulle kunna medverka vid vapendvningar. Befélsutbildning
anordnades ocksa som frivilliga kurser.”

Att forsvarsledningen troligen ansag kontrollen av den nya frivilligorgani-
sationen som viktig speglas av att marinstabschefen tidigt officiellt uppmérk-
sammade bildandet av Géteborgsflottiljen och uttalade intresse f6r den nya
organisationen. Sidner menade vid denna tidpunkt att det nu nidrmast géllde
att fastsla de erforderliga kvalifikationerna, att finna den ldmpliga formen i
fredstid for det nya hjéalpvapnet, att uppgora eftektiva Gvningsprogram. Och
darmed haller man nu pa som bést.””” Uttalandet kan ocksa ses mot bakgrund
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av en onskan att det inte skapades en oreglerad civil organisation med militira
uppgifter i en tid da de politiska motsittningarna vuxit sig starka i framfor allt
forsvarsfragan. Det fanns ocksa ett uttalat missndje inom officerskretsar med
forhallanden inom krigsmakten och dess roll i samhéllet.

Det forefaller vara en allmén uppfattning vid arsskiftet 1913/1914 att
stimningslaget bland officerarna, sirskilt de yngre arméofficerarna i huvud-
staden, var sddan att tanken pa en omvélvning med vald, i varje fall under hot
om vald, inte var frimmande. Vidare #r det pafallande att militirerna i sina
resonemang vill g& f6rbi de politiska partierna och riksdagen och knyter sina
forhoppningar direkt till kungens person.”™ Aven bland flottans yngre office-
rare grodde ett missndje. Detta hade dven kommit till den breda allménhetens
kédnnedom genom upprop i tidningsartiklar.” Officerarna som stod bakom
uppropet kritiserade framst rutinerna och forutsittningamna kring befordring
till hogre tjanstegrad inom Flottan.*® Antal officerare som ldimnade tjénsten i
fortid upplevdes ocksé som besvérande.

Sett mot denna bakgrund dr det troligt att bade den politiska och militdra
ledningen funnit det viktigt att skaffa sig kontroll 6ver utvecklingen genom
att efterstrava en association med de framvixande motorbatsflottiljerna, trots
dess ringa numerér och begransade militira virde. I annat fall forefaller det
markligt att man skulle ha dgnat tillkomsten av den nya organisationen den
stora uppmérksamhet som blev fallet. Detta med tanke pa den politiska och
militdra situationen som radde bade inom landet och i omviérlden. En viktig
orsak var sannolikt att de civila medlemmarna i de tva flottiljerna utgjordes
av ett antal mycket inflytelserika personer ur samhillets hogsta sociala skikt
och representerade ett politiskt inflytande som inte borde negligeras. Medlem-
marnas samhéllsinflytande har utvecklats nirmare pa annan plats i artikeln.

Marinledningens agerande att stélla resurser till forfogande, da framfor
allt till den nya Stockholmsflottiljen, redan innan man formellt hade ac-
cepterat foreningarna som knutna till forsvaret, kan alltsd uppfattas som ett
medel att skaffa sig inflytande pa utvecklingen i ett tidigt skede. De officerare
som deltog i verksamheten, antingen som medlemmar och/eller som lérare,
verkade aktivt for att verksamheten skulle falla inom ramen for den militdra
kontexten. Uniformsfragan blev tidigt ett tecken pa detta. Andra medel som
anvindes for denna process var utbildning av medlemmarna i militdra rutiner
som navigation, signalering, ordergivning och upptridande.

Flottiljerna gavs ocksé tillgang till militdra omraden, dir annars civila inte
dgde tilltride och det utfirdades militdra legitimationskort for medlemmarna.
Nir flottiljernas verksamhet inordnats 1 det militdra systemet genom beslut av
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Kungl. Maj:t, stilldes ocksa krav pa I6pande avrapportering av rullor, verk-
samhetsberittelser och att vissa val skulle understillas regeringen for godkén-
nande.*' Krav stilldes ocksa pa att medlemmarnas &tagande skulle regleras
genom individuella kontrakt med normalt fyra ars 16ptid.?* Detta trots att det
inte gavs nagon ekonomisk kompensation for det kontrakterade atagandet.

Ett utslag av tidens anda?

1 kapten Lindbergs minnesanteckningar frammanas en idyllisk samvaro mell-
an militdrer och civila priglad av oscarianska ideal och punschdoftande
massaftnar”. Det framkommer 1 och for sig idealistiska argument av typ
forsvarsvilja och fosterlandskérlek bakom tillkomsten av den forsta frivilliga
motorbatstlottiljen i Géteborg, men det var sannolikt &ven andra motiv bakom
stiftarnas agerande. Detta styrks ocksa av att bilden av de grundliggande mo-
tiven for de olika parternas agerande tycks genomga en betydande forédndring,
da krigsutbrottet i ett slag fordndrade den politiska kartan i Sverige. Den forsta
motorbatsflottiljen bildades helt klart pa privat initiativ. Tillkomsten av kéren
forefaller daremot ha skett genom samspel mellan ett flertal aktorer, dar savil
organisationer som militdra intressenter dven finns med.

Tidens manlighetsideal, som det kom till uttryck genom beundran for polar-
forskarnas strapatser och borgerlighetens strivan att efterlikna otficerskarens
hederskoder, framtréder inte lika tydligt som motiv till medlemmarnas intresse
for ett aktivt medlemskap. Detta innebir inte att man kan dra slutsatsen att de
var opaverkade av tidens manlighetsideal i sitt beslut att delta. Dessa ideal kan
mycket vl ha varit en stark drivkraft. Att de ville ingé i den militira sfiren
tog sig dock mer synliga former. Uniformsfragan var uppenbarligen av stor
vikt enligt medlemmarnas virderingar och ett uttryck for deras ideal. Rétten
att bdra sjoofficers titel och uniform gav sannolikt ocksé hég social status for
dess innehavare. En strivan till naturen och naturupplevelser dterkommer inte
heller uttalat, trots att dven detta ingick i den tidens sociala kontext genom
att nationalismens nationalromantiska virderingar var starka i hogborgerliga
kretsar.

Denna paverkan bekriftas bland annat av att en sirskild artikel, som hyllar
naturupplevelserna i skdrgarden, tagits med i minnesverket 6ver motorbats-
kéaren.® De rapporter, som ldmnas fran flottiljernas Svningar i Stockholms
och Goteborgs skirgard, ger dock inte anledning att anta att dessa skl var
dominerande motiv for deltagandet 4ven om de sannolikt var av viss betydelse
for deltagarna likavil som kiinslan av “kamratskap”. Ovningarna skedde under
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ganska korta tidsperioder sommartid och kan knappast karakteriseras som
sarskilt strapatsrika. Flertalet medlemmar hade dessutom anstilld personal,
gastar, som 1 praktiken skotte framforandet av batarna. Den sociala distan-
sen mot dessa avlonade besittningar uppritth6lls genom att de inte fick bli
medlemmar i flottiljen, trots att de rullfordes av militdra myndigheter for sin
uppgift som deltagare i respektive flottiljs verksamhet.

Den forsta stadgan och reglementet visar pa en avsikt frdn initiativtagarna
att 4stadkomma en mycket autonom association. Detta trots att man sokte legi-
timering genom att understélla reglementet Generalstabens och Marinstabens
prévning i syfte att fa det faststillt av Kungl. Maj:t. Enligt den tyske sociologen
Max Webers definition priglades organisationens ledarskap av “autokefali”,
d.v.s. ledaren och hans stab tillsétts enligt organisationens egna regler och
inte genom utomstéendes beslut. | ett inledande skede gav dock de militdra
myndigheterna en relativt hog grad av utrymme for sjélvstandigt agerande for
flottiljernas styrelser. Alla sociala relationer &r i sista hand en fraga om makt
och maktutdvning menar Weber.?* Det gar att finna ett monster i den forsta
flottiljens medlemmars agerande som tydligt talar i den riktningen.

Andamalen med flertalets deltagande kan hinforas till att dessa genom
medlemskap i sammanslutningen fick ingé i en sluten grupp, som gemensamt
hade ett betydande ekonomiskt och politiskt inflytande. Géteborgsflottiljens
agerande under framfor allt tiden fram till forsta vérldskrigets utbrott visar
ocksa pa syftet att genom direkta kontakter positivt paverka relationerna till
militdrledningen. Denna uppfattning stirks ocksa av att flottiljens medlemmar,
varken som grupp eller enskilt, inte deltog aktivt i den offentliga debatten i
syfte att paverka opinionen i forsvarsvinlig riktning. Aven om man inte kan
ana nagon konspiratorisk avsikt fran den forsta gruppen framtriader dock ett
agerande som intressegrupp, vilket med moderna termer skulle betecknas
som “lobbying”.

Det dr betecknande att tidningen Ny Tid i sin karakteristik under verksam-
hetens férsta ar svanger fran bendmningen leksaksflotta” till militarismens
redskap”. Ny Tid refererar i flera debattartiklar till utvecklingen i Tyskland
under paverkan av den kritik, som fram{orts av den tyska socialdemokratiske
politikern Karl Liebknecht.® T hans analys av hur militiren och industrin
samverkar 1 Tyskland och dven i andra linder kan man se likheter i det som
skedde mellan ndringslivet och militdren 1 G6teborg. Bade sociologen Weber
och politikern Liebknecht framhéller krigsmaterielproducenternas intressen
som en viktig faktor i den politiska utvecklingen. Aven om omfattningen
inte gick lika langt och med samma forédande resultat som 1 Tyskland, kan
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samarbetet inom Goteborgsflottiljen dnda ses som ett utslag av militarism och
i den bemirkelsen som en politisk handling. I moderna termer kan det som
skedde 1 Goteborgsomradet bendmnas som ctt begynnande “militdrindustriellt
komplex”. Man kan ocksé konstatera att det vid krigsutbrottet terupptagna
och utvidgade flottutbyggnadsprogrammet till stor del foll pa varven i Gote-
borg. En slutsats blir alltsa att den sociala gemenskapen i den forsta flottiljen
bestod av en grupp fran positivt privilegierade yrkesklasser, som samverkade
malinriktat rationellt f6r gemensamma intressen, enligt Weber en association
som betecknades som ”Vergesellschaftung”.®

Plikt och ansvar svarade vil mot de ideal som borgerligheten hdmtat fran
militira kretsar. Eric Hobsbawm, en brittisk marxistisk historiker, har beskrivit
de virderingar som representerades av bourgeoisiens “idealpatriarkat”. Deras
gruppsamhorighet vilade p& gemensamma vérderingar, asikter och handlings-
monster. Den gode samhillsmedborgaren skall i sin roll som familjefadern
ha ansvar for familj, tjanare, slakt, som arbetsgivare och f6r samhillet. Han
var sociall inte bara familjefar utan ocksa en master, Fabriksherr eller en
patron.’” Det sociala ansvaret i vid bemirkelse ansags troligen i forsta hand
knutet till individens samhaéllsstillning i denna grupps vérderingar. En tidsty-
pisk skildring i skonlitteraturen av dessa karaktérer och deras vérderingar pa
gott och ont dr den engelske forfattaren och nobelpristagaren i litteratur John
Galsworthys The Forsyte saga.

Traditionen att “brukspatronen” styr och stiller i allt fran virldslig till
andlig vilfird for sina underlydande var sannolikt ett vilbekant manlighets-
ideal for sdvil industrialisterna som hogborgerligheten dven 1 Sverige. Hugo
Hammar beskriver en dldre kollegas relation till sin arbetare med begreppet
”gammalpatriarkalisk”.® Det kan troligen ocksa anses vara belagt att begrepp-
et patriark vid denna tid anvindes 1 betydelse av en ledare som visar omsorg
och ansvarstagande pa sitt som artikeln forsdker pavisa. Ett uttryck for dessa
"allomfattande ansvarstagande” ideal kan man dven uppfatta i KSSS styrelses
formulering for att motivera sitt stillningstagande att trots risk for konflikt
med andra organisationer ta initiativet i frdgan om en nationell motorbétskar:
” att som sin ofrinkomliga plikt ta ett ansvar for”. Medlemmarna i Géteborgs-
flottiljen har inte uttryckligen formulerat sig pa detta sitt men det finns dnda
anledning anta att de omfattade samma virderingar, dér plikt och personligt
ansvar intar en framtridande roll, eftersom det fanns betydande likheter i social
tillhorighet jamf{ort med stockholmsorganisationernas medlemmar.

Aven Max Weber behandlar auktoritetsférhillanden som baseras pa person-
ligt beroende och tradition. Hans teorier om det patriarkaliska herradémet, dér
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makten dr knuten till alder, mén och faderskap, har dock i modern forskning
ersatts av nya teorier, till exempel av den engelska sociologen Sylvia Walby
och den amerikanska feministen Heidi Hartmann. Walby har utvecklat sina
teorier om en modern feministiskt definierad form av patriarkat i boken Theo-
rizing Patriarchy. Hartmann anger patriarkat, ”som en uppséittning materiellt
baserade sociala relationer mellan mén, som trots att den ar hierarkisk etablerar
och skapar beroende och solidaritet mellan mén”. Hennes slutsats dr att denna
form av samverkan finns dven i det moderna samhéllet och anvénds av mén
for att fortrycka kvinnor.®

Med utgangspunkt fran Webers och Hartmanns teorier dverforda pa
medlemmarna i motorbétskaren och baserat pa undersdkningen skulle ett
alternativt perspektiv kunna vara att patriarkala virderingar dven ledde till att
dessa individer kdnde och tog ett individuellt ansvar for sin omgivning och
sambhillet i stort. I detta fall for att bevara nationen, samhéllet, genom att bilda
den nya organisationen och ddrigenom aktivt medverka i forsvaret. Denna
mer positiva tolkning bygger pa att man dven beaktar effekter sprungna ur
medlemmarnas “viktorianska ideal” om patriarkatets, det vill siga minnens,
ansvar och plikt som samhéllsmedborgare i en privilegierad klass. Slutsatsen
4r mindre repressiv och skuldbeldggande och dirigenom skiljer den sig fran
de hegemoniska och patologiska varianterna som tar ett betydande utrymme i
dagens genusforskning.”” Tankegangen innebdr inte att denna typ av patriarkat
utesluter genusforskarnas definition utan bada tolkningarna kan vara mojliga.
Thomas Johansson, professor i socialpsykologi och som bland annat sysslat
med mansforskning, menar ocksé att det finns anledning att nyansera den
historiska bilden av patriarkatet och faderskapets diskursiva och prediskursiva
historia och lyfta fram komplexiteten.”'

Den tyskfodde och mycket inflytelserike brittiske historikern George L.
Mosse menar att det fanns en stark koppling mellan manlighet och de ideal
inom den nya nationalistiska rérelsen som véxte fram i slutet av 1800-talet.*
Det #r rimligt att anta att personer ur det sociala skikt som medlemmarna i
de forsta flottiljerna tillhdrde, vl kdnde till dessa ideal och accepterade dem
som rittesnore. Dessa man ur overklassen fann det sannolikt helt naturligt
att ta ett individuellt ansvar f6r att skapa resurser for att enligt tidens natio-
nalistiska strémningar medverka till att stirka forsvaret. Detta individuella
ansvarstagande, som resultat av samhillsklassens ideal, kan troligen stillas i
motsats till det kollektiva ansvar, som den allt starkare socialistiska roérelsen
betonade och som allt snabbare blev forhidrskande i den ldgre medelklassen
och arbetarklassen.
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Idé- och lardomshistorikern Claes Ekenstam anvéinder begreppen manlighet
och maskulinitet for att beskriva fordndring av mansrollen i slutet av 1800-ta-
let. Viktorianerna hyllade ett manlighetsideal som hade en patagligt moralisk
dimension. Efter sekelskiftet blev det allt vanligare att beskriva manlighet
med nya termer som att “maskulinitet” var en blandning av aggressivitet,
fysisk styrka och manlig sexualitet.”* Sven Hedin anvinder dessa begrepp i
sina skrifter, till exempel Etf varningsord, och kopplar ihop dem med de ideal
som forsvarsvilja och nationalism star f6r.”* Detta nya manliga ideal krivde
for att kunna forverkligas nagot utéver det som en traditionell viktoriansk
uppfostran gav. Den amerikanske pedagogen Stanley Hall, som verkade vid
denna tid, var foresprakare for en uppfostran som gav utrymme f6r en mer
kraftfull man, som kunde std emot de destruktiva krafterna i samhéllet. Den
amerikanske presidenten Theodore Roosevelt formulerar detta dn skarpare.
Hos honom kombineras traditionens moraliska manlighet och den nya tidens
aggressiva maskulinitet till en syntes.® Traditionella viktorianska dygder var
pé alla sitt lovvdrda men inte tillrackliga for att vdrna om civilisationens fram-
steg. Dessa dygder méste kombineras med virilitet och kampinstinkt. Denna
maskuliniseringstendens var en tydlig trend i vistvarlden under 1900-talets
inledning.”® Dessa normativa manlighetsideal kombinerades med det sociala
monster som flottiljmedlemmarna priglades av och som uppenbarligen styrde
deras handlande.

Statsmakten, da fraimst marinen, sdkte med hjélp av flottans personal pa ett
tidigt stadium kontrollera organisationen genom legitimering i form av olika
formella beslut. Ett medel var anvindning av utndmningsinstrumentet. Den
nya organisationens knytning till samhéllets elit i kombination med anvindning
av militdra tjdnstestdllningar skapade troligen ocksé en hog status for dess
medlemmar, vilket formodligen var avsiktligt frAn samhillets sida. Kéren fick
ocksa som ett tecken pé detta som sin forsta chef en amiral i aktiv tjinst och
1 kérstyrelsen ingick officerare fran sivil Marinstaben som Generalstaben.
Frivilliga automobilkdren, som bildades ungefar samtidigt, fick inte samma
uppmérksamhet.

Det dr ocksd anmirkningsvért att tillkomsten av en central 6verordnad
organisation skedde genom beslut ovanifran och inte vixte fram genom
krav och 6nskemal fran de lokala organisationerna. Det 4dr ganska uppenbart
att militirledningen ansag det angeldget att skapa kontroll 6ver flottiljerna
trots deras uttalade motstdnd mot en gemensam Overstyrelse. Marinstabens
agerande skall ocksa ses mot bakgrund av en situation dér politiskt agerande
fran hoga arméofficerare och tecken péa bristande lojalitet hos de yngre sj6-
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officerarna bidrog till den allminna osdkerhet som betecknade det politiska
laget vid denna tid.

Den svenske historikern Jarl Torbacke har f6rt fram betydelsen av den
utomparlamentariska verksamheten med starka inslag av savil forberedel-
searbete som propagandaverksamhet, som fradn militira kretsars sida kan
forknippas med Allménna forsvarsforeningen samt det Karolinska forbundet
och att detta gjorts till foremal for vetenskaplig analys. Allménna forsvars-
foreningen, menar forfattaren, representerade en militér tradition i fraga om
agitatorisk verksamhet Det dr mojligt att spéara yttringar av en med kraft och
energi driven militdr propaganda i forsvarsfrigan under mer &én ett kvarts
sekel @nda fram till Bondetaget och Borggardskrisen.”” Nagot agerande fran
flottiljernas medlemmar av detta slag har inte gatt att finna.

Det fanns ett betydande inslag av militdrer pa aktiv stat bland medlemmarna
i de forsta flottiljerna, vilket kan uppfattas som motsigelsefullt, da dessa natur-
ligtvis hade helt andra uppgifter 4n att verka i de frivilliga motorbatsflottiljerna
i hdndelse av mobilisering eller krig. Deras deltagande var uppenbarligen sank-
tionerat av den militdra ledningen. Det finns dirfor anledning anta att detta var
tecken pa en strivan frén militdrledningens sida att i ett tidigt skeende kunna
folja utvecklingen och dven indirckt ha kontroll 6ver vad som annars skulle
ha kunnat véixa fram till en helt fristiende paramilitir organisation. Denna
nya organisation hade dessutom 1 ett tidigt skede ett betydande politiskt och
ekonomiskt inflytande trots sin mycket begriansade numerdr, mindre &n 200
personer inklusive yrkesmilitdrerna.

Det ar mojligt att tillkomsten av en nationell frivillig motorbatskar ocksa
underlittades av att den befilhavande amiralen fér Marinstaben ar 1913 var
foresprakare for en sjoforsvarsdoktrin som var inriktad pa smérre enheter med
tonvikten pé ett skiargardsférsvar. Det koncept som motorbatskaren innebar,
med snabba motorbatar som hjilp f6r transporter och kommunikation i skér-
garden, passade uppenbarligen in 1 det synsétt som Sidner representerade.
Maéjligen kan Sidner personligen haft en mer positiv syn pa civil medverkan
1 forsvaret. Redaktor Gegerfelts artiklar och kontakt nagra ar tidigare med
dévarande chefen tor kustflottan, som hade en annan syn pa hur sjéforsvaret
skulle organiseras, fick inte samma respons. Wilhelm Dyrssen liar ha fallt
omdomet att “det vore amiralens fasta 6fvertygelse att frivilligheten mycket
snart skulle tréttna; mojligen skulle ett antal motoryachtmin hallaut 1 4 2 ar,
men diarpd komme helt sidkert intresset att do ut.”*®

Utbrottet av det forsta varldskriget innebar att de djupa motséttningarna i
forsvarstragan skots helt at sidan. Forsvarsvilja, fosterlandskérlek och vikten



89

av att forsvara Sverige blev allméant omfattade honnorsbegrepp. Fragan om att
bilda en nationell frivillig forsvarsorganisation, en riksmotorbatskar”, viacktes
under hosten 1914 av flera olika personer och organisationer. G6teborgsflott-
iljens styrelse gav dock inte uttryck for en saddan vilja utan tvirtom motsatte
man sig i det ldngsta denna utveckling och virnade om en sjilvstindighet.
De olika initiativen fran Stockholms horisont ledde till att bérja med till en
offentlig debatt om en ny organisation. Debatten passerade det ena lagvatten-
market efter det andra under vintern 1914/1915. Marinledningen, som enligt
uppgift under en langre tid utrett frigan, intog en medlande stdlining och i
maj 1915 presenterade man ett utredningsforslag som faststilldes av Kungl
Maj:t. Ddrmed hade-det bildats en nationell frivillig motorbatsorganisation
under samhillets kontroll, Sveriges frivilliga motorbatskar.

Nationalism och manlighetsideal

De tre professorerna Bjorn Hettne, Sverker Sérlin och Uffe Ostergérd menar
att forskningen kring nationalism numera bedrivs inom en rad olika discipliner
och att man inte ldngre kan tala om en teoretisk hegemoni eller ett domine-
rande paradigm. Snarare handlar det om att samma komplex av idéer och
beteenden studeras fran olika sidor med olika metodiska apparater. Historisk
forskning om nationalism och nationell identitet, som inte tar foreteelsen
for naturgiven, 4r i stort sett ett resultat av forsta virldskrigets nyordning av
det internationella systemet. Denna forskning var under 1900-talets forsta
artionden huvudsakligen inriktad pa de minoritetsforhéllanden som uppstait
genom Europas nya grinser.

Max Weber var en av de samhillsforskare under denna period som klarast
s&g sambanden mellan medvetande, symboler, historia, klasser och ekonomi.
Weber lyckades dessvirre inte skapa nagon sammanhéngande teoribildning pa
detta omrade. Patrik Hall, svensk statsvetare, har fort fram nya teorier om hur
man skall se pd nationalismens framvéxt 6ver tiden och dess innehall under
olika tidsepoker. Bland annat menar Hall att nationalism som foreteelse kan
sparas bakat i tiden avsevért ldngre dn vad som tidigare varit den férhirskande
uppfattningen. I sin avhandling, The Social Construction of Nationalism, pre-
senterar han fyra olika vetenskapliga teorier om nationalismen, naturalism,
idealism, moderniseringsteorin och elitismen. Hall menar att mot slutet av
1800-talet upptrader en ny, organisk-korporativ syn pa nationen, vilken betonar
statens integrerande roll och den nationella helheten som ett virde 1 sig, hojt
over individer och det civila samhillet.
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Den forskning som utgar fran Eric Hobsbawm och George Mosse har
fordjupat forstéelsen for vad det “nationella” dr och hur nationalismen har
inverkat pa framvixten av samhillen och gemenskaper i den moderna virld,
som uppstatt under 1800- och 1900-talen. Denna forskning har i hég grad
kommit att handla om att f6rstd kulturer som rit, symbol och ideologi. En
annan av de mer framtridande manlighetshistoriska forskarna dr den brittiske
historikern John Tosh, som i forsta hand har studerat det viktorianska England
och lamnat forslag till manlighetens inforlivande i den historiska analysen. Han
betonar mangfalden i varje historiskt skede och menar att varje samhéllsform
vid en given tidpunkt domineras av en viss form av manlighet, kopplad till en
socialt och kulturellt sett sndv grupp av mén, som i sin maktutdvning uppbér
en specifik manlig identitet. Patrik Halls teoribildning kring elitismen har varit
av sérskilt intresse vid studien av de olika grupperingar, som haft inflytande
pé framvixten av den frivilliga motorbatskaren. Elitismen forklarar natio-
nalismens framvéxt och betydelse, enligt Patrik Hall, som att nationalismen
ar en strategi som olika aktdrer anvénder sig av for att 6ka sin makt och sitt
inflytande i1 samhillet. Nationalismen 4r denna elits egenintresse, utkladd till
det allménna intresset

Den forsta motorbatsflottiljen bildades pa privat initiativ. Goteborgsflott-
iljens medlemmars agerande under framfor allt tiden fram till forsta virlds-
krigets utbrott visar pa gruppens syfte att fér eget andamal positivt paverka
relationerna till militdrledningen. Tillkomsten av den nationella kdren r 1915
verkar diremot ha skett under inverkan av nationalistiska strdmningar och
forsvarsvilja genom samspel mellan ett flertal aktérer, dér savil privatpersoner,
ideella organisationer som militéra intressenter fanns med. Man kan ocksé
pavisa ett monster i den forsta flottiljens medlemmars agerande som tydligt
talar for att flertalets deltagande kan hidnforas till att dessa genom medlem-
skap i1 sammanslutningen fick inga i en sluten grupp, som gemensamt hade
ett avsevirt ekonomiskt och politiskt inflytande. Gruppen representerade
tillsammans ett betydande kontaktnét eller vad som med sociologen Pierre
Bourdieus termer utgdr ett omfattande socialt kapital. Genom sina anknyt-
ningar till ndringslivet i Goteborg hade de troligen dven ett starkt intresse av
nidra och goda relationer med krigsmakten och dé i synnerhet flottan. Detta
kan vécka fragor om i vilken utstrackning néringsliv och flottans personal var
informellt lierade i fragor som gillde utbyggnaden av Sveriges sjéforsvar. Det
finns en riklig forskning om arméofficerares aktiva roll i att férs6ka paverka
forsvarspolitiken vid tiden fore forsta virldskriget. Sjoofficerarnas agerande
under samma period har inte studerats i motsvarande omfattning.
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Statsmakten s6kte med hjilp av flottans personal pa ett tidigt stadium
kontrollera de nya frivilliga forsvarsorganisationerna, bland annat genom
legitimering i form av olika formella beslut och aktiv medverkan av militér
personal. Ett annat medel var anvéindning av utndmningsinstrumentet. Styrel-
semedlemmarna fick h6ga militéra tjdnstestéillningar och valet av flottiljchefer
méste godkdnnas av regeringen. Diremot anvéndes inte ndgon form av eko-
nomiska styrmedel. Tillkomsten av en gemensam nationell organisation, trots
de lokala flottiljernas motstand, kan ocksa ses som ett uttryck for samhéllets
krav pa kontroll av den nya framvixande frivilliga forsvarsrorelsen.

Det forefaller troligt att det bland motiven for de min som agerade {or
skapandet av och deltagandet i den nya organisationen, for det var linge
enbart min, fanns ett inte ovasentligt inslag av interaktion mellan tidens nya
och gamla manlighetsideal, och viljan att utifrén sin sociala position 1 sam-
hillet och de ideal som den stod for, ta ett betydande individuellt ansvar f6r
samhillets bevarande och skydd. Detta tog sig uttryck i bildandet av en ny
frivillig forsvarsorganisation. Sven Hedins sétt att integrera manlighetsideal,
nationalism och f6rsvarsvilja i sin agitation kan sannolikt dven det ses som
uttryck for en kulturell stromning, som péverkat medlemmarna i gruppen.
De var i den bemirkelsen individer fingade 1 sin samhillsklass kulturella
virderingar. De befann sig i samma diskurs. Sett mot den bakgrunden &r deras
agerande logiskt och forstaeligt.

Den patriarkaliska attityden &vergick inte heller till ndgon form av pa-
ternalism, det vill sdga 6verforande av makt och/eller resurser till nigon
underordnad i organisationen, vilket ytterligare skulle kunna bekrifta deras
manlighetsideals syn att den utvalde individen skulle gora en personlig insats
och inte [dmna 6ver ansvaret till andra. Detta utesluter inte att mgjligheten att
fa samverka med likasinnade i en mycket exklusiv kamratkrets ocksa fanns
bland motiven. Det finns inte heller ndgot motsatsforhéllande i att Goteborgs-
gruppens medlemmar troligen dven upptridde som en intressegrupp med
kommersiella motiv. Tvértom var detta helt forenligt med medlemmarnas
egenintresse och yrkesroll och var formodligen inte i konflikt med de sociala
forvéantningar som kunde méta dem. Det ir alltsé en alltfér férenklad bild att
enbart se gruppens agerande som en symbolhandling, utan det fanns troligen
en rad bakomliggande motiv hos respektive individ.

Aristokratiska manlighetsideal kom att paverka borgerliga kretsars manliga
hedersbegrepp i allt storre utstrackning under senare delen av 1800-talet. Den
moderna manliga stereotypen var redan fran forsta borjan forknippad med de
nya nationalistiska rorelserna under 1800-talet. Det manliga idealet kunde i
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den tidens kontext endast i viss utstrdckning hylla individens frihet. George
Mosse menar att framvixten av nationalismen ocksa fick starkt inflytande pa
utformningen av manlighetsideal.” Historikern Thomas Srensen har beskrivit
den svenska officerskarens manlighetsideal under samma period.'™ Bland
dessa min fanns det en stolthet Gver att tillhéra samhillets elit och att denna
instdllning var knuten till ett manlighetsideal, som i allt viisentligt motsvarar det
ovan beskrivna. Med manlighet menades ideal som laglydighet, moral, dygd,
samvete, aggressivitet och mod. Eric Hobsbawm har beskrivit de virderingar
som representerades av bourgeoisiens idealpatriarkat”. Deras gruppsamhérig-
het vilade pa gemensamma virderingar, asikter och handlingsménster. Under
influens av dessa virderingar och tidens nationalistiska stromningar bildades
alltsd en ny frivillig forsvarsorganisation.

Artikeln vill ocksa lyfia fram ett alternativt perspektiv pa patriarkatets
betydelse. Detta skulle kunna vara att patriarkala virderingar ledde till att
det i tidens manlighetsideal dven ingick att man kénde och tog ett individu-
ellt ansvar for sin sociala omgivning och for samhillet i stort. I fallet med 1
motorbatsflottiljerna kom detta till uttryck genom att dess medlemmar ville
medverka till att bevara nationen, samhillet, genom att bilda den nya organi-
sationen och dirigenom aktivt stodja forsvaret av fosterlandet. Troligen var
dven KAK:s och KSSS styrelser paverkade av samma virderingar ndr man
trots risken for motsittningar med andra organisationer, vilket i sig skulle
kunnat vara kontraproduktivt, anda agerade for att bilda en nationell motor-
batskar. Denna mera positiva tolkning av patriarkala virderingar, jamf{ort med
den gingse som aterfinns i dagens feministiska genusforskning, bygger pé ett
betraktelsesitt om effekter sprungna ur medlemmarnas “viktorianska ideal”
om patriarkatets, det vill siga ménnens, ansvar och plikt som samhéllsmed-
borgare i en privilegierad klass.

Slutligen kan man &nda stélla sig fragan hur det kunde komma sig att ett
antal medlemmar av samhillets elit lade ned s& mycken tid och intresse pa en
militért sett ganska obetydlig fraga. Forklaringen ligger troligen inte enbart
i starka kénslor av nationalism och en allmén frsvarsvinlighet eller ekono-
miska motiv utan maste nog ocksa sokas i orsaker som var forknippade med
den tidens manlighetsideal. Genom militdra dvningar i uniform under ledning
av militdra ledare kunde medlemmarna under utdvande av bat- och friluftsliv
”leva upp” till manlighetsideal som kunde ge bade personlig tillfredsstillelse
och 6kad status inom den egna sociala sféren.
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Merging fisheries history and fisheries biology:
The potential of marine environmental history

René Taudal Poulsen

Introduction

The oceans cover more than 70 per cent of the globe. Nevertheless, until
recently, many historians have completely neglected the role of maritime
activities in their analyses of European history, focusing only on terrestrial
activities such as agriculture and industry. The oceans have indeed played a
major role in the historical development of European societies and over the
decades European fisheries historians have worked thoroughly to document
the significance of maritime activities.” Fisheries historians have examined
the economic and social development of fishing communities. They have
asked what constitutes a maritime community, and analysed the social struc-
ture within such communities. Furthermore, they have assessed the overall
importance of fisheries to national economies. This research has increased
our understanding of coastal communities. In addition, it has demonstrated
that maritime activities often were more important to European societies than
most historians would tend to think they were.

Fisheries history has even more to offer. By incorporating methodologies
from natural science, fisheries history can produce highly relevant knowledge
and input to the ongoing debates on the state of natural environments. Indeed,
the state of many of the world’s fish stocks is a hot topic in today’s society and
fisheries historians can provide significant input to the environmental debate.
In 2004 the United Nations’ Food and Agricultural Organisation (FAQO) esti-
mated that 26 per cent of the world’s fish stocks were overexploited, depleted
or recovering from depletion and 52 per cent were fully exploited.’

The debate on the exploitation of the oceans suffers from a lack of a long-
term historical perspective; for example, most fisheries management schemes
in the European Union are based on time series that only extend back to the
1960s. The history of marine environment is virtually unknown before 1950.

René Taudal Poulsen (b. 1976) is Assistant Professor in maritime history at the Department of Maritime
Research and Innovation of the University of Southern Denmark in Esbjerg. He has authored two books:
“An Environmental History of North Sea Ling and Cod Fisheries, 1840-1914” (Fisheries and Maritime
Museum, Esbjerg, 2007) and "I Nellebladets kolvand... Historien om Wcilbach og Det bld Danmark”
(Iver C. Weilbach & Co. A/S, Copenhagen, 2008).
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In essence, a historical baseline is useful to evaluate the present state of the
marine ecosystems. If we adopt a historical approach, we can consider whether
the present state of marine ecosystems is unprecedented in a long-term per-
spective. The question is simple: Were fish stocks more abundant in the past?
By cooperating with fisheries biologists in joint research projects, historians
can indeed answer this question. Historical records allow for calculations of
past fish stock abundances. In this way, historians and biologists can push
ecological baselines much further back in time.*

Moreover, historians should seek to discover how humans have interacted
with marine ecosystems in the past and how they have responded to ecosystem
changes. Ecology is an important driver of change in maritime communities,
but historians have often neglected this aspect. Variations in fish stock abun-
dances clearly influenced the economic and social development of coastal
communities, and ecological changes should be accounted for in any historical
analysis of fisheries developments.’ These issues are at the core of the new
and emerging field of marine environmental history and this essay will present
the discipline in more detail.

The essay is split into two parts: the first part relates to the calculation of
historical fish stock abundances. How can historians and biologists calcu-
late past fish stock abundances? What data sets and what methodology are
required to undertake such an analysis? This part of the essay also presents
some of the first findings of a research project which has been carried out
along these lines.

The second part presents research on the environmental history of fisheries
by asking: what caused changes in maritime communities? The article argues
that methodology from marine ecology can improve our understanding of a
historical development. The article asks how ecological changes, and in par-
ticular changes in fish stock abundances, influenced maritime communities
in the past and how fishermen responded to such changes.

Marine environmental history forms a bridge over the otherwise wide gap
between history and ecology. Ecologists can learn from studies of historical
fish populations, and ecology can increase historians’ understanding of histori-
cal developments by elucidating the ecological driving forces of history. The
most important contribution of marine environmental history is the merger
of ecological, economic and social analyses.°

A Swedish case study
The research for this article was carried out as part of the global research
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programme History of Marine Animal Populations (HMAP). HMAP is a
10 year programme, which aims at understanding long-term changes in the
oceans and assessing their impact on human societies. The programme does
so by integrating the disciplines of fisheries history and marine biology, thus
building the new discipline of marine environmental history. The programme
has undertaken several case studies world wide, ranging from the Barents and
White Seas to the Pacific Sea and the Mediterranean.” This article presents
the results of one such case study, which focused on the nineteenth-century
Swedish North Sea fisheries for ling and cod. The Swedish fishermen involved
came from the county of Bohuslén, to the north of Géteborg. There are four
reasons for choosing this case study.

Firstly, North Sea cod stock is currently in a very critical situation. After
many years of stock decline, the biologists are advising fisheries managers
to implement a complete closure of the fisheries for cod. They argue that the
cod stock is at a historically low level. However, we only know what changes
have occurred in North Sea cod stock abundances since 1963, and it would
be very useful to apply a longer time perspective on this development. Stock
abundance estimates from the nineteenth century will allow us to assess more
clearly whether the current situation is historically unique.

Secondly, the fisheries for cod and ling were among the most important
fisheries in Europe. Historically, these fisheries have played a major role in
the development of many European coastal communities. Thus, they deserve
a detailed historical analysis.

Thirdly, significant changes in North Sea fisheries’ fishing technology took
place in the latter half of the nineteenth century and it is relevant to examine
the ecosystem before these changes were initiated. In the late 1880s and
1890s, efficient steam ships replaced many sailing vessels in the North Sea.
They had a much higher efficiency and catching power than their predeces-
sors. Hence, the patterns of ecosystem exploitation in the 1860s and 1870s
differed markedly from the late 1890s. By reconstructing historical fish stock
abundances before the introduction of efficient steam vessels, we can enhance
our understanding of long-term ecosystem changes.

Fourthly, the choice of case study was determined by the availability of
source material. Detailed and reliable fisheries statistics are available for the
nineteenth century Swedish longline fisheries for North Sea ling and cod.
This source material enables marine environmental historians to calculate
past stock abundances.
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The Swedish North Sea fisheries for ling and cod ®

Historically, the county of Bohusldn in Western Sweden was the county most
dependent on fisheries in Sweden. Fisheries were of great economic and so-
cial importance to the population of Bohusldn. The two largest fisheries were
the deep-sea fisheries for ling, cod and haddock and the highly fluctuating
herring fisheries in the Bohusldn archipelago. For centuries, Bohuslén fisher-
men had caught ling and cod in the Kattegat and Skagerrak. In 1859 the first
official fisheries statistics were collected in Bohuslidn and they showed that
approximately 1,200 men were employed in the fisheries for ling and cod in
the Skagerrak and northeastern North Sea. In addition, an unknown number
of men fished for cod and haddock in the Kattegat. Swedish fishermen used
sailing vessels with crews between six and fourteen men and they employed
longlines with hooks spaced 4-5 metres apart to catch ling, cod and other
demersal (bottom living) species. They used small pieces of haddock as bait.
In the mid-nineteenth century, fishermen did not cure the catch onboard the
ships. The curing operation only took place ashore, after the catches had been
landed.

During the latter half of the nineteenth century, Swedish fishermen gradually
ventured to more distant fishing grounds. The spatial expansion of the fishery
took place in three phases. In the 1850s the Swedes established fisheries in
the northeastern part of the North Sea, on the fishing ground called Jdderen,
situated to the west of southern Norway. The fishing rounds were located in
the deepest part of the North Sea, the Norwegian Trench, and fishing took
place in depths down to 300 metres. A few years later, in 1861, Swedish
fishermen discovered the very rich fishing ground of Storeggen, located to
the west of the Norwegian town of Alesund. The voyage from Bohuslin to
Storeggen was several hundred kilometres long and the Swedes set up a sig-
nificant fishery for ling and cod on this ground during the 1860s and 1870s.
After 1880, however, they abandoned the fishery off Alesund. Some of them
transferred to the herring fisheries, whereas others continued the longline
fisheries on the Skagerrak and Jdderen grounds. From the 1890s a new phase
of expansion was initiated. The Swedes bought sailing smacks from British
fishermen, who were introducing steam ships at the time. Even though sailing
smacks became technologically obsolete in Britain, they were very useful in
the Swedish fishery. They enabled Swedish fishermen to expand the fishery to
new, distant fishing grounds off the Shetlands. The Shetland fishery developed
into the main fishery for Swedish longline fishermen, who therefore reduced
the fisheries on the Skagerrak and Jdaderen grounds after 1890.
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For the marine environmental historian, the question is: what was the eco-
logical basis of this fishery and why did the fishery change?

Target species in the Swedish fisheries °

Fisheries biologists use the concept of target species. This concept refers to
the species that the fishermen aim to catch. Some fisheries are multi-species
fisheries, such as the demersal fisheries for cod and haddock, which are often
caught simultaneously. The Swedish longline fishery was also a multi-species
fishery and catches consisted of species such as ling, cod, haddock, tusk and
rays. The question is which of these species was specifically targeted by Swed-
ish fishermen. Obviously, some of the species caught were just considered
bycatch and of little economic importance to the fishermen.

A statistical analysis of published catch and price data from the 1870s
and 1880s surprisingly showed that ling rather than cod was the main target
species of the fishery. Economically ling was the most important species to
Swedish fishermen. This conclusion was unexpected because currently ling
is only caught in very small quantities in the Skagerrak and is certainly not
among the main target species in modern North Sea fisheries.

The analysis of the target species was based on the published Swedish
fisheries statistics for the years 1873-86. For each of the years, the statistics
recorded the individual vessels’ catches by species and total catch values. No
information is available on the income from individual species. The basic
structure of the data set is displayed in Table 1. The published data set from
1873-86 was very useful in determining which species generated the bulk

Mollésund
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Jaderen
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Table 1. An example of the Swedish
5.810 catch and fishing effort statistics from
— the period 1873-86. (Gerhard von Yhlen,
Goteborg | pepitelse ofver Goteborgs och Bohus
Mollésund | léns hafsfisken 1883, Goteborg).
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of the fishermen’s income. The target species could be identified through a
correlation analysis in which correlations between total catch values and the
number of each fish species caught were examined. The correlation analysis
examines the relationship between an independent variable (the fish catches)
and a dependent variable (the total catch values). No or very weak correlations
between total catch values and the catch of a particular species indicates that
this particular species was unimportant in generating income for the fisher-
men. However, if the correlation analysis demonstrates a strong relationship
between the catch of a particular fish species and total catch values, this
indicates that this particular species was economically important to the fisher-
men. By searching for significant correlations it was possible to identify the
economically important species. The scatter plots in Figures 1 and 2 provide
a graphic representation of this analysis. The plots distinguish between the
fishing grounds, as each ground is marked with a particular symbol. The two
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Figure 1. Linear regression relationships showing dependence of total catch values on ling
catches (numbers) for three different fishing grounds in 1886. Each dot represents the total
annual catches by different fishing vessels. (Poulsen, R.T., 2007).
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plots clearly indicate a strong linear relationship between ling catches and
total catch values, whereas there is only a weak linear relationship between
cod catches and total catch values.

For the vast majority of fishing vessels operating between 1873 and 1886,
ling catches and total catch values were closely correlated. When ling catches
were high, income was also high and vice versa. The output of the correlation
analysis for ling and cod are shown in Table 2 and Table 3, respectively. Ling
and cod produced the highest correlations. An R>-value — a measurement of
correlation — of 1 indicates a perfect linear relationship and 0 indicates that
there is no relationship at all. In most years, the R? for ling was 0.85 or higher,
indicating that on the Skagerrak and Jédderen grounds ling catches constituted
the main economic result of the fishery. For other species, no or only very
weak correlations were observed. This indicated that they were bycatch of
only minor economic importance to the fishermen.
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Figure 2. Linear regression relationships showing dependence of total catch values on cod
catches (numbers) for three different fishing grounds in 1886. Each dot represents the total
annual catches by different fishing vessels. (Poulsen, R.T., 2007).



1873 0,82 0,96
1874 0,94 0,88 0,99
1875 0,93 0,80 0,97
1876 0,95 0,66 0,96
1877 0,85 0,89
1878 0,90 0,35 0,86
1879 0,41 0,86 0,71
1880 0,48 0,36
1881 0,80 0,30
1882 0,29 0,62 0,56
1883 0,21 0,00 0,78
1884 0,49 0,03 0,15
1885 0,79 0,82 0,70
1886 0,60 0,80 0,83

1872 0,03 0,49 0,18
1873 0,36 0,02 0,07
1874 0,21 0,23 0,01
1875 0,01 0,57 0,03
1876 0,77 0,57 0,24
1877 0,60 0,35
1878 0,08 0,36 0,02
1879 0,51 0,38 0,00
1880 0,58 0,28
1881 0,44 0,58
1882 0,29 0,06 0,06
1883 0,56 0,46 0,01
1884 0,47 0,37 0,05
1885 0,37 0,01 0,26
1886 0,38 0,01 0,07
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Table 2. Correlation between ling catches
and total catch values, by fishing ground,
1872-86. R*-values: 1 indicates a perfect
linear relationship, and 0 indicates no
relationship. (Poulsen, R.T., 2007).

Table 3. Correlation between cod catches
and total catch values, by fishing ground,
1872-86. R*-values: | indicates a perfect
linear relationship, and 0 indicates no
relationship. (Poulsen, R.T., 2007).

In conclusion, ling was the most important species to the Bohuslén longline
fishermen. The catch statistics from the 1870s and 1880s indicate that ling
catches determined the economic result of the fishery, and that ling rather than
cod or haddock was the main target species in the Swedish demersal fishery
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in economic terms. Numerous other sources supported this conclusion. In
fact, ling was economically the most important target species in the fishery
at least from the 1830s to 1914. For instance, Swedish fishermen called the
longline fishery simply ‘the ling fishery’ and nineteenth-century fisheries
scientists produced scientific reports with the same conclusion. Furthermore,
fisheries statistics from the 1860s and 1910s showed that ling was the main
target species of the Swedish fishery.

How abundant were ling and cod in the 1870s? '°

The surprising conclusion that ling was the main target species in the Swedish
fishery begs a new question: how abundant were ling and cod in the North
Sea in the nineteenth century, before the introduction of steam vessels?
Furthermore, has the ling stock declined from the 1870s to the present? The
calculation of historical fish stock abundances were undertaken by fisheries
statistician Andrew B. Cooper, fisheries biologist Brian R. MacKenzie, his-
torian Poul Holm and myself.

s NP

A

Map of Skagerrak and north-eastern North Sea showing location of the area for which ling
and cod abundances have been derived for 1872.
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In order to estimate the historical extent of fish stock abundances, data sets
on total catches and fishing effort in the Skagerrak and north-eastern North Sea
through a period of time were required. Such data sets were available for the
Swedish longline fisheries for the period 1872-86. Based on Swedish fisher-
ies statistics and supplementary Danish and Norwegian data sets, we were
able to estimate the total catches of ling in the Skagerrak and north-eastern
North Sea in the 1870s and 1880s. We knew the catches of most vessels, and
for the remaining vessels we were able to estimate catches because we knew
the total value of the catches. Our estimates of total catches were conserva-
tive and the actual, historical, catches may have been higher. Therefore, the
historical stock abundances may also have been higher than our estimates.
Data sets from the fish markets in Goteborg and Uddevalla, the largest town
of Bohuslén, supported our estimates of the total catches. The fish market data
sets showed the annual number of ling traded in the two fish markets in the
1880s, and they agreed well with our catch estimates.

The next step in calculating historical fish stock abundances was based
on the catch rate approach. In technical terms, catch rates are described as
catch-per-unit-effort (CPUE), which is a measurement of the fishermen’s catch
success. The higher the catches, the higher CPUE. Usually, fisheries biologists
use very detailed definitions of CPUE. In longline fisheries, for instance, CPUE
is commonly defined as the number of fish caught per X numbers of hooks,
baited with a particular type of bait, after X minutes of fishing. Obviously, it
is impossible to transfer this concept directly to a historical analysis. However,
a looser definition of CPUE is feasible. In this case, the annual catch (number
of fish) per fisherman was used as a proxy of CPUE. This was feasible for the
analysis of the fishery in the 1870s and 1880s when no major developments
in Swedish fishing technology took place. It was reasonable to assume that a
fisherman’s catching power, i.e. his efficiency, was more or less the same in
the 1870s and 1880s.

Knowing the total number of fish caught, and knowing the effort required to
catch the fish, we can estimate the total number of fish in the sea. This article
will not go into the modelling behind the calculations of historical stock sup-
plies. They have been thoroughly described in an article published in Fisheries
Research and interested readers are kindly referred to this paper."

Our historical stock abundance estimates showed that ling, a species of
moderate commercial importance to the modern North Sea fisheries, was
highly abundant in the Skagerrak and northeastern North Sea in the 1870s. We
estimated that the ling population of 1872 consisted of 94 million individuals
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(aged 3 or older), and the standard deviation of the estimate was +/- 55 million
individuals. The standard deviation indicated great uncertainty in the estimate.
Since no stock assessment of ling is carried out today, a detailed comparison
between historical and modern abundances is impossible. Nevertheless, the
analysis indicated that a decline in ling stock may have occurred from one
century to the next. All the historical evidence suggests that the present status
of the ling population is worse (lower biomass) than it was in the 1870s. These
observations indicated that the low-tech, nineteenth-century longline fisheries
were probably already impacting on the abundance of ling stocks.

The study also sought to estimate the abundance of cod in the Skagerrak
and northeastern North Sea in 1872. Unfortunately, there was some uncer-
tainty as to total removals of this species. We knew the Swedish cod catches,
but we had difficulties estimating the Norwegian and Danish catches of the
period. Accordingly, the abundance estimates based on the Swedish catches
were only tentative and did not indicate any major change in the abundance
of cod from the early 1870s to the present. It must be emphasised, however,
that the historical estimate was a minimum; the stock may very well have been
larger than the estimate. The 1872 estimate for cod was based only on Swedish
catches and thus disregarded the fact that Danish and Norwegian fishermen
also caught substantial numbers of cod at that time. Thus, the estimate is con-
servative, and the actual, historical stock abundance may have been higher.
Significantly, we knew that cod were caught from open rowing boats very
close to the Danish Skagerrak coast. Today it is impossible to make similar
cod catches, which indicates significant long-term changes in the ecosystem.
It is also important to emphasise that fishing for cod and ling had long been
practised in the North Sea before 1872. Thus, the calculations of abundances
in this particular year did not represent an ecosystem before fishing.

Driving forces in the Swedish fisheries '*

CPUE is a crucial methodology for the calculation of historical fish stock
abundances. However, it is equally useful to the fisheries historian analysing
the driving forces of fisheries. In short, the catch rates reflect the successes and
failures of fishermen. In a historical analysis, it makes sense to define catch
rates as the annual catch of fish per fisherman. The higher the catch rates, the
greater the success of the fishermen. Obviously, fluctuating catch rates have
influenced fishermen’s fishing strategies. The challenge for the historian is to
explain how fluctuating catch rates influenced the development of the fisheries.
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How did fishermen respond to declining catch rates? Did they build more ef-
ficient fishing vessels? Did they sail to more distant and formerly unexploited
grounds to maintain catch rates? Or did they abandon the fishery to engage in
other activities ashore? Fisheries historians can answer these questions more
thoroughly when they adapt the catch rate approach in their analyses.

In the Swedish case, there was often a clear relationship between varia-
tions in catch rates and the fishermen’s changing fishing strategies. Analysis
of the Swedish case demonstrated how changes in catch rates influenced the
spatial patterns in the fisheries. Before the 1850s, the Skagerrak grounds had
been Swedish fishermen’s main focus, but the more distant Jdderen grounds
became increasingly frequented during the 1850s. In the early 1860s, a fish-
ery for ling and cod on Storeggen, off Alesund, was established. Ecology
played an important role in the spatial expansion of the fishery in this case.
Catch rates for ling were higher on the Jideren and Alesund grounds than in
the Skagerrak. Fishermen were attracted to the more distant grounds by high
stock densities. This demonstrated how catch rates, and ultimately ecology,
were one of the important drivers of change in the fisheries.

During the period from 1878 to 1889, the Swedish longline fleet decreased,
and the most distant ling and cod fisheries, off Alesund, were abandoned.
In this case, the decline was primarily due to human factors. Declining fish
prices, increasing Norwegian competition and alternative employment op-
portunities in the Swedish coastal herring fisheries all combine to explain
this development. There is no indication of a decline in the stock abundances
off Alesund at the time.

The period from 1890 to 1914 was characterised by technological advances
and territorial expansion. Using former British sailing smacks, the Bohuslin
fishermen increasingly began to focus on the distant fishing grounds off Shet-
land. Though outdated in Britain, the sailing smacks were superior to the old
Swedish vessels. By the turn of the century, most Swedish fishing took place
off Shetland. Market forces, ecology and technological innovation all played
a part in this shift in fishing strategy. For some years, the British fish market
attracted Swedish fishermen, and Swedish catches were landed in Britain.
Significantly, catch rates for ling were higher off Shetland than on the Jdderen
and Skagerrak grounds. Furthermore, declining catch rates for ling, cod and
haddock in the Skagerrak may have forced Swedish fishermen to head for
the more distant grounds. Technological innovation, in the form of the sail-
ing smacks, enabled the spatial expansion of the 1890s. Overall, Bohuslédn’s
longline fishermen succeeded in maintaining their catch rates for ling during
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the period from the 1840s to 1914 by means of technological innovation and
a spatial expansion.

To sum up, the catch rate approach offers new insights into historical de-
velopment. The annual catch per man is a strong proxy for the success and
failure of fisheries. Data sets on the catch, location of the fishery and number
of men employed are all that is needed for such an analysis. The application
of methodology from marine science within an historical analysis offers
encouraging possibilities for new insights into the driving forces of history.
In fact, CPUE can increase fisheries and marine environmental historians’
understanding of the underlying causes of the fluctuations of fisheries and
will ultimately allow for a better comprehension of how human societies have
adapted to ecological changes.

Conclusion

Marine environmental history is a newly developed discipline with great re-
search potential and it is of high relevance to the ongoing debates on the present
state of marine ecosystems. Until recently, fisheries historians and fisheries
biologists rarely communicated, but marine environmental historians are now
building a bridge over the otherwise wide gap between the two disciplines.
Marine environmental history can change our understanding of the history
of the oceans and their importance to society. Furthermore, methodologies
used in fisheries biology can be applied by historians to enhance their analysis
of the development of past coastal communities and more clearly assess the
impact of environmental change on fishing communities.

The case study of nineteenth-century Swedish longline fisheries in the North
Sea surprisingly documented that ling was of greater commercial importance
to Swedish fishermen than cod. In fact, ling abundances often determined
fishermen’s choice of fishing ground. This was because a large stock of ling
resided in the Skagerrak and north-eastern North Sea in the nineteenth cen-
tury. The historical evidence suggests that the status of the ling population is
presently worse than it was in the 1870s. The abundance of ling has declined
from the nineteenth century to the present. These observations indicate that the
low-tech, nineteenth-century longline fisheries were likely already impacting
on the abundance of ling stocks. The Swedish case study demonstrates the
potential of combining history and biology. In short, marine environmental
history can document significant long-term changes in marine ecosystems.
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Sjokriget 1 finska viken den avslutande
sommaren 1944

av Christoffer H. Ericsson

Finlands vinterkrig, 100 dagar 1939-40, utspelades pa land. Med mycket
laga temperaturer var isarna svara och med de ryska vattnen langst i Oster
sparrade tidigt i januari. Sovjet angrep med ett slagskepp av Gangut— klassen
kustfortet Koivisto (Bjorko) pa Karelska néset, dar fortet brukade sitt artilleri
vil. I vister holls Ostersjon linge ppen och Stockholmstrafiken uppratthélls
over norra Aland med konvojer. Hir forlorades Aura (ex Seagull, von Rettigs
angdrivna yacht) pa egna felhanterade sjunkbomber. Trafiken l6pte vél med
insats av svenska konvojstyrkor. Fientligheterna var kortvariga och upphorde
medan isarna lig fasta.

Den marin som i krisldget 1939 svarade f6r kontroll och bevakning var en
improvisation fran héstménaderna, da allt som fl6t togs 1 tjéanst. Enligt vara
generaler med tysk jdgarutbildning skulle Finland inte ha en krigsmarin.
Finland var ett skogsland som blickade mot ett &stligt skogsland, inte mot
kusterna och havet. Sedan den ryska revolutionen hade ndgra mindre fartyg
kvarlamnats 1 sydliga hamnar: torpedbétar, minldggare och fyra &ngdrivna
enheter, nyttjade sasom allround konvojbéatar. Nya var fem ubatar, de tvd kust-
pansarfartygen som med politiskt agerande fétts till stind, byggda i Abo. De
hade kostat stora pengar, vilka béttre placerats i kustjagare, konvojfartyg och
snabba minfartyg, vilka saknades. I krigssituationen nyttjades sjobevakning-
ens — tidigare tullverket — ldtta och relativt snabba bevakningsfartyg, kallade
"vemmor". Dessa kom att gora viktig tjéanst sdsom konvojfartyg, eskort och
rojsvepare. Med nya Boforspjiser blev den tribyggda VM V-béten den finska
marinens kustjagare.

Nagra dldre ryska minldggare horde till antikviteterna och nyttjades vid
utbildningen. Minsveparna var smé tribyggda enheter fran varvet i1 Tolkis,
utrustade med alltfér svaga motorer fran fabrikerna i Vasa. Under krigsaren
togs nybyggda havsbogserare ur krigsskadestandet fran 1940 i bruk sésom
réjsvepare, da storre fartyg beordrades till sjoss. Farten var allmént for lag i
ett modernt krig och helheten var en tvivelaktig improvisation. Bemanningen

Christoffer H. Ericsson, . 1920, professor, finlindsk sjohistoriker, sjdsportskribent och forfattare. Deltog i
vinterkriget och fortsittningskrigets inledningsskede i armén, dérefter i flottan, sjcofficer (kaptenldjtnant).
Varit verksam bl.a. som museiman och forskare vid Abo Akademis sj6historiska enhet.
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var 1 alla situationer otillracklig och det saknades kunskaper i sjokrigforing
och brast i sjomanskap, vilket géllde for landets finsktalande.

Minvapnet lag i kompetenta hénder

Minvapnet dr den svagare partens stridsmedel, ddr man undgér att mota
motstindaren till sjoss, och kan 6nska att han mister materiel och folk 1 ritt
placerade filt. Det kejserliga Rysslands marin var inte kdnd sdsom sjégéende,
men gillande sjominor stod Ryssland sedan Krimkriget hogt. Finland sasom
provins hade lamnat folk till flottan, och de hade tilldgnat sig teknologi och
praktiskt hanterande.

Den nya republiken tog arv efter tsarernas flotta, men med sma otillrackliga
resurser. | stora drag kopierade man ryska konstruktioner, hanteringsmetoder
och taktiska idéer, men man tog ocksa intryck frén Kaiser Wilhelms méktiga
men nu upplosta Kriegsmarine. Minvapnets fartygsbestand var ocksa ryskt
eller ryskinfluerat, till antal och kapacitet otillrackligt. Nya snabba minldaggare
tillkom 1940 da Abovarvet levererade systrarna Riilahti och Ruotsinsalmi,
vilka fick mangsidigt bruk.

Minvapnet forutsatte forrad forlagda vid navigabelt vatten framst i syd-
kustens skdrgardar, som kunde aktualiseras i en ny krigssituation. Géllande
sjominor av brukliga typer hanterades de pa minrils pa land, pa dick och
bryggor och i forraden, déar de flyttades av sma truckar. Kontaktminor var
mekaniskt enkla verkstadsprodukter, billiga i forhéllande till torpeder, och
var ofarliga under transporter fram till liggandet. Republiken hade rad med
mindre serier av kontaktminor, som holl leverantéren aktiv. Resurserna var
blygsamma; vérre var det med minldggarna som var nedkort tsaristiskt skrot
och som var utrustade med den standardiserade minrilsen.

Finland klarade vinterkriget utan strider och utan forluster till sjoss. Aret
1940, som fick en varm sommar, blev en andhdmtningspaus, under hart
sovjetiskt tryck f6r upprustning och befistande. Gillande flottan fortsatte
improviserandet med allt tinkbart som fl6t och kunde bestyckas.

Finland drogs in i Barbarossa

Ar 1941vid midsommartid inledde Hitler sin 6stliga offensiv under tdcknam-
net ”Barbarossa”. Med provokativa radiotal drevs Finland, hart pressat av ett
aggressivt Sovijet, att lieras med naziriket. Liberaler och brittsympatisdrer
protesterade, men nationalister, tidigare Lappo-folk, och nazisinnade drev hért
pa regeringskretsarna. Det nya kriget blev snabbt ctt sjokrig pa Finska viken
ddr Finland tog del med improviserade styrkor, sdsom hir sagts. Nationen
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hade med Karelen forlorat Hogland och utdarna samt Hangé med hamnar
och viktiga leder.

Sedan tyska arméer invaderat Baltikum och tagit Reval (Tallinn) frén
landsidan, skedde ett stort och dramatiskt sovjetiskt uttdg dver Finska viken
mot Hogland och Kronstadt. Vigen hade minerats av tyskar och finnar och
hade inte kunnat svepas ren. Resan blev darf6r for ryssarna en katastrof med
vildiga forluster av krigs- och civila (estniska) fartyg. [ december 1941 uppgav
Sovjet Hango-positionen dér den starka garisonen evakuerades med mindre
krigsfartyg, vilka beskots av kustartilleri 1 fortringningen Porkala - Nargd.
Hango atertogs med hamnen skadad men med staden 1 gott skick.

Minor i éstra Finska viken

Hogland markerade sovjetiskt havsomrade, i vilket ingick de forlorade utdbarna
Lovskédr (Lavansaari), Seitskdr (Seiskari) och Tytirskir (Tytdrsaari). Langst
in 14g Kronstadt med den sovjetiska flottan inspérrad och utsatt for Luftwaf-
fes angrepp av Stukaplan. Svara skador anstilldes, men de stora slagskeppen
kunde, dven liggande pa hamnens botten, bruka sitt grova artilleri mot tyskarna
pé landsidan. Det sovjetiska ubédtsvapnet som hade ca 20 batar i brukbart
skick, spirrades in av mineringar och av tysk dvervakning i Porkalagattet.
Tyska Kriegsmarine svarade for den estniska kusten till Narva och dispone-
rade ménga klasser av mindre, létta fartyg, nybyggda vid utlindska varv. Det
rorliga kriget kom att gilla mineringarna, vilka 1942-43 vixte sig allt storre.
Finland svarade i stort for Hoglandsvattnen, och sedan motortorpedsvapnet
forbittrats med nybyggen frin yachtvarvet Abo Bétvarf, foljde snabba angrepp
mot sovjetiska positioner pa fraimst Lovskér. De djdrva men séllan resultatrika
nattliga angreppen imponerade pa fienden.

Sent under hosten 1941 intriffade i Finska viken ett statiskt ldge; man holl
positionerna och strivade inte till férdndringar.

Kriget gick efter Stalingrad allt sdmre for riket, men Hitlers maktapparat
erkénde inte nederlag! Den finldndska krigsledningen gick sin egen vig, men
observerade inte motstdndarens upprustning och nya stridmoral. USA hade
tillfort sin allierade effektiva bombplan, och i avldgsna fabriker byggde Sovjet
egna plantyper for striden mot Hitler och hans allierade.

Varen 1944 inleddes ett nytt skede. Finland hade férhandlat om fred och
Sovjet hade tryckt pa med tre flygangrepp mot Helsingfors. Fienden samlade
stora styrkor 1 Leningrads forstdder, vilket den finldndska spaningen observe-
rade. Varningarna togs inte pé allvar och i juni kom den sovjetiska offensiven
pa Niset, riktad mot Viborg.
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Ett fordndrat krigsldge varen 1944

Det blev livligt pa Finska viken dér Sovjet satte in sitt aktiva och forstirkta
flyg, men flottan lag 14st. Ocksa ubétarna pressade pa men hejdades av det tyska
nitet i Porkalafortringningen som holl. Minfilten var intakta. Landstriderna
pé Néset nadde Viborg och Viborgska viken dir ett sjokrig i grunda och tranga
vatten fordes i juni och juli. Sovjet satte in sitt effektiva attackplan Iljusin
(11-2) i stora mingder, brukade féltartilleri staende pé den &stra stranden, och
snabba torped- och kanonbétar (katrar).

Taisto-klassen, en forbdttrad Baglietto-byggd M.A.S.-bat, var en mycket snabb torpedbat
med Isotta-Frascini-motorer. Serien var avsedd sasom huvudaktor i insatserna kring de
Sovjetbesatta f.d. Finska utéarna i innersta Finska viken, men Abo batvarf levererade serien
Jor sent for att brukas i strid.

Den finska marinen samlade allt tinkbart 1 improviserade grupper utan sam-
verkan; de gamla kanonbétarna rustade med Boforsartilleri, tyska trubbnosiga
farjor (av oss kallade “kilpikonnat” = skéldpaddor), ndgra vemmor med bo-
forsare. Belysande for bristen pa flytetyg var att ndgra gamla éngtralare fran
Petsamo vid Ishavet seglades ned och fick ndgon kanon ur det rikliga forradet
av gamla ryska skepps- och fistningspjéser. De tillhorde 6verste Nordstrom
i Lovisa, en betydande redare och officer med tysk jagarutbildning under
forsta varldskriget.
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En av 4 "kanonbatar" med varierande uppgifter 1939-44. De ursprungligen for tsarflottan
byggda angdrivna batarna hade 1917 tjcinat tyskarna, men aterlimnades for att ldiggas till
den nya republikens marin. Bestyckningen var tidigare rysk, men forbdittrades stegvis for att
under de senare krigsaren bli Boforsare. Hér Uusimaa

Striderna, med syftet att minera fiendens 6vergéng till den véstra sidan och
vigarna mot Fredrikshamn och huvudstaden, lyckades under kaotiska forhal-
landen med dimridaer och brandrok. Skadorna pé egna fartyg blev stora, men
endast nagot civilt fartyg foérlorades. Bas f6r operationerna var Kotka, dir
varvet tog hand om skadade fartyg.

Kotkas hamn och industrier angreps konstant med stora skador pa bebyg-
gelsen. Stadens luftvdrn var svagt och jaktplan saknades. D4 tyskarna nyttjade
hamnen placerade man hdr Flakschiff Niobe, ex holldndska Gelderland,
som tagits av tyskarna och férvandlats till stationér luftvirnsenhet. Den var
fint uppmalad, men var inte ett aktivt krigsfartyg. Den sovjetiska spaningen
trodde sig ha funnit det linge undangdmda pansarfartyget Védindmdinen, och
gick snabbt till attack med 130 plan. Angreppet lyckades och Niobe sinktes
liggande till ankars inne i hamnbasséngen.

Flygangrepp mot finska positioner

Oster om Svensksundbassingen 1ag Kyrkogardsén med ett kustfort och ett
stort minforrad, som statt fér mineringarna kring Hogland. Da egna kontakt-
minor férbrukats hade tyska minor bestillts och levererats fran Stettin. Partiet
hade lossats i land, och tyska mintransportfartyg l4g tomma vid bryggorna.
Sovjetiskt bombflyg av USA-tillverkning angrep i sol och bésta sommarvé-
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der. Minforradet springdes och tyska Otter sidnktes pa grunt vatten, med sma
skador. Efter detta intrddde lugn och tidigt 1 augusti avtalades om ett vapen-
stillestand. Definitiv fred gjordes 1angt senare.

Vir flotta skulle foras till baser i Aboland och limna Finska viken. Finland
dlades att svepa rent i 6stliga vatten, vilket blev en trékig operation. Ubéatsnétet
vid Porkala sinktes till botten, och sovjetiska ubatar fordes gruppvis under
lotsning till Uto for att 16pa ut i Ostersjon; katastrofalt dd ryssarna angrep all
sjofart, ocksa svensk. Ett svart atagande var krigféringen mot den ryska Lapp-
landsarmén som vedergillde med att branna och 6deldgga Nordfinland.

Hitler vigrade in 1 det sista att limna Estland och Finska viken med pla-
nen “Tanne”. Tanne West gillde Aland, Tanne Ost besittandet av Hogland,
da 1 finlindska hiander men ryskt. 1 september landsattes tyska styrkor frén
krigsfartyg pd Hogland, vilka mottes av starkt artilleri och drevs tillbaka.
Operationen blev ett totalt nederlag for tyska landtrupper och sjostyrkor fran
Reval. Senare nddsakades Finland att med allmogeskutor fran sydkusten fora
sovjetiska landstyrkor till Osel och Dagd, som linge holls av tyskarna. Manga
galeaser forlorades, men beséttningarna klarade livet.

Strider mot tyska Kriegsmarine

Stridskonflikterna med Kriegsmarine forskéts under hosten 1944 till dppna
Ostersjon och Alands hav. Planen Tanne West realiserade inte av hinsyn till
det upprustade Sverige och en effektiv flotta. Kriegsmarine saknade nu stora
artillerifartyg, men den effektiva attatumskryssaren Prinz Eugen hade linge
kénning med Alandsoarna, men 6ppnade inte eld. Diremot gick det till ubéts-
strider dér de finldndska batarna inte tog del. Stockholmstrafiken holls i gang
med svensk eskort, bl.a. av dldre langsamma kustpansarfartyg.

Finland var militért illa tilltygat av den sovjetiska sommaroffensiven, och
hade uppgett sina dstkarelska erévringar, men var inte ockuperat land. Hamnar
och flygfilt var i sovjetiska hiinder. Handelsflottan seglade for segrarmakten
men kortvarigt. Flygtrafiken hade stoppats. Men nationen regerades av eget
folk som skétte avtalade forpliktelser, inte minst det mycket betungande krigs-
skadesténdet, som anstringde folket fram till 1950-talet.

Avrustning och uppstddning till sjoss

Sjokriget var nu glomt! Det hade med mycket begrinsade resurser skotts
vil, och gett bittre resultat 4n kampen pa Karelska niset. Sovjets flotta hade
effektivt stingts in 1 Kronstadtsbukten och togs fram 1 augusti-september f6r
att hiimtas till Abovarvet for ett miktigt reparationsprogram.
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Var improviserade flotta rustades ned; av statsmaktens egna fartyg ater-
stod inte mycket. Det undangdmda och sillan brukade kustpansarfartyget
Viiindmdinen saldes till Sovjet. Ubétsvapnet forbjods och bétarna skrotades.
De mycket effektiva och snabba motortorpedbatarna berdvades torpeden och
torpedroren, men rustades med Boforsare. De till allt brukade VM V-bétarna
hade blivit fa, men atergick till Sjobevakningen. Ett fital stalbyggda fartyg
aterstod 1 brukbart skick och tjinade den alltid missgynnade flottan i1 nagot
artionde.

Den stora uppstddningen av havsomradet, med 6n Haapasaari-Aspd som
bas, krivde hela tre sdsonger. Den kostade, sdsom viéntat, fartygsforluster
och liv. Kriget till sjoss var da avldgset och snart glomt i en nation som vént
havet ryggen.

On Kotlin med érlogshamnen Kronstadt, omgivet av grunda och ej segelbara vatten.
Muddrade leder dr tétt utprickade. Hdr lag sovjets dstersjoflotta genom alla krigsaren,
effektivt instdingd av minor, och ansatt av tyska luftwaffe. -Utsnitt ur finska sjokortet
106.1945. Skribentens nedsolkade arkivex ldnge i bruk.
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Ubatsdebatt

Mats Kero och Leos Miiller

Trots tre statliga utredningar — SOU 1983: 13 (Ubétsskyddskommissionen),
SOU 1995: 135 (Ubatskommissionen) och SOU 2001: 85 (Ekéus ubatsutred-
ning) — som forsokt bringa klarhet i hindelserna har debatten och motsétt-
ningarna rérande 1980-talets ubatskrinkningar och ubatsjakter inte kommit
till ndgot avslut.

Hosten 2007 var det 25 ar sedan den intensiva ubétsjakten i Harsfjirden
1 oktober 1982. Detta sporrade till en het debatt i media 1 vars centrum stod
professor Ola Tunander och dennes teser om vistliga ubétskriankningar av
svenskt vatten. Flera kvalificerade befattningshavare som varit direkt be-
rorda av de aktuella hindelserna deltog dven i debatten, bl.a. amiralerna Per
Rudberg, Bror Stefenson och Géran Wallén, kommendér Emil Svensson, de
f.d. kustartilleriofficerarna 6verste Lars Hansson, dversteldjtnant Sven Olof
Kviman och 6versteldjtnant Sune Thomsson samt forre utrikesministern Len-
nart Bodstrom. (Se forteckning 6ver debattinlidgg nedan.)

Mediedebatten foljdes av ett symposium den 30 januari 2008 pa Forsvars-
hogskolan om ubétskrankningar under det kalla kriget och Harsfjardeninciden-
ten 1982. Bakom detta stod forutom FHS, Kungliga Krigsvetenskapsakade-
mien och Kungliga Orlogsmannasillskapet, som med stod frén Sjohistoriska
Samfundet och Sune Ortendahls stiftelse utgett en rapport frin symposiet,
Ubatsoperationer och krdnkningar under det kalla kriget under Herman
Faltstroms redaktion. | ovanstdende rapport diskuteras bl.a. de omstridda
fragorna om eldtillstdand under Harsfjardenhindelserna, periskopobservationer
i samband med ett amerikanskt 6rlogsbesok, pastadd amerikansk nodsignal
i Harsfjarden (“grona flicken”), eventuell manipulering av bandinspelningar
av ubatsljud mm.

Aven hir har frigorna i hog grad rests av Tunander, som dock sjilv inte
deltog pa symposiet. Hans senaste bok 1 ubatsfragan, Spelet under ytan: tek-
nisk bevisning i nationalitetsfragan for ubdatsoperationen mot Sverige 1982,
utkom 2007. Tunanders bok ingér i serien Forskningsprogrammet Sverige
och kalla kriget. Arbetsrapport nr 16. Som sadan ér den endast tillginglig pa
ett fatal forskningsbibliotek. (Boken recenseras nedan av kommendor Nils
Bruzelius vid FHS.)
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Forum navale ger ddrfér har utrymme &t Ola Tunander att utveckla sina
asikter i fraimst de fragor som behandlas i FOKK-rapporten samt det ytterligare
material rorande nationalitetsbestimning av ubatskrinkningarna som lades
fram i SVT:s Uppdrag granskning den 11 juni 2008.

Amiralerna Bror Stefenson och Goran Wallén dr méltavlor for professor
Tunanders argumentation. Lasaren kan 1 ovanndmnda FOKK-rapport ta del
av deras syn pa fragorna och Sjohistoriska Samfundet har dessutom tidigare
distribuerat Stefensons memoarbok till sina medlemmar: Fran periskop och
brygga: ubdtsman och amiral under kalla kriget, minnesbilder frian tiden
1948-1991. 1 boken ger Stefenson sin syn dven pa hiandelserna i Harsfjarden
1982. Vi redaktorer édr vl medvetna om att utbatsdebatten engagerar ménga
av Samfundets medlemmar och vi publicerar girna nya forskningsrén som
berdr den, och vi dr dven beredda att ge utrymme at nya sakliga inldgg i &mnet
i Forum navale.

Ubatsdebatten 2007-2008

Artiklarna 1 debatten 1 ubatsfragan i Expressen “Fjarde sidan” och Svenska
Dagbladet ’Briannpunkt” hosten 2007 redovisas nedan i kronologisk ordning.
Néagra senare inldgg fran 2008 som anknyter till denna debatt har dven med-
tagits, liksom TV-programmen i SVT:s Uppdrag granskning.

— PerRudberg, Bror Stefenson, Emil Svensson, G6ran Wallén, Sovjet litade
inte pa var neutralitet”. Svenska Dagblade 2.10.2007.

— "Ubétar, l6gner och videoband”, Uppdrag granskning, SVTI1, del 1,
3.10.2007.

— ”Ubatar, légner och videoband”, Uppdrag granskning, SVTI1, del 2,
21.10.2007.

— Ola Tunander, ”Sanningen om vem som fanns i Harsfjirden”. Expressen
2.11.2007.

— Lars Hansson, ”Sannolikt att det var en Natoubat”. Expressen 4.11.2007.

- Sven Olof Kviman, "Regeringen maste sldppa ubéatsbandet”. Expressen
5.11.2007.

— Sune Thomsson, ”Inget bevis pa ubat”. Expressen 10.11. 2007.

— Lennart Bodstrom, ”Ubatskommissionen vilseledde regeringen”. Expressen
17.11.2007.

— Ola Tunander, ”Sanningen om ubéatsbandet”. Expressen 21.11.2007.
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— Emil Svensson, "Oserios ubatsforskning av Tunander”. Svenska Dagbladet
2.12.2007.

— Ola Tunander, "Mycket pekar pa vistliga ubatar”. Svenska Dagbladet
3.12.2007.

— Lars Hansson, ”De doljer sanningen om ubétsjakten”. Expressen
4.12.2007.

— Fredrik Bynander, Magnus Peterson, Jerker Widén, "Tunander dgnar sig at
konspirationsteori”. Expressen 9.12.2007.

— Ola Tunander, ”Kollegorna bluffar om min forskning”. Expressen
12.12.2007.

— Gustaf Wibom, Klas Amark, "Det forekom aldrig ndgra krinkningar”.
Expressen 17.12.2007.

— Lars Hansson, ”Nu ska vi f& hela sanningen”. Expressen 19.12.2007.

— Fredrik Bynander, Magnus Petersson, Jerker Widén, ”Stolligheter, Ola
Tunander”. Expressen 28.12.2007.

-~ Mathias Mossberg, “Forsvarsmakten morkade vistubétar”. Svenska Dag-
bladet 9.6.2008.

— "Nyckeln till Harsfjarden”, Uppdrag granskning SVT1 11.6.2008.

— Mauno Koivisto, "Ubatshysterin orsakade mig plaga”. Svenska Dagbladet
3.9.2008.

— Bengt Gustafsson, ”Kommentarer efter genomlésning av Ola Tunanders
Spelet under ytan”. Historisk Tidskrift nr 3 2008, s. 489-502.
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Det kalla krigets historia, vetenskap
och spelet under ytan

av Ola Tunander

Vetenskap och ubatar

Nir jag och manga andra forskare under 1980-talet antog att svenska vatten
krianktes av sovjctiska ubétar utgick vi ifrén officiella dokument, frimst fran
Ubatsskyddskommissionens rapport fran 1983.! Den péstod att signalspaning,
ljudanalys, beskrivningar av ubatstorn och bottenspar entydigt och med sé-
kerhet visade att de krinkande ubatarna var frin Warszawapakten, i praktiken
fran Sovjetunionen. Konklusionen var att sovjetiska ubatar och marina spe-
cialstyrkor 6vade angrepp pa Sverige. Jag utgick di fran att kommissionen
rimligen maste ha haft tickning for sina pastdenden, och att det ocksé rimligen
var i sovjetiskt intresse att undersoka svenska vatten, vilket &ven avspeglades
i mina egna bécker fran denna tid — bocker som da var kurslitteratur vid den
svenska militdrhogskolan och det amerikanska Naval War College. Vi antog
att Sovjetunionen hade en betydande kapacitet for ubatsoperationer. Vidare var
Whiskeyubaten som gick pa grund utanfor Karlskrona 1981 onekligen sovje-
tisk, och vissa uttalanden kunde ocksé tolkas som en bekriftelse pé sovjetisk
aktivitet. Har fanns till synes en mingd rimliga antaganden och en mingd
fakta som konstituerade ett paradigm eller om man sa vill ett tankefingelse,
som pekade ut samtalets horisont. Men sa dessa antaganden ndgonting om
vad som faktiskt hade skett?

Samtidigt som de officiella dokumenten gav oss ett entydigt paradigm
fanns en mingd stérande fakta. 1987 sa forre arméchefen generallGjtnant
Nils Skold till Dagens Industri och till Dagens Nyheter att tva vistliga uba-
tar hade gétt ut genom Oresund efter ubdtsjakten 1982, varav en var skadad.
Det pekade snarast pa en brittisk eller amerikansk operation. Journalisten
Anders Hasselbohm fran Dagens Industri hade redan 1984 sagt att han hade
vilplacerade vistliga kéllor som hade berittat for honom om en véstlig ubét
som hade skadats vid Milsten 1982, och denna ubét hade tillsammans med
en annan ubat gatt ut genom Oresund. Det var Hasselbohm som intervjuade

Ola Tunander, £. 1948, fil dr, forskningsprotessor vid International Peace Research Institute, Oslo (PRI1O).
Deltog som civil expert i Ekéus ubatsutredning Perspektiv pa ubatsfragan: hanteringen av ubdtsfragan
politiskt och militirt. SOU 2001: 85. Har skrivit ett flertal bocker om bla. geopolitik, militdr strategi,
sikerhetspolitik samt ubétsfragan i Sverige.
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Skold om saken 1987.° Ledarskribenten Olle Alsén fran Dagens Nyheter
refererade samtidigt ett uttalande fran Ubatsskyddskommissions ordforande,
den tidigare forsvars- och utrikesministern Sven Andersson. Andersson sa
att beskrivningen av ett ubatstorn vid Harsfjardsjakten 1982 inte pekade mot
Sovjet, “snarare tvirtom”.* Fran slutet av 1980-talet borjade det komma upp
alltmer besviarande fakta som inte gick att forena med Ubatsskyddskommiss-
ions pastdenden om att observationer och teknisk analys entydigt och med
sdkerhet visade att de krdnkande ubatarna var fran Warszawapakten och i
praktiken fran Sovjetunionen.

Svensk och internationell litteratur fran 1980-talet utgick visentligen
fradn den svenska regeringens, Ubétsskyddskommissionens och den svenska
marinens utpekande av Moskva.® Historieskrivningen grundade sig pa offici-
ella dokument och uttalanden. Men uttalanden fran andra centralt placerade
personer pekade i annan riktning. Det fanns mycket som inte stimde 1 den
officiella bilden, och det &r bara den vigen som vetenskapen kan soka sig
vidare, att soka sig till det markliga, det irriterande. T.ex. varfor visade uba-
tar 1 svenska vatten upp periskop och ibland ocksa ubétstorn pa ett sitt som
en ubatskapten i fientliga vatten aldrig skulle géra? Varfor anvinde svenska
amiraler en begridnsad vapeninsats, medan sovjetiska ledare bad svenskarna
om att anvéinda mer vald mot de krinkande ubdtarna? Finlands president
Mauno Koivisto formedlade den sovjetiske ledaren Jurij Andropovs ord om
att Sovjetunionen bad svenskarna “’sidnka varje ubéat de kunde uppticka i de
egna vattnen”.® Da kan svenskarna sjdlva se vad som kommer upp, sa man.
Det fanns ingen logik i detta om ubatarna var sovjetiska. Det var alltfér manga
fakta som till synes var oférenliga med det dominerande paradigmet. Dessa
fakta var mycket ldttare att forklara om de jagade ubétarna kom fran vést.
Redan vid siutet av 1980-talet antydde personer fran US Navy och Vita huset
till mig att det kan ha varit vistlig eller amerikansk aktivitet. Under en langre
bilresa 1993 bekriftade den tidigare CIA-chefen och forsvarsministern James
Schlesinger f6r mig att en amerikansk ubat hade skadats i Stockholms skirgard
1982. Samma sak berittade senare andra centralt placerade personer fran C1A
och US Navy. De berittade om en amerikansk ubét som skadades allvarligt
i Stockholms skargard 1982. Inget av detta var ett bevis f6r ndgot som helst,
men dessa uttalanden spelade en viss roll for mig personligen.

Ett konkurrerande paradigm
Med den andra ubatsutredningen, Ubatskommissionen (1995), fick Sovjetpa-
radigmet sig en smill. Ubatskommissionens rapport’ sa att det inte var mgjligt
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pé grundval av de dokument som fanns att peka ut den krinkande makten.
Men en hemlig UD-rapport fran 1996* antog att Sovjetunionen hade de storsta
motiven och antagligen ocksé var skyldig till krinkningar av svenska vatten.
De flesta antog troligen fortsatt att det visentligen var sovjetiska ubétar som
hade krénkt vart territorium dven om manga bérjade stélla sig skeptiska till
omfattningen av krinkningarna. Ar 2000 forindrades saken. Vi kan siga att
det uppstod ett konkurrerande paradigm, som inte var grundat i officiella do-
kument utan i uttalanden fran helt centrala personer. Den forre amerikanska
forsvarsministern Caspar Weinberger och den forre brittiske marinministern
Keith Speed berittade for svensk TV att savil US Navy som Storbritanniens
Royal Navy gick in med ubatar i svenska vatten och testade det svenska kust-
forsvaret bade "ofta” och “regelbundet” efter “navy-to-navy” konsultationer,
och Weinberger fortsatte:

To my knowledge, there was no direct intrusion or testing of Swedish waters or defenses
without consultations with the Swedes. [...] If for example Sweden has said that you
must not have any intrusion of that area in this month that would certainly have been
honored and respected [...Alt no time to my knowledge, did NATO simply send a
submarine directly into Swedish waters without consultations and prior discussions and
agreements that that could be done. Under those circumstances, it was not a pressing
problem. It was part of a routine regular scheduled series of defense testing that NATO
did and indeed had to do to be responsible and liable. [... SJubmarines can get in where
they are not wanted, and that is exactly why we made this defensive testing and these
defensive maneuvers to assure that they would not be able to do that without being
detected. [The 1981 Whiskey class submarine ...] went aground in an arca where it
could not be denied that it was in Swedish watcrs. It was quite visible to everybody,
and it was exactly the kind of thing that NATO was trying to test the defenses to not
permit it to happen. It was very much in Sweden’s interest. [...] The point was that it
was necessary 1o test frequently the capabilities of all countries, not only in the Baltic
[Sea area] — which is very strategic, of course — but in the Mediterrancan and Astatic
waters. [... In Sweden the defenses were tested enough frequently] to comply with
the military requirements for making sure that they were up to date. We would know
when the Soviets required a new kind ot submarinc. We would then have to sce if our
defenses were adequate against that. And all this was done on a regular basis, and on
an agreed upon basis.’

Och Speed la till:

If something happens like the ‘Whiskey on the Rocks’, it wouldn’t be a very good idea
to have a British submarine to make an exercise ten days afler the “Whiskey on the
Rocks’in 1981. It would have been politically sensitive. Let’s relax. Perhaps think about
it in a few months time. [...] We would not necessarily say that we would be precisely
here, because if we told them that, and if we were trying to probe or test your defences,
it wouldn’t have been very sensible neither from your point of view nor from ours.'”
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Dessa tester av svenskt kustforsvar kunde forklara varfor ubatarna upptridde
sa markligt, varfor de visade periskop och dven ubatstorn i titbefolkade om-
rdden och varfor vissa amiraler holl tillbaka anvindningen av vapenmakt.
Efter intervjun med Weinberger sa forre chefen for den brittiska militidra un-
derrittelsetjénsten, sir John Walker till AP att "NATO wanted to test Swedish
antisubmarine forces”:

If you were going to operate inside the Stockholm archipelago, you wanted to make

sure that the Swedes would not attack you with torpedoes. [... NATO was] allowed a
certain amount of intrusions during a given period.'!

Det skulle f6ljaktligen, enligt Weinberger, Speed och Walker, finnas négra
svenska amiraler pa toppniva och kanske nagon pa politisk sida som var infor-
merad om dessa regelbundna tester, medan lokala befilhavare och regionala
staber trodde att dessa tester handlade om kridnkande ubatar, och av naturliga
skdl om sovjetiska ubatar. Manga mirkligheter, det som till synes inte stimde,
var nu littare att forklara. Efter intervjun med Weinberger sa statsminister
Goran Persson och forsvarsministern Bjorn von Sydow att de inte hade na-
gon anledning att ifrdgasétta Weinbergers ord om egna operationer i svenska
vatten, men Storbritanniens och USAs férsvarsdepartement dementerade
omedelbart. Trots att Weinberger, Speed och Walker rimligen var personer
som visste vad de talade om kom emellertid den svenska maktapparaten snart
att forneka att Weinberger m.fl. hade sagt det de hade sagt. Jag publicerade
en bok Harsfidrden (2001),'? som bl.a. utgick ifran Weinbergers och Speeds
ord och frén en méngd tidigare hemligstamplad information, som pekade pa
véstliga operationer i svenska vatten. Denna bok kom i praktiken att fungera
som ett utkast till min engelska bok, The Secret War against Sweden (2004)
publicerad av Frank Cass i London i dess serie f6r marinhistoria.!* Det var
den forsta boken av en svensk forfattare publicerad i denna prestigefulla serie.
Boken kom att spela en icke ovésentlig roll for Danmarks regeringsutndmnda
utredning Danmark under den kolde krig (2005)'* och for den finska kalla
krigshistorien Suomi Kylmdissc Sodassa (2006).'3 Jag publicerade direfter en
mer pedagogisk volym Spelet under ytan (2007) for Goteborgs och Stock-
holms Universitets samarbetsprojekt ”Sverige under kalla kriget” (SUKK).'®
Forord till skriften skrevs av forfattarna/medforfattarna till de danska, finska
och norska historieverken om det kalla kriget samt av diavarande regionale
befilhavaren, chefen f6r Stockholms kustartilleriforsvar Lars Hansson, och
av de 1982 ansvariga hydrofonisterna och ljudspecialisterna. Dessa verk kom
sammantaget att konstituera ett konkurrerande paradigm, som hade ett bety-
dande genomslag internationellt med bl.a. uttalanden av den davarande finske
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presidenten Mauno Koivisto som misstinkte att ubatsaktiviteten i svenska
vatten var frdgan “om provokationer”, d.v.s. véstliga provokationer."”

De svenska ubatsutredningarna

Efter intervjuerna med Caspar Weinberger och Keith Speed tillsatte regeringen
en tredje ubatsutredning under ledning av ambassador Rolf Ekéus. Denna
2001 ars Ubatsutredning, dir jag sjédlv ingick som expert, lyckades inte fa
de centrala marinofficerarna att tala, men utredningen pekade pa att motiven
och kanske ocksé ansvaret for krankningarna kan ha varit mer jamnt fordelat.
Redan med 1995 ars Ubétskommission visade det sig att det inte fanns téck-
ning for Ubétsskyddskommissionens (1983) pastaenden om att signalspaning,
optiska observationer, bottenspéar och ljudanalys 1 samtliga fall pekade mot
sovjetisk aktivitet. 1995 ars Ubatskommission bekriftade forekomsten av
ubatsaktivitet, men man hade inte funnit nagonting i de hemliga dokumenten
som kunde binda en bestdmd nation.' Som expert i ambassador Rolf Ekéus
Ubatsutredning 2001 fann jag emellertid att fler och fler indikationer snarare
pekade pa vistlig aktivitet.

Ubatsskyddskommissionens pastaende om att man med hjélp av signal-
spaning kunde peka ut Sovjet som ansvarigt for krinkningarna visade sig vara
ett rent pahitt. 1995 ars kommission visade att FRA (Forsvarets radioanstalt)
inte hade fangat upp négra signifikanta signaler i samband med ubatsjakten i
Harsfjarden. FRA hade fangat upp signaler i sédra Ostersjon som bedémdes
komma fran en 6stlig ubat, men dessa signaler kom inte med sidkerhet fran
svenskt territorium. Marinen hade fangat upp signaler i Stockholmsomradet,
men dessa var osdkra, majoriteten bedémdes ha kommit fran vistliga farkos-
ter. De misstinkta sovjetiska signalerna kom inte nddvindigtvis fran svenskt
vatten. Det fanns ingen tdckning for Ubatsskyddskommissionens utpekande
av Sovjetunionen pa grundval av information fran signalspaning.'” Det har
bekriftats av savil 1995 ars Ubatskommission som av ambassador Ekéus
Ubatsutredning 2001.%°

Pastaendet att optiska observationer pekade mot sovjetiska ubatar visade sig
ocksa vara falskt. 1995 ars Ubatskommission fann inga dokument som med
sikerhet kunde binda ndgon nation till krankningama. Vid granskningen av
beskrivningar av ubatstorn m.m. som Ekéus Ubatsutredning gjorde fann man
emellertid att flera beskrivningar ndrmast liknade vissa vastliga ubatar: t.ex.
“torn som ar hogre an brett”,?! och i det avseendet visade sig Alséns citat fran
Sven Andersson 1987 vara korrekt. Vidare fann ambassador Ekéus fortsatta
utredning av svensk sikerhetspolitik tva observationer med ett direkt utpe-
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kande av nationalitet. Bada gallde Vasttyskland. Den tydligaste observationen
hade belagts med hemligstampel upp till 70 ar, vilket nu bekraftats i Uppdrag
granskning den 11 juni av utredningens huvudsekreterare ambassador Mathias
Mossberg. Ubaten antogs vara en visttysk ubét Typ 206.

Pastaendet om bottenspar som bevis for sovjetiska krankningar byggde
pa att den marina analysgruppen inte kande till vastliga bandgaende farkos-
ter. Man utgick darfor fran att bottensparen maste peka mot Sovjet utan att
ha tickning for detta. Ubatsskyddskommissionens militére expert sa vidare
att matten till det stora kolspéret stimde exakt med matten till kélen pa en
Whiskeyubét (se ovan). 1995 ars kommission sa att nagra av sparen definitivt
harrorde fran bottenkrypande farkoster, men utpekande av nationalitet kunde
inte goras pa grundval av detta material. Man sa vidare att de tydligaste
spéren sag ut som en bil som hade kért pa botten.? Nu i efterhand vet vi att
det finns en amerikansk liten ubdt (NR-1) som kan gé pa botten med hjilp
av hjul utrustade med Goodyears lastbilsdidck.”* Existensen av en sovjetisk
farkost med denna kapacitet dr d4nnu inte kind. Det finns ocksd en liten vist-
lig farkost som ska ha anvints av US Navy, som passar med de k6lspar man
fann i Harsfjarden, medan vi &nnu inte kédnner till en sidan sovjetisk farkost.
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Detta dr fortsatt inget bevis, men Ubatsskyddskommissionens utpekande av
Sovjet saknar tdckning.

Pastaendet att bandinspelningar fran jakten 1982 pekade ut sovjetiska
farkoster visade sig ocksa vara falskt. En inspelning pa 3 minuter och 47
sekunder av ett hogvarvigt propellerljud fran den 12 oktober 1982 sades
avsloja en sovjetisk ubat. Kommendor Emil Svensson, som dd var chef for
den marina analysgruppen, har beskrivit denna inspelning som “det mest
overtygande” beviset for sovjetisk krinkning av svenskt vatten.?® Som stats-
minister Carl Bildts nédra rddgivare tog Svensson med sig denna inspelning
till Moskva 1992-93 som bevis for en krinkande sovjetisk ubat. Enligt 1995
ars Ubatskommission och 2001 ars Ubétsutredning var det inte mojligt att
avgora nationaliteten utifrdn denna bandinspelning, och enligt Forsvarets
forskningsinstituts (FOI:s) och den svenska forsvarsmaktens senaste utredning
harror denna inspelning med stor sannolikhet fran en svensk taxibat Amalia.”’
Ubatsutredningen 2001 fann istéllet att marinen 1988 hade spelat in en brittisk
Oberonklassubat norr om Malsten vid utsidan av Musko, och att detta hade
bekraftats av den brittiska marinens ljudexperter, men ocksa den rapporten
hemligstamplades. Ubatsutredningen fick darfor inte ta upp denna information,
vilket ocksa framgick av Uppdrag granskning den 11 juni 2008.%

Vi vet idag att praktiskt taget allt som den parlamentariska Ubatsskydds-
kommissionen yttrade i nationalitetsfragan var falskt. Enligt Ubatsskyddskom-
missionens rapport vilar dess slutsatser helt och héllet p4 bedomningar gjorda
av den militdra expertisen, vilket i praktiken betyder kommissionens militire
expert, chefen for forsvarsstaben, ddvarande viceamiralen Bror Stefenson, och
hans radgivare, chefen for den marina analysgruppen, kommendor Emil Svens-
son, vars rapport om de olika observationerna tillstélldes kommissionen. Dessa
tva personer var ansvariga for kommissionens utpekande av Sovjetunionen i
april 1983, och de kom ett par manader senare att foresla att Sovjetunionen
skulle pekas ut som ansvarigt ocksa for de f6ljande krinkningarna. Men detta
stoppades av OB general Lennart Ljung, som den 1 september 1983 skrev i
sin dagbok att nir det giller "nationaliteten kan jag inte gd med pa forsvars-
stabens [och analysgruppens] bedémning”.?

Men hur ar det mojligt att ett par officerare okommenterat kunde lidgga
fram falska bevis som tvingade fram en fordndring av svensk utrikespolitik
och fick Sveriges relationer till Sovjet att frysa till is? Statsminister Olof
Palmes utrikespolitiska projekt om ”gemensam sikerhet”,* hans dialog med
Moskva forsvann i djupet med ubétarna. Hans politik dgde inte ldngre nagon
trovirdighet ndr han till synes inte kunde f6rsvara svenskt territorium fran
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sovjetiska krénkningar. Ubatsutredningen fran 2001 papekade “det princi-
piellt tveksamma” i att utse den “operativt huvudansvarige” for ubétsjakten
Bror Stefenson till utredningens militdre expert. Han sattes att utreda “sin
egen hantering” av fragan, skrev Ubéatsutredningen och fortsatte: "Detta var
ett mirkligt forfarande, som illustrerar Ubétsskyddskommissionens unika
karaktdr i svensk utredningshistoria”.’' Helt unik var den emellertid inte.
Dévarande operationsledningschefen for Ostra militdiromradet, senare kon-
teramiralen Géran Wallén, tilldelades samma roll, som militdr expert, i Rolf
Ekéus Ubatsutredning 2001. Liksom Stefenson fick Goran Wallén utreda sin
egen “hantering” av ubatsfragan. Wallén kom i denna utredning att gora allt
for att forhindra att information inkluderades som kunde tyda péd vistliga
ubdtar, bl.a. skrev han en PM om bandinspelningarna dér han, i likhet med
Emil Svensson, hivdade att de enda ubéatsljuden fanns pa den 3 min. 47sek.
langa inspelningen.*

Observationer av ubatstorn och periskop

Bror Stefenson, Goran Wallén och Emil Svensson har med betydande engage-
mang forféktat att det var sovjetiska ubatar i svenska vatten, och de har slagit
ned pé all kritik, som riktats mot Sovjetparadigmet. Varje forsok att diskutera
motsdgelserna i detta paradigm har motts med ett forsok att diskreditera kri-
tikerna. I oktober 2007 skrev dessa marinofficerare en artikel i Svenska Dag-
bladet dir de hdvdade att ”[D]en frimmande undervattensverksamheten har
av savil kvalificerade svenska sikerhetspolitiska forskare som den inledande
officiella utredningen saledes klarlagts vara ett uttryck for sovjetisk maktpo-
litik.”# T detta resonemang &dr senare utredningars totala underkdnnande av
Ubatsskyddskommissionens konklusioner bortsopade. Trots att det inte léngre
finns tickning for nagot av Ubétsskyddskommissionens pastaenden haller
de tre fast vid dess konklusioner: att det entydigt var fragan om sovjetiska
krankningar. 1 januari 2008 var de tre officerarna medorganisatorer till ett
heldagsseminarium med ett hundratal deltagare i regi av Forsvarshégskolan,
Kungliga Orlogsmannasillskapet och Kungliga Krigsvetenskapsakademien.
De holl foredrag med samma budskap och seminariet riktade sig visentligen
mot mig och mot min kritiska forskning. Féredragen frin seminariet har
publicerats 1 en skrift Ubdtsoperationer och krinkningar under det kalla
kriget som har kommit ut i serien “Forsvaret och det kalla kriget”.** De tre
officerarna siktade in sig pd ett par av mina punkter. Bl.a. stkte de visa att
en observation av ett periskop inte var trovirdigt, att en gron firgflick, som
kom upp till ytan en timme efter minsprangningen den 11 oktober 1982, inte
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hade nagon signifikans, och att bandinspelningen pé 3:47 minuter kom fran
en ubat som var sovjetisk.

Harsfjdardshéndelserna i oktober 1982 foregicks av en observation av
ett silverfirgat periskop inne pad Stockholms Strém mitt bland besdkande
amerikanska fartyg med bl.a. den 167 meter langa kryssaren USS Belknap.
Vid ordférande Sven Anderssons presentation av kommissionsrapporten for
Sveriges Televisions (SVT) Aktuellt beskrev han observationen av periskopet
som “mycket siker”, inte minst pa grund av en tydlig observation av ett litet
morkgratt ubatstorn (1-1,5 meter) ldngre ut vid Lidingé samt flera tekniska
indikationer. Miniubaten inne i Stockholm antogs komma fran Sovjetunionen,
vilket fick Aktuellt samma dag att ”toppa” med denna nyhet. Man visade bilder
fran omradet vid Kastellholmen och nyhetssdndningen inleddes med orden:
”Strémmen mitt i Stockholm. Hir fanns sovjetiska ubétar.” SVT:s Rapport
sa strax efterat: "Kommissionen anser det med stor sannolikhet bekriftat att
sovjetiska farkoster fanns hir [...] intill Kastellholmen mitt i centrum av landets
huvudstad”.>* SVT beskrev det som om sovjetiska styrkor befann sig mitt i
Stockholm. Det var en hindelse som skakade Sverige, men ingenting sades
om de amerikanska fartygen och att miniubéten kanske snarare tillhérde dem.
Men om Sven Andersson hade ritt i att det var en miniubat s& var den med
storsta sannolikhet amerikansk. Den brittiske marinministern Keith Speed
ndmner t.ex. mojligheten av att man i dessa Gvningar har latit en ubat ”ga upp
till ytan i Stockholms hamn [...] inte riktigt, men den sorts saker ”.3¢ Att en
sovjetisk ubat skulle ha visat sitt periskop mitt bland de amerikanska fartygen
pa Stockholms Strém ér ddremot absurt.

Goran Wallén skriver nu att denna observation av ett periskop saknar tro-
virdighet.’” Och vad som &r sant i detta dr svart att veta, men Wallén sidger
inget om observationerna strax efterét av ett litet ubétstorn vid Lidingg eller
om ubéatskontakten frdn samma omrade fran en polisbat och passagen av ett
metalliskt undervattensforemal lite langre ut. Han sdger ingenting om att
Ubatsskyddskommissionens ordférande tog observationen pa storsta allvar,
och att den blev toppnyhet i massmedia vid kommissionsrapportens offentlig-
gérande. Wallén gor en stor podng av att jag minns fel vad giller en detalj p&
periskopet, och att jag i detta sammanhang har visat bilder pa ett amerikanskt
och ett franskt periskop. Férdelen med att skriva om dessa ting &r att varje
litet misstag snabbt rittas upp, och jag tackar Wallén for att han har kunnat
forma forsvarsmakten att avhemliga teckningen av periskopet. Men Walléns
text, liksom Emil Svenssons, ar fylld av felaktigheter. Emil Svensson séger
nu att observationen aldrig togs pa allvar, vilket inte 4r sant om man lyssnar
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pé vad Sven Andersson sa 1983. Svensson upptriadde i ett TV-program 2008
tillsammans med en tidigare elev vid Tekniska Hogskolan i Stockholm. Den
senare, Fredrik Palmaeus, hade arrangerat ett spex i borjan av 1980-talet med
en dykare som simmat runt med ett falskt periskop utanfér Kastellholmen,
och Palmaeus visade ett fotografi pa periskopet med en Djurgérdsfirja i bak-
grunden.® Svensson liksom Wallén drog omedelbart slutsatsen att detta méste
ha varit samma tillfille som observationen gjordes vid Kastellholmen 1982,
och foljaktligen skulle observationen kunna avskrivas. Men om det hade varit
samma tillfille hade de amerikanska fartygen dominerat fotografiet. TV-filmen
frdn det amerikanska 6rlogsbestket visar ndmligen att fartygen 1ag vid just den
del av Stadsgérdskajen som visades av Palmaeus fotografi.*® Spexet skedde
helt enkelt vid ett annat tillfdlle (troligen senare under hésten med tanke pa
att flertalet trdd saknar [6v medan 16ven pa TV-filmen dr gula och grona).
Men detta betyder inte att observationerna inne i Stockholm i slutet av
september 1982 &r ett bevis for en amerikansk ubét eller f6r en ubat Gver
huvud taget. Vad jag har papekat &r att de observationer som har tagits pa
storsta allvar fran svensk sida dr mycket ldttare att forklara om man tanker sig
att ubétarna dr vistliga. Detsamma giller observationen av ett periskop inne
pé Harsfjarden ett par dagar senare, den 1 oktober 1982, Periskopet visades
upp en lingre stund intill en néraliggande bat.* Ett sddant upptradande vore
absurt om man ténkte sig att periskopet tillhdrde en sovjetisk ubat, medan
det dr mycket littare att forklara om man tinker sig att det var en viistlig
ubdt, som ville testa svensk beredskap i enlighet med vad Caspar Weinberger
senare berdttade. Samma sak géller observationen av en liten ubat i ytldge
nédra Dalar6 den 4 oktober. Beskrivningen liknar en bestdmd véstlig ubat,*!
men eftersom beskrivningen var svéar att férena med en sovjetisk ubat antogs
observationen vara mindre trovirdig. Samma kvill gjordes en observation
vid Sandhamn. Ett stort ubatstorn sags i hela sin bredd. Tornet beskrevs som
“hogre dn brett” och ndrmare 10 meter hogt,* vilket stimmer med ett antal
vistliga ubatar men inte med nagon sovjetisk ubat. Trots det utgick man
ifran att det méste ha varit en sovjetisk ubét. Nir en ubat inne pa Harsfjiarden
den 5 oktober beskrevs som 35-40 meter lang (efter att ha mitts upp med ett
ekolod) férkastades helt enkelt denna observation, eftersom den inte stimde
med nigon sovjetisk ubat. Samma sak giller en observation av ett 3-4 meter
stort ubatstorn inne pa Harsfjarden den 7 oktober.” Den var inte férenlig med
en sovjetisk ubdt men vil med en ubét pa 35-40 meter. Genomgéende stroks
observationer som pekade pa vistliga ubatar, medan observationer som inte
gédrna kunde strykas antogs gilla sovjetiska ubétar, trots att beskrivningarna
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inte stimde.* Den som var ansvarig for dessa mandévrer var chefen for den
marina analysgruppen Emil Svensson. Ar 2007 berittade Svensson {6r Upp-
drag granskning att eftersom det inte kunde finnas nagra motiv for vistliga
ubétar att operera i svenska vatten var de observationer som pekade i den
riktningen inte trovirdiga.®

Tekniska bevis — bottensparen

Den 20 oktober, efter att ubatsjakten var avslutad, startade minr6jningsdivisio-
nens dykare med bottenundersokningar i norra Harsfjidrden och senare bl.a. vid
Mialsten. Man fann parallella spér fran bandgaende undervattensfarkoster samt
kolavtryck fran andra farkoster. Dessa bottenspar har av samtliga utredningar
uppfattats som bevis for ubatsverksamhet i svenska vatten. En utforlig rapport
om genomforda sokforetag 1982-83 dverlamnades till Chefen for marinen i
mars 1983 och finns nu i delvis avhemligat skick: *Dykarna uppger att botten
ger intryck av att en bandtraktor kért omkring pa ett kalhygge. Ibland &r det
som rena motorvigen [...] Bredvid bandspéaren finns ett ca 60 m[eter] langt
[60 cm brett] spar som kan tyda pa ett méte eller dockning [...] mellan den
bandforsedda farkosten och en stor ubat.’* Pa teckningarna framstar kolspé-
ret som bitvis mycket tydligt med rita vinklar, se illustration ”Sokforetag
Milsten” nedan. Idag vet vi att ett par sovjetiska ubatar Projekt 611pa, 613e,
644 hade en utanpaliggande kol, men dessa kolar var mer dn dubbelt sé breda
som sparet vid Milsten (lingden var 40-50 meter). Vanliga Whiskeyubétar
(Projekt 613) och andra reguljdra sovjetiska ubatar hade inte en s&ddan kol
(se illustration s. 130).*” Det hade ddremot de brittiska Oberonklassubatarna.
Dessutom overensstdmde deras kollangd med spérets langd, d.v.s. ca 60 meter.
De hade ocksa en kol med rita vinklar, som visas i rapportens skiss. Kdélen
var bredare, men den var avsmalnande mot aktern. Ocksa Porpoiseklassens
ubétar hade liknande kol. Det fanns vidare franska, tyska och italienska ubétar
med kol, men deras kol var klart kortare.

Men vad sa Ubéatsskyddskommissionens ordférande och militidre expert
efter att kommissionen hade offentliggjort existensen av detta kolspér. Ord-
foranden Sven Andersson sa till Dagens Nyheter: *For oss var det viktigaste
att ubaten hade kol. Det dr bara Whiskeyubatar som har kol.” Och vidare: *Det
var ett av de starkaste indicierna’.*® Medan Bror Stefenson lit sig intervjuas i
Stockholms - Tidningen under rubriken: *’Ko6lméatten stimmer exakt’. Tidningen
skrev: *Kolavtryck pa botten 1 Danziger Gatt vid Mélsten i Stockholms sédra
skidrgard hade samma matt som kolen pa U-137 [den sovjetiska Whiskey-
ubaten i Karlskrona 1981]. En médngd spar av miniubatar fanns ocksa runt det
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stora kolavtrycket [...] Det hir betraktas av det svenska forsvarct som ett av
de starkaste bevisen t6r den politiskt laddade slutsatsen: Det fanns sovjetiska
ubétar i Harsfjarden’. Och Stefenson citerades: *den stora kdlens avtryck pas-
sar till matten pa kolen under 137:an. P4 centimetrarna nér stimmer sparen’.
Den kolen fanns, enligt Stefenson, péa alla Whiskey-ubatar men ocksa péa
nagra andra sovjetiska ubdtar.’* Men hur kan Bror Stefenson hivda detta?
De reguljara Whiskeyubatarna hade ingen kol, och det dr ddrfor svart att tro
att det hade tagits nadgra matt pa “kolen” till U-137 i Karlskrona. Whiskey-
ubdtarna var avsmalnande i aktern, och marinen kan ha mitt bredden pa ak-
terpartiets undersida under propellrarna, men man kan inte ha métt bredden
péd en kol. Som tidigare chef for ubatsdivisionen bor Bror Stefenson rimligen
ha vetat att flera vistliga ubdtar, inte minst brittiska ubéatar, hade ko1, och han
borde ocksa ha vetat att aktuella sovjetiska ubatar inte hade kol. Trots det
presenterade han kolsparens méatt som bevis for en sovjetisk ubdt vid Mélsten
och Harsfjdrden och som underlag for ett utpekande av Sovjetunionen som
ansvarigt for krinkningarna.

Man kan naturligtvis tdnka sig en for vistliga forskare okédnd sovjetisk ubat,
men det &r inte sérskilt troligt. Ddremot fanns det vid denna tid ett storre antal
vastliga ubatar med kol.

Tekniska bevis — signalerna den 11 oktober

KI. 12:20 den 11 oktober 1982 passerade en siker ubat dver minlinjen vid
Mailsten vid utloppet fran Harsfjdrden och svensk skirgard. Minstationen MS2
registrerade en helt tydlig passage av ett stort metalliskt undervattensforemal
(langvarig magnetisk indikation; dessutom tidigare kontakter med sonar, IR
och lagfrekvent buller). En 600 kilos mina detonerades intill farkosten. Vid
minsprangningen uppstod en stor gronaktig olje- och slamfléick som drev mot
norr med strémmarna. K1. 12:55 befann sig oljefldcken ca 500 meter norr om
sprangplatsen. En timme senare (k1. 13:45) finns en forsta rapport om en liten
gron fargflack pa vattenytan intill minstationen néra springplatsen. Mélstens
krigsdagbok beskrev firgflicken forst som liten och gron. Den utvidgades
och liksom oljeflicken drev den norrut.®® Kl. 15:00 ldg den en kilometer
langre norrut och den hade expanderat till ett ca 70 000 kvadratmeter stort
omrade. Den snabba expansionen och de nordliga strémmarna visar tydligt
att oljeflacken inte var identisk med den grona fargfiicken. Det togs prover av
oljeflicken kl. 13:05 och av den grona fargflacken kl. 14:35. Vid den senare
tidpunkten sindes det samtidigt ut en helikopter som tog 36 fargbilder av
flacken, men - skriver Ubdtsutredningen 2001 - savél fotografier som prover
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och analys har forsvunnit. Férgfliacken foljdes fram till kl. 16:00. Milstens
krigsdagbok beskrev den da liksom tidigare som “grén’ och koncentrerad” !
Ubétsutredningen beskrev den som “onaturligt gron”. OB skrev i sin dagbok:
“Minspr{angning] - Malsten — mitt under — gron flack”.%* Det finns en mingd
dokument som pekar pé att det uppstod en liten gron firgflack pa vattenytan
nira spréngplatsen 1-1,5 timme efter minsprangningen. Det grona omréadet
spred sig sedan snabbt Gver vattenytan, och enligt Ubatsutredningen “fiét den
som en film pé vattenytan i timmar”.>

Det intressanta dr att US Navys ubatar anvande just en sadan gron
fargmarkering pa vattenytan som nodsignal eller ”Vissual Distress Sig-
nal” (VDS), medan sovjetiska ubatar anvéande roda ljussignaler och roda
roksignaler,® som kunde ses fran andra fartyg eller fran land. US Navys
larobok skriver: ”Sighting a green dye marker [...] call for immediate execu-
tion of EVENT SUBSUNK™.» Liroboken refererar till US Navys manual
fran 1983. En saddan “standard green dye”, som US Navy har anvént sedan
andra virldskriget, kom pa 1970-talet att utvecklas sa att den snabbt spred
sig som en tunn film Hver vattenytan dver ett stort omrade. Den var mojlig
att identifiera bade visuellt och med radar genom molnticke och i morker.>
Den kunde pa sd vis registreras fran bade flyg och satellit. En sddan VDS
var typisk for en global makt med satellitdvervakning. Fran 1990-talet finns
ett samarbete mellan USA, Storbritannien, Canada och Australien dér deras
ubdtar sdgs anvénda en sddan “’green dye”, men jag har inte sett nagot som
tyder pa att ndgon annan dn US Navy anvinde den redan pa tidigt 1980-tal.
Den grona fargflacken skulle foljaktligen vara ett tekniskt bevis, som med
stor sannolikhet pekar pa en skadad amerikansk ubat den 11 oktober 1982.
De tekniska bevisen till synes bekriftar vad representanter f6r US Navy och
centrala chefer inom CIA tidigare har berittat om en skadad amerikansk ubat
i Stockholms skérgard 1982.

Senare pa kvillen den 11 oktober registrerade sonaroperatoren knackningar,
dunkningar och hammarslag samt vid nidrmare tio tillfallen ett kraftigt hog-
frekvent brus (som varade i 10-25 sekunder). Vid ett tillfalle gick det upp
till 90 dB, d.v.s. mer dn 30 génger och kanske 100 ganger hogre volym &n
havsbruset. Hydrofonisten Rolf Andersson beskrev detta brus (12,5-20Khz)
som ménniskoskapat, och han trodde tidigare att det kunde hérréra fran t.ex.
arbeten med en vinkelslip (for att skdra bort ting som forhindrade ubatens
mandvrering).”” Davarande chefen for Milsten och chefen for de fasta mine-
ringarna 6verstelgjtnant Sven-Olof Kviman beréttade pa svensk TV ar 2000
att ”ljudinspelningen tydde p4 reparationer. Vi hade hammarslag atskilliga
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géanger fran nagon form av verksamhet under ytan.”*® Samma sak sa hans chef,
chefen for Stockholms kustartilleri dverste Lars Hansson: vi hade “tydliga
metalliska dunkningar som om nagon holl pa att reparera nigot under vatt-
net”.** Det hogfrekventa bruset som Andersson uppfattade som ytterst mérkligt
kom aldrig att analyseras forrén TV-programmet Uppdrag granskning fick
tillgang till banden ar 2007. D4 fann de svenska ljudexperterna en signal pa
21 KHz i detta brus, till synes en kodad signal sand fran en ubat i en position
nagra kilometer sydsydost om Milsten, ddr man dagen/natten innan hade haft
sonar- och [R-kontakter med vad man misstinkte var en ubét. Signalen hade
bevisligen séants fran en utrustning som anvande 400 Hz natfrekvens, vilket
utesluter en sovjetisk konventionell ubat (som anvande 330 Hz), men frek-
vensen sammanfaller med den frekvens som anvéandes av vastliga ubatar och
sovjetiska atomdrivna ubatar.®® Det finns emellertid ingen som pa allvar skulle
havda att Sovjetunionen opererade atomdrivna ubatar i Ostersjon i svensk
skargard. Denna signal pa 21 KHz har darfor kommit att uppfattas som ett
bevis for en vastlig ubat. Det hogfrekventa bruset kan mdojligen ha varit en
"flagga” som annonserade signalen. FOI tror att signalen pa 21 KHz kan ha
sints fran en svensk helikopter, men det stimmer varken med helikopterns
position vid det aktuella tillféllet —avvikelsen dr néra 1,5 kilometer — eller med
helikoptersonarens tekniska egenskaper. FOI kunde trots stora anstréngningar
inte visa hur sonaren skulle kunna ha sént en sadan signal.®!

Samtidigt som Malstens och Orlogsbasens krigsdagbocker indikerar att en
ubit gick fran en position norr om Milsten (identifierad genom sonar och IR
kontakter) 6ver minlinjen kl. 12:20, dér den skadades av mindetonationen, har
vi nu indikationer pa att denna skadade ubét eventuellt kontaktades av en ann-
an ubat som lag sydsydost om Malsten vars position ocksa hade identifierats
genom sonar och IR-kontakter.®> Samma dag sa marinens informationschef
kommendorkapten Sven Carlsson: Vi letar efter ndgot som vi fruktar &r
en allvarligt skadad ubat som ligger hjilplds pa havsbotten”.®* OB Lennart
Ljung skrev foljande dag i sin dagbok: "eftermiddagen: inga nya uppgifter
om ev[entuellt] sinkt ubat”. I den renskrivna versionen talar han om “’skadad
ubat”.% Marinchefen Per Rudberg skrev senare i sin dagbok: ”Sedvanlig
morgonkontakt med CFst [Chefen for forsvarsstaben Bror Stefenson]. Bedom-
ningen 4r nu att en ubét eventuellt soker kontakt med skadad ubét i Danziger
Gatt [vid Milsten].”* Moderatledaren Ulf Adelsohn skriver i sina memoarer
att statsminister Olof Palme informerade honom strax efter ubatsjakten om
en "sidker ubat” som kan ha varit "hér f6r att bista en annan ubat som tidigare
hade havererat”.* Ubaten sydsydost om Milsten kan ha sént signalen for att
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stka kontakt med den skadade ubaten vid Mélsten eller eventuellt for att trigga
en transponder (som kunde ange dess position). Om signalen anvéndes for
att kontakta den skadade ubdten kan vi utga fran att bada ubatarna var fran
vist. Efter ubatsjakten den 21 oktober berittade amiral Bror Stefenson, enligt
noteringar fran ett mote med savil statsminister Olof Palme som utrikes- och
forsvarsminister, att ubatarna upptriadde “tva och tva” och att de var hir for
att “testa var formaga/vilja”,%” d.v.s. Stefenson anvinde nistan exakt samma
ord som Caspar Weinberger och Keith Speed senare gjorde. Ocksa det ger
oss anledning att tro att operationen var vistlig.

Men vi kan ocksa tdnka oss att signalen anvindes for att trigga en trans-
ponder, som kunde ge ubaten dess position. Efter ubatsjakten i oktober 1982
pejlade FMV (Férsvarets materielverk) in signaler pa 24 KHz fran en position
1 havet 1 km ostsydost om Malsten. Efter att ha informerats av marinchefen
Per Rudberg skrev OB i sin dagbok att signalen (24 KHz) antogs komma fran
en transponder, och att man kunde avgora dess position pad 10-20 meter nér.
Marinen gick ner med dykare i just denna position och fann dé ett objekt som
sag ut som en transponder, it som en transponder och var fastmonterad pa
en betongplatta som en transponder antas vara. Pa samma plats fann man vad
som antogs vara kolspar fran en storre ubat och spar fran tvé bottenkrypande
mindre farkoster. Den som stéller sig skeptisk till att det var en transponder
maste dtminstone stilla sig fragan om det var en tillféllighet att man i den punkt
ute 1 havet som signalen sdndes ifrén fann ett transponderliknande objekt samt
spar fran farkoster vars méte visentligen skulle underlittas av en transponder.
Det funna objektet tecknades av och filmades. Filmen har nu frigivits och
visats av Uppdrag granskning den 11 juni 2008. OB general Lennart Ljung
skrev 1982 1 sin dagbok att man funnit vad man tror 4r en transponder och
att detta kan bli “utomordentligt politiskt kansligt”, eftersom man nu kan
komma att avgora utgangslandet for ubdtarna. Underréttelseansvarig pa FOA
(nu FOI), Bengt Odin, sa till Uppdrag granskning att om det hade varit en
sovjetisk transponder hade han fatt in den, men det fick han inte. Han sa att
”om det var en vistlig [transponder] 4r det mer troligt att den skulle ldggas at
sidan”.%® Det ar ocksa den enda logiska konklusionen. De tekniska bevisen
(vad giller signaler) pekar entydigt pa en vistlig och med stor sannolikhet pa
en amerikansk operation.

Tekniska bevis — bandinspelningarna den 12 och den 13-14 oktober
Foljande dag den 12 oktober gick en ubét (sannolikt den skadade ubéten)
ut titt intill Mélstens hydrofonlinje. Den spelades in under en halvtimmes
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tid efter 18:00.% Marinens interna utredning (Grandinutredningen) skrev att
inspelningen klockan ”18:00 Bedoms [sédker] ubét [...] Inspelade band fran
héndelsen samt hfn-[hydrofon]operatdren [ Anders Karlsson] har varit pA FOA
for analys och utfragning”.” Orlogsbasens krigsdagbok skriver: ’18:00 Fran
Milsten: bedoms som ubét [d.v.s. ’sdker ubat’]. Fart 1-2 knop”. Forsvarssta-
bens krigsdagbok skriver klassificerad ubat”. Hydrofonisten Anders Karlsson
byter band for inspelningen ca 18:17. Det nya bandets talkanal inleds med:
“Fortsatt inspelning av ubat. Ca fyra minuter bandbyte.””' Karlsson séger se-
dan pa talkanalen: “kan inte hora ubéten ldngre [...] ubatsljud maximum har
legat pa 80 Hz”.”> Chefen for 6rlogsbasen Christer Kierkegaard orienteras.”
Inspelningen skapade en valdsam aktivitet i férsvarsledningen. Chefen for
forsvarsstaben Bror Stefenson reste hem till marinchefen och gick sedan hem
till OB, och de reste bada direfter tillbaka till forsvarsstaben under natten.”
Det laga varvtalet tydde, enligt chefen for forsvarsstabens sidkerhetsavdelning
Erland Sénnerstedt, pa en “stor snurra” och ddrmed pa en “vistlig ubat”. De
dominerande [juden 1ag i omradet kring 80 Hz (eller 80-120 Hz).” Men enligt
FOA:s granskning av bandet ett par dagar senare var dessa lagfrekventa ljud
(80 Hz) inte langre urskiljbara pa bandet. Det star explicit i FOA:s PM att
“annonserad dkningen av 80 Hz har ej verifierats”.” Hydrofonistens inspel-
ning var till synes borta. Vart tog den vigen? Eftersom det inte var mojligt att
radera pa bandspelaren var en hypotes, som jag presenterade 1 Spelet under
vtan, att ndgon hade lagt havsbrus 6ver inspelningen.”” Efter att bandet frigavs
hosten 2007 har Uppdrag granskning latit filtrera bort havsbruset, och da
framtrader dessa helt tydliga ljud fran en ubat (80-120 Hz) som gar mycket
néra hydrofonerna. Forsvarets materielverks (FMV:s) davarande specialister
pé ubdtsljud, Arne Asklint och Rolf Andersson, som tillsammans har mer #n
60 ars erfarenhet av att lyssna pa ubatsljud, sdger nu att detta otvetydigt &r
en ubat och att den ror sig mycket ndra hydrofonlinjen. Avstandet dr inte mer
an ett par hundra meter. Den alstrar ett kraftigt lagfrekvent buller. Man hér
roderljud och slagljud.” Det var denna inspelning, som OB Lennart Ljung
1982 beskrev i sin dagbok som en 100% sidker ubét.” Men Emil Svensson
och den Marina analysgruppen tog istéllet fasta pa den tidigare nimnda 3:47
minuter langa inspelningen av ett hdogvarvigt propellerljud. Den lag tidigare
pé bandet, och det dr oként vem som har spelat in den. Den ansvarige hydro-
fonisten Anders Karlsson séger sig inte ha gjort denna inspelning. Men denna
for hydrofonisten okénda inspelning kom av Svensson m.fl. att beskrivas som
“ubatsinspelningen fran den 12 oktober” och som “det mest §vertygande be-
viset” for en sovjetisk ubéat. M.a.o. en inspelning av “séker ubat”, som troddes
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hérrora fran en vistlig ubét, kom efter ett par dagar att erséttas med en okénd
inspelning pa 3:47 minuter, vilken kom att anvéindas vid de svensk-ryska sam-
talen i Moskva 1993 som bevis for en sovjetisk krankning.* Goran Wallén och
Emil Svensson har hela tiden hdvdat att det inte finns nigra andra ubétsljud
pé bandet dn de 3:47 minuterna,*' som nu, enligt FOI och Forsvarsmakten,
sags hérrora fran en taxibat Amalia.*

Ar det inte markligt att man nu har aterfunnit den inspelning som gjordes
for 25 ar sedan. Den har annu inte nationsbestamts, men laga ndrmast ohdrbara
varvtal pekar snarare visterut, och det &dr svart att tro att man skulle ha sokt
drinka inspelningen i havsbrus om ubéten vore sovjetisk, for det var ju det
man ville bevisa att den var. Nir jag satt som civil expert i Ubatsutredningen
2001 fann vi oegentligheter vad géller banden frdn oktober 1982, och vi utsag
ljudspecialisterna Arne Asklint och Rolf Andersson for att analysera banden,
men en manad senare tog den nytillsatte militdre experten amiral Géran Wallén
over denna del av utredningen. Han kallade Asklint endast till en avlyssning
av banden och Rolf Andersson kallades aldrig vid tidpunkt d4 han hade moj-
lighet att nirvara. Trots att MUSAC rapporterade till Wallén att de av ~Asklint
rapporterade roder- och hydraulikljuden har ej kunnat verifieras pa nagot av
banden”,*® d.v.s. ljuden pa banden stimde inte med den inspelning Asklint
hade lyssnat pa 1982, skrev Wallén en rapport som bara upprepade den da
officiella versionen om att de enda ubéatsljuden pa banden var det hogvarviga
propellerljudet pa 3:47 minuter (som nu officiellt dr en taxibét). Nagon analys
av banden gjordes aldrig av Wallén. Nu, &r 2008, har Asklint och Andersson
gjort den analys f6r Uppdrag granskning som Ubétsutredningen 2001 gav
dem uppdrag att gora, och de har nu funnit de ursprungliga ubatsljuden. Den
fraga man maste stélla sig ar varfor Wallén inte 14t dem géra denna analys for
Ubatsutredningen 2001. Innan Wallén kom in i1 utredningen sokte vi kontakt
med den norska underrittelsetjansten i dessa fragor, men det brev Ubétsut-
redningen fick fran Oslo sa att nadgot samtal i fragan inte var mojligt, citat:
”pa grund av frigans kinslighet i forhéllande till USA”.

En dag senare kl. 23:00, natten den 13-14 oktober 1982, registrerade min-
stationen MS1 en passage 6ver minlinjen vid Mélsten.® Det var en otvetydig
passage av ett stort metalliskt undervattensforemal. Tidigare pa dagen hade
personalen pa Milsten haft indikationer som pekade pa att en ubat var pé
vig ut. Samtidigt hade férsvarstabschefen Bror Stefenson och operationsled-
ningschefen for Ostra militdaromradet, Goran Wallén, gett order om eldforbud
fér minorna.® Samtidigt som Milsten hade en generell order om att anvénda
minorna for att stoppa utpasserande ubat (och hade eldtillstind foéregéende
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natt och de foljande nétterna), fick man en specifik order om eldf6rbud nér en
ubat var pd vig ut. Eldforbudet for minorna varade mellan 20:05 och 01:05.%¢
Efter passagen klockan 23:00 visade samtliga system en ubat pa vidg ut fran
Milsten.*” Krigsdagbdckerna beskriver hur ubéten passerar minlinjen och ror
sig fram mot hydrofonlinjen och hur Mélstens hydrofonist och ljudspecialist,
helikopter och minstation (MS1) har kontakt med ubéten. Den “akustiska
spaningen gor bedomningen att féremélets propelleraxel dr skadad”.*® Hydro-
fonisten och ljudspecialisten Anders Karlsson sdger pa bandets talkanal:

bedomer att ubéten 6kade farten [ ...] ubéat tilltar ndgot [...] kan inte hdra ubatennu [...]
bedomer att ubéten har satt fart, gar sakta framat [...] det verkar som om ubéten kér en
fem sex sju atta varv med snurran och dérefter ldgger han stopp igen. Mojligtvis gar
han vildigt tatt 6ver botten [byter till Band 4]. Fortsatt inspelning av ubéten. Klockan
drnu 01:19. Ubaten har f6rst avtagit och sedan tilltagit till den hédr nivan som dr ganska
stark. [... Helikoptern] hade kontakt vid mic 5. Som lade av. Mycket mojligt att ubaten
kom sé pass néra att sikringen gick.*

Krigsdagbockerna liksom talkanalen pa bandet innehéller flera tiotal kom-
mentarer om hur ubéten ror sig forbi Miilsten.® Till detta kommer till synes
en "fysisk kontakt”. Sékringen till hydrofon nummer 5 (”mic 5”) utlostes nir
ubatsljudet stegrats till maximum samtidigt som helikoptern beskrev ubétens
position som identisk med hydrofonen.”' Helikoptern hade sonarkontakt med
ubéten vid hydrofon nr. 5, samtidigt som hydrofonisten Karlsson registrerade
att volymen stegrades och hydrofonen slogs ut. Antingen kolliderade ubéaten
med bojen, som hydrofonen var upphéngd i (1 meter &ver botten), eller sa
gick ubaten sé néra den (mindre 4n 1 meter) att sdkringen utlostes.”? Samtidigt
med denna héndelse leder helikoptern in bevakningsbéatarna for att filla en
matta med 16 sjunkbomber. Nir helikoptern séger att det dr 50 meter kvar
till ubaten gir Orlogsbasen in pa frekvensen och siger att ni far bara filla tva
sjunkbomber.” Karlsson séger pa talkanalen:

01:25:30 Det gér in bétar hiar som kommer ga in for att fidlla. Innan dess ska jag stinga

av helt och hallet. [...] 01:36:33 Inspelning stoppades pa grund av att bevakningsbat gick

in och fillde. [...] Efter detonationen och péaslagning av apparaturen sa har sjébrusnivan

atergatt till det normala. Det lagfrekventa omradet &r nere pa helt normala virden igen.
Det sjonk med cirka 30 Decibel.**

Nir ubéaten la sig ner minskade bullernivan med 30 dB. Om sjébrusnivan lag
pa ca 50 dB gick ubatens bullernivé upp till 80 dB. Ubatsljuden var totalt
dominerande. Foljande eftermiddag den 14 oktober demonstrerade Karlsson
dessa ubatsljud for FOA. Den marina analysgruppen under Emil Svensson
har i sin rapport rensat bort flera tiotals noteringar om “’siker ubat” och ersatt
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dem med en enda kommentar om “mgjlig ubat”?® Och forsvarsstabschefen
Bror Stefenson, operationsledningschefen for Ostra militiromridet, Goran
Wallén och chefen for analysgruppen Emil Svensson fornekar att det ver
huvud taget var nagon ubatspassage vid Milsten.”® Och varfor informerar
amiral Bror Stefenson sin chef OB Lennart Ljung mitt i natten (klockan 01:00)
om en ubdtspassage och att alla system indikerar ubat, for att ndgra timmar
senare tillsammans med marinchefen Per Rudberg informera honom om att
det inte var ndgon ubét,” och det trots att den regionale och lokale befilha-
varen, deras manskap samt samtliga tekniska system pekade pa ubat. Sidorna
1 forsvarsstabens krigsdagbok for den 13-14 oktober som behandlar dessa
timmar saknas 1 sdvil den handskrivna som i den renskrivna versionen.”® Om
det hade varit en sovjetisk ubat dr detta forfarande obegripligt, men om det var
en vistlig ubat dr fornekandet av ubatens blotta existens latt att forklara. De
tekniska bevisen (vad géller bandinspelningarna) pekar entydigt pa en véstlig
och i ndgot fall mer specifikt pa en amerikansk operation.

De centrala officerarna

Men vad sager de centrala officerarna om detta. Amiral Goran Wallén, 1982
chef for operationsledningen Ostra Militiromradet, uppfattar det som slarv att
centrala sidor saknas i Forsvarsstabens krigsdagbok. Han sager att transpon-
dern 1 km ut i havet fran Milsten antagligen var en “granat” (fastmonterad pa
en betongplatta?). Pa fragan om inte objektet ser ut som en transponder svarar
han att han inte vet hur en transponder ser ut. ”Jag har inte sett en transponder”,
sdger han inf6r kamera till Uppdrag granskning.”” Transpondersignalen pa 24
KHz forklarar han med elnitet pa Milsten, men elnitet sdnder inga signaler.
Den grona flacken pa vattenytan forklarar han med att det kan ha legat en
gron fargburk pa havsbotten,'® som forstorts av minsprangningen (att flacken
kom upp mer dn en timme senare och sedan snabbt spred sig 6ver ett ca 70 000
kvadratmeter stort omrade kan tyckas markligt). Ar 2001, som militir expert
till Ubatsutredningens, kom Wallén att granska sin egen hantering av fragan
som operationschef, han kom i praktiken att hindra att Ubatsutredningen 2001
gjorde en analys av bandinspelningarna, och han skrev att de enda ubatsljuden
pa banden var det hogvarviga propellerljud (som nu officiellt &r en taxibat).'”!
Emil Svensson, 1982 chef for den marina analysgruppen, som var ansvarig
for rapporten som pekade ut Sovjet, har hela tiden havdat att denna senare
inspelning ar ”det mest §vertygande beviset” pa sovjetisk ubat i svenska vat-
ten, och det trots att norsk underrattelsetjanst sedan 1982'* har havdat infor
svenskarna att detta inte 4r nagon sovjetisk ubat och kanske inte nagon ubat
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overhuvud taget. Svenssons rapport har rensat bort flera tiotals noteringar om
sdker ubat, samtidigt som han har lyft fram en inspelning med oként ursprung
som, enligt den svenska forsvarsmakten senaste utredning, inte ségs hirrdra
fran en ubat. Svenssons rapport anvidnde beskrivningar som till synes pekade
mot vistliga ubétar, men han diskuterade endast skilda sovjetiska ubétsklass-
er. Rapporten om nationalitetsfragan hade fabricerat bevis om signalspaning
och Svensson pekade ut Sovjet utan att pa en enda punkt ha tickning for det.
Dévarande forsvarsstabschefen Bror Stefenson var den officer som i praktiken
forde befilet 6ver ubatsjakten 1982, Han var samtidigt den militire experten
till Ubatsskyddskommissionen 1983 med uppgift att granska sin egen hante-
ring av fragan. Han var ocksa den militdre expert som pekade ut Sovjet som
ansvarig for krdnkningarna. Att Stefensons och Walléns order om eldforbud
den 13-14 oktober sammanfoll med utpassage av ubat antas vara en tillfall-
ighet. Dessa tre officerare har alla fornekat att en ubat skadades vid Milsten
den 11 oktober 1982, att den var vistlig, sannolikt amerikansk, och att en
annan ubét, som lag strax utanfor, sokte kontakt med den skadade ubéten. En
fjarde central officer, som ocksé undertecknade artikeln 1 Svenska Dagbladet
i oktober 2007, davarande marinchefen Per Rudberg, har nu latit visa upp sin
dagbok fran ubétsjakten tor Uppdrag granskning. Dagboken séger att Ste-
fenson informerade honom morgonen den 14 oktober 1982: ”Bedomningen
ar nu att en ubat eventuellt soker kontakt med skadad ubét i Danziger Gatt
[Milsten]”.'" Detta dr ocksd min beddmning.

Den fraga man maste stalla sig ar om Stefensons, Walléns och Svenssons
misstag handlar om inkompetens eller om forfalskning av information. Sitter
de inspiirrade i ett tankefiingelse eller dr de fingelsets viktare? Har de svart
att se bortom sitt eget paradigm eller dr de den marina kyrkans inkvisitorer
som bannlyser och brinnmirker all kritik? Vi vill gérna tro pa det forra. Men
varfor saknas de mest centrala sidorna i Forsvarsstabens krigsdagbok? Varfor
har nastan alla dokument, prover (olja och gron flack), analyser och fotografier,
som kan peka ut bestimd nation forsvunnit fran underrattelsetjanstens arkiv?'%*
Alla &r nu eniga i att det 1982 inte fanns nagon signalspaning som pekade ut
Sovjet, men varfor presenterade nagra av dessa officerare en forsvarsstabsrap-
port (i april 1983) som hivdade motsatsen?'® Varfor pekade de ut sovjetiska
ubatar, nir vi nu vet att de beskrivningar de utgick fran snarare pekade mot
vistliga ubétar? Och varfor forsvann den ursprungliga ubatsinspelningen
efter nagra fa dagar, driankt i havsbrus, och ersattes med en annan? Kanske
har allt detta har skett av misstag. Men hur kan samma personer med nagon
trovardighet havda att det inte finns nagra rapporter om vastliga krankningar,
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nar vi nu vet att man hade hemligstamplat helt tydliga rapporter om vastliga
ubatar? Déavarande forsvarsministern Anders Thunborg skrev 2001 att det
var fel av Ubatsskyddskommissionen 1983 att peka ut Sovjetunionen, men
”vad hade vi [som regering] att sdtta emot? Skulle vi dyka sjdilva? Hade vi
myndigheter som kunde det dér s& maste vi lita pa dem.”""® Men de “myn-
digheter” Thunborg refererar till bestod 1 praktiken av ett par marinofficerare,
och de hade till synes sin egen agenda. De tog sina egna beslut utan att lyssna
till sina tekniska experter eller till sina lokala och regionala befélhavare som
visste vad som hade skett.
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# Se t.ex. “Ubatar, 16gner och ljudband”, Uppdrag granskning, SVT1, 3 oktober 2007.

* MAna, bilaga 15.
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™ Lennart Ljungs Dagbok, 1978-1986 (renskriven och handskriven version).
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" Uppdrag granskning 2008.
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Ola Tunander, Spelet under ytan: teknisk bevisning i nationalitetsfrdgan for
ubatsoperationen mot Sverige 1982. Forskningsprogrammet Sverige under
kalla kriget. Arbetsrapport nr 16. Goteborg: Statsvetenskapliga institutionen,
Goteborgs universitet, 2007. 256 s. Illustrerad, hiftad.

Nils Bruzelius

Den 26 september 1982 ligger tvd amerikanska 6rlogsfartyg, en kryssare och
en fregatt, fortjda vid stadsgarden i Stockholms hamn. Till ankars, ute pa
strommen, finns ytterligare ett amerikanskt fartyg. Klockan 14:00 observerar
tvd personer ombord pa en passerande Vaxholmsbat ett silvergratt periskop,
bara ett par hundra meter fran de amerikanska fartygen. Detta kan ségas vara
inledningen pa nagra dramatiska veckor av ubatsjakt i Stockholms skérgard.
Dramatiken nar sin kulmen négra veckor senare med minspriangningar,
sjunkbombsanfall och eldforbud vid Milsten i Stockholms sddra skirgard.
Ett antal statliga utredningar har sedan dess forsokt reda ut vad det var som
hénde och varifran de inkrdktande ubatarna kom. Nagon absolut klarhet har
annu uppnatts, vilket har inspirerat bland annat Ola Tunander till en betydande
forskningsinsats och publicering av flera bocker.

Spelet under ytan ir titeln pa Ola Tunander’s senaste bok, i vilken han
driver tesen att det var ubétar tillhérande NATO som krinkte svenskt sjéterr-
itorium. Av bokens undertitel, Teknisk bevisning i nationalitetsfiragan for
ubatsoperationer mot Sverige 1982 (sic), bibringas ldsaren uppfattningen att
ndgon form av bevis skall presenteras innan Tunander sétter punkt. Boken
ar dven den sextonde rapporten fran forskningsprogrammet Sverige under
kalla kriget och borde siledes uppfylla vissa krav pa vetenskaplighet. [ bada
dessa avseende blir ldsaren dock snabbt besviken. Den kritiska granskning
av kallorna, kéllkritik, som 4r en av historievetenskapens hornstenar, saknas
fullstdndigt i den presenterade redovisningen. Tunander ldser in och tolkar
kéllorna helt efter eget sinne och nagra tekniska bevis presenteras inte. Om
vi dtervénder till periskopet vid Stockholms strém kan vi studera ett exempel
pa hur Tunander behandlar och tolkar sina killor.

Tunander accepterar okritiskt uppgiften om det siktade periskopet, som
inrapporterades bade per telefon och skriftligen till Ostkustens drlogsbas.

Nils Bruzelius, f. 1946, pensionerad kommendor, fil lic och doktorand vid Kungliga Tekniska
Hogskolan. Under sin tid 1 flottan var Bruzelius bland annat ubatschef och han undervisar nu
vid Férsvarshogskolan.
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Nir han tolkar rapporten finner han det "fullstindigt absurt att tanka sig att
en sovjetisk farkost skulle demonstrera ett silverfargat periskop for nyfikna
svenskar mitt ibland de amerikanska fartygen pé Stockholms Strom. Att en
sovjetisk farkost skulle upptrada pé detta vis ar helt enkelt orimligt.” Som
lasare finner man det minst lika orimligt att det skulle vara en amerikansk ubat
som olovandes uppehdll sig i Stockholms Strom. Det gor dock inte Tunander
ty han “’vet” att amerikanska fartyg i frimmande hamnar regelméssigt bedrev
undervattensspaning. ”vanligtvis i form av dykare, men en minifarkost &r ett
mer bekvamt och uthalligt instrument.” Den killa Tunander hinvisar till f6r att
styrka denna uppgift hanfor sig mérkligt nog inte till ndgot amerikanskt fartyg
utan till en observation som gjordes nér den kungliga jakten HMS Britannia
besokte Stockholm. Vad Tunander borde ha reflekterat ver ar att den mest
bekvdma, uthalliga och dessutom tilldtna metoden att bedriva undervattens-
spaning 1 frimmande hamnar &r att lyssna i det skrovfasta sonarsystem som
fartygen vid Stadsgarden var utrustade med.

Om Tunander kritiskt granskat de insdnda rapporterna skulle han ha funnit
att de inneholl en del mirkliga uppgifter. I den muntliga rapporten uppgav
rapportéren att han reste med Soldga som avgick fran Grand Hotell k1. 14:00.
Nir han sedan skrev ned sina iakttagelser reste han dock “vid 14-tiden med
Roslagen (eller Rodloga)”. Vid en kontroll med Waxholmsbolaget visade
det sig dock, att sondagen den 26 september 1982 avgick det inte ndgon
vaxholmsbat 6ver huvud taget fran Grand Hotel mellan 12:00 och 16:45. Nir
den ene av de tva observatorerna (Det var bara tva personer, i séllskap, som
sag periskopet. En av dessa tva rapporterade) langt senare tillfragades om
var observationen gjordes uppgav han att de tva hade promenerat i solskenet
”vid Dramaten”. An virre, for denna kiillas trovirdighet, 4r att den insinda
teckningen av det observerade féremalet inte forestédller nagot periskop. Med
lite god vilja kan man f& det till ett upp ochnedvint stuprér. Tunander har
bevisligen sett denna teckning men pastéar trots detta att teckningen forestiller
ett amerikanskt periskop.’

Efter denna olyckliga start, fortsitter Tunander ut mot Hérsfjarden for att
sedan avsluta berittelsen i omradet runt Milsten 1 Stockholms séder skirgard.
Overallt tolkar han den information har fér tillgang till, okritiskt och p4 ett
sitt som styrker den egna forutfattade asikten. Ett malande exempel pa sadan
okritisk tolkning 4r den firgflick som kunde observeras i vattnet vid Méilsten
den 11 oktober. Fliacken blev synlig efter att en mina med 600 kilo sprangémne
avfyrats kl 12:20. Det var méanga olika observatdrer som sag flicken och det
finns darfor flera olika utsagor att viardera. Fargen angavs som gron av vissa,
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som gulgron av andra uppgiftslimnare. Den mest trovdrdiga uppgiften torde
ha lamnats av den helikopterforare som beordrades att flyga ut och kontroll-
era flicken. Han rapporterade efter landning; "Flacken 1ag under vattenytan,
ingen olja. Bedémdes som lerslam. Fliacken forstorades och drev nordvart.”
Uppgiften att det skulle rora sig om bottenslam finner Tunander “absurd” och
han hévdar i stillet att flicken var grén och att det var en nddsignal frén en
skadad ubét. Varf6r en ubét skulle sdnda upp en nédsignal om den inte var
varre skadad att den oupptickt kunde ldmna platsen for egen maskin, ldmnar
dock Tunander ingen forklaring till.

Det mest allvarliga av alla Tunanders konspirationsteoretiska pastaenden
ar dock det om att antal svenska amiraler med forsvarsstabschefen, amiral
Stefenson, i spetsen skulle vara i maskopi med fienden. (sid. 195-202) Tun-
ander grundar sina antaganden pé det eldférbud med minorna runt Milsten
som Stefenson beordrade natten mellan den 12-13 oktober. Under den tid som
eldforbudet rddde skulle enligt Tunanders teori en frimmande NATO-ubat
beretts tillfille att passera ut fran Mysingen. Tunander, och ménga andra, tror
uppenbarligen pa denna teori trots att det finns flera starka argument som talar
emot den. Nagra exempel:

- Det var endast med minorna som det radde eldforbud. En ganska naturlig
atgdrd da flera minor redan springts mot inbillade ubatar och om man spriangde
en mina under ett civilt fartyg skulle stor skada uppstd och manga méanniskoliv
gé till spillo. Ubatsjakt med helikopter bedrevs under natten i omradet och det
var tillatet att filla sjunkbomber vid eventuell kontakt. Om Stefenson hade
velat garantera en frimmande ubéit en oskadlig utpassage under natten borde
rimligtvis helikoptern ha beordrats till ndgot annat omrade och eldforbudet
dven innefattat ett forbud att filla sjunkbomber.

- Om nu Stefenson kénde till att det fanns en instingd ubat som ville ut
frdn Mysingen borde han vél gett den radet att ta vigen genom Langbiling-
Vindbaden eller Dalard-Morté-Bunsd. Bada dessa leder var obevakade och
det visste Stefenson. Varfor skulle ubaten ut genom den bevakade ytterdorren
nér det fanns tva obevakade och olasta bakdérrar att tillgd? Om man i skrift
riktar allvarliga anklagelser mot namngivna personer bér man ha en stabil
grund av ovedersédgliga bevis att st pa. Tunanders anklagande pastdenden 4r
dock byggda pa I6san grund.

Kungliga Orlogsmannasillskapet anordnade i januari 2008 ett symposium
angaende Harsfjardenincidenten 1982. Under detta symposium utsattes Tunan-
ders bok for skarp och forddande kritik. Med konkreta citat pavisade Magnus
Petersson hur Tunander forvrangt forskningsprocessen pé ett sitt som innebar
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att resultatet i allt vésentligt saknar viarde”. Tunander hade valt att inte ndrvara
vid symposiet och kunde saledes inte beméta kritiken. Symposiet édr redovisat
i publikationen Ubatsoperationer och krdankningar under det kalla kriget.

Tunander bedriver medvetet eller omedvetet ett spel under ytan med till-
ginglig fakta och han riktar allvarliga men till synes ogrundade anklagelser
mot namngivna personer. Detta &r inte god vetenskap. Om man soker efter
nagot positivt att notera, kan man konstatera att den som &r intresserad av
miniubatar bér fa ett visst utbyte av Tunanders bok. Det skulle forvana mig
om det finns ndgon miniubét i hela virlden som inte finns avbildad och be-
skriven pa bokens 256 sidor.

Noter

! Den kritiska granskningen vilken hér refererats har utforts av Géran Wallén och finns redovi-
sats i; Ubdtsoperationer och krénkningar under det kalla kriget. Forsvaret och det kalla kriget
(FOKK), Publikation nr 15, Forum navales skriftserie nr 29, 2008, s. 64-68.
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Recensioner

Hanna Hagmark-Cooper, Avsked och aterseende: sjomanshustruns liv
under 1900-talet. Skrifter utgivna av Svenska Litteratursillskapet 1
Finland nr 704, Helsingfors 2008, 171 s, hiftad.

Anmdld av Ingrid Kaijser

Svenska litteratursillskapet i Finland har under manga ar givit ut intressanta
rapporter om den finlandsvenska kulturen och nummer 704 i skriftserien frin
2008, ar inget undantag. Den &r skriven av Hanna Hagmark-Cooper och har
titeln Avsked och aterseende, Sjomanshustruns liv under 1900-talet. Boken ar
en bearbetad, svensk version av hennes doktorsavhandling frdn universitetet
i Hull 2003, med titeln Women in Maritime Communities: A Socio-Historical
Study of Continuity and Change in the Domestic Lives of Seafarers’ Wives in
the Aland Islands, from 1930 into the new Millennium.

Sjomanshustrurna kan ses som en sérskild kategori kvinnor, forenade, inte
genom yrke, klass, eller intresse, utan av en traditionellt social men dven en
officiell position i forhallande till sina méns yrken. Det har funnits fler liknande
sociala yrkesroller for kvinnor, speciellt i dldre tider, bondhustrur, fiskarehust-
rur, prasthustrur, diplomathustrur och officershustrur, for att nimna ndgra
exempel. Alla dessa kvinnor har, utéver moderskap och hushall, haft en given
komplementér roll i sina méns yrkesliv som de inte har kunnat vilja bort. Inte
mycket har skrivits om dessa kvinnors plats i de manliga yrkeskulturerna, och
inte heller om sjomannens andra hélft pa land. Sjomanshustrurna har éver tid
varit en dold grupp i skuggan av en bransch som fortfarande &r helt manligt
kodad. En del av orsaken star att finna i den gamla patriarkala struktur, som
ligger till grund f6r och dnnu paverkar vart samhélle. Har har intressefokus
koncentrerats pa den publika sfiren, pa officiella, politiska, ekonomiska och
organisatoriska omraden och diskurser, dir manliga erfarenheter har domine-
rat. Kvinnorna har tilthért den privata sfiaren, hem och familj, och utgjort en
osynlig delkultur inom den manliga yrkeskulturen. Aland 4r inget undantag.
Desto mer gladjande 4r det nir det kommer en bok som pé ett Gvertygande
sitt hjalper till att fylla en av dessa kunskapsluckor, bade nér det giller yr-
kesforskning och kvinnohistoria.

Ingrid Kaijser, f. 1943, fil kand, 1:e intendent/ctnolog pé Statens maritima museer, arbetar med
samtidsdokumentation/sjémansliv/genus.
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Aland som sjofartsregion har haft stor betydelse for det alindska sam-
hallsbyggandet och identitetsskapandet. Under 1800-talet var sjofarten néra
knuten till jordbruket, liksom var fallet utmed de finska och svenska oster-
sjokusterna. Ostersjons vatten och Aland holl de svenska och finska kusterna
samman till ett gemensamt landomréde. Aland har dessutom sedan urminnes
tider genom sitt 14ge intagit en sédrstdllning nér det giller sjéfarten. Det yngsta
cxemplet pa detta dr den moderna firjetrafiken mellan Sverige, Aland och
Finska fastlandet, som sedan 1960-talet haft stor betydelse for den aldndska
ekonomin och som har givit nya arbetstillfdllen, savil till sjéss som inom
turistnéringen pa land.

Den maritima utvecklingen pa Aland aterspeglade sig dven i familjelivet
pa land, skriver Hagmark-Cooper, och visar att detta tydligt framkommer i
hennes undersokning av de &ldndska sjdmanshustrurna. De dldsta kvinnorna
var vana vid langa tiders separation fran sina mén som seglade i fraktfart 6ver
haven, medan de yngsta hustrurna huvudsakligen hade mén som arbetade i den
regionala firjetrafiken och var hemma varannan vecka. Genom sin forskning
vill forfattaren lyfta fram de maritima kvinnornas erfarenheter och ge dem
en chans att gora sina roster hérda. Att hon lyft fram just sjomanshustrurna
beror pa att de har haft den mest framtriddande rollen bland andra kvinnor i
det maritima samhillet pa Aland.

Boken bestér av tva huvudavsnitt. I den forsta beskrivs sjomansiktenska-
pets beroende av den sjéfarande mannens arbetsperioder, som “ett cykliskt
pendlardktenskap med fyra faser som styrdes av sjdmannens avfirder och
hemkomster.” Forfattarens centrala fragor handlar om vad som har fordnd-
rats 6ver tid och vad som finns kvar av det gamla livet som sjomanshustru.
I den andra delen av boken undersoker hon forhallandet mellan individ och
myt, d.v.s. det hon kallar myten om den starka och sjilvstindiga &ldndska
sjomanshustrun.

Undersokningen bygger pa uppgifter och erfarenheter fran sjuttiofem
kvinnor varav femton intervjuades och sextio skrev egna berittelser utifran
en fragelista. Kvinnornas fodelsear varierade mellan 1912 och 1969 och
koncentrerades i tre dldersgrupper.

Motas och skiljas & huvudrubriken till forsta delen av boken. Dir tar
Hagmark-Cooper upp sjomanséktenskapets grundtema och beskriver kvinn-
ornas tankar och erfarenheter av sitt tudelade liv. De flesta sjomanshustrur
upplever att de lever tva liv, ett dd mannen dr hemma och ett annat nir han ar
borta. Deras liv ar fyllda av avsked och avskedsritualer, cnsamhet, ldngtan,
oro, bristfallig kommunikation, en ofta oférstiende omvirld, men ocksé av
arbete, glddje, vanskap dar hemma, forvintan och ritualer inf6r sjbmannens
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hemkomst samt anpassning och gemenskap nédr mannen &r hemma.

Forfattaren ser sjomanséktenskapet som cykliskt och sérskiljer inte endast
mannens hemma- respektive bortaperioder utan dven ytterligare tva faser,
nédmligen tidsperioden strax innan sjdmannen ger sig av, respektive den for-
sta tidsperioden efter att han kommit hem. Dessa tva 6vergangsfaser under
mannens borta- respektive hemmaperioder dr gemensamma och centrala for
sjomansfamiljen. De har ofta ritualiserats eftersom de &r sd kidnslomassigt
intensiva. Aktenskapets rytm och livet med de stindigt dterkommande fyra
faserna liknas i boken vid de (nordiska) arstidernas cykliska vixlingar, vilket
hustrurna dirhemma har att anpassa sig efter. Arstidernas vixlingar utgor
ocksa ram for presentationen av kvinnornas erfarenheter av de fyra faserna.
Det ér en fin allusion - men lite vilseledande, tycker jag, dédrfor att ldsaren
kan uppfatta hustruns hemmaliv som allmént préglat av nagon slags cykliskt
betingad lugn och harmoni, vilket inte riktigt stimmer med sjofolkets dver
tid ojimna och osédkra arbetsvillkor och tider, trots regleringar, avtal och
avbytarsystem. Ofta varierar tiden for avmonstringen och det kan vara svart
att pricka in viktiga sociala hindelser dirhemma. Aven om familjen 4r van
upplevs osikerheten som ett stindigt irritationsmoment, den paverkar rytmen i
borta-hemma-perioderna starkt negativt. Jag far inte heller denna allusion och
beskrivning av arstidernas morker och ljus att stimma riktigt med kapitlets
1 ovrigt mycket belysande beskrivning av de olika faserna och hur komplex
sjomansfamiljens livssituation ter sig. ”Sommaren”, dvs. hemmaperioden efter
det forsta aterseendets gliadje, priglas ofta inte av "ljus” och “spontanitet”,
som forfattaren beskriver. Enligt min studie' av svenska sjdmanshustrur pa
nittonhundratalet, framstér perioden som en intensiv och kinsloméssig, men
ganska jobbig och hart reglerad tid, da alla forvéntningar ska infrias, langtan
ska stillas, den sexuella kontakten ska fungera, saker ska fixas i hemmet och
slikt och vinner vill tréftas, allt tar tid frdn man och hustru som ska knyta
ithop sina tradar for femtielfte gdngen och fa den gemensamma tillvaron att
fungera.

Hur sjomanshustrun upplever hela denna process, ér vildigt starkt beroende
av vilken slags sjéfart mannen gér pé, enligt min erfarenhet. Den viktigaste
parametern for hustruns liv iland, &r tidsfaktorn, dvs. lingden p4 mannens
uteperioder, vilket Hagmark-Cooper ocksa podngterar. Det innebér att f6rut-
sattningarna for sjomansfamiljens sociala anpassning iland &r véldigt olika
beroende pad om mannen gar pd langsjofart, kustsjofart eller firjesjofart. En
stor del av det som beskrivs i forsta delen av boken, nimligen de sociala kon-
sekvenser hustrun 1 sjomanséktenskapet upplever pa grund av mannens yrke,
ror sjofolk i lAngsjofarten. Detta tycks ocksa aterspeglas i svaren fran kvinnorna
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1 den &ldsta gruppen av Hagmark-Coopers informanter, men dven i en del av
svaren fran den mellersta aldersgruppen. Under denna tid hade férjetrafiken
dnnu inte borjat dominera sjofarten pa Aland. Den yngsta &ldersgruppen av de
aldndska sjomanshustrurna hade mén som néstan enbart jobbade i den lokala
farjesjofarten. I boken antyds att de svar som kom fran den yngsta gruppen
informanter i vissa avseenden skilde sig klart fran den éldsta gruppen, dvs.
langsjofararnas hustrur, med olika konsekvenser for hur de upplevde sin si-
tuation. I analysen behandlas dock inte sjofartskategorierna som en sirskilt
viktig faktor att rdkna med i tolkningen av eventuella fordandringar 6ver tid i
sjomanshustrurnas beréttelser. Det skulle vara jéttespannande att {4 ldsa mer
om just firjesjéfarten och dess konsekvenser for aldandskt sjofolk och familjer,
i sig ett Amne for en framtida undersékning.

I bokens andra del som heter Individen och myten tar forfattaren upp
forestallningen om den sjdlvstidndiga kvinnan, vilken &r vanlig 1 den nord-
iska maritima kulturkretsen pad 1800-talet. Det traditionella idealet for den
alandska sjomanshustrun 4r att hon dr beslutsam, handlingskraftig, kunnig,
sjalvsiker och “kanske aningen dominant”. I Sverige kan man nog, sérskilt i
kustsamhillen, dnnu stdta pa forestdllningen om denna kvinnliga stereotyp,
men inte alls som pi Aland dir hon har “ikonstatus” och uppfattas ”som en
symbol for den alandska identiteten”. En av fragorna som forfattaren stéller
i denna del av studien, dr hur sjomanshustrurna uppfattade sin eventuella
sjalvstindighet. Uppfattade hon det som en personlig egenskap eller som en
anpassning under dktenskapets gang? Andra fragor géllde maritimt forédldra-
skap, pengar och ansvarsférdelning inom familjen men ocksa hustruns eget
yrke och arbetsforhéllanden.

Lésaren finner kanske inga entydiga svar. Som forskare problematiserar
forfattaren sitt &mne och forsdker genom valda metoder och analyser fa fram
en slags vigvisare till de viktigaste komponenterna i de komplexa samman-
hang hon studerar. Men genom att f6lja Hanna Hagmark-Coopers diskussioner
och resonemang i denna bok blir ldsaren invigd i och far god kunskap om en
kvinnovirld som for de flesta idr okdnd, och far ldra kiinna méinniskor som
ménga inte vet finns! Lis den!

Noter

' P4 1990-talet genomfsrde (dédvarande) Statens Sjchistoriska Museum i Stockholm en frage-
listundersskning av hustrur till sjdmén i svenska handelflottan, verksamma under 1900-talet.
Aven ett antal intervjuer gjordes. Se Kaijser, I., ”Sjémannens yrke — ur hustruns perspektiv”.
I: N. Stora och K. Montin red., Sjémannen: fran livsform till yrke. Meddelanden fran Sjshis-
toriska museet vid Abo Akademi, nr 20, Abo 1997.
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Christer Winberg, Amerikabatarna: fran emigranter till miljondrer,
Stockholm: Bokforlaget Arkipelag, 2007. 373 s, inbunden, illustre-
rad.

Anmdild av Mats Kero

Svenska Amerika Linien tillhér de mera omskrivna kapitlen i svensk sjéfarts-
historia och under de senaste aren har flera nya skrifter i &mnet publicerats.
Framlidne historikern professor Christer Winberg star f6r den senaste i ra-
den.

Kanske darfor frdgar sig Winberg inledningsvis varfor han bidragit med
annu en bok i d&mnet; en fraga som vil dock snarare pekar pa den svaga
stdllning som maritim historia har inom svensk akademisk forskning jamfort
med i minga andra linder. Hursomhelst sa motiverar forfattaren boken med
att litteraturen om Amerikalinjen mest handlar om dramatiska och firgstarka
episoder som krigsfangeutvixlingar, Andrea Doria-katastrofen 1956 och
maktkamper om bolaget. Dessutom hdvdar Winberg att litteraturen utméirks
av att den gér tillbaka pa ett mycket tunt och tendensi6st material — som stidn-
digt aterkommer — och framst hdrrér fran de bocker Algot Mattsson skrev om
Amerikalinjen efter sin tid som informationschef inom Brostrémkoncernen.

Boken bygger pa bevarat material fran rederiets arkiv, samtida publicerade
reseskildringar och minnesberittelser fran tidigare anstéllda pa fartygen. Fram-
stdllningen &r rikhaltigt illustrerad med fotografier och teckningar som ger en
bild av miljon ombord pé fartygen samt hur de marknadsfordes. Upplidggningen
ar kronologisk i fem kapitel med startpunkt i férhéllandena i emigranttrafiken
omkring 1900 och avslutas med beslutet att upphdra med passagerartrafiken
1975. Winbergs framstillning ger en traditionell foretagshistorik utan en
tyngande teoretisk ansats — vilket 4 andra sidan gor det en smula svart att ”se
skogen f6r bara triden” i branschens och foéretagets utveckling. Men den ger
ocksa ett stycke kulturhistoria som erbjuder ménga intressanta infallsvinklar
pé svensk historia allmént under perioden, vilket dr bokens styrka.

Till exempel visar Winberg hur startandet av en svensk emigranttrafik
gick hand i hand med patriotisk retorik. Genom att emigranterna firdades
med svenska fartyg “férdes d@ven Sverige 6ver Atlanten”, som det hette i
Amerika Liniens reklam. Detta var ndgot som pastods bidra till svenskhetens
bevarande bland utlandssvenskarna. Att underlétta aterinvandringen fran
USA framstilldes ocksa som ett viktigt syfte med en svensk amerikalinje.
Bolaget hade dessutom fran forsta borjan ambitionen att vara ett nationellt
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foretag med en nistan officiell status — understruken av fartygsnamn som
Stockholm, Kungsholm, Drottningholm och Gripsholm samt riksvapnet Tre
Kronor i skorstensemblemet.

Ett annat exempel &dr hur det faktum att fartygen var nationella prestige-
symboler aterspeglades 1 deras inredningar. Inredningen av det forsta ny-
bygget, Gripsholm fran 1925, praglades av en tillbakablickande nationalism
med Gripsholms slott som en av inspirationskéllorna. Men med Kungsholm
1928 var det ett annat Sverige som lyftes fram. Under ledning av den fram-
stdende arkitekten Carl Bergsten utformade kinda svenska konstnérer och
konsthantverkare en inredning som visade det rddande uppsvinget inom
svensk konstindustri, vilken nu internationellt férknippades med en forfinad
modern design: ”Swedish Grace”. Det var det moderna Sverige som skulle
visas upp och “svenskheten” fick ett annat innehall som Winberg papekar; en
sverigebild dir en industriell och en estetisk nationalism smélte samman.

Svenska Amerika Linien fortsatte pa denna vdg under 1930-talet med
Stockholm 1938 som en estetisk hdjdpunkt under medverkan av namn som
Isaac Griinewald, X:et Ericsson och Carl Malmsten. (Fartyget brandhérjades
dock pa det italienska varvet och kom aldrig att séttas i trafik under Amerika
Liniens flagg.)

Den minskade invandringen till USA och depressionen drabbade dven
Amerika Linien, om &n i ndgot mindre grad 4n andra atlantrederier. Genom att
bolaget hade fartyg i lamplig storlek lyckades man framgangsrikt bygga upp
en kompletterande kryssnings- eller turisttrafik, som senare efter trafikflygets
genombrott helt kom att ta §ver linjetrafiken. Hir kan noteras den “folkkryss-
ning” till Medelhavet som anordnades i samarbete med den socialdemokratiska
tidningen Ny tid 1935. ”Utan att pa nagot sitt vilja misstdnkliggora arrang-
orerna” konstaterar Winberg att kryssningen speglar korporativa tankegangar
som lika vél hade kunnat uttryckas i det samtida Tyskland (s 175).

Ett ytterligare exempel pa kultur- eller idéhistoriska infallsvinklar pa denna
sjofart dr det omfattande material av reseskildringar fran linjefarten pa Amerika
och kryssningstrafiken till mer eller mindre exotiska platser, som forfattaren
plojt igenom. Det &r idag l4tt att gldomma vilken betydelse sddana skildringar
hade for att forma bilden av det frimmande ndr mycket f& medborgare reste
utomlands 6verhuvudtaget. Och den bild som dessa reseberittelser ger &r ofta
av en oférblommerad rasism. En i datiden kind poet som Karl Asplund kunde
till exempel 1934 uttrycka sin forstaelse tor slavhandeln i Aden, d4 ju ’en del
lagtstaende beskedliga negrer vill gdrna ha det sa” (s 184). Poetens skildring
av av "negrernas dansorgie” i Mombasa illustrerades i boken for 6vrigt av den
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kénde konstniren och illustratéren Kurt Jungstedt. Den dnnu mer kédnde Frank
Heller "alskade och beundrade™ sina “svarta bréder med de vildiga lemmarna”
men tilldgger: “m&hinda kunde vindlingarna i den grd massan innanfor ert
krusiga ullhér vara talrikare och mer differentierade!” (s 185).

Boken dr uppenbarligen produkten av ett 1angvarigt personligt intresse for
Svenska Amerika Linien.Winberg &r mycket detaljerad 1 sin skildring av de
olika fartygens inredning och boendestandard. Knappast nigon detalj i livet
ombord, som skildras i utforliga citat, har heller undgatt forfattarens kunniga
och intresserade 6ga. For de flesta ldsare torde det dock ibland bli fér mycket
av det goda. Winbergs ovan citerade kritik av Algot Mattssons populért hallna
bocker 1 dmnet kénns ocksa lite for tillspetsad. Till exempel dr Mattssons
Vigen mot vdster {ran 1982 fortfarande en mycket ldsvird introduktion till
dmnet, &ven om Mattssons minne kan ha svikit honom pa négra punkter.

Men Winberg skall ha erkdnnande f6r att ha dstadkommit ett betydelsefullt
sjofartshistoriskt referensverk, som dessutom visar pa vilken potential maritim
historia har att belysa olika aspekter av svensk 1900-talshistoria allmént.

Jornstedt, Bengt, Rena linjer, ren segling: Peter Norlin och hans batar,
Stockholm: Nautiska Forlaget, 2007. 255 s, inbunden, illustrerad.

Anmdld av Mats Kero

Svensk segelsport och batindustri frén slutet av sextiotalet till mitten av at-
tiotalet framstar idag nog for ménga i ett nostalgiskt skimmer. Plasten hade
slagit igenom som batbyggnadsmaterial och batbyggande upphort att vara
en angeldgenhet bara for skickliga hantverkare — med den glasfiberarmerade
plasten kunde plotsligt vem som helst bygga bétar. P4 marknaden var suget
efter de nya underhallsvinliga och relativt billiga bdtarna enormt, gott av
inflation och generdsa rinteavdrag. Produktionen av segelbétar nadde ocksa
volymer som vare sig forr eller senare. IF-béten, Vega, Maxi 68, Maxi 77,
Maxi 84, Maxi 95, Express, Ballad, Comfort 30 och Scampi nadde alla pro-
duktionsvolymer 6ver 1000 exemplar; nagra av dem (IF, Vega och Maxi 77)
runt hela 3 500 tillverkade vardera. Plasten gav helt enkelt tidigare oanade
mojligheter f6r nytinkande konstruktorer och entrepenérer i branschen. Till
dem horde Peter Norlin som kom att bli Sveriges genom tiderna mest fram-
gangsrika konstruktor av havskryssare.
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Till det nostalgiska skimret §ver perioden hor ocksa att svensk havskappseg-
ling hade en guldalder fran 1969 till mitten av attiotalet. Utméarkande for tiden
var just den starka kopplingen mellan kappseglingsbatar och cruisingbétar.
Norlin konstruerade dessutom en hel armada av internationellt framgéngsrika
kappseglare varav flera kom att bli siljande familjebatar; batar som dven i
sin modifierade cruisingversion hade seglingsegenskaper som f4, den s.k.
”Norlinklangen” som OS-seglaren John Albrechtsson kallade den.

For den bredare allménheten dr Norlin inte lika kdnd som hans nagot dldre
kollega Pelle Pettersson, berdmd for sina Maxi-batar (6ver vilken Bengt
Jornstedt tidigare ocksé skrivit en biografi) och strdet vassare dn Norlin métt
i prispokaler for sina bankappseglingsbatar. Men det var Peter Norlin som
stod for vad Jornstedt kallar drhundradets genombrott inom havskappsegling
med sin revolutionerande halvtonnare Scampi 1969; baten som vann det inof-
ficiella varldsmésterskapet Half Ton Cup tre ar i rad och blev basen for den
storséljande havskryssaren Scampi.

Trenden hade gatt mot bredare batar som visserligen var langsammare
an slanka, men gynnades av RORC-regeln for havskappseglande batar som
kompenserade for bredden i métetalet. Det hade lett till konvexa skrovsidor
med en "RORC-bula” i skrovet en bit ovan vattenlinjen, ndgot som visserligen
gav reservdeplacement och tilldt mera segel men samtidigt var rena bromsen
ur hydrodynamisk synpunkt. Rétt utformad gav emellertid bulan en nettovinst
och det var det konstruktérerna grubblade dver — tills Peter Norlin hittade den
perfekta 16sningen pa problemet. Han var da en ung f.d. ingenjor vid Stock-
holms Gatukontor som 6vergétt till segelmakeri men aldrig forr ritat en bat.
Diremot var han en erfaren kappseglare i ett ungt kompisgéng till vilket den
gamle stjarnkonstruktéren Knud Reimers under sextiotalet stillde tre olika
batar av sin Fingal till forfogande. Norlin borjade tilja pa en liten halvmodell
av en havskryssare pa 9 meters ldngd och 3 meters bredd, gick med trébiten
i byxfickan, tittade och funderade tills han en vacker dag med ett avgdrande
snitt med kniven i trimodellen skapade en ny bétdesign.

Det kan hir 1ata som en skrona men Jornstedts beskrivning av detta avgo-
rande 6gonblick som lag bakom den blivande konstruktdrens genombrott dr
en av bokens hojdpunkter och bor intressera inte bara seglingsentusiaster, utan
alla som #r intresserade av innovationer och kreativa processer allmént.

Scampi foljdes av en lang rad internationellt segerrika one off-bétar 1
havskappsegling och &ven 6m och 8m R-jakter. P4 batmarknaden hemma blev
Scampi en storsdljare med 1 550 salda exemplar, liksom den sportiga Albin
Express med omkring 1 400 ex. Norlins andra havskryssare tillverkade av
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Shipman och Albin nadde inte lika stora volymer: Accent, Albin 78, Cumulus,
Stratus, Delta, Alpha och Nova. Men man kan knappast ga ned i1 en marina
varsomhelst i landet utan att stGta pé nagon eller flera av dem.

Under bérjan av attiotalet gick dock luften ur den inhemska batmarknaden,
Albin Marin gick i konkurs och de segelbatstillverkare som kom att 6verleva
in pa det nya milleniet var alla inriktade pa prestigesegment med tillverkning
1 sma serier framst pad export till penningstarka kdpare. Massproduktion av
familjebatar 4r numera en fraga {or de stora varven nere pa kontinenten. Men i
prestigesegmentet dr Peter Norlin fortfarande aktiv som konstruktor at Sweden
Yachts. Jimfort med andra bétar i klassen priglas de just av "Norlinklangen”
och bokens titel ("rena linjer, ren segling”) som vil kan tas som ett slags motto
for Peter Norlins insats som batkonstruktdr.

Storhetstiden inom svensk havskappsegling tog ocksé slut i mitten av at-
tiotalet. Kappsegling utvecklades till en kamp mellan penningstarka syndikat
med proffsbesittningar, dir svenska seglare och konstruktorer fick allt svarare
att hdanga med (trots ett antal spektakuldra satsningar). Peter Norlin sjilv
framstar i sammanhanget, trots sina stora framgangar bade som konstruktor
och skeppare, mera som den lite bohemiske konstndrstypen dér intuitionen
spelade en stor roll for de vinnande linjerna och ngjet att segla inte fick kvivas
av de stenhérda forberedelser som idag dr nédvindiga for att vinna.

Bengt Jornstedts bok om Peter Norlin och hans batar dr inte bara ett fings-
lande portritt av den namnkunnige batkonstruktdren och hans skapelser utan
en kunnig exposé Over segelsportens och batbranschens utveckling under
1900-talets sista tredjedel. Jornstedt seglade sjilv pa en ldng rad av Norlins
beromda havskryssare under de stora internationella tdvlingarna och var i ver
tva decennier chefredaktor for tidningen Segling. Det har borgat for en initie-
rad skildring dar forfattarens berittargladje inte skymmer analysen. Jérnstedt
har uppenbarligen ocksé gjort en gedigen research infér boken och intervjuat
savil Peter Norlin som de flesta av nyckelpersonerna involverade i dennes
bétar, bade pa kappseglingsbanorna och i produktion och marknadsforing. Har
kunde den gode Jornstedt gédrna varit lite mer frikostig med information om
bokens tillkomst. Den har ett virde inte bara for den nostalgiske fatdljseglaren
utan for alla som 1 framtiden vill sétta sig in i eller forska i detta intressanta
kapitel 1 den svenska batsportens historia.
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Kortare recensioner

Av Mats Kero

Anders Hedin, Sveriges fyrar: originalritningar 1678-1902/ Lighthouses
of Sweden: Original Drawings, Stockholm: Bokférlaget Max Strom,
2008. 215 s + 8 s bilaga, inbunden, illustrerad.

Forfattaren och fyrforskaren Anders Hedin har tidigare skrivit ett par initierade
fyrbocker och nu gett ut vad som maste bli genrens magnum opus for lang
tid framét. Varje exemplar av boken dr handbundet i Italien och tryckt pa 170
grams konstpapper. Légg till detta ett format om 51,5 cm i h6jd och 30,5 cm
1 bredd, sa &r det en presentbok utdver det vanliga som mottagaren sidkert far
vissa problem med att rymma i bokhyllan.

Urvalet av ritningar har gjorts pa subjektiva grunder dir skénhetsvirdet
hos varje ritning varit avgdrande; gamla fyrritningar utgér i sig en konstskatt
som forfattaren konstaterar. Alla de mest kidnda fyrplatserna fran Bohuslin
till Bottenviken dr dock representerade bland de drygt hundra ritningarna.
Bildkommentarer pa svenska och engelska finns i en sérskild bilaga, liksom
korta biografiska uppgifter 6ver fyrarnas arkitekter och konstruktorer.

Den store omdanaren av svenskt fyrvidsende under 1860- och 1870-talen
Nils Gustaf von Heidenstam &r naturligtvis representerad med flera ritningar.
Kanda namn 1 den svenska arkitekturhistorien finns ocksd med, sirskilt fran
1700-talet. Slottsarkitekten Carl Harleman ritade Orskir som tindes 1740;
Hérlemans eftertridare Carl Cronstedt ritade Lnge Jan pa Olands sédra udde;
Carl Fredrik Adelcrantz, som bland annat ritade Kina slott p& Drottningholm,
ritade Gronskars vackra fyrbak utanfér Sandhamn; Olof Tempelman, kénd for
Gustav I1I:s paviljong pa Haga, var arkitekten bakom Falsterbo fyr.

Fran forra sekelskiftet har vi Ture Stenberg och Ludwig Peterson, bekanta
namn inom détidens arkitektur, som ritade Berguddens fyr pa Holmon med
sin spanklddda fasad — en norrléindsk specialitet. Peterson ritade ocksd den
mycket siregna fyren Tjdrven vid Alands hav. Isak Gustaf Clason, vars frimsta
skapelse annars dr Nordiska museet, stod bakom en kortlivad fyr pad Garpen
utanfor Bergkvara.

I bilagan med korta biografier 6ver arkitekter och konstruktérer aterfinns
dven oversten vid Flottans mekaniska kar Fredrik Blom som var en av de mest
framtridande arkitekterna under 1800-talets forsta hilft. Hans bidrag dr dock
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oklart. Kanske hénger det ihop med att fyrarna pa Séderarm och Vinga, jimte
ett par icke realiserade ritningar i boken, ritades av den samtide kaptenen vid
Mekaniska karen Christer Wallenstrand?

Nagon jamforande analys av byggnadsstilen 1 de olika ritningarna goér
inte Hedin, men boken utgor ett virdefullt dokument f6r sédana studier. Den
visar ocksa vilken arkitekturskatt vara fyrar utgér. Boken bor tilltala savél
fyrentusiaster som arkitekturintresserade.

Anders Hedin, Sveriges sjékartor 1539-1836/Sea Charts of Sweden.
Stockholm: Bokforlaget Max Strom, 2007. 263 s + 4 s bilaga,
inbunden, illustrerad.

Enligt forlaget dr det sannolikt den storsta boken som getts ut i modern tid i
Sverige (ca: 51,5 x 37 cm). Liksom forfattarens fyrbok &r kartboken tryckt
pé 170 grams konstpapper och handbunden i Italien. De 160 kartorna som
avbildas har skannats in med en specialskanner och det stora formatet gor att
de allra flesta aterges i originalstorlek, ehuru beskurna. Till kartorna hor korta
bildkommentarer ldngst bak i boken samt i en praktisk 16s bilaga, dessutom
biografiska uppgifter om 42 sjodmitare, lantmétare och kartografer.

Urvalet av kartor har varit subjektivt ddr det bildméssiga intrycket varit
vigledande men samtliga kuststrickor dr representerade, om 4n med en
kraftig representation av Stockholms skirgard. Bildkommentarerna 4r be-
tydligt kortare 4n i Sveriges fyrar och meddelar vad kartan forestiller, artal,
upphovsman och skala. Hir kunde man 6nskat sig fylligare information om
produktionsteknik och i1 forekommande fall projektion. Bokens inledning
begransar sig till en kort men vélskriven orientering om sjométningen i dldre
tid, dar utvecklingen skissas fran Petter Gedda och Werner von Rosenfeldt i
slutet av 1600-talet till Gustaf af Klint 1 bérjan av 1800-talet.

For en férdjupad analys av utvecklingen av svenskt sjokartevisende far
den intresserade gé till Sveriges sjokarta av Dahlgen och Richter eller Ulla
Ehrensvirds Nordiska kartans historia, men Hedins bok har alla forutsitt-
ningar att bli ett omistligt bildkomplement till dessa bocker. Framforallt dr
dock Anders Hedin en sann entusiast som tagit fram och reproducerat en unik
bildskatt som nu blivit bekvamt tillgéinglig (om 4n kanske inte i fatdljen med
tanke pa bokens format!) for att drdmma bort sig till gamla och kommande
seglatser, och ta ut kursen pad mafa till nya upptécker dver tid och rum langs
vara kuster.
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Johnny Soderlund, Sjémdirken: viigvisare och kulturminnen. Stockholm:
Statens maritima museer, 2007. 152 s, hiftad, illustrerad.

Sjomérken &r en del av det spinnande och komplexa kulturarv som vi kallar
det maritima kulturlandskapet, skriver Sjéhistoriska museets chef Hans-
Lennart Ohlsson 1 forordet till denna vackra och informativa bok som utgor
syn for sdgen.

Boken bestar av tva delar. I forsta delen ges forst en versikt av bendm-
ningar av sjomérken och utmérkning av farleder i ett historiskt perspektiv.
Sedan foljer en férdjupning i avsnitt om de olika typerna av sjomérken: bakar,
stangmirken, kummel, malade flickar, stenar och tavlor, alla illustrerade med
sdrskilt urvalda och intressanta exempel. Nigra udda sjomérken som Albert
Engstroms atelje 1 Grisslehamn och Picassos enorma stenskulptur utanfor
Kristinehamn har ocksa tagits med. I den avslutande tredjedelen av boken
foljer sedan en genomgang sjokortsvis av 429 sjomérken fran Svinesund till
Haparanda med kort information och en bild pa varje sjomirke.

Medan bevarande och dokumentation av fyrar vickt stort och beréttigat
intresse under senare ar s& har de andra fasta sjomérkena, som representerar
en dldre och vidstricktare tradition lings vara kuster, hamnat mera i skym-
undan och mycket forskning édterstir hdr att géra. Det dr dirf6r en viktig
och angeldgen bok som kajakentusiasten och forfattaren Johnny Séderlund
skrivit 1 samarbete med Statens maritima museer, Riksantikvarieiimbetet och
Sjofartsverket.

Christoffer H. Ericsson, Tre stider pa Kymmenekusten: Fredrikshamn,
Rotschensalm och Lovisa framskapade av krig, grinser och ostliga
vindar. Skrifter utgivna av Svenska folkskolans vinner, Volym 179,
Ekends: Ekends Tryckeri Ab, 2007, 142 s, hiftad, illustrerad.

Kymmenekusten i dstra Finska viken fran Lovisa till ryska grinsen har i
Sverige-Finlands historia spelat en betydelsfull roll, speciellt under 1700-talet.
Fredrikshamn &vergick i rysk dgo redan efter hattarnas misslyckade krig 1741
och blev en betydelsfull fistningsstad — dér sl6ts ocksé freden 1809 efter dnnu
ett for Sverige olycksamt krig. Sjofistningen Rotschensalm uppfordes av ryss-
arna pa Svensksunds omgivande 6ar pa 1790-talet. Fastningen demolerades
under Krimkriget och idag ligger dér industri- och exportstaden Kotka. Lovisa,
grundad 1745, var griansstad och garnisionsort fram till fredsslutet 1809.
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I Christoffer H. Ericssons essdsamling far ldsaren en intressant 6versikt
av denna, for rikssvenskar foga kinda, kuststrickas historia i St Petersburgs
och Leningrads skugga. Historien star i centrum men levandegors av egna
minnesbilder frdn omradet, vilka stracker sig fran vinterkrigets avslutande
vardagar 1940 till undersdkningar pad 1970-talet av vraket efter den ryska
roddfregatten Nikolai 1 Svensksund; ett arbete i vilket forfattaren deltog som
museiman. Boken kan bestéllas av Svenska Folkskolans Vinners kansli i
Helsingfors, se www.sfv.fi.

Bengt O. Hult, Nautisk uppslagsbok: facktermer for batfolk. Stock-
holm: Nautiska Forlaget, fjarde upplagan, 2008, 288 s, inbunden, il-
lustrerad.

Forsta upplagan av Nautisk uppslagsbok utkom 1997 och har sedan utkommit
i gradvis utokade upplagor med den fjirde som den senaste.

I den nya upplagan har Hult, som han sjédlv papekar, tagit sig friheten att
gé lite mer pa djupet i nagra uppslagsord. Det kinns inte helt lyckat. Sa har
tvé hela spalter dgnats at John Ericssons Monitor och néstan tre at kollisio-
nen mellan Andrea Doria och Stockholm, vilket man kanske inte sdker efter
i forsta hand i en uppslagsbok som denna. Atskilliga kortare uppslagsord av
tvivelaktig relevans finns ocksé. Under bokstaven U finner man till exempel
uppslagsordet "upptickte kineserna Amerika?” f6ljt av en respektfull ut-
laggning om charlatanen Gavin Menzies beryktade maritima variant av Da
Vinci-koden, dér denne hénger sig 4t vilda spekulationer i att Kina skulle ha
upptackt Amerika pé 1400-talet. Leif Eriksson, som ju faktiskt “upptickte”
Amerika, har ddremot inte inordnats i uppslagsboksforfattarens eklektiska
urvalsprinciper. Och nog kan man tycka att Peter Norlins berdmda Scampi
vore mer beréttigad till ett eget uppslagsord dn Columbus Santa Maria i en
uppslagsbok inriktad pa batsport.

Utan fortjinster ar emellertid uppslagsboken inte. | behdndigt format finns
hér samlat en stor méngd annars svartillgdnglig information om métregler,
batkonstruktérer och battyper samt bit- och kappseglingstermer. Aven om
boken nog i férsta hand &r skriven for regniga dagar i ruffen eller kulna vin-
terdagar i fatéljen dr den av virde som referensbok for den som vill forska
1 bitsportens historia. En stramare redaktion med inriktning just pa batsport
vore dock att foredra vid en eventuell kommande upplaga.
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Torbjorn Dalnas, Grdnslos sjdfart: sjchistorisk arsbok 2008-2009,
Stockholm: Féreningen Sveriges Sj6fartsmuseum, 2008. 336 s, inbun-
den, illustrerad.

Den senaste arsboken fortsitter, tortjanstfullt, den tematiska inriktningen pé
museets drsbocker — denna gang med en 6versikt av svensk utrikessjotfart de
senaste hundra aren.

For arbetet har man valt en utomstaende skribent, Torbjorn Dalnis, gam-
mal sjoman och sjofartsjournalist, med breda encyklopediska kunskaper i
amnet och kind 1 kretsarna for en driven formuleringskonst och roande as-
sociationsformaga 1'sitt skrivande. Syftet, som recensenten uppfattar det, har
varit att formedla en sammanhingande populdrhistorisk versikt som utan att
fa drsbokens traditionella ldsekrets att hoja pd 6gonbrynen dven kan tdnkas
appellera andra sjointresserade. Dérvid ar greppet att Gverlata at en forfatt-
are bitridd av en redaktionsgrupp att forfatta boken det givna, istéllet for en
samling mer eller mindre disparata uppsatser.

Dalnés startar med etableringen av svensk transocean linjetrafik i borjan
av 1900-talet. De bigge virldskrigens sjofart intar sjilvfallet en prominent
plats liksom de forsta efterkrigsdecenniernas storhetstid for transocean linje-
trafik, kyl- och bulksjofart under blagul flagg. Men ldsaren far ocksé en nyttig
oversikt av de senaste decenniernas mangfacetterade och svardverskadliga
utveckling efter att de stora vélkinda rederikoncernerna limnat scenen som
intagits av nya entrependérer, inte minst i de nya sjéfartsmetropolerna Donso
och Skdrhamn. Sjofartens myndigheter och sammanslutningar behandlas
ocksa. Boken avslutas med ett kort men fint avsnitt om 1900-talets sjofart i
konsten och litteraturen som ger mersmak.

Hur har d& Dalnis (och redaktionsgruppen) lyckats med den herkuliska
uppgiften att skildra allt detta? Pa det hela taget bra. Boken har alla forutsétt-
ningar att tilltala lasare utan forkunskaper med sitt rappa sprak och forfatt-
arens formaga att knyta ihop alla méjliga och omojliga sammanhang. Aven
de mer palista far allt som oftast sma aha-upplevelser nidr Dalnés forklarar
sammanhangen; det ma vara ”Suezkanalens gula flotta”, "finska patentluckor”,
ro/ro-fartygens anfider eller Transatlantics aborigin-namn pi sina fartyg.
Nagon gang far forfattarens fallenhet f6r utvikningar i ren entusiasm ut om
inte pa djupt vatten s& bland kobbar och skir. Det &r nu inte ett stort fel i
sammanhanget och det dr aldrig trakigt att l4sa Torbjorm Dalnds. Som helhet
ir ocksa grafisk form vacker, med f& undantag informativ och genomténkt.
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Vita bokstidver mot grabla bakgrund dr emellertid inget for en Old Salt som
hunnit bli skumogd.

Sitt grinslosa tema till trots har naturligtvis somligt mést uteslutas for att
inte gora boken helt ohanterlig. Till det hor kustsjofarten (forutom firjetra-
fiken) och mera ekonomisk-historiska aspekter av sjofarten. Hér kan ségas
att om den ekonomiska betydelsen av den transportrevolution som &dgde rum
inom sjéfarten nir &ngan och stalet slog igenom under slutet av 1800-talet 4dr
vilkind, sa dr den ekonomiska betydelsen av den faktiska transportrevolution
inom sj6farten som dven dgde rum under slutet av 1900-talet sdllan patalad,
inte heller hir. Container- och ro/ro-fartyg, supertankers och stora bulkfartyg
var en forutsittning: for den kraftiga minskningen av transoceana transport-
kostnader som da skedde. Och utan detta hade globaliseringen som vi kénner
den idag inte varit mdjlig. Mahénda vore det ett &mne utifrén ett sjohistoriskt
perspektiv for en kommande arsbok: ”Ett skepp kommer lastat™!
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Summaries:

The Voyage of the Corvette Carlskrona to the Mediterranean 1844-
45: the Diary of 1st Licutenant Govert Indebetou, Edited by Otto von
Fieandt

In 1844 two Swedish Royal Navy ships were equipped for a voyage to the
Mediterranean: the frigate Josephine, commanded by Commander Karl Ul-
ner, and the corvette Carlskrona, commanded by Captain Gustav Ruuth. The
purpose of their voyage was to provide visual military support to the Swedish
negotiations with the Sultan of Morocco to remove one clause from the peace
treaty of 1729 concerning Swedish trade and shipping with Morocco. This
clause required Sweden to pay Morocco an annual fee for maritime protection
against pirate attacks on Swedish ships.

The two Swedish war ships were stationed in Gibraltar during the nego-
tiations with the Sultan as a show of force. During his long stay in Gibraltar
Lieutenant Indebetou acquainted himself with his new environment, visiting
the fortress, the town of Gibraltar and the surroundings outside the town.
The local garrison also invited the Swedish officers to dinners and dances.
Lieutenant Indebetou’s diary provides a vivid picture of life in Gibraltar,
describing not only the Swedes’ relationship with the garrison but also with
the local population.

Upon the conclusion of the negotiations with the Sultan of Morocco,
Carlskrona sailed on to Tunis, Malta and Malaga. A notable event in Malaga
involved the ship’s officers being invited to a bullfight; this, however, did not
favourably impress the Swedes.

Before leaving the Mediterranean the ship returned to Gibraltar, where
the crew had to wait for easterly winds which would allow them sail against
the strong current in Gibraltar Sound. On 18" July 1845 the ship returned
to the Swedish naval base in Karlskrona. The crew’s last duty before being
paid-off was to display its skill in sail exercise for the inspecting admiral
Nordenskéld.
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Ingemar Liljegren: The Swedish Voluntary Motorboat Corps — A Private
Initiative in an Era of Rising Nationalism.

1913 saw an era of rising nationalism and times of profound political conflicts
in Sweden, and it was during this time that a voluntary defense society, tied
to Sweden’s marine defense, was established in Gothenburg in the form of a
motorboat flotilla. The initiators of this first flotilla were members of a group
of wealthy and influential citizens in Gothenburg and professional officers in
the region. Their aim was to support the local naval defense of the area.

General interest grew in this sphere and more motorboat flotillas were
established throughout the country. The Government, with the support of
the Swedish Admiralty, quickly tried to gain control of this development,
for example by authorising various formal decisions, provide funding and
through the active involvement of military staff. Some members of local
societies reacted against this demand to subordinate themselves to a national
organization. Nevertheless, in May 1915 the Admiralty presented a report
which endorsed the foundation of a national motorboat corps, and this was
enacted by the Government. Thereby a national voluntary defense organization
controlled by the Swedish authorities was established: The Swedish Voluntary
Motorboat Corps.

The first motorboat flotilla had been founded on the initiative of private
individuals. These actions, which occurred mostly before the outbreak of WW
1, were probably catalysed by the desire to have a positive influence, for their
own sake, on their relations with the military command. When the national
corps was set up in 1915 it emerged in an atmosphere of strong nationalist
sentiment and a need for defense which took shape with the involvement of
several participants, private citizens, idealistic organizations and the military.
It also seems that among the motives for the men who were engaged in this
new organization (for a long time there were only men) there was a newfound
desire to take considerable individual responsibility for the preservation and
protection of society. Influenced by these values and the currents of nationa-
lism of the period a new national voluntary defense organization developed,
one of the very first in Sweden.

During the time of peace after WW 1, interest in the flotillas declined.
The experiences of those who worked in the motorboat corps during WW
2 revealed the need for better resources both in terms of training as well as
equipment for the boats. This led, therefore, to the corps being replaced by
a new organization in 1941, Sjovdrnskaren (Swedish Sea Cadet Corps Asso-
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ciation). This corps still forms part of the Swedish Naval Forces as a military
organization for voluntary training and service.

Rene Taudal Poulsen: Merging fisheries history and fisheries biology:
The potential of marine environmental history

This paper introduces the emerging field of marine environmental history.
Marine environmental history combines maritime history and fisheries science
in new ways, in order to understand the dynamics of fisheries and long-term
changes in marine ecosystems. The field is relevant both to historians and fish-
eries biologists. The paper demonstrates the relevance of marine environmental
history to the ongoing environmental debate, by asking if the present state of
marine ecosystems is unprecedented in a long-term, historical perspective.
Marine environmental history allows historians and biologists to estimate
past fish stock abundances. Furthermore, the paper argues that maritime en-
vironmental history has a strong potential for enhancing our understanding of
dynamics in past maritime societies by incorporating ecological aspects into
a historical analysis. The field examines the driving forces of change within
historical fisheries and coastal communities. It asks what caused changes and
examines both human aspects, such as economy, politics and social relation,
as well as natural aspects, such as ecosystems changes and more specifically
changes in fish stock abundances.

Ola Tunander: Cold War History, Scholarship and the Game below the
Surface

During the 1980s, most scholars, myself included, took for granted that the
ongoing submarine activities (with periscopes and submarine sails) deep into
the Swedish archipelagoes had its roots in Soviet Russia. The official docu-
ments pointed to the Soviets, and in 1983 the Swedish government protested
strongly against Soviet intrusions in Swedish waters. The 1983 Submarine
Defence Commission argued that signal intelligence, tape-recorded sounds,
documented tracks on the sea-floor and visual observations of submarine sails
proved beyond doubt that the intruding submarines came from the Warsaw
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Pact countries, which in practical terms meant from the Soviet Union. Soviet
interests in Swedish waters were obvious, but were these submarines actually
from the Soviet Union? The Soviet leader Yuri Andropov suggested that the
Swedes should sink every submarine entering their waters, and then they could
see for themselves who the intruders were. From the late 1980s, increasingly
disturbing evidence was presented to Swedish naval officers, as well as US
and British officials, that indicated these were in fact Western operations.

In 1995 a new Submarine Commission claimed, after having been given
access to all the documents of the 1983 Commission, that they found no
relevant signal intelligence information. Despite the tape-recorded sounds,
documented tracks on the sea-floor and visual observations of submarine
sails which proved definitively that foreign submarines had entered Swedish
waters, the 1995 Commission apparently found no evidence which pointed
to a specific country being responsible for this activity. In the year 2000, for-
mer US secretary of defense Caspar Weinberger stated on Swedish TV that
American submarine operations in Swedish waters were “part of a routine
regular scheduled series of defense testing that NATO did and indeed had
to do to be responsible and liable”. He also said that these operations were
carried out after navy-to-navy consultations. Former British Naval Secretary,
Sir Keith Speed, confirmed Weinberger’s statements and so did the former
British chief of military intelligence Sir John Walker, but senior Swedish na-
val officers denied having ever been involved in any such consultations with
the British or the Americans. Weinberger’s and Speed’s statements, however,
forced the Swedish government to appoint a new Submarine Inquiry in 2001,
led by Ambassador Rolf Ekéus, in which 1 participated as an expert. This In-
quiry concluded that both the Soviets and Western countries may have been
responsible for the intrusions. Recent TV-programs have also revealed that
this Inquiry received information and documents about Western submarine
activities that they were not able to declassify.

The 2001 Inquiry found that the submarine sails described tended to indi-
cate Western submarines (“sail higher than wide”). However, almost all the
documents and analyses that could have been decisive were missing from
the intelligence service archive. One interesting case concerned a green sea-
marker dye that appeared on the surface on 11 October 1982 one hour after
a mine had been detonated at Milsten against a submarine passing out from
the Stockholm Archipelago. The green dye quickly expanded and came to
cover a large area, but in the intelligence service archives the analyses of the
samples and the photos were all missing. To my knowledge, at that time only
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US submarines used such a green dye marker as a Visual Distress Signal. The
diary of the Swedish Chief of Defense recorded a mine detonating under the
submarine, a green patch and a “possibly sunk™ or “damaged submarine”.
Later the same evening, the Swedish local Command reported repair works
on the bottom, and a coded signal was picked up by a tape-recording. The
signal was sent by a transmitter using 400 Hz, which appear to be evidence
of Western submarine involvement, because only they used this frequency,
while Soviet diesel submarines used 330 Hz. There were no Soviet nuclear
submarines in the Baltic Sea at the time. The diary of the Swedish Chief of
the Navy mentioned a submarine that possibly tried to get in contact with a
“damaged submarine” at Mélsten. The Command at Mélsten had had sonar
and IR contacts with both submarines.

The tracks left on the bottom of the sea from the same incident were first
presented as evidence of Soviet submarines. A 60-meter long keel track at
Milsten was presented by the Swedish Chief of Defense Staff as identical to
the keel of the Whiskey class submarine that had stranded outside Karlskrona
the year before. This seemed to be definite evidence of Soviet involvement.
However, we now know that the regular Whiskey submarine did not have an
external keel. Certain versions of this submarine did have these keels, however,
but they were much wider. The now declassified measurements from Milsten
1982 show a narrow keel (60 cm wide), which fits with the keel of a British
Oberon or Porpoise class submarine. In fact, several Western submarines had
a keel that might have left the tracks at Milsten, while no Soviet submarine, to
my knowledge, had this kind of keel at that time. The information presented in
1983 as evidence of Soviet activity actually pointed to Western submarines.

The following day, on 12 October 1982, the sonar operator at Milsten
tape-recorded the sounds of a submarine (very close to the passive sonars)
for almost half an hour. These were primarily low-frequency sounds (80-120
Hz), and the very low turns per minute were believed to be evidence of a
Western submarine. According to the diary of the Swedish Chief of Defense,
this caused a lot of top-level activity. However, a Defence Research Establish-
ment (FOA/FOI) report from the following week stated that there were no
submarine sounds on the tape during this period (no 80 Hz), but they found
an earlier recording on the tape (3:47 minutes) with high turns per minute.
This was considered consistent with a Soviet submarine, and the recording
was used by the Swedes as evidence of a Soviet submarine in the Swedish-
Russian talks in Moscow in 1993. The Russians said that the sound did not
necessarily come from a submarine, and the recent Swedish FOI report states



175

that the sound most likely originated from a Swedish surface ship Amalia. A
recent Swedish TV-program, however, got the tape-recordings declassified and
the most senior Swedish submarine sound experts were able to filter out sea
noise that hid the recording of the submarine. 25 years later it is once again
possible to listen to the half hour sound of this submarine and it is remarkable
that, after a few days in 1982, it seemingly was covered by sea noise and was
replaced by another recording.

Swedish Defence Minister Anders Thunborg said later that it was wrong to
point to the Soviet Union, “but what should we have done? Should we have
dived ourselves? We had authorities that knew about these things and we had to
rely on them.” However, these authorities were following their own agenda.
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Sune Ortendahls stiftelse

Sjohistoriska samfundets styrelse forvaltar Sune Ortendahls stiftelse. Denna
stiftelse tillkom 2000 efter en betydande testamentarisk donation fran framlidne
orlogskaptenen Sune Ortendahl. Enligt bestimmelse i testamentet anviinds
avkastningen av stiftelsens kapital for att stddja utgivningen av Forum navale
och Forum navales skrifiserie.

Anvisningar for ansékningar till Sune Ortendahls stifielse

Stodet utgar i form av bidrag till publicering av bocker av sjohistoriskt in-
tresse. Sadant stod kan utgad bade till avhandlingar och annan litteratur av
vetenskaplig eller dokumentir karaktir. For en forteckning av hittills utgivna
titlar i Forum navales skriftserie med stdd fran Sune Ortendahls stiftelse, se
www.sjohistoriskasamfundet.se

Stod utgér ej for forskning, resor, litteratur mm.

Stodet utgar antingen genom att Sjohistoriska Samfundet ombesorjer publi-
ceringen av skrifien eller genom att Samfundet utbetalar tryckningsbidrag till
annan utgivare. [ bigge fallen distribueras skriften till Samfundets medlemmar
och ingar 1 Forum navales skrifiserie.

Ansokningar om publicering av manuskript eller tryckningsbidrag stills
till:

Sjohistoriska Samfundet, ¢/o Per Clason, Krigsarkivet, 115 88 Stockholm.
E-post: info@sjohistoriskasamfundet.se

Till ansokan skall manuskript och kostnadsberdkning bifogas. Beslut om stod
fattas av Sjohistoriska Samfundets styrelse. Sokande rekommenderas att vara
ute 1 god tid med ansdkan med hinsyn till aktuella sammantridesdatum for
styrelsen. Ytterligare information om detta ges av sekreteraren.

I samband med avtalet om tryckningsbidrag forbinder sig s6kanden att tillse
att overenskommet antal exemplar av boken levereras till Sjohistoriska Sam-
fundet och dess medlemmar.

Pa bokens titelsida (eller motsvarande) anges “Utges med stéd av Sjohisto-
riska Samfundet och Sune Ortendahls stiftelse, samt ingar i Forum navales
skriftserie som (aktuellt Il6pande nummer)”.

For ytterligare information tag girna kontakt med Samfundets sekreterare (se
ovan) eller redaktérer pa editor(@sjohistoriskasamfundet.se
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Anvisningar for manusforfattare, Forum navale

Manus till Forum navale skall vara skrivna pé dator och skickas till redaktionen som
bifogad fil (Word dokument) till e-post. Efter dverenskommelse med redaktionen kan
manuskript dven skickas pa diskett. Forfattare av uppsats far kostnadsfritt tio exemplar av
det nummer dér deras bidrag varit infort. Bifoga gérna bilder eller illustrationsforslag.

Till manuskript pa svenska skall bifogas en kortfattad sammanfattning (”summary™) pa
engelska, mellan en halv och tva sidor. (Forum navale star for sprakgranskning av den eng-
elska sammanfattningen och kan, om sirskilda skl foreligger, bista med §versittning.)
Forfattaren ombeds att skriva en kort forfattarpresentation, mellan 3 och 10 rader (namn,
fodelsedr, titel och nuvarande arbete, samt forskningsintressen och senaste publika-
tioner).

Recensioner inleds med ingress dir bokens forfattare, titel, tryckort, forlag, tryckar, sid-
antal och bandtyp anges.

Anvisningar for noter och litteratur:

Noter skall placeras efter den tryckta texten (anvédnd funktionen "Infoga fotnoter” pa din
dator). Nummer till fotnoter placeras vanligtvis efter punkten i en mening; endast om
det forekommer flera referenser i en mening kan nummer placeras i meningen. Bifogas
litteraturforteckning till artikeln skall hanvisningar till bocker eller artiklar i not goras i
férkortad form (forfattarnamn, tryckar, sidor), medan fullstdndig titel anges i litteratur-
forteckningen. Exempel pa noter:

Widén 1990, s. 33, 55.
Johansson 1980, s. 55-89.
Johansson 1980, s. 55 fT.

Litteraturforteckning: Namn pa bocker, tidningar och tidskrifter i litteraturférteckningen
skall kursiveras. Namn pa tryckta uppsatser, esséer i antologier etc. skall omgérdas med
citattecken. Exempel:

Johansson, Ulla, "Fattigvard i Sverige under 1700-talet”, i: Oppdaginga av fattigdomen.
Social lovgivning i Norden pa 1700-talet. Oslo 1982

Attman, Artur, Den ryska marknaden i 1500-talets baltiska politik, 1558-1595. Lund
1944

Gill, Conrad, “The Affair of Porto Novo: An Incident in Anglo-Swedish Relations”, The
English Historical Review, vol 73, No 286, January 1958

Enkla stilregler:

Siffror. Artal skrivs 1956; men hoga tal skrivs med ett mellanslag, t ex | 956 meter. Liga
tal skrivs ut (ett, tva, tio, nitton), med undantag f6r procent, matt eller upprikningar av flera
siffror. Vid uppgifter om datum skriv ut manad (t ex, den 10 januari 1950; e¢j 10/1 1950)
Undvik forkortningar om mgjligt. Vid anviandning av ovanliga férkortningar skriv alltid
en lista av férkortningar som placeras fore Litteratur och Killor.

Citat: langre citat, mer 4n tre rader, bor skrivas med indrag utan citattecken och med min-
dre teckenstorlek @n 18pande text. Uteldmnade ord i citat skall markeras med tre punkter
inom parentes: (...).

Fartygsnamn Kkursiveras och skrivs utan citattecken!
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