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Redaktionens forord

Jerker Widén och Stefan Lundblad

Det ir ett noje for oss att presentera Forum Navale nr. 69 for Sjohis-
toriska samfundets medlemmar. Precis som tidigare innehéller arets
volym nigra langre och externt sakkunniggranskade artiklar, ett stort an-
tal recensioner av sjohistorisk litteratur samt ett par kommentarer rérande
historiskt intressanta malningar och kartor. Som tidigare ir texterna rikt
illustrerade. Samfundet har fortsatt ambitionen att "bidraga till utforskan-
det av sjohistorien, i férsta hand den svenska, i alla dess ssmmanhang och
former.” Forum Navale ska siledes innehélla en bra blandning av civil och
militdr sjohistoria, bdde dldre och mer samtida, dir i forsta hand Sverige
och svenska forhéllanden behandlas. Dessa aspekter av sjohistorien finns
vil representerade dven i detta nummer.

I forsta artikeln beskriver den hollindske forskaren Gijs Rommelse
den internationella kaperiverksamhet som foérekom i samband med det
hollandsk-portugisiska kriget 1657-1662. Har belyser han samspelet mel-
lan staternas motstridiga intressen, den internationella politiken och den
omtvistade legaliteten som fanns rorande kaperi. I artikeln pévisas hur
ménga europeiska stormakter ofta valde att utnyttja de legala grizonerna
i denna verksamhet for att tjina hogre politiska syften. I den andra arti-
keln redogér den svenske historikern Ulf Sundberg for uppbyggandet av
Bohuslins eskader infor slaget vid Svensksund 1790. Denna del av arméns



flotta spelade en viktig roll under slaget och forfattaren berittar utforligt,
och baserat pd ett unikt killmaterial, om hur dessa enheter bemannades,
utbildades, organiserades och tilldelades nya fartyg sirskilt utformade for
skirgdrdsstrid. Slutligen beskriver kommendoérkaptenen och doktoranden i
historia Per Edling i sitt bidrag den svenske amiralen och marinchefen Stig
H:son-Ericsons marina tinkande, frin tidiga ungdomsér fram till dennes
roll i utvecklandet av den banbrytande Marinplan 60. Den senare utgjorde
den intellektuella grunden for vad som skulle bli den litta flottan, en ma-
rinstrategisk tanke och utveckling som annu idag ar férhirskande inom den
svenska marinen.

Redaktionen vill rekommendera medlemmarna att besska samfundets
webbplats dir rikligt med aktuell information om Samfundets verksamhet
och produktion kan erhéllas. Dir finns dven manga aldre nummer av Fo-
rum Navale (och ndgra av de senaste) att tillgd i fulltext, och dvriga num-
mer ir listade. Vi kommer inom en snar framtid att ligga ut annu fler ildre
nummer av tidskriften i digitaliserad form. Forhoppningsvis skall detta re-
sultera i att tidskriften sprids till alltfler intresserade ldsare ur allminheten
och att den finns litt tillginglig for studenter och forskare.

Det har varit ett synnerligen produktivt dr vad giller publicering av
bocker i Forum Navale skriftserie. Hela fem bocker har natt vira medlem-
mar under &ret (se listan) och detta kidnns extra skont med tanke péd de tvé
relativt magra utgivningsiren som foregick &rets rika skord. Vi vill tacka
medlemmarna for visat tdlamod i detta avseende.

Vidare skall noteras ett antal viktiga forandringar i Samfundets styrelse
under aret. Flera tidigare styrelsemedlemmar har avgdtt och nya har till-
kommit. Lars Ericson Wolke, Lars Bruzelius och Bjorn Werner har limnat
styrelsen och Samfundet vill tacka dessa personer for deras aktningsvirda
och gedigna insatser under de r som varit. Nya medlemmar i styrelsen ar
Lars Grundberg och Anders Hornfeldt, som vi hilsar varmt vilkomna. Vi
ar sikra pa att er expertis, ldnga erfarenhet och passion for sjohistoria kom-
mer att tjina Samfundet vil.

Slutligen 6nskar vi medlemmarna och andra intresserade lasare en spén-
nande och informativ lisupplevelse. Sjchistorien ir alltjimt levande och
Forum Navale en viktig formedlare av denna historia.
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Political agendas and the contestable legality
of privateering: the case of the Dutch-Portuguese
War (1657-1662)

Gijs Rommelse

he relationship between seventeenth-century European states and

international privateering was complex. For the state that issued
commissions to privateers in the form of ‘letters of marque’ there were a
number of obvious advantages. No financial or material investments were
required and the state received a set percentage of all revenues. Privateer-
ing caused direct damage to an enemy’s economy and, through loss of cus-
toms revenues, to its military potential. The losses inflicted affected the
morale of the opponent’s population, which increased public pressure on
its rulers and politicians to withdraw from a conflict. This was particular-
ly the case in England and the Dutch Republic, where the large maritime
sector used representative institutions to make their complaints heard.
Furthermore, privateering involved peripheral regions more directly in the

Dr. Gijs Rommelse is an independent scholar, who gained his PhD from the Univer-
sity of Leiden with a dissertation titled The Second Anglo-Duich War (1665-1667), In-
ternational raison d'état, mercantilism and maritime strife (Hilversum, 2006). He is the
co-author of A fearful gentleman — Sir George Downing in The Hague 1658-1672 (Hil-
versum, 2011) and the co-editor of Ideology and foreign policy in early modern Europe
1650-1750 (Farnham, 2011). His research interests are early modern political and ma-
ritime history, particularly seventeenth-century Anglo-Dutch political, mercantile and
maritime relations.
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national war effort and provided work and income to areas affected by the
negative effects of the war.! Finally, privateering provided a shared inter-
est in the outcome of maritime warfare to people from very different so-
cial, economic and political backgrounds. This is illustrated by the fact that
courtiers, politicians and government officials as well as entrepreneurs in-
vested in private men of war.?

There were, however, also distinct disadvantages. Privatized warfare led
to situations of relative lawlessness. Privatized warfare was officially reg-
ulated and entrepreneurs had to pay bail to guarantee their crew’s good
conduct. Yet, in reality, state control was often weak or completely absent
and physical abuse, theft and corruption remained unpunished. This, and
the fact that privateering meant a practical infringement on the state’s mo-
nopoly of military violence, undermined its political and moral authority,
at least in the perception of the victims and that of state-builders. Further-
more, there could be competition between navy boards and entrepreneurs
for skilled manpower. Usually, navies could not compete with the wages
paid by privateers and the lure of prize money. Governments solved this
problem by putting a temporary embargo on privateering and maritime
commerce until the fleet was sufficiently manned. Privateers were not
happy with this measure because it provided their potential prey with
time to seek shelter.? Thus, the decision whether or not to issue letters of
marque meant that conflicting interests had to be carefully assessed.

Still greater complications arose from the fact that privateering was fre-
quently not a bilateral phenomenon. Enemy traders often sought to hide
their cargoes beneath a neutral flag. This resulted in the capture of neu-
tral vessels, which in turn led to complicated disputes before prize courts.
Furthermore, as is discussed in this article, it was sometimes tempting for
one of the warring parties, or both, to give out letters of marque to sub-
jects of a formally neutral state. This third state was subsequently drawn
into the conflict, if not de jure then, at least, de facto, or, as this article will
demonstrate, deliberately allowed itself to become a stakeholder. The
victimized party usually challenged the legality of this practice, often la-
belling it as a breach of neutrality or an act of piracy. Thus, the decision
whether or not to encourage or allow privateering needed to be based not
only on its potential effect on state interest or on the course of a bilateral
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conflict, but also on its possible effects on the international political sys-
tem. By presenting a remarkable case study concerning international priva-
teering during the Dutch-Portuguese War of 1657-1662, this article aims
to shed light on the highly complex interaction between states’ conflicting
interests, international power politics and the contestable legality of priva-
teering. It will argue that regimes sometimes chose to exploit the absence
of international consensus regarding the legality of privateering® in order to
pursue specific political aims. It should also be noted that no attempt will
be made to discuss the organizational or operational dimensions of Dutch
and Portuguese privateering, nor to assess the results or impact.

The Dutch-Portuguese War

The roots of the Dutch-Portuguese conflict can be traced back to the late
sixteenth century when growing numbers of Dutch merchants began to
develop an interest in the highly lucrative African, Asian and Latin Ame-
rican trades. The Portuguese were determined to keep potential rivals
out of their colonial empire, using violence and intimidation to this end.
Portugal was tied to Spain in a dynastic union, created in 1580 when the
heirless King Henry was succeeded by Philip II of Spain, whose mother
Isabella had been a Portuguese princess.” The northern provinces of the
Low Countries, known collectively as the Republic of the Seven United
Netherlands, had been fighting a war of independence since approxima-
tely 1565 against the same Philip II, their Habsburg overlord, from whom
they had declared their independence in 1581.% Because of the union of
the Iberian crowns, Portuguese colonial violence and their struggle against
Spain, the Dutch felt entitled to attack Portugal’s overseas possessions. The
Roman Catholic faith of the Portuguese people and the Vatican’s invol-
vement in the realisation of the 1494 Treaty of Tordesillas, in which the
Iberian neighbours had divided the world outside Europe between them,
served as additional grounds for this aggression.’

From its founding in 1602 onwards, the Dutch East India Company,
known by its initials VOC, systematically targeted Portuguese vessels, forts
and trading posts. The VOC had been established by the States General,
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the governmental body in The
Hague in which all seven Dutch
provinces were represented. The
reason why the States General
took this step was to end the
fierce rivalry that existed be-
tween various smaller Dutch
companies, further extending
the Republic’s colonial pres-
ence, maximise profits, and harm
Spanish and Portuguese strategic
interests. The VOC was granted
delegated state powers and an
official monopoly on all trade
and shipping east of the Cape of
Good Hope." During the next
four decades, its much more

COhereI}t and efficient mana_ge- In September 1628, a WIC-fleet commanded by
ment, its higher profit margins, Admiral Piet Hein managed to capture a Spanish
its superior military capacity and treasure fleet worth an estimated 14 million guil-
the strategic vision of its gover- ders off the Cuban coast. Source: The Netherlands

nors, enabled the VOC to drive [Institute of Military History.

the Portuguese almost complete-

ly out of the Indonesian archipelago and capture many of their other Asian
trading posts."!

Portugal’s African and Latin American empire remained intact until the
end of the so-called Twelve Years’ Truce between Spain and the Dutch Re-
public in 1621. There had been some Dutch attempts to take over Por-
tuguese trading posts on the African coast, but these had been largely
unsuccessful. The Republic’s Atlantic trade had not been organized in a
chartered company because there had been no need to. Certain interest
groups had opposed this monopoly and it would have conflicted with the
armistice. But when the truce’s expiration date approached, the States
General decided to establish a West India Company (WIC) that would
be able to inflict significant damage on the enemy’s colonial interests.

\ NG e
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In April 1625, a Spanish-Portuguese fleet commanded by Admiral Fadrique Alvarez de Toledo
recaptured the city of Salvador de Bahia. Painting by Juan Bautista Mayno. Source: Wikipedia.

The new company was granted a monopoly that included the African
trade south of the Tropic of Cancer, the Americas and the islands in the At-
lantic. It was clear from the start, however, that privateering and conquest
were also prominent goals.'

Three years after its founding, the company launched a major offensive
that resulted in the capture of Salvador de Bahia, one of the key centres
in the highly lucrative Brazilian sugar production. Dutch occupation did
not last long, however, and the city was retaken after only eleven months.
Continuing its campaign against the Spanish and Portuguese, the WIC in-
tercepted dozens of trading vessels in 1626 and 1627. The following year,
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a WIC-fleet under the command of Admiral Piet Hein succeeded in taking
a large part of the annual Flota de Indias, the famous Spanish treasure fleet
off the Cuban coast. Two years later, its revenue, an estimated 14 million
guilders, was used to launch yet another major attack on Portuguese Bra-
zil, this time against the region of Pernambuco. The Dutch took its capital
city Recife and spent the next years consolidating their grip over the sugar-
producing hinterland. Slave labour was required to operate the plantations
and sugar mills and so, in 1637, the Portuguese-held slave station at Elmina
in present-day Ghana was captured. During the next five years the WIC
completed its conquest of Portugal’s remaining possessions on Africa’s At-
lantic coast. The last slave station to fall in 1642 was Axim, also in present-
day Ghana.”

Two years earlier, in December 1640, the Portuguese nobility and bour-
geoisie instigated a revolt against the House of Habsburg. Independence
was declared and John, 8% Duke of Braganza, was crowned King John IV.
The Republic and Portugal now shared Spain as a common enemy, while
the formal motivation for Dutch colonial aggression had ceased to exist.
Portugal, its military and political position still precarious, was anxious to
gain support against Spain and international recognition of its new inde-
pendence. Lacking the military power to reconquer its colonies, Lisbon
sent an embassy to The Hague to negotiate a truce and request their re-
turn. In this way the colonial dispute was formally frozen and left to be
decided at some moment in the future, either at the negotiating table or
on the battlefield. Both states could now concentrate on their conflict with
Spain and establish mutually beneficial trading connections. Despite op-
position from the VOC and the WIC, a ten-year truce was signed in June
1641.4

Already in 1641, the Portuguese began to make plans to recapture Bra-
zil as it had become clear that future diplomatic negotiations would not
bear fruit and because the WIC was much weaker than the VOC in Asia.
In 1644, John IV ordered that a revolt be instigated among the Portuguese
inhabitants of the Dutch-held Brazilian territories. The rebellion broke out
the following year."s As the Portuguese government had already anticipat-
ed, the overstretched WIC lacked the military capacity to bring an end to
the rebellion. The Dutch company gained the support of certain indige-
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Dutch map of the city of Recife. Source: The Netherlands Institute of Military History.

nous tribes and on some occasions resorted to extreme violence. However,
being less accustomed to ruthless jungle warfare than the Portuguese and
their indigenous allies, and without sufficient reinforcements from Europe,
it suffered defeat in most encounters and gradually lost the war. The fact
that the Dutch Republic became involved in a crippling sea war against
England in 1652 proved decisive. With the Dutch navy unable to send re-
inforcements, the WIC finally lost control over Recife two years later. The
Dutch presence in Brazil thus came to an end.'e The company and its in-
vestors, furious about what they hypocritically perceived to be a breach
of the 1641 truce, pressed the States General to force Portugal to return
Brazil."” In October 1657, after three years of fruitless negotiations about
restitution or compensation, the States General finally decided to declare
war.'8
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Dutch etching of Olinda, the capital city of Pernambuco. Source: Wikipedia.

Privateering as an implicit threat and a tool of leverage

The following month, a Dutch squadron that had been sent to blockade
the Tagus Estuary intercepted fourteen homebound sugar vessels in a
gunboat-diplomacy-like attempt to bring Lisbon to heel. In the following
years, Dutch men of war continued to patrol Iberian waters, disrupting
Portuguese trade and fishing as much as possible.'” Meanwhile, the VOC
continued its ferocious campaign against Portugal’s Asian empire. The
company’s aim was to complete the conquest of Ceylon and India’s Co-
romandel and Malabar Coasts.?® There was very little Portugal could do
to stop Dutch squadrons from disrupting its maritime trade or to prevent
the systematic destruction of its Asian empire. Still involved in a life-or-
death struggle with Spain, Portugal lacked the naval capacity to confront
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Dutch military power
either in home waters
or in Asia.2! Instead,
Lisbon resorted to a
two-pronged  strate-
gy, which comprised
seeking political and
diplomatic ~ support
from France, and parti-
cularly from England,
on the one hand, and
privateering the
other.?

The Republic may
not have been wvul-

on

nerable from a naval
point of view, at least
not against Portugal,
but its huge maritime
economy certainly
was, something Lisbon
was well aware of. Pri-
vateering, after all, had
been a crucial aspect

of Spain’s maritime

¥ Kl 5 i i
In 1657, Admiral Jacob van Wassenaer Obdam was instruc-
ted to blockade the Tagus Estuary. Source: The Netherlands

Institute of Military History.

strategy during the Dutch Revolt. The capture of thousands of vessels by
privateers from Spanish-held Flanders had inflicted immense damage on
the Republic’s overseas trade and fishing industry. Also, this strategy had
forced the United Provinces to devote a significant part of their resources
to convoys and naval blockades.”® As Portugal had no significant privateer-
ing community of its own, Lisbon gave out letters of marque to English
and French entrepreneurs.*

Privateers from Brittany, Normandy, Southern and Eastern England and
the Channel Islands eagerly accepted these commissions, which provided
an attractive opportunity to pounce upon a numerous as well as lucrative

18



prey.”® After Cromwell’s ‘New Model Army’, together with French troops,
conquered Dunkirk in June 1658, a significant part of the privateering po-
tential of the ‘Algiers of the North’, as the city has been called?, was also
mobilized against Dutch shipping.?’

The French government chose to ignore the legally contestable fact that
its subjects were being employed in a foreign state’s campaign against a
country France was officially at peace with. This policy may have been mo-
tivated by anger about the Dutch-Spanish peace treaty of 1648. France
and the United Provinces had long been allies against Spain, but the States
General had chosen to desert the alliance while France remained at war.
Probably more important, however, was the fact that neutral Dutch ves-
sels were currently being used to supply the Spanish with whatever they
required, including arms and ammunition produced in the United Prov-
inces.”

England was deliberately showing the United Provinces its teeth. Lord
Protector Oliver Cromwell, England’s head of state between December
1653 and September 1658, could have simply forbidden English subjects
to accept Portuguese commissions, but instead he chose to create a juridi-
cal, political and even quasi-military dispute with the Dutch. There were
several reasons for this aggressive line of policy. The first was the bitter
economic rivalry that existed between England and the United Provinces.
Merchants and companies from both countries competed for every major
trade both in and outside Europe, while the large Dutch herring fleet op-
erated in what the English perceived as their own territorial waters. The
Dutch textile industry made large profits by processing and re-exporting
English raw wool, despite English attempts to protect its own textile trade
by forbidding this.?

The First Anglo-Dutch War had only ended three years earlier, in 1654,
with an English victory. The main provisions of the peace treaty included
formal recognition of the Act of Navigation. This forbad imports of for-
eign goods in Dutch ships and was the cornerstone of English mercantile
legislation, the flag salute due to English men of war, and a secret prom-
ise made by the States of the province of Holland to exclude Prince Wil-
liam III of Orange from all political and military functions, thus gratifying
republican sentiments in both countries.** Despite, or perhaps because of,
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its relative mildness, it resolved none of the economic issues and Anglo-
Dutch economic rivalry, therefore, remained as sharp as it had been just
prior to the war.

A second reason was that Dutch naval power was rapidly recovering
from the damage it had sustained during the war and was now being em-
ployed not only against Portugal, but also to interfere in the Baltic, where
Swedish expansionism threatened to harm the Republic’s economic and
maritime interests.’! Permitting privateers to use Portuguese letters of
marque was an obvious assertion of England’s traditional claim of mari-
time sovereignty and a clear warning to the Dutch not to become overcon-
fident about their regained naval strength. Thirdly, England had for some
years, been pulling Portugal into its own political sphere of interest, mainly
to ensure that Lisbon would not again side with the Royalists, as it had
done between 1649 and 1650. Cromwell supported Portugal in its strug-
gle against Spain, the state he perceived to be the champion of interna-
tional Catholicism and with ambitions to establish a universal monarchy.
In 1655, England had launched an attack against Spain’s colonial empire in
the West Indies.”> Dutch merchants benefitted from this conflict not only
by selling weapons and ammunition to the Spanish, but by moving into
trades previously dominated by English merchants, as well.* Furthermore,
entrepreneurs from Zeeland, a province with a strong privateering cul-
ture*, ignored prohibitions issued by the States General against accepting
Spanish commissions and were operating against English shipping.’> From
this perspective, England was only returning the favour. Despite the Pro-
tectorate’s shortage of money, the motives for this were predominantly po-
litical, reflecting Cromwell’s relative indifference to economic arguments.

In January 1658, as English privateers began bringing in Dutch vessels,
George Downing, Cromwell’s Resident to the Dutch Republic, arrived in
The Hague. Downing was instructed to help reach a peaceful settlement in
the Baltic and offer his mediation in the Dutch-Portuguese conflict. There
were several reasons for this. Firstly, Cromwell understood that the ports
of his ally provided a valuable base from which English naval power could
operate into the Mediterranean and harass Spanish shipping. The annual
Flota de Indias was particularly vulnerable during its crossing of the At-
lantic. Secondly, the VOC had resumed its offensive in Asia. Surely it was
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only a matter of time before the Dutch company would conquer Portu-
gal’s remaining possessions? The VOC would grow stronger still, leaving
the English East India Company only the crumbs. Furthermore, the Portu-
guese, desperate to cling to their colonial assets, would be prepared to offer
the Dutch very favourable trading privileges, equal to those English nego-
tiators had managed to obtain in their own treaty negotiations four years
earlier. Thus, Downing was to mediate between the belligerents in order
to assert England’s political influence over Portugal and guard its own eco-
nomic interests against Dutch expansion.’*® Cromwell’s strategy was that
of stick and carrot: Downing would display England’s constructive diplo-
matic benevolence, while at the same time the privateering campaign con-
tained an inherent military threat against the Dutch Republic.

The expropriation of Portugal’s privateering campaign by proxy

French and English privateering had a serious impact on the United Pro-
vinces. Investors lost money as ships and goods were confiscated and sai-
lors temporarily lost their freedom. The States of Holland and the States
General were petitioned by furious applicants who demanded that force-
ful measures be taken against the privateers or that restitution or compen-
sation be obtained via diplomatic channels.””

The impact, however, was not severe enough to outweigh the obvious
advantages the Portuguese war brought to other Dutch interests. The VOC
was systematically breaking down the remainder of Portugal’s Asian em-
pire, completing the conquest of Ceylon in 1658, followed the next year
by the capture of Negapatnam on the Coromandel Coast.* At the same
time, privateers from Zeeland under the flag of the WIC were bringing in
richly laden Portuguese merchantmen.” This is not to suggest that Dutch
foreign policy was the rational and coherent product of a cold and rational
calculation. On the contrary, the decentralized structure of the Republic’s
governmental system tended to encourage political power games between
the provinces of Zeeland and Holland, and also within the latter pro-
vince, about the continuation of the war.* Some provinces, particularly
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Zeeland, refused to settle for anything less than the return of Brazil,
whereas Holland’s regents were inclined to accept heavy cash compensa-
tion and trading privileges. Dutch foreign policy was thus characterized by
ambivalence.*!

This put Portugal’s ambassador, Dom Fernando Telles de Faro, who had
arrived in The Hague in July 1658, in a difficult position. Portugal needed
to end the Dutch war in order to concentrate on its struggle with Spain,
while simultaneously retaining some of its Asian possessions.* Returning
Brazil to the United Provinces was absolutely out of the question, because
the Portuguese state would not be able to sustain itself without the colo-
nial revenue. De Faro could therefore offer the States General only a huge
financial compensation and generous trading privileges. His position was
further complicated by his instruction to cooperate closely with Downing,
as England’s political support was indispensable to Portugal. Downing, the
future godfather of English mercantilism, pressured De Faro not to yield
to the trading privileges the Dutch demanded.* As De Faro had little else
to offer than the promise of future payment, the destruction of Portugal’s
empire continued, and so did English and French privateering.*

Two major changes in European politics, namely Charles II's Restora-
tion in May 1660 and Louis XIV’s assumption of personal rule upon Car-
dinal Mazarin’s death in March 1661, thwarted Portugal’s privateering
strategy and, paradoxically, even reversed its impact. Aiming to conclude a
defensive treaty with the United Provinces, the Sun King quickly brought
an end to anti-Dutch privateering from French ports.** Charles II, who had
received some assistance from Madrid during his exile on the Continent,
immediately ended the crippling and highly unpopular war against Spain.
Hoping to obtain cheap loans from the Dutch, he also agreed to enter ne-
gotiations with the States General about a defensive alliance.

However, Anglo-Dutch relations soon deteriorated again because Eng-
lish mercantile interest groups demanded new protectionist policies and a
tougher attitude towards perceived Dutch maliciousness.* Charles, look-
ing to strengthen his domestic power base and pondering the state of his
finances, decided to swim with the mercantilist, anti-Dutch tide. He per-
mitted Parliament to pass a renewed and strengthened Act of Navigation
and also allowed English privateers to continue harassing Dutch maritime
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trade. Complaints from the Dutch embassy were first met with feigned ig-
norance, then with half-hearted promises that English privateering would
be ended, followed by the pseudo-legal claim that these practises were in
no way a violation of international legal custom and, finally, with the cyni-
cal remark that they would only be stopped when the Dutch would yield
on specific points.* The Portuguese privateering campaign by proxy thus
became a tool of English foreign policy.

Still at war with Spain, and involved in complicated negotiations with
the United Provinces, Lisbon aimed to strengthen its ties with England by
means of a marriage between Charles II and Catherine of Braganza, sister
to King Afonso VI.* Downing, who had sided with the restored monar-
chy in May 1660 and had received a knighthood in reward, was now serv-
ing as the king’s representative to the United Provinces. He used Lisbon’s
hopes of an English alliance to exercise influence over its new ambassador
in The Hague, Dom Henrique de Sousa de Tavares, Count de Miranda, to
accept English mediation in the ongoing peace talks. The Dutch too, had
to endure Downing’s mediation because refusal would be detrimental to
their relations with England. In reality, Downing’s ‘mediation’ amounted
to little less than outright sabotage of the peace negotiations. While wor-
ried about Dutch progress in Asia, Charles and his ministers believed a
Dutch-Portuguese peace agreement would endanger the wedding nego-
tiations. Downing kept De Miranda under constant supervision to ensure
that he and Johan de Witt, the de facto political leader of the Dutch Re-
public, could hardly ever negotiate in private. Also, Downing strove to ex-
ploit the disunity among the Dutch provinces and resorted to delaying tac-
tics. The English ambassador suffered a major defeat, however, when De
Witt outmanoeuvred him in August 1661 by presenting De Miranda with
a deadline to sign the peace treaty. The Portuguese ambassador would be
expelled if he failed to sign the agreement within ten days. Relieved by
De Witt's trick, De Miranda signed.® The Dutch formally recognised Por-
tugal’s sovereignty over Brazil in exchange for trading privileges and four
million cruzeros, to be paid over a period of sixteen years. However, from
Downing’s perspective the game was not yet completely lost as the agree-
ment had still to be ratified, and Zeeland and Gelderland continued to op-
pose the peace.’!
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The ratification process proved no less difficult than the actual conclu-
sion of the treaty. Lisbon dared do nothing that could put the wedding
negotiations at risk, while the Dutch would settle for nothing less than
what had been agreed to in the treaty. Whitehall disagreed about the trad-
ing privileges, but simultaneously feared that resumed hostilities would al-
low the VOC to complete its sequestration of Portugal’s Asian empire.®
This would be detrimental to English colonial interests, as Bombay was
part of Catherine’s dowry. The dreaded prospect of Dutch hegemony in
Asia proved only too realistic, as the VOC indeed benefitted from the
diplomatic stalemate to concentrate its military might on India’s Malabar
Coast.® Meanwhile, Anglo-Dutch relations had deteriorated to the point
where Charles blatantly refused to end English and Dunkirk privateer-
ing. In February 1662, De Miranda, understanding that the continuation
of English privatized warfare with Portuguese letters of marque was only
harming Lisbon’s interests as it obstructed the ratification and would in-
evitably lead to the further destruction of the Asian empire, publicly de-
clared all commissions void. Also, he requested Lord Rutherford, the
governor of Dunkirk, to put a stop to local privateering. His plea was
conveniently ignored.* The Portuguese privateering campaign by proxy
had thus been expropriated by Portugal’s only ally, who abused it to set-
tle some scores with and exert political pressure on the Dutch Republic,
while completely ignoring Portugal’s strategic interests.

The affair finally came to an end in September 1662 when the United
Provinces and England concluded their long negotiations for a friendship
treaty. This agreement did not conceal the deterioration of mutual rela-
tions over the past two years nor would it prevent the outbreak of war
two-and-half years later, but at least it meant a temporary détente.” It was
no longer in England’s interest to obstruct the Dutch-Portuguese peace
because the royal marriage had been validated according to the Protes-
tant rite in May 1662 and further delay would only benefit the VOC. The
States General finally ratified it in November 1662, and the signed docu-
ments were exchanged the following month.
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Conclusions

Lacking the brute naval power needed to confront the fleet of the Uni-
ted Provinces in open battle or to prevent the systematic destruction of
its Asian empire, Portugal opted to mobilize the privateering capacity of
England and France against the Dutch maritime economy. France allowed
this practise to continue until Louis XIV finally decided that a pro-Dutch
policy would be more beneficial to his agenda. Cromwell cared little about
the financial gains made from English privateering with Portuguese com-
missions, or about the employment it created, but considered it a useful
tool to check the recent Dutch naval resurrection and enhance Portugal’s
dependence upon England. The Lord Protector’s aims were obviously geo-
strategic in nature. Charles II's foreign policy vacillated between two op-
tions, but eventually, swimming with the predominant mercantilist tide, he
employed Portugal’s privateering by proxy to put pressure on the United
Provinces. He was prepared to overlook the fact that this policy was detri-
mental to the interests of his ally and new brother-in-law.

Portugal’s privateering campaign created a political dilemma within the
Dutch Republic. The damage was felt most in Holland, but VOC share-
holders from this same province profited from the war and so did Zee-
land’s privateering community. The decentralized structure of the Repub-
lic’s governmental bodies made it difficult to formulate a unanimously
agreed policy on the Portuguese-Brazilian issue. Obviously, this ambiva-
lence complicated diplomatic negotiations. The fact that Zeeland con-
tinued to oppose a peace agreement after Holland’s opposition had been
won over was symptomatic of the continuous and ultimately insoluble
tug-of-war between the political centre and the periphery in the Dutch
Republic. The same went for privateering at large — while Holland was of-
ten careful when it came to issuing letters of marque, Zeeland was usu-
ally willing to do so.” In their decision-making with regard to privateer-
ing, early-modern European states usually assessed the various interests at
stake before deciding whether or not to issue letters of marque. However,
the international context in which privateering campaigns were launched
sometimes proved more volatile than those in charge had anticipated, as
was aptly demonstrated when the Portuguese campaign back-fired. The
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dynamics of seventeenth-century international politics contributed signifi-
cantly to the uncontrollable nature of privateering, and the juridical and
political dilemmas attached to privateering at least partly originated from
this. Conversely, and more obviously perhaps, private warfare contributed
to the changeable character of international power politics, as was dem-
onstrated by Charles II's manipulative policy to mobilize ‘Portuguese’ pri-
vateers against the United Provinces, while simultaneously negotiating a
friendship treaty with the States General. Finally, Charles’s attitude clearly
shows how regimes could opt to exploit and thus strengthen the contest-
ability of the legality of privateering in order to pursue specific political or
strategic agendas.

Sammanfattning

Genom att presentera en fallstudie om internationell kaperiverksamhet
under hollindsk-portugisiska kriget 16571662, syftar denna artikel till att
belysa samspelet mellan staternas motstridiga intressen, den internationell
politiken och den omtvistade legaliteten rérande kaperi. I artikeln hiavdas
att regimer ibland valde att utnyttja frinvaron av internationell konsensus
betriffande lagligheten av kaperi for politiska syften. Eftersom Portugal sa-
knade den kraft som behovdes for att mota den nederlandska flottan i strid
eller att férhindra forstorelsen av det egna asiatiska imperiet, forsokte lan-
det nyttja engelska och franska kapare gentemot hollindarna.

Frankrike tillait denna verksamhet tills Ludvig XIV insdg att en pro-ne-
derlandsk politik var mer férdelaktigt. Cromwell, & sin sida, sig kaperi som
ett anviandbart verktyg for att kontrollera den hollindska flottans nyligen
okade inflytande. Karl II:s utrikespolitik vacklade mellan tvé inriktningar,
men han nyttjade till slut, genom ombud, Portugals kaperiverksamhet for
att sitta press pa Republiken Férenade Nederlinderna.

Efter att hollindarna och portugiserna nétt ett fredsavtal, fortsatte Karl
att mobilisera “portugisiska” kapare mot Republiken, samtidigt som han
forhandlade fram ett vianskapsfordrag med Generalstaterna, Nederlin-
dernas lagstiftande férsamling. Detta tillvigagdngssitt visar tydligt hur re-
gimer kan utnyttja, och dirmed stirka, lagligheten av kaperi for att tjina
vissa politiska eller strategiska malsittningar.
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Bohuslans eskader av arméns flotta 1788-1790

Ulf Sundberg

rméns flotta, dven kallad skirgardsflottan, etablerades dr 1756 som en
fristdende organisation.! Flottan bestod till skillnad frin den havsga-
ende Orlogsflottan av ett stort antal mindre fartyg av olika typer. Forsk-
ningsldget avseende organisationens fartyg och bemanning ir sddant att
stora mingder kunskap saknas. Pastdendet giller framforallt for perioden
fore &r 1791. Jan Glete anmirkte t.ex. i sin artikel om sjokriget i verket
Gustav III:s ryska krig att omfattningen av de rustningar som genomfoérdes
under vintern 1789-1790 inte ir helt klarlagd och att vara kunskaper om
dessa ar approximativa.? Glete konstaterade i samma artikel att det fore-
ligger en brist pa kunskap rorande flottornas personal och bemanning.’
Den f6ljande artikeln dr en mikrohistorisk studie av skirgérdsflottans
Bohuseskader 1788-1790 som syftar till att i ndgon man reducera de
luckor som finns i forskningen kring arméns flotta. I férlingningen syftar
studien till att 6ka kunskapen kring slaget vid Svensksund den 9-10 juli
1790. Den svenska skirgardsflotta som gick i strid pd morgonen den 9
juli 1790 var resultatet av den omfattande upprustningen under vintern

Ulf Sundberg ir civilekonom, forfattare och kapten i flottans reserv. Det senaste
publicerade verket ir Sveriges krig i fem delar fran 2010. Ulf Sundberg har linge odlat
ett varmt intresse for skirgirdsflottan och dess ménga fartyg. Intresset har forutom en
tidigare artikel i Forum Navale resulterat i en artikel i antologin Skdrgdrdsflottan, Hans
Norman (red.), Lund 2000 och 2012.
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1789-1790. De nya forbanden tillférdes successivt skirgardsflottan i Fin-
land under varen och sommaren 1790. Enheter hade byggts och utrustats
i bl.a. Pommern, Bohuslin, Vistervik, Givle, Abo och pa Sveaborg.* Kun-
skap om de enskilda delarna av skirgirdsflottan ir en av nycklarna till att
forsta slaget och den svenska segern. De frigestillningar som artikeln avser
att besvara ir: Vilka fartyg frdn Bohuslins eskader av arméns flotta deltog
i Svensksundsslaget &r 1790 och var befann de sig? Vilken kunskap har vi
om besittningarna? Kan man avseende Bohuseskadern identifiera nigra
faktorer som kan ha verkat till fordel respektive nackdel for den svenska
skirgardsflottan den 9-10 juli 1790? w0 ox gpovs gy s oo 49‘,27@,,‘;{
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Tidigare forskning och kallor

Stommen i vir kunskap om arméns
flotta fram till & 1791 ar fortfaran- [, finns inget kiint portritt av chefen for
de Oscar Nikulas doktorsavhandling Bohuslins eskader, Jacob Térming. Hans
fran 1933, Svenska skdrgirdsflottan namnteckning finns dock bevarad pi ett
1756-1791. Bohuseskadern behandlas flertal dokument.

i avhandlingen, men relativt kortfat-

tat. Ett annat viktigt verk i sammanhanget dr Géteborgs eskader och drlogs-
station 1523-1870, utgivet av Forsvarsstabens krigshistoriska avdelning r
1949. Verket ir mer utforligt avseende bohuslinska forhédllanden an Ni-
kulas arbete. Det fokuserar pd uppbyggnadsfasen i Bohuslin ar 1789 och
eskaderns operationer dir. Arbetet ir till synes ett resultat av en timligen
komplett genomgdng av killorna for eskaderns tid i Bohuslan. Slaget vid
Svensksund berérs dock inte. Ett annat arbete ir Gunnar Ungers Gustav
IIT vid Viborg och Svensksund, utgiven av Norstedt och Marinstabens sjo-
krigshistoriska avdelning &r 1932. Ungers verk var relativt kortfattat men
uppenbarligen baserat pd omfattande arkivstudier.

Ett tredje viktigt arbete kring skirgirdsflottan ar Julius Mankells Stu-
dier dfver svenska skdrgdrdsflottans historia, krigssiitt och anvindande vid
Sveriges forsvar, utgivet &r 1855. Boken har en starkt operativ inriktning.
Under senare tid har ett stérre verk om skirgardsflottan publicerats. Anto-

login Skdrgdrdsflottan: Uppbyggnad, militir anvéindning och forankring i det
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svenska samhdillet 1700-1824, med Hans Norman som redaktor, gavs ut ar
2000 och med en ny upplaga &r 2012. Verket ir fylligt men innehéller ing-
et specifikt om Bohuseskadern. Aven verket Kongl Bohus Léns Regemente,
utgivet &r 2004 av Stiftelsen Bohuslins férsvarsmuseum, ir betydelsefullt
i sammanhanget. Verket ir en historieskrivning for Bohuslins regemente.
Det innehéller viktig information kring Bohuseskadern samt ger atskilliga
fingervisningar i friga om killmaterialet.

Slaget vid Svensksund 1790 behandlas mer eller mindre utforligt i de
flesta verk om svenska flottans historia. Arnold Munthe har en mer om-
fattande framstillning i Svenska sjohjdltar frin ar 1923, dock utan att g
nirmare in pad Bohuseskaderns verksamhet. Det har ocksi publicerats ett
par bocker som specifikt behandlar slaget vid Svensksund ar 1790. Ett verk
kom ut ar 1940. Titeln var Svensksund 1790-1940. Boken utarbetades av
Forsvarsstabens krigshistoriska avdelning och gavs ut av foreningen Sveri-
ges flotta. Boken innehéller viss virdefull information som har utnyttjats i
foreliggande artikel. Ett senare arbete ar Stig Jagerskiolds bok Svensksund.:
Gustaf II1:s krig och skdrgdrdsflottan 1788-1790 som kom ut dr 1990. Bo-
ken fokuserar pa konstniren Johan Tietrich Schoultz och hans mélningar
fran kriget, vilket i sig 4r virdefullt.

Rérande forskningsliget kring Svensksundsslaget kan man konstatera att
organisationen i stort dr valkind. Den svenska styrkan var indelad i fyra
brigader. Tre av dessa bestod av mindre fartyg.’ Brigadernas sammansitt-
ning med avseende p4 fartygens ursprung ir dock inte sjalvklar. Det ir ur
detta faktum som frigan om vilka fartyg frin Bohuslin som deltog i slaget
och var de befann sig har uppstdtt. Grunden for artikeln dr en genomgéng
av Bohuseskaderns handlingar pa Riksarkivet (RA). De ir samlade i en inte
sirskilt omfattande mapp och utgérs i huvudsak av skrivelser som gétt fran
eskaderchefen Jacob Térning. Andra viktiga killor ar riksrads-, kabinetts-
och konseljprotokollen for dren 1788-1790, samt skrivelser fran lands-
hovdingen i Goteborgs och Bohuslins lin, Anders Rudolf Du Rietz. Det
finns fler killor rorande eskadern men de ar spridda i omfattande samlingar
och dr dirmed svaratkomliga. D4 kunskapen om savil Bohuseskadern som
Svensksundsslaget 1790 ir fragmenterad och spridd i flera olika verk kom-
mer mojligheten att vinna ny kunskap genom att kombinera olika kinda
fakta att provas.
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1788: Skapandet av Bohuseskadern

Efter krigsutbrottet fanns det ett militirt hot mot vistkusten. En rysk eska-
der hade i krigets inledningsskede gitt till Képenhamn. Den kunde mycket
vil anfalla mot Sveriges vistra kust. Ryska orlogsfartyg kunde nd vistkus-
ten fran Arkhangelsk och ryska kaparfartyg kunde operera frin tyska ham-
nar. Sjoforsvaret av den svenska vistkusten &vilade Goteborgseskadern
som stod under ledning av Adolf Fredrik Rosensvird. Eskadern bestod av
tre fregatter.® Det tog inte lng tid innan hoten férverkligades. Den 16 au-
gusti 1788 undertecknade landshovdingen Du Rietz en skrivelse till Kungl
Maj:t. I skrivelsen meddelande han att R44 fiskeliger hade blivit brint av
folk fran tva ryska kaparfartyg. [ samma skrivelse foreslog Du Rietz att en
styrka for skirgdrdens forsvar skulle improviseras fram. Han sig framfor
sig en eskader om "3 til 4 stycken diackade fartyg, med s& grofva Canoner
som de kunna bira”. Fartygen skulle ha ett djupgdende om maximalt atta
a nio fot. De dickade fartygen skulle understodjas av skirgardsbitar be-
styckade med nickhakar.” I en foljande skrivelse utvecklade Du Rietz sina
tankar. Han foreslog bl.a. att cheferna till de for krigsaindamal rustade far-
tygen skulle rekryteras bland de skickligaste kofferdikaptenerna och skep-
parna.® Du Rietz forslag f6ll i god jord. Arendet behandlades i konselj pa
hogkvarteret i Kymmenegard den 22 augusti. Gustav Il uppdrog &t dvers-
teldjtnanten och riddaren Torning att bege sig till Bohuslan for att "af dar
befintilige smirre fartyg soka om méijligt vore tillskapa en tjenlig skargérds-
flotta”. Till sitt forfogande fick Torning 16jtnanterna Cronstedt, Olander
och Malmstén samt fanrikarna Braemer och Klick.®

De nirmare omstindigheterna kring Tornings tidiga verksamhet p3 vist-
kusten ir inte helt tydliga. En skrivelse fradn landshévdingen Du Rietz till
Kungl Maj:t av den 14 oktober 1788 ger dock en viss inblick i liget. Du
Rietz hade uppenbarligen fitt instruktioner av Kungl Maj:t att efter bista
forméga stodja Torning i uppbyggandet av en skirgardseskader. Du Rietz
forklarade att bristen p& pengar hade véllat stora svirigheter. Térning hade
dock lyckats utrusta en kanonslup och "fyra stycken platta pramar”. Han
hade vidare ftt en barkass och "fyra av de armerade stora skirgardsbétarna
som forut voro utnyttjade till kryssning i skirgidrden”. Besittningar hade
anskaffats ur skirgirdsallmogen och proviant hade utdelats ur férraden.'
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Hirmed skapas alltsa en forsta bild av Térnings forband:

Kanonslup 1
Skottprdmar 4
Barkass 1

Armerade skirgirdsbatar 4

Tabell 1. Bohuseskadern den 14 oktober 1788.
Kdilla: Landshévdingen Du Rietz till Kungl Maj:t den 14 oktober
1788 (RA, Skrivelser frin landshévdingen i Giteborgs och Bohus lin, Volym 54).

Det kan méijligtvis ha uppstitt en begreppsforvirring i Du Rietz brev.
Han nimnde uttryckligen en "kanonslup” och detta fartyg var byggt spe-
cifikt for 6rlogsaindamal. Fartygstypen kan beskrivas som en stor roddbat
med en tung pjis i féren och en i aktern, vanligtvis 24- eller 18-pundiga
kanoner. De hade tvd master och var omkring 20 meter linga. Besittning-
en utgjordes av cirka 60 soldater och sjomin samt befil. Kanonsluparna
hade tio par aror. Enligt tidens nomenklatur var kanonbdaten ett civilt far-
tyg som byggts om for att kunna ta tva tyngre pjiser." Det Du Rietz kall-
lade en kanonslup kan alltsd ha varit en kanonbat.

Du Rietz omnimnde ocksé "prdmar”. En prdm var ett fartyg, i stort sett
vilket som helst, som forsigs med ett antal tyngre pjiser. Atgirden var rela-
tivt enkel och man fick eldkraft som var rérlig till sjoss. En vanlig term for
typen var "skottprdm”. En skottprim var definitionsmissigt ldngsam och
dgnat for ett stationdrt forsvar. Skottpramens avgorande fordel var att den
utgjorde ett allvarligt hot mot galirer. Ett galarforband skulle regelmassigt
undvika vatten som forsvarades av en skottpram.

Den eskader som Torning forfogade éver under hosten 1788 var hogst
otillfredsstillande. Den klarade ett visst stationart forsvar men det rorliga
elementet var minst sagt svagt, ett mindre stridsfartyg. Den 11 novem-
ber 1788 fick Toérning order att lita bygga atta kanonslupar. Uppdraget att
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Kanonslupen, vanligtvis bestyckad med tvd 24-pundiga kanoner, kom att bli kdrnan i den
svenska skéirgdrdsflottan. Med sin ringa besdittning och tunga bestyckning utgjorde fartygstypen
ett avgérande hot mot den traditionella galdiren. Foto: Sjéhistoriska museet.

bygga dem gick till kaptenen vid flottan Abraham Bildt. Fartygen kom att
levereras i april 1789 och kostnaden var 12 000 Riksdaler Specie.'” Rent
operativt lamnade Térnings verksamhet &r 1788 inga djupare spér i kal-
lorna. Lojtnanten Olander forfattade sedermera en kort sjilvbiografi. Ge-
nom den férmedlas informationen att han och "hans finska kamrater” ater-
gick till Sveaborg i december 1788." Lojtnant Malmstén kommer dock att
framgent figurera i eskaderns historia. Han kan ha stannat nir de 6vriga
subalternofficerarna laimnade forbandet eller ha &tervint efter en kort tid
pa Sveaborg.

1789: Utbyggnad

Trots beslutet om att atta kanonslupar skulle anskaffas var dock Torning
langt ifrdn n6jd med sitt férband. Den 4 januari 1789 upprittade han ett
Odmiukt Betiinkande siant till Karl August Ehrensvird, chefen for arméns
flotta. Torning skisserade en 16sning med en division kutterbriggar for att
operera i den yttre skiargdrden och kanonslupar for strid i den inre skirgar-
den. Fér kommunikationen mellan de yttre och inre férbanden ville han
bygga barkasser, vilket fir antas vara de kanonbarkasser som var standard
i arméns flotta. Kanonbarkassen var littare ian kanonslupen. Den var be-
styckad med en 18-pundig pjis, samt nickhakar och hade en besittning om
20 soldater och sjémin, samt befil."* Antalsmissigt foreslog Torning sex
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kutterbriggar, fyra stycken kanonbarkasser och totalt 16 stycken kanonslu-
par. Han sdg ocksé ett behov av en chefsslup med jolle, samt proviantbatar
med kabyss och storre jolle.'s

Den 7 februari 1789 inkom Ehrensvird med en skrivelse till Kungl
Maj:t angdende Tornings forslag. Han dskade en viss summa pengar samt
anholl om skyndsamma besked for att eskadern skulle bli klar till viren
och den stundande kampanjen.'s Askandet handlades i konselj den 18 fe-
bruari, som ansig att kutterbriggarna var for kostsamma. De representera-
de 122 700 Riksdaler Specie i en total féreslagen budget om 157 866 Riks-
daler Specie. Konseljen ansig att antalet kutterbriggar skulle skiras ned till
tvd men hinskot det slutliga avgorandet till kungen.'” Den 4 mars fattade
Gustav III beslut i frigan. Han ansdg att kostnaden for kutterbriggar till
Torning var helt onddig eftersom "emedan wi dirom tagit annan anstalt”.'®
I 6vrigt faststilldes Tornings forslag. Eskaderns beslutade styrka var alltsa:

Kanonbarkasser 4
Kanonslupar 16
Chefsslup m jolle 1
Proviantbitar m jolle ej specificerat antal

Tabell 2. Eskadern enligt beslut av den 4 mars 1789.
Kailla: Kungligt brev av den 4 mars 1789 (RA, Krigsexpeditionen 1714-1840,
Seriesignum B I a, Volym 90)

Fartygs- och bemanningsplan

De bemanningsplaner som upprittades for skirgardsflottans enheter ger
viktiga inblickar i férbandens utseende i detalj. Lyckligtvis 14t dven Torning
uppritta ett sddant dokument och det har bevarats (se bilaga 1). Den 18
mars 1789 undertecknade han Underddnig Besdttnings Lista och Ombkost-
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nadsforslag."” Uppstillningen var en plan och ett underlag for ett dskande
av medel. Det dr med andra ord inte sjilvklart hur mycket av planen som
kom att realiseras. Dokumentet ger oss dock insikter i hur Térning tinkte
kring bemanning, organisation och férsérjning av férbandet.

Torning skisserade ett forband som bestod av 29 fartyg. Av dessa var 16
stycken kanonslupar, numrerade 1-16, en kanonbat, numrerad 1, fyra ka-
nonbarkasser numrerade 1-4, tva chefsslupar, tvd adjutantsjollar, samt fyra
proviantslupar, numrerade 1-4. Av planen framgir att sex kanonslupar
skulle bestyckas med 18-pundiga kanoner, och de 6vriga med 24-pundiga
pjaser. Omstindigheten kan sannolikt hirledas till en brist pd 24-pundiga
kanoner.

For att bemanna eskadern krivdes 1 282 soldater och sjomin, tva office-
rare, 40 subalternofficerare, 52 underofficerare, fyra filtskirer och fyra skri-
vare. Den totala planerade personalstyrkan var alltsd 1 384 man. Office-
rarna och subalternofficerarna framtrider relativt tydligt i killorna. Bland
de 6vriga syns en av filtskirerna. I ett brev frdn den 15 april 1789 anhéll
Torning om Kungl Maj:ts tillstdnd for "stads physicus i Marstrand Ericson”
att f6lja eskadern som filtskir.?

Frigan om kutterbriggar var inte helt utagerad. Under sommaren 1789
upphandlades kuttrar i England.?! Det var antagligen denna upphandling
som Gustav III refererade till nar han forklarade att "annan anstalt” tagits.
Torning undertecknade ett brev till Kungl Maj:t den 23 oktober 1789. Han
forklarade att "De tvenne cuttrar som hit ankomit for Eders Kongl Majes-
tits rikning frin England, hafva blifvit limnade till hirvarande echader af
Kongl Amiralitetet, och kunna siledes ej af mig disponeras.” Térning var nu
missndjd och ville ha egna kuttrar. Kungl Maj:t var kallsinnig till hans fram-
stillan. Den 5 november 1789 antecknades ett blankt avslag p&d Tornings
anhéllan.?

Rent operativt var ar 1789 en timligen hindelselés period fér Bohu-
seskadern. Den 15 oktober hade Malmstén, nu befordrad till kapten och
divisionschef, observerat ett misstinkt fartyg frin sin station vid Kirringon.
Han hade 14tit kanonslupsdivisionen 6ppna eld pé tva sjomils avstind. Det
misstinkta fartyget hissade da rysk flagg och gick ut till havs.?® Samtidigt
hade man i Stockholm borjat friga sig om inte Tornings eskader skulle
kunna komma vil till pass i Finska viken.?

41



Besattning och befal

Bemanningen av en sjostyrka ir en lika stor utmaning som byggandet av
sjilva fartygen. Térning behovde i forsta hand besittningsmin och che-
fer till fartygen. I den skrivelse som Toérning avlit till Kungl Maj:t den 18
mars 1789 avhandlades ocksé personalfrigor. Till att bérja med anhéll han
om att fi forhyra manskap i skirgirden alternativt att han skulle f& mi-
litir trupp. Torning ansig sig ocksd behova 36 artillerister till "forsta ar-
meringen”. Med tvd man per pjis och tva pjiaser per fartyg rickte antalet
artillerister alltsa till att bemanna nio fartyg. For att l6sa chefsfrigan an-
holl Térning om att i konstituera civila kofferdikaptener till fianrikar, "si
ménga som behovs”. Torning anhéll ocksd om att fa disponera major Hans-
son frin Karlskrona for att inménstra lotsar.”® De senare var civila lotsar
som ansvarade for fartygens navigering. P4 detta sitt skiljde sig 1700-talets
flotta dramatiskt frin senare tiders diar navigationen ir en av bryggbefilets
huvuduppgifter.

I ett andra memorial med samma datum anhéll Torning om att fa utse
kaptenen Daniel von Hogenhausen till varvskapten. Han skulle ocksd an-
fortros uppgiften att sitta upp lotskompaniet. Torning foreslog ocksa att
l6jtnanterna Axel Cronstedt och Lars Malmstén skulle utses till varvsljt-
nanter. Forslaget till utndmningar motiverades med att dven om de fore-
slagna herrarna inte var de ildsta si var de "utav mycken merit”. Térning
foreslog vidare sekreteraren vid Overkommissariatet i Karlskrona Adolph
Hallengren som kommissarie fér eskadern.?® Kungl Maj:ts beslut daterades
den 14 april 1789. Torning fick "nddigt bifall” p4 alla sina 6nskemdl med
tvd undantag. Major Hansson kunde inte limna sin tjinst i Karlskrona. Inte
heller Hallengren kunde undvaras i Karlskrona. Kungl Maj:t meddelade att
Toérning sjilv fick anskaffa ndgon “skicklig person” i Géteborg for att fylla
kommissarietjansten.?’

[ augusti 1789 hade Torning rekryterat ett antal civila sjobefil vilka till-
sammans med en filtvibel hade konstituerats till fanrikar. Nedanstdende
lista beskriver befilsliget. Forteckningen ir virdefull. Den ger i kombina-
tion med annan information méjligheter att forstd forbandets aktiviteter
under &r 1790, en mojlighet som utnyttjas i foljande avsnitt:
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1. Malmstén, Lars, kapten, divisionschef

2. Berg, Karl Kristian, finrik vid arméns flotia

3. Burghausen, Karl Gustav von, finrik vid arméns flotta

4. Carlbeck, Elias, finrik vid arméns flotta

5. Sivertsson, Karl Magnus, jaktlojinant, konstituerad féinrik
6. Krusell, Erik Magnus, féltvibel, konstituerad finrik

7. Ahlstrom, A., kofferdikapten, konstituerad féinrik

8. Berg, Johan, kofferdikapten, konstituerad féinrik

9. Dahlin, Petter, kofferdikapten, konstituerad féinrik

10. Gerdes, Karl Gustav, kofferdikapten, konstituerad féinrik
11. Herbst, Erik Abraham, kofferdikapten, konstituerad féinrik
12. Kruse, Erik P., kofferdikapten, konstituerad finrik

13. Lendin, Sven, kofferdikapten, konstituerad féinrik

14. Lindbom, Tomas, kofferdikapten, konstituerad finrik

15. Moberg, Johan Adam, kofferdikapten, konstituerad finrik
16. Sandelius, Magnus, kofferdikapten, konstituerad féinrik

17. Westring, Karl E, kofferdikapten, konstituerad fiinrik

18. Brusewitz, Johan, "ostindienfarare”, konstituerad finrik
19. Béicirnhielm, Karl Vilhelm, ostindienfarare”, konstituerad fiinrik
20. Carlberg, Vilhelm, ostindienfarare”, konstituerad féinrik
21. Gadd, Gustay,"ostinidienfarare”, konstituerad fiinrik

22. Rommel, A., "ostindienfarare”, konstituerad finrik

23. Wennersten, Karl Kristian,"ostindienfarare”, konstituerad fiinrik

24. Hillestrom, Anders Fabiansson, medelstyrman, konstituerad finrik.*®

I forteckning ovan saknas Cronstedt, Olander, Braemer och Klick som
uppenbarligen hade limnat Bohuslin i december 1788. Istillet hade Tor-
ning fatt stamfinrikarna Berg, von Burghausen och Carlbeck. Malmstén
var dock vid férbandet, nu befordrad till kapten.

Den ovanstiende forteckningen upptar en kapten, tre ordinarie fanrikar
och 20 konstituerade finrikar. Ett konseljprotokoll av den 14 oktober 1789
ger intryck av att Torning senare kunde rekrytera ytterligare tre man och
konstituera dem till fanrikar. Térning hade da anhallit om att "de 23 st kon-
stituerade officerare som under kriget gjort tjianst” skulle f 16n dven under
vintern.” Vilka dessa tre var star inte helt klart.
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1790: Varrustningen

Den 6 januari 1790 fattades beslut om att Térning och hans forband till
véaren skulle limna Bohuslidn och g4 till den 6stra krigsskddeplatsen.*® Man
stod nu infér en l&ng och majligen farofylld forflyttning till Finska viken.
Den 19 januari 1790 upprattade Torning ett kostnadsforslag for varrust-
ningen av Bohuseskadern.’! Handlingen ger en viss inblick i var forbandet
stod rent fartygsmaissigt. Torning dskade 3 000 Riksdaler Specie for "ater-
stoden pé kontraktet om de fyra sista kanonsluparna”. Vi har tidigare sett
att atta stycken kanonslupar kostade 12 000 Riksdaler Specie. Styckpriset
var alltsd 1 500 Riksdaler Specie. Om T6rning behovde 3 000 Riksdaler
aterstod tvd kanonslupar att leverera. I januari 1790 boér foljaktligen 14 av
de beslutade 16 kanonsluparna ha varit fardigstallda. Torning yrkade ocksa
5 200 Riksdaler Specie for fyra kanonbarkasser. Dessa var da heller inte
byggda.®

Tornings kostnadsférslag hade tva bilagor. Den férsta bilagan bir ti-
teln Forslag till utredningen for néista Campagne for Bohuslinska Eschadren
af Kongl Arméens Flotta, som bestdr af 16 Canon Slupar, 1 Canon Bdt, 1
Chef Slup, 3ne Proviants Slupar och 3ne Transport Bdtar. En mingd under-
hallsarbeten listas.>* Handlingen upprittades av C. Christ Wennersten och
attesterades av L. Malmstén. Den ir daterad den 16 januari 1790. Den
andra bilagan har rubriken Forslag éfver consumtion vid driftning, halfbeck-
ning, svafvelsmérja, mdlning, trivircke till diverse arbeten, for tillstundande
drs campagne, for bohuslinska eschadren af Arméens flotta, som bestdr av
foljande fartyg. Nemligen 17 canonslupar, 3 proviants slupar, 3 transportbd-
tar, 1 chefsslup, 2 adjutantsjollar, 19 stérre och mindre slupsjollar.>* Hand-
lingen upprittades av kvartersmannen Johan Olin och attesterades av L.
Malmstén. Aven denna bilaga ar daterad den 16 januari 1790.3

Den forsta bilagan avser uppenbarligen rena rustningsarbeten pd befint-
liga fartyg. Den andra bilagan innehéller dock till exempel 200 "ekar av
diverse dimentioner” samt 4 000 dagsverken for timmermin. Allt talar for
att den andra bilagan dven innehéller kostnader for nybyggnation. Tyvirr
angav Olin inte vad som skulle byggas. Siffran 4 000 dagsverken for tim-
mermin ir dock talande. Av en specifikation som presenterades &r 1789
framgick att det skulle &tgd 900 dagsverken fér timmermin for att bygga
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chefsslupen — ett fartyg i ungefir samma storleksklass som en kanonslup.*
Kostnadsforslaget medger alltsd byggandet av drygt fyra fartyg i klass med
chefsslupen eller ndgon kombination av mindre fartyg. Bilagorna ir ocksa
viktiga genom att de ger oss en uppfattning om hur férbandet planerades
att se ut. En jimforelse mellan Térnings plan av den 18 mars 1789, samt de
planer som upprittades i januari 1790 presenteras i tabellen nedan:

8/3 1789 16/1 1790 16/1 1790

Torning Wennersten Ohlin
Kanonslupar 16 16 17
Kanonbaét 1 1 -
Kanonbarkasser 4 - -
Chefsslupar 2 1 1
Adjutantsjollar 2 - 2
Proviantslupar 4 3 3
Transportbétar - 3 3
(Jollar)* - - (19)
Summa 29 24 26

Tabell 3: Jamforelse mellan planer uppriitiade viren 1789 respektive vintern 1790.
Killa: Torning den 18 mars 1789, respektive Torning den 19 januari 1790
(RA, M 1820, Bohuseskadern).

* "Storre och mindre slupsjollar”. Enheterna riknas inte in i den totala siffran eftersom
de inte uppfyller definitionen p4 "fartyg”. De var en del av moderfartygets utrustning.
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Man kan inledningsvis konstatera att bilden av forbandet har modifierats
ndgot i jamforelse med uppstillningen fran den 18 mars 1789. Den vikti-
gaste skillnaden mellan uppstillningen frin mars 1789 och de bada fran
januari 1790 ir att kanonbarkasserna i den senare har fallit bort helt. Hop-
pet om dessa tycks ha détt. En detalj ir att Wennersten och Ohlin hade
olika instillning till kanonbdten. Olin ansig det uppenbarligen inte vara
modan virt att sirskilja denna. En blick pa ar 1789 stirker uppfattningen
att det var en kanonbit och inte en kanonslup som anskaffades ar 1788.
Kanonbéten finns i planerna fér 1789 men ndgon anskaffning av en sddan
nimns inte under ret. Torning var i mars 1789 inriktad pa tva chefsslupar,
men i januari 1790 &terstod endast en. Olin riknade med tva adjutantsjol-
lar men Wennersten hade inte nigra sddana i sin uppstillning. Wennersten
hade heller inte med de 19 jollarna varfor man kan anta att han inte ville
tynga sin framstillning med de minsta farkosterna. Wennersten och Olin
var samstimmiga rérande proviantslupar och transportbatar.

Informationen om de 19 jollarna ir viktig. De sm4 jollarna har tidigare
inte specificerats. For att fungera behovde en skirgardseskader ett antal jol-
lar for kommunikation och mindre transporter. Olin angav inte hur jollar-
na fordelades. Chefsslupen hade funktionen jolle i adjutantsjollen. Térning
hade i sin skrivelse av 4 januari 1789 pépekat att proviantsluparna behov-
de en storre jolle, formodligen for att himta mindre kvantiteter livsmedel
fran land samt méijligen for att leverera maltider till andra fartyg. Om da
tre jollar gick till proviantsluparna &terstod 16 stycken. Antalet passar per-
fekt till antalet kanonslupar. Kanonbéten, eller en av kanonsluparna, fick d&
av okind anledning ingen jolle. Det finns alltsa ett flertal planer i killorna.
Handgripliga besked om vilka fartyg som egentligen ingick i forbandet vid
vissa tidpunkter ir dock en bristvara.

Detacheringen den 19 mars 1790

Den 19 mars 1790 avsindes slupar frain Bohuslin till Pommern.?” De
skulle ing4 i Tyska brigaden som sattes upp dir av Carl Olof Cronstedt.*
Detacheringen som siddan samt motivet till atgirden och detaljerna kring
forflyttningen behandlas inte i nigra av Bohuseskaderns dokument pa
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Riksarkivet. Uppgiften om denna forflyttning kommer fran det inlednings-
vis nimnda verket om Bohuslins regementes historia. I verket konstateras
en viss oklarhet kring vilka fartyg det var som avgick. Man kan dock vinna
okad insikt genom att betrakta information om flottan under slaget vid
Svensksund 1790.

I Gunnar Ungers verk Gustav III vid Viborg och Svensksund finns en bi-
laga med samtliga svenska fartyg som deltog i slaget.?* Organisation och
namn pé fartygschefer framgar, tillsammans med uppgifter om vilka armé-
officerare som var ombord pé respektive fartyg. Det senare ir inte minst
viktigt. Nédrvaron av en officer frén ett visst arméregemente indikerar att
delar av besittningen kom frin samma regemente. Regementet ger i sin
tur en fingervisning om varifran det aktuella fartyget kom. Uppstillningen
over officerare i Tornings eskader i kombination med Ungers information
ger oss till att borja med en méijlighet att skapa en hypotes kring frigan om
vilka slupar det var som avgick till Pommern den 19 mars 1790.

I Ungers uppstillning finner man Cronstedts forband, kallat Fjarde bri-
gaden eller Tyska brigaden. Det bestod av tre divisioner, 12., 13. och 14.
divisionerna. Varje division bestod i sin tur av omkring 16 kanonslupar och
kanonjollar. Kanonjollen kan sigas ha varit en nedskalad kanonslup. Den
hade endast en tyngre pjis och en mast.*’ Nigra kanonjollar byggdes till
synes aldrig i Bohusldn. Inom 13. respektive 14. divisionerna aterfanns of-
ficerare fran Bohuslan som fartygschefer.
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Jimforelsen ger foljande resultat:

13. Divisionen

Kanonslupen N:r 79 Finrik J. A. Moberg, fartygschef
Fianrik C. Rappe, Kalmar regemente

Kanonslupen N:r 80 Fanrik C. F. Westring, fartygschef

14. Divisionen

Kanonslupen N:r 78 Fanrik C. M. Siwertsson, fartygschef
Loéjtnant A. F. von Essen, Kalmar regemente

Kanonslupen N:r 89 Fanrik S. Lendin, fartygschef
Fianrik A.G. Hasenkampff, Kalmar regemente

Tabell 4. Till Pommern detacherade kanonslupar.
Kailla: Unger, 1932, 5. 81-82; och Géteborgs eskader, 1942, s. 260.

En slutsats ar nu mycket niraliggande. Det var fyra kanonslupar som
seglade fran Bohuslin den 19 mars 1790. De fick numren 78, 79, 80 och
89 i den sammanforda skirgardsflottan. P4 tre av sluparna ser vi officerare
frdn Kalmar regemente. Tyska brigaden gick frén Pommern till Kalmar dar
man kompletterade besittningarna.*! Det ir dock endast tre av de fyra slu-
parna som har officerare frin Kalmar regemente ombord. En méijlighet ir
att man seglade frin Bohuslin med reducerade besittningar, samt att dessa
sedan gemensamt bemannade fianrik Westrings kanonslup N:r 80.

Inmonstring och avmarsch

Den 9 april 1790 upprittade Torning en Underddnigaste Rapport i Mar-
strand. Han meddelade att eskadern var "fullt armerad och segelfirdig”.
Besittningarna saknades dock dnnu. Térning beskrev sedan hur eskadern
hade bemannats (se tabellen nedan). Rapporten avslutades med informa-
tionen att eskadern skulle avsegla den 10 april om vind och viderlek tillit.
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Av de 586 soldaterna ur Stedingkska regementet hade sex man omedelbart
avgatt som sjuka.*?

Inmonstringsdatum Antal man Kategori Anmirkning

Den 5 april 170 Sjofolk

Den 6 april 586 Stedingkska Befil ej
regementet* inrdknat

Den 6 april 84 Bohuslinska Befil ej
ragonerna inrdknat

Den 8 april 337 Sjofolk

Den 9 april 29 Bohuslanska Befil ej
dragonerna inrdknat

SUMMA 1206

Tabell 5. Personal som inménstrades pd eskadern den 5-9 april 1790.

Kailla: Torning den 9 april 1790 (RA, M 1820, Bohuseskadern).

*Garnisonsregementet i Géteborg, under befil av filtmarskalk Curt Bogislaus von

Stedingk 1789-1801.

Tyvirr saknas information om hur minga fartyg som bemannades och
darmed givetvis fordelningen till fartyg. En tabell i handlingen kunde ha
gett oss svaret pa frigan: Med vilka fartyg seglade Toérning frdn Bohuslin?

Siffran 1 206 stimmer vil med de totalt 1 282 soldater/bétsmin som
Torning hade i sin Underddnig Besdtimings Lista och Omkostnads Forslag av
den 18 mars 1789. Den totala differensen utgdrs av 76 man. Om det var s3
att de i forlaget av den 18 mars 1789 upptagna kanonbarkasserna inte var
byggda, stimmer personalsiffran nistan exakt mot behovet. De fyra bar-
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Térning och hans eskader anlénde till Finska viken i borjan av juni 1790 och deltog i den
utbrytning som gdr under namnet "Viborgska gatloppet. Bilden dir en teckning av Jacob Hiigg
som illustrerar svenska kanonslupars strid med ryska linjeskepp vid Viborg. Kanonsluparna
i bild kan tillhira Tornings eskader.

kasserna hade 20 man vardera som besittning. Differensen blir dd fyra man
for mycket. Vid ett beaktade av att fyra slupar hade detacherats till Pom-
mern blir personaléverskottet dock storre. De fyra sluparna representerade
ett personalbehov om minst 240 soldater/batsmin.

Marschen till Dalaro

Den f6rsta rapporten frdn Tornings marsch bland eskaderns handlingar pa
Riksarkivet dr daterad i Ystad den 5 maj. Han refererade i rapporten till en
tidigare rapport av den 29 april 1790 som inte aterfinns bland eskaderns
dokument. Av den tillgingliga rapporten forstdr man att Torning hade varit
drabbad av storm. Denna bedarrade under natten mellan den 30 april och
1 maj. Eskadern 16pte ut klockan 04.00 p4 morgonen den 1 maj och gick
"under rodd med bogsering”. I skymningen ankrade man vid "vistra landet
av Skanor”. Den 2 maj var det dter storm, men man kunde antrida mar-
schen igen under eftermiddagen den 3 maj. Fyren vid Falster uppnaddes
innan eskadern ankrade for natten. Foljande dag (4 maj) var det ater storm.
Den hade lagt sig till eftermiddagen d& marschen &terupptogs. Vid solned-
gangen kom en nordlig vind. Térning beslot sig for att fortsitta genom nat-
ten och kom till Ystad klockan 11.00 den 5 maj. Vinden vinde da till nord-
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ost och han 14t ankra. Marschen hade varit krivande. Nir man nddde Ystad
uppgick forlusterna till 77 man — 54 var sjuka, 18 avpolletterade och fem
doda.®

Kalmar var ytterligare en anhalt under marschen. Den 18 maj sinde vice
landshévdingen, 6verste Fredrik Kohler ett brev till forste amiralen. Han
meddelade att Tornings eskader hade anlint till Kalmar den 17 maj och
avseglat 03.00 féljande dag.* Den sista rapportern ir daterad den 23 maj.
Torning konstaterade lakoniskt att han genom rodd och segling nu hade
natt Dalarén med sin ”i nider anfértrodda skirgardsflotta”.* Térning hade
fortfarande inga uppgifter om antalet fartyg i styrkan i sina rapporter.

Vid Viborg

Den i Finland stationerade delen av arméns flotta 16pte ut nir isarna gick
upp &r 1790. Den 14 maj 13g flottan vid Svensksund. Tva relativt fram-
gangsrika strider utkimpades vid Fredrikshamn under maj manad. Styrkan
gick sedan ned till Pitkidpaasi, en 6grupp utanfér Viborgska viken. Orlogs-
flottan anslét sig snart till arméns flotta.*® Vi far hir den férsta noteringen
om Toérnings ankomst till den samlade flottan. Fredagen den 4 juni note-
rade G. von Wright, chef pé galiren Vistgothadahl, "Flottan forokades idag
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med, [...], samt 17 canon slupar och 3 jullar under 6versteldjtnanten och
riddaren Térnings befil”.*” Unger hade dven en bilaga som visade flottans
organisation vid Viborg.*® En jimforelse mellan fartygscheferna i bilagan
och listan 6ver Tornings officerare fran augusti 1789 ger foljande resultat:

Kanonslupen N:r 101

Fianrik C. C. Berg, fartygschef

Kanonslupen N:r 102

Finrik C. G. Gerdes, fartygschef

Kanonslupen N:r 103

Finrik C. W. Bairnhielm, fartygs-
chef

Kanonslupen N:r 104

Fanrik E. A. Herbst, fartygschef

Kanonslupen N:r 105

Finrik C. C. Wennersten, fartygs-
chef

Kanonslupen N:r 106

Fanrik M. Sandelius, fartygschef

Kanonslupen N:r 107

Fianrik T. Lindbom, fartygschef

Kanonslupen N:r 108

Fanrik W. Carlberg, fartygschef

Kanonslupen N:r 109

Finrik E. P. Kruse, fartygschef

Kanonslupen N:r 111

Fanrik A. F. Hillestrém, fartygschef

Kanonslupen N:r 112

Finrik P. Dahlin, fartygschef

Kanonslupen N:r 113

Fanrik J. J. Brusewitz, fartygschef

Kanonslupen N:r 114

Fianrik A. Rommel, fartygschef

Tabell 6. Kanonslupar frdn Bohuseskadern vid Viborg 1790.
Kailla: Unger 1932, 5. 70-71; och Gdéteborgs eskader 1942, s. 260.

52



Resultatet av jimforelsen skiljer sig avsevirt fran von Wrights uttalan-
de. Siffran stimmer dock vil med vad man kunde forvinta sig. Uppstill-
ning ovan omfattar 13 fartyg. 17 stridsfartyg rustades, fyra detacherades
till Pommern och 13 &terstar. [ Ungers uppstillning finns ingen kanonbét
upptagen. Slutsatsen att kanonbaten administrativt forvandlades till en ka-
nonslup ligger alltsd nira till hands. von Wrights péstiende ir i samman-
hanget besvirande. Det har emellertid mindre virde. Under tiden frin den
23 maj, d& Torning kom till Dalard, och den 4 juni kan hans férband har
forstarkts med en mindre enhet. Det faktum att von Wright nimnde "jul-
lar” indikerar att Torning den 4 juni idven hade kanonjollar med sig. Far-
tygstypen hade inte byggts i Bohuslidn och péastiendet talar for att Térning
anlinde tillsammans med fartyg som tillforts honom, méijligen i Stock-
holm. Bohuseskadern deltog sedan i den utbrytning fran stillningen vid Vi-
borg, "gatloppet”, som genomfordes den 3 juli.’

Vid Svensksund

Efter utbrytningen fran Viborg gick arméns flotta ater till Svensksund dir
en stor strid utkimpades den 9-10 juli 1790. I slaget var Térning chef for
Andra brigaden. Han var tillika chef for 5. divisionen. Brigaden bestod av
5., 6., 7. och 8. divisionerna.’® Genom att iterigen jimfora listan med Bo-
husofficerare fran 1789, med Ungers uppstillning over flottans organisa-
tion, fr vi en uppfattning om var bohuslinningarna befann sig i slaget.
Inom 5. divisionen var fianrik G. Gadd adjutant. Han kan darmed antas
ha befunnit sig i adjutantsjollen. Det faktum att Torning var chef for sivil
5. divisionen som hela brigaden komplicerar bilden. Gadds befattning tor-
de dock narmast ha motsvarat brigadadjutantens eftersom Torning forde
befilet 6ver hela brigaden. Gadd var fran borjan "ostindienfarare” och bor
ha visat p& anmirkningsvirda personliga egenskaper for att ha blivit adju-
tant under Torning. Lars Malmstén stod i chefsbiten N:r 6 som tjinstefor-
rittande chef f6r 5. divisionen. Bilden av Gadds framgangar forstirktes av
Arnold Munthe i hans verk Svenska sjéhjcltar. Munthe gav Gadd och dven
Malmstén hedersomnimnanden for deras insatser under slaget, dock utan
att limna nigra fler detaljer kring dessa insatser.’! Férutom de tvé officerar-
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na frén Bohuseskadern var det endast tvd andra som Munthe gav sirskilda
omnimnanden i samband med slaget. Térning framstar hirigenom som en
rekryterare med gott 6ga fér minniskors férméga. Rorande kanonsluparna
uppstar féljande bild:

Inom 5. divisionen fanns vidare féljande officerare frin Bohuseskadern:

Kanonslupen N:r 103 Fanrik C. W. Biaarnhielm, fartygschef
Kanonslupen N:r 104 Finrik E. A. Herbst, fartygschef
Kanonslupen N:r 105 Fanrik C. C. Wennersten, fartygschef
Kanonslupen N:r 106 Finrik M. Sandelius, fartygschef
Kanonslupen N:r 107 Fanrik T. Lindbom, fartygschef
Kanonslupen N:r 108 Fianrik W. Carlberg, fartygschef
Kanonslupen N:r 109 Fanrik E. P. Kruse, fartygschef

Inom 6. divisionen fanns féljande officerare frin Bohuseskadern:
Kanonslupen N:r 111 Fanrik A. F. Hillestrom, fartygschef
Kanonslupen N:r 112 Fanrik P. Dahlin, fartygschef
Kanonslupen N:r 113 Fanrik J. J. Brusewitz, fartygschef

Inom 7. divisionen fanns nedanstiende officer frin Bohuseskadern:

Kanonslupen N:r 114 Fianrik A. Rommel, fartygschef

Inom 8. Divisionen fanns nedanstiende officerare fran Bohuseskadern:
Kanonslupen N:r 101 Fianrik C. C. Berg, fartygschef
Kanonslupen N:r 102 Finrik C. Klingvall, fartygschef [ny]

Tabell 7. Kanonslupar fran Bohuseskadern vid Svensksund 1790.
Kailla: Unger, 1932, 5. 73-84; och Géteborgs eskader, 1942, s. 260.
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Ovanstdende kanonslupar ir fortfarande 13 till antalet. Den rena kontak-
ten med Tornings lista 6ver konstituerade officerare har dock forlorats av-
seende kanonslup N:r 102. Vid Viborg var Gerdes chef for fartyget. Nu for
Klingvall befilet. Ndgot maste ha hint Gerdes under de kritiska dagarna
mellan gatloppet och andra slaget vid Svensksund. Den tidigare okinde
Klingvall torde d& vara en av de tre konstituerade officerare som inte fanns
med pd Toérnings forsta lista.

Finriken E. M. Krusell tjianstgjorde som adjutant i Tyska brigadens 14.
division under divisionschefen kapten M. R. de Pont. Aven Krusell torde
d4 ha tillh6rt de mest kompetenta bland Térnings konstituerade officerare.
Krusell hade frin borjan varit filtvibel men tydligen visat sig limpad for
ett storre ansvar. C. G. von Burghausen dterfinns som chef pé kanonbarkass
N:r 7. Négra kanonbarkasser byggdes synbarligen aldrig i Bohuslin. von
Burghausen fir dirfor antas ha foljt den styrka som gick till Pommern och
sedermera blivit chef f6r en av de kanonbarkasser som byggdes dir.>

Efter ovanstiende genomging har nigra av Bohuseskaderns finrikar
blivit 6ver. De ar Elias Carlbeck, A. Ahlstrom och Johan Berg. Fanrik E.
Carlbeck tjanstgjorde under slaget pa galdren Halland och kan antas vara
samma person som Elias Carlbeck. Hur Carlbeck kom att hamna pa Hal-
land ir en av de ménga obesvarade frigor som omger slaget vid Svensk-
sund. De tvd felande fanrikarna kan ha varit andremin pa ndgra av ka-
nonsluparna. Ungers uppstillning inkluderade endast fartygscheferna fran
flottan. Eftersom proviantsluparna och transportbitarna inte direkt deltog
i slaget dr moijligheterna att uttala sig om dessa fartyg starkt begrinsade.
Avslutningsvis kan man betrakta hur det gick for Bohuseskaderns office-
rare under slaget. Finrik A. Rommel stupade. Finrikarna C. C. Berg och J. J.
Brusewitz blev sirade. Aven finriken E. Carlbeck pa galdren Halland blev
sarad.>® Graden av de sirades skador, och om de 6verhuvudtaget éverlevde,
ir oklart.

Den styrka som Torning avmarscherade med

Aven om Térning sjilv i ovan citerade handlingar inte specificerade antalet
fartyg i den styrka som han avmarscherade med finns det flera andra upp-

55



gifter i frdgan. Nikula angav att "Denna eskader [Bohuseskadern] riknade
vid ankomsten till Dalarén den 23 maj 17 kanonslupar férutom hjilpfar-
tyg.>* Verket om Goteborgs eskader anger att "Denna styrka [Bohuseska-
dern], 25 fartyg, som var klar den 12 april och avgick samma dag, [...]".>
von Schantz hivdade i sin historia om kriget 1788-1790 att "I Bohuslind-
ska hamnarne utrustades 16 kanonslupar, jemte 1 chefsskepp, 1 kanonbéat
och flera proviantpramar.”*® I Julius Mankells verk av ar 1855 atergavs en
sammanstillning i tabellform som avsig hela skirgirdsflottan, upprittad
av Mikael Anckarsvird i borjan av maj 1790. I denna anges "Afg. Fr. Mar-
strand und. Ofv.-Lt. Térning, kanonslupar 17, chefsfartyg 1, vatten, provi-
ant o. transportfartyg 5, adjutantsjollar 2, Summa 25.”’

Citaten frin de ovanstiende verken rojer en del osikerhet. Endast Ni-
kula och verket om Géteborgs eskader har handfasta pastdenden. von
Schantz talade om fartyg som "utrustades”, inte om fartyg som avmarsche-
rade med Térning i april 1790. Samma sak giller for tabellen i Mankells
verk. Det rider med andra ord en viss osikerhet kring med vilken styrka
Torning avmarscherade i borjan av april dr 1790. En hypotes formuleras
nedan:

Kanonslupar 12
Kanonbét 1
Chefsslup 1
Chefsbat 1
Adjutantsjolle 1
Proviantslup 3
Transportbatar 3
Summa 22 fartyg

Tabell 8. En hypotes kring det forband som Torning ldmnade Bohuslin med i borjan av
april 1790.
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Hypotesen ir kontroversiell p ett par punkter. Kanonsluparna och ka-
nonbéten kan dock betraktas som relativt sikra. Det enda som egentligen
talar for att Torning verkligen avmarscherade med 17 stycken stridfartyg ar
bemanningen den 5-9 april 1790. Den stimde férhallandevis vil med ett
forband om 17 stycken kanonslupar/kanonbét. Térning kan dock ha riknat
med stora marschférluster och dirfor tagit ombord mer folk dn vad besitt-
ningslistorna egentligen krivde.

Chefsslupen framstar tydligt i Ungers uppstillning. Hypotesen blir se-
dan djirvare. Antagandet att det endast fanns en adjutantsjolle i styrkan
baseras pad Schoultz mélningar frdn Svensksundsslaget. Tva av dessa mél-
ningar ir viktiga i sammanhanget. En visar slaget i dess inledningsskede,
den andra nir striden har utvecklats. P4 bdda mélningarna ir en jolle, an-
tagligen en adjutantsjolle, klart synlig pa Tornings flygel, dock inte tva.>®

Pastdendet om chefsbdten ir ocksd kontroversiellt. Lars Malmstén be-
fann sig ombord pa chefsbaten N:r 6. Den kan ha tilldelats Térnings flygel
fran ett annat féorband. Antagandet att den kom frin Bohuslin dr mycket
svagt och baseras till del pa att det kan vara svért att f4 en annan chef att
slippa sin bat. I frigan om chefsbatar och adjutantsjollar gar hypotesen
mot den viktiga killan Anckarsvird.

En méijlighet finns dock till hands. Térning och Malmstén kan ha kom-
mit dverens om att det var bittre att slopa en av adjutantsjollarna och is-
tillet bygga en egen bét till Malmstén, vilket verkar rimligt. Denna gan-
ska marginella forindring uppmairksammades da inte av Anckarsvird, som
kanske inte ens informerades om utbytet.

Antagandena kring proviantsluparna och transportbdtarna ir ocksa
svaga. Hypotesen ir formulerad kring de planer som upprittades i januari
1790 samt det faktum att Tornings eskader bor ha haft ett stort behov av
proviantslupar och transportbétar under sin marsch. Antalet proviantslu-
par och transportbdtar kan synas vara vil tilltaget for ett relativt litet for-
band.

Man kan dock notera att redan i den plan som presenterades den 18
mars 1789 fanns fyra proviantslupar for ett obetydligt storre férband och
kanonbarkasserna var dé fortfarande inkluderade. Den 18 mars 1789 fanns
dessutom inte en ldng marsch till Finska viken i planerna. Omférdelningen
fran fyra proviantslupar till tre proviantslupar och tre transportfartyg kan
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mycket vil ha kommit som en reaktion pa den nya uppgift som vintade.
Det faktum att Anckarsvirds uppstillning endast tog upp fem proviant-
och transportfartyg ir besvirande. Om négra fartyg i hypotesen skall ifra-
gasittas blir det i forsta hand det sjitte proviant- eller transportfartyget
samt chefsbdten N:r 6. Den handling som meddelar det verkliga forhal-
landet ligger méijligen, eller till och med sannolikt. i ndgot arkiv. Frigan ir
bara var.

Avslutning

Utgdende fran de inledande frigorna kan konstateras att i slaget vid
Svensksund den 9-10 juli 1790 deltog chefsslupen, 16 kanonslupar och en
kanonbat fran Bohuslins eskader. Tretton av dessa stred i Bohusbrigaden,
fyra i Pommerska brigaden. Man kan med relativt stor sannolikhet anta att
endast en adjutantsjolle deltog samt, med betydligt storre osikerhet, dven
anta att chefsbdten N:r 6 kom frdn Bohuslin. Utanfor de direkta striderna
fanns proviantslupar och transportfartyg vars antal inte med nigon hogre
sikerhet kan bestimmas.

Var kunskap om soldater, sjofolk, underbefil och underofficerare bland
besittningarna ir begriansad. Avseende officerarna iar dock ldget battre. Lis-
tan Over officerare som upprittades i augusti 1789 gav i kombination med
organisationsbeskrivningen frin Svensksundsslaget 1790 stora méijligheter
att inte bara placera fartyg i stridslinjen utan ocksd att betrakta karridrer.
Tre av de ursprungliga konstituerade finrikarna, nirmast att jamfora med
senare tiders reservofficerare, framstir som framgéngsrika i den militira or-
ganisationen. Gadd och Krusell blev adjutanter. Vidare blev von Burghau-
sen chef p4 en kanonbarkass, ett befil som kan antas ha stillt stora krav p
formaga att agera sjalvstiandigt. Det blir alltsa tydligt att de konstituerade
finrikarna delvis kunde f3 tjanster som lig 6ver fartygschef pa kanonslup.
De utgjorde en "begavningsreserv” som kunde utnyttjas.

I frigan om det gér att finna ndgra faktorer som var till férdel respektive
nackdel f6r den svenska sjostyrkan vid Svensksund kan man inledningsvis
konstatera att Munthes goda vitsord for en del av eskaderns officerare kan
tas till intikt for att enheten var vil fungerande och verksamt bidrog till se-
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gern. En framgéngsfaktor ar uppenbar. Térning upprittade sin lista 6ver of-
ficerare i augusti 1789. Vid tiden for slaget hade férbandet alltsé varit orga-
niserat under minst elva manader. Man hade alltsd haft gott om tid att 6va
och lira kinna varandra. Detta ir ett pastiende som inte sjilvklart giller
for de enheter vilka mer eller mindre direkt gick till slaget fran olika varv.
Det faktum att Bohuslins eskader hade en langre tid av 6vning bakom sig
bor alltsa ha varit en faktor som verkade till fordel for de svenska sjostyr-
korna vid Svensksund 1790.

Nista faktor blir mer spekulativ. Den avser samarbetet mellan Torning
och Malmstén. Mellan raderna i olika skrivelser kan man ana att det var
synnerligen gott. Férhéllandet understryks av att Malmstén fick attestera
viktiga handlingar som till exempel underlag till anslagsiskanden. Aven
det faktum att Malmstén var den ende av eskaderns ursprungliga officerare
som stannade i Bohuslin nir flera andra officerare gick till Finland kan tol-
kas som att samarbetet fungerade vil.

Betydelsen av gott samarbete i en forbandsledning kan antas vara av
hogsta betydelse for enhetens prestationer. Ett formodat gott samarbete
mellan Térning och Malmstén kan alltsi ha varit en faktor som verkade till
fordel for de svenska sjostridskrafterna vid Svensksund ar 1790.

Som en mentalitetshistorisk reflektion kan man konstatera att kompe-
tens uppenbarligen sattes i hogsitet vid rekryteringar. Torning var vid ett
par tillfillen mycket tydlig i frigan. Han ville ge de hogsta varvsbefattning-
arna till von Hogenhausen och Malmstén, inte for att de var ildst utan for
att de var "av mycken merit”. Térning anstringde sig ocksa for att f4 kom-
petenta medarbetare fran Karlskrona. Kompetensfokuseringen inskrankte
sig inte endast till Torning. Aven landshévdingen Du Rietz papekade i en
skrivelse till Kungl Maj:t att man skulle vilja ut de skickligaste civila sjobe-
filen till den eskader som han ville sitta upp. Den betoning pd kompetens
som uttrycks i killorna kan alltsd utgora ytterligare en del av forklaringen
till den svenska segern vid Svensksund ar 1790.
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Efterskrift

Forskningsliget kring arméns flotta aren 1788-1790, samt slaget vid
Svensksund 1790, ir inte helt tillfredsstillande. Rérande flottan ir den to-
tala byggnationen inte klarlagd. Hir finns det tvé olika forskningsomraden.
Ett avser de fartyg vilka gick till Finska viken. Ett annat avser de fartyg som
redan existerade eller improviserades fram och som stannade kvar p4 sina
ursprungliga stationeringsorter.

Ovanstéende artikel visar pad en moijlighet att angripa den komplexa
materia som den svenska flottan vid Svensksund 1790 utgjorde. Om far-
tygscheferna pa samtliga mindre fartyg kunde identifieras till ursprungsort
skulle det ocksd bli uppenbart hur den svenska stridslinjen var uppbyggd.
Denna kunskap skulle i sin tur ge ledning till varfor slaget utvecklades som
det gjorde. Ovanstidende artikel avhandlar ett fragment i en helhet. Den
dag som helheten framtrider kommer idven en del av den osikerhet som
vidlater fragmenten att reduceras. "Om ekvationen inte gir ut” kommer
nya fragor att skapas och till slut framstér bilden som klar. Nar de svenska
rustningarna under vintern 1789-1790 iar tydligt beskrivna fr vi ocks3 yt-
terligare insikter i hur krigsledningen och samhillet métte den stora utma-
ningen att snabbt bygga ut en skirgirdsflotta, savil personellt som materi-
ellt.

Summary

In 1756, a special fleet was established for fighting in the Swedish archi-
pelago. It consisted of a large number of small ships and served in several
wars. The most renowned of the latter is Gustavus III's war 1788-1790.
The war climaxed with the Swedish naval victory at Svensksund on 9-10
July, 1790, where the battle was fought entirely by the archipelago fleets
of Sweden and Russia. Research on the Swedish archipelago fleet has been
surprisingly modest. Questions concerning the total number of ships and
their positions at the battle of Svensksund do to a large extent remain
unanswered. The aim of this article is to expand the knowledge on one of
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the units of the archipelago fleet in 1788-1790, the flotilla built in Bohus-
lin on the Swedish west coast. The research is based on the documents left
by the flotilla commander, Jacob Torning, which are stored in the Swedish
National Archives, Riksarkivet. One of the questions asked in the article
concerns the number of ships that Térning left Bohuslin with in the spring
of 1790, in order to join the main fleet which was to fight the battle of
Svensksund. The question must remain unanswered with regard to some
details concerning command- and supply-ships. However, it appears that
thirteen fighting vessels from the flotilla fought under the command of
Torning and four in another unit during the battle.

Another question asked is whether any factors that affected the fight-
ing efficiency of the Swedish fleet at Svensksund in 1790 could be identi-
fied. One is obvious. The flotilla had been operational for at least eleven
months before the battle. It was thus an experienced unit going into battle.
Other units arrived at the scene of the battle directly from their construc-
tion beds. Also, the documents show a very good working relationship be-
tween Torning and his second in command, Lars Malmstén. This relation-
ship would, most likely, have been to the advantage of the unit. Finally, in
the sources examined, one can detect a focus on the competence of the
officers involved. Officers were not promoted on the basis of just senior-
ity, but also ability. This factor could certainly have contributed to the fact
that the battle of Svensksund in 1790 was a rare Swedish victory.
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Bilaga 1: Tornings bemanningsplan av den 18 mars 1789.
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Kalla: Torning till Kungl Maj:t den 18 mars 1789 (RA, M 1820, Bohuseskadern).
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Stig H:son—-Ericsson
Hans sjomilitara tanke och Marinplan 60

Per Edling

N'air dagens militirteoretiska forskare diskuterar sjomilitira tinkare, blir
ibland slutsatsen att det saknas efterféljare till Castex, Corbett och
Mahan. Till skillnad mot landkrigets von Clausewitz och Jomini, som blivit
avlosta av bl.a. Lind och van Creveld, ir sjomaktens moderna tinkare mer
sillsynta. Exempelvis konstaterar professor Hervé Coutau-Bégarie att trots
att det har gjorts forsok av bland andra Cable, Gorsjkov och Till, "gérs det
inte lingre négra stora strategiska synteser som ir jimforbara med klassi-
kerna Mahan och Castex”.!

Frigan ir om Coutau-Bégarie verkligen har ritt, eller om problemet is-
tillet 4r att vi inte lingre minns vad som tinkts och skrivits. Lt oss bara
titta pa den svenska flottan och friga vilka tankar som egentligen 13g bak-
om utvecklingen av dagens sjostridskrafter. Mojligen namns ndgonting om

Kommendérkapten Per Edling arbetar som stabschef och stillféretridande chef for
Forsta ubatsflottiljen sedan hésten 2011. Han tillh6r kurs 94 fran Marinens officers-
hogskola. Edling 4r ub&tsman och var fartygschef 2006-2007. Ar 2008 tjinstgjorde han
iland som stéllforetraidande underrittelsechef i RCN, ISAF, Afghanistan. Edling tog sin
kandidatexamen i krigsvetenskap vid Forsvarshogskolan 2010 och blev 2012 utnimnd
till master és lettres i historia vid Ecole pratique des hautes études i Paris. Han ir utexa-
minerad fran det franska chefsprogrammet Ecole de Guerre och ledamot av Kungliga
Orlogsmannasillskapet. Vid sidan av sina plikter i flottan &r han forskarstudent och ar-
betar med en avhandling om drivkrafterna bakom marin férandring.
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Marinplan 60 och “den litta flot-
tan”. Kanske kan ndgon dra sig till
minnes att olika forhéllanden efter
andra virldskriget ledde till stora
forandringar. Knappast ndgon minns
lingre den tekniska utvecklingens
stora paverkan. Minnet av efter-
krigstidens kyliga och svéra virldsli-
ge i norra Europa forbleknar snabbt.
Namnen pd de min vars idéer lig
bakom &vergangen till denna litta
flotta dr sedan linge bortglomda av
de allra flesta.

[ syfte att pavisa att det finns for-
bisedda marina tinkare som fortji-
nar att uppmirksammas, limnas hir
ett forsok att redogora for hur Stig
H:son-Ericson (1897-1985) sdg pd  4iral Stig H:son-Ericson. Foto: Official
utnyttjandet av marina stridskrafter. United States Navy photograph.

Amiral Ericson, en av grundarna av

var moderna marina kultur, var marinchef 1953-61 och blev slutligen riks-
marskalk. For att pd ndgot sitt placera in honom i sin tids sammanhang
ges aven en redogorelse fér hans militira karriir och hans skriftstillande.
Ericsons tankar ir sirskilt [impade for en artikel av detta slag eftersom
han inte bara var en betydelsefull figur i flottans utveckling, utan dven har
skrivit ett flertal bocker i sjomilitira ting samt limnat sina memoarer i tre
band. Dessutom finns hans tjanstedagbocker och arbeten littdtkomliga i
Krigsarkivet, i 46 vilorganiserade volymer.

Det ir inte riktigt sant att ingen lingre minns varfoér det skedde en om-
daning av den svenska flottan under artiondena efter det andra virldskriget
och anstringningar har dessutom gjorts for att besvara frigan. For Lars We-
din ar tanken pa en fordelning av de storre fartygens eldkraft pé ett storre
antal mindre enheter en central del av idéerna kring den litta flottan.? Satt
i ett storre sammanhang redogér Magnus Haglund och Géran R. Wallén
for flottans utveckling under den aktuella tidsperioden. Aven Haglund och
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Wallén framhaller eldkraftens fordelning pa flera mindre enheter som en
central tanke i den tidens marina diskussion.?

Nir det giller andra drivkrafter in de rent idémaissiga, har 6vergdngen
till den latta flottan berorts av Wedin i artikeln "Svensk marin doktrin fran
FB58 till det kalla krigets slut”. Stellan Bojerud har ocks3 studerat amnet i
en artikel om den latta flottan 1945-19634, vilket dven Bengt Larsson har
gjort i uppsatsen "Marinens sjooperativa doktrin 1958-61"°. Framfor allt
Larsson, men dven Wedin och Bojerud, framhiver det besvirliga ekono-
miska lagets paverkan p4 den marina utvecklingen.

Inte heller Stig H:son-Ericson ar helt bortglomd. Lars Ulfving har skri-
vit ett kapitel om denne amiral i antologin Svenska officersprofiler under
1900-talet. En av Ulfvings slutsatser ir att Ericson tog initiativ till den ma-
rinplan 60 som kommer att presenteras mot slutet av denna artikel, dven
om "Ericson bara [var] en del av ett stort skeende”.®

Vid sidan av dessa arbeten lade jag 2011 fram masteruppsatsen "La
pensée navale d’amiral Stig H:son-Ericson”” vid Ecole Pratique des Hau-
tes Etudes i Paris. I denna uppsats studerade jag Ericsons marina tankes
tillvaxt for att sedan folja dess spér i Marinplan 60 och i de forsta stegen
av Overgangen mot littare sjostridskrafter under 1960-talet. Foreliggande
artikel bygger i allt visentligt pa detta arbete.

Denna framstillning har tre delar. Huvuddelen av artikeln redovisar
huvuddragen i Ericsons liv och hans marina tinkande, d.v.s. hur Ericson
egentligen sig pa utnyttjandet av sjdstridskrafter. Diarefter syntetiseras
Ericsons tankar i en modell, fér att gora dem mer lattillgingliga. Slutligen
visas nirheten mellan Ericsons tanke och Marinplan 60 genom att planen
presenteras utifrdn den syntetiserade modellen.

De forsta diskussionerna

Stig, den ildste sonen till den blivande amiralen och sjéministern Hans
Ericson och hans hustru Elin, kom till virlden den 12 juli 1897. Han beslst
sig snart for att folja i faderns fotspar och for att 3 lite miljokannedom
skickades han till sjéss sommaren 1913. Utrustad med en modest reskassa,
morfaderns pistol och nigra goda rdd gick Ericson ombord pa sin forsta
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utbildningsexpedition till Rio de Janeiro. For att komma hem igen em-
barkerade Ericson m/s Suecia, Sveriges forsta dieselmotorfartyg, som var
pa jungfruresa. Under resan vicktes hans tekniska intresse och inte ens en
motorexplosion med dodlig utgdng minskade hans entusiasm.®

Det verkar som att Ericsons storsta ungdomssorg var att han var tvung-
en att vinta dnda till 18 &rs alder innan han kunde f3 inleda sina studier
vid Kungl. Sjokrigsskolan. "Ar 1908 antogs de sista smépojkarna [som
14-4ringar] enligt den gamla stilen™ och direfter krivdes studentexamen
for att f4 komma in. Sagt och gjort, Ericson tog 1915, med relativt slit-
strukna betyg, sin studentexamen'® och sokte sig sd snart som mojligt till
Kungl. Sjokrigsskolan. Han blev antagen direkt och livet i flottan kunde
dntligen borja. De tre aren pa "Sjokrickan” genomfordes i skuggan av det
forsta virldskriget. Inga utlandsbesok kom p4 tal och beredskapskraven be-
gransade permissionerna. Ericson borde som officersson ha varit skapligt
forberedd pé det som vintade, men han verkar ha tyckt att motet med det
militdra livet var ganska hért: "Minst tvd ginger ramlar en blivande sjoof-
ficer ner fran den piedestal som han sjilv och vilvilliga anférvanter byggt
upp: den forsta niar han byter studentmdssan mot kronans méssa, den an-
dra nir han som miktig ildredrskursare utnimns till finrik och tvingas
borja om frén botten igen”.!!

Ovningarna och lektionerna avbrots understundom av verksamhet till
sjoss, ndgot som gav kadetterna en smula krydda i tillvaron. Sjokrigsskolans
elever deltog dd och da i neutralitetsvakten dir flottan spelade en viktig
roll genom att skydda handelstrafiken mot ryska och tyska sjostridskrafter.
Dessutom rojdes mangder av minor som fordes in mot de svenska kus-
terna av hoststormarna. I oktober 1918, en méanad fore vapenstillestindet
vid Rethondes, utexaminerades Ericson. Han ménstrade pé flaggskeppet
Aran.?

Den flotta som Ericson tridde in i var inspirerad bl.a. av den brittiske
amiralen Philip Colomb!®, mycket tack vare kommendérkapten C-G
Flachs oversittning fran 1903'4. Colomb ansig att en flotta kunde hindra
en invasion genom sin blotta existens (principen om "fleet-in-being”). Det
ar ltt att forstd att ledarna for den svenska flottan tilltalades av Colombs
analys av de framgangsrika defensiva atgirder som Lord Torrington 1690
vidtog gentemot fransminnen lings den engelska sydkusten: "For there,
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amongst the shoals, his fleet was secure; and while he was there, the very
utmost the French could do would be to lie off the Thames and blockade
it.”’> Aven den svenska flottan kunde alltsi verka avskrickande, enligt den-
na teori.

Efter det forsta virldskriget befann sig de svenska sjostridskrafterna
plétsligen i ett relativt 6verlige gentemot Ostersjons 6vriga sjomakter. De
sovjet-ryska och tyska flottorna var hirt nedgingna efter kriget och efter
respektive lands interna stridigheter.'® Aven det svenska forsvaret var pa-
verkat av den europeiska krigstrottheten och den tekniska utvecklingen
avstannade. Flottan ansigs av Ericson vara en "idyll, dir tjansten inte tog
musten av kropp och sjil”. De unga officerarna hade ett enda problem: sol-
den var for liten for det liv som de hade tid att leva. For att fa ihop till
livets guldkant dgnade sig Ericson &t att skriva marinrelaterade artiklar &t
olika tidskrifter.!”

Det forsta spiret av Ericsons skrivande som stér att finna i hans arkiv
ar dock daterat forst 1923 och ir ett manuskript till ett foredrag om det
misslyckade brittiska landstigningsforetaget vid Dardanellerna 1915. En-
ligt Ericson kunde &tskilliga lirdomar dras av detta foretag. Den allminna
iakttagelsen var att insatser som dessa maste planeras och genomforas nog-
grant. I en attack frin havet maste givetvis bide sj6- och lantstridskrafter
ingd, varfor planeringsofficerare fran de bada forsvarsgrenarna ir ett maste,
enligt Ericson.

Dessutom var 6verraskningsmomentet av stor vikt for Ericson.
Den bista tiden for landstigning skulle siledes vara i borjan av kri-
get, eftersom man kan Overraska fienden blott en ging: i borjan.!s
Aven om den unge Ericsons analys av detta brittiska fiasko kanske kan
uppfattas som aningen banal, ir det manga av hans padpekanden som giller
dven i var tid. Exempelvis kan noteras att gemensamma planeringsgrupper
under ett samlat befil idag dr norm. Detta giller dven de omfattande for-
beredelser som ofta foregir genomforandet av amfibieoperationer. Nagra
manader efter detta foredrag presenterade han sin uppfattning om relatio-
nen med Danmark och frigan om Oresund. Ericson gillade uppenbarligen
inte idén om ett svenskt-danskt samarbete utan foredrog att Sverige "bliva
ensam om portvaktarsysslan vid sin egen dorr.”!
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Ericsons nista bidrag var en reflektion over luftstridskrafternas péver-
kan pa sjotaktiken. De viktigaste forindringarna till f6ljd av uppkomsten
av detta nya vapen berodde pa flygplanens hastighet. Sjéstridskrafterna
maste bide trina och tinka annorlunda for att kunna bemistra detta nya
hot, enligt Ericson: "Vi befinna oss i en period, di taktiken i hogre grad
an forr nodgas folja utvecklingen av de nya vapnen, frimst flygvapnet”.?’

Att den tekniska utvecklingen kriver ett nytt marint tinkande ar
en av hornstenarna i la Jeune école, den unga franska skolan, som
frimst verkade under slutet av 1800-talet. Vi kommer att triffa pa
detta alternativa marina tankesitt flera génger i denna analys, ex-
empelvis i den forsta artikel som Ericson 1926 fir publicerad i fack-
pressen. Artikeln publicerades av Kungliga Orlogsmannasillskapets
Tidskrift i Sjovisendet (TiS) och handlade om sjostriden nattetid.?!

Enligt Ericson skulle "Skeppen med sina langskjutande kanoner minska
i virde [nattetid] under det att de litta fartygen pé nira hall kunna gora
bruk av sina torpeder”.?

Samma tidning tog 1928 in Ericsons kommentarer om det nya tyska
slagskeppet?® och ett &r senare vann han orlogsmannasillskapets uppsats-
tavling med en artikel om vinterstrid till sjoss.?

Ericson kommenderades till olika fartygstyper under de férsta aren av
sin karridr. Han foredrog de mindre fartygen eftersom livet ombord var fri-
are. De yngre officerarna fick naturligt nog storre ansvar och misslivet var
mindre formellt, zven om "man alltid ikladde sig missdrikt med styvstirkt
skjorta till middagen”® ocksid ombord i jagargunrummen. Kanske fanns
minnet av denna tid kvar i Ericsons minne nir han sd sméningom bérjade
fundera pa flottans framtida utveckling.

Det var inte bara Ericsons penna som var vass, han var en duktig idrotts-
man ocksa. Han utbildade sig till idrottslirare genom att genomgd Gym-
nastiska Centralinstitutets instruktorskurs och kommenderades till or-
logsbasen vid Skeppsholmen som instruktor. I sina memoarer redogjorde
Ericson med pataglig virme for sina minnen frin denna tid. Han fick inte
bara tillfille att gifta sig med sin fistmo Barbro Almstréom utan dven leda
flottans lag till segrar i gymnastik och bajonettfaktning. Efter denna lar-
argirning avdelades han for studier vid Sjokrigshogskolan och pibérjade
1926 tjinstgoring vid Marinstaben.?®
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Franska influenser

Ar 1930 stilldes Ericson infor valet att dka till Lettland for att lira sig ryska
eller till Paris for studier vid Ecole de Guerre Navale (EGN). Han valde
det senare alternativet och 3kte tillsammans med sin familj, som sig bor,
per bat till Frankrike.?’

Under denna tid var svenska elever sillsynta vid de franska marina sko-
lorna. Efter kapten Elis Bjorklund, senare konteramiral, frin Arskullen
1923/24 var Ericson bara den andre svensken som liste vid EGN. Hans
forste efterfoljare, kommendorkaptenen av andra graden och blivande ma-
rinchefen Per Rudberg, skulle komma forst 1959. Efter inledande sprékliga
forberedelser satte skolan igéng. Arskullen bestod av fjorton franska sjcof-
ficerare och fyra utlanningar (tva polacker, en dansk och Ericson).?®

De utlidndska eleverna fick en utbildning som var dtskild frén fransmin-
nens. Utlinningarna fick framfor allt inte folja stabsévningar och andra mer
praktiskt inriktade aktiviteter.?’

Trots denna &tskillnad uppskattade Ericson sitt skolar i Frankrike. Efter-
som han hade genomgitt den svenska motsvarigheten Sjokrigshogskolan
ndgra r tidigare kunde han jimfora de tvd pedagogiska uppliggen. I sin
slutrapport meddelade Ericson att: "Undervisningsmetoderna var olika, i
Frankrike friare, mer spekulativa, men andock pé botten doktrinira; i Sve-
rige smaskolemissiga, systematiska utan nimnvirda doktriner, i varje fall
inte dikterade av hégre myndigheter.”3

Under aret i Frankrike lirde han kinna landets sjokrigskultur och den
franske sjomilitire tinkaren och amiralen Raoul Castex, som han till och
med gav smeknamnet "deras Mahan”! med anspelning pd Castex’ langt-
gdende sjomilitira tanke. Med ledning av Castex’ arbete vinde sig Ericsons
franska lirare frin den namnkunnige amerikanske amiralen Alfred Mahan
och hans tankar pa det avgorande sjoslaget som den frimsta maélsittningen
for en flotta. Ibland kunde, enligt Castex, kontrollen av sjovigarna vara in
mer betydelsefull, i alla fall tidvis. Ericson sammanfattade denna diskus-
sion med orden: "Kan en sjostyrka grupperas s att den samtidigt skyddar
sina egna kommunikationer och attackerar fiendens, allt under det stindig
beredskap uppehélles med hinsyn till attack frin fiendens huvudstyrka,
sd har den natt ideallésningen”. En annan viktig friga som avhandlades i
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Paris var att varje land behdver utarbeta sin egen strategi, dven om sjokri-
gets grundprinciper ar i stort sett allmingiltiga. Det finns alltid flera 16s-
ningar pi ett problem och det var enligt Ericsons lirare betydelsefullt att
varje land kunde bemistra sina egna svarigheter utefter "sin nationella stra-
tegi”. 3

Den minskade betydelsen av herravilde till sjoss var inspirerad av Cas-
tex” diskussion i denna fraga. Enligt honom ”ir sjcherravilde inte absolut.
Det ir helt enkelt relativt, ofullstindigt, bristfilligt. Trots ett verlige som
ibland varit forkrossande, har dominanten aldrig lyckats att férhindra sin
motstandare att upptrida till sjoss”*3. Denna tanke var givetvis sarskilt vik-
tig for mindre kraftfulla lander, som Sverige, varfér den var ndgonting som
Ericson skulle ta med sig hem.

En annan friga som EGN behandlade var de tre strategiska skolorna. De
tva klassiska riktningarna, offensiven och defensiven, dgde fortfarande sin
respektive betydelse, men det fanns dven en tredje: "Den tredje och mo-
dernaste skolan kan sigas vara en defensiv vintan, en strategi som gar ut pa
att motsitta sig fientlig offensiv.”>

Med ett annat sprakbruk skulle man kunna siga att det handlar om att
pa olika sitt ligga sig i bakhall for fienden och sedan 6verraskande sl till.
Denna strategi utnyttjades av engelsminnen under det forsta virldskriget
och rekommenderades som den frimsta av rektorn for EGN, rektor amira-
len Georges Mouget. Rektorns rekommendation gillde frimst mot fiender
som var jimnstarka eller verldgsna. "Det silunda efterstrivade tillstindet
innebir ett lokalt och till tiden begrinsat herravilde”. Vad giller taktiken,
fick Ericson lara sig att det gallde att undvika "ett allt for stort fortroende
till recept och formler”. Aven om sidana kunde hjilpa en tekniker var de
ingenting for en taktiker, eftersom den senare maéste visa prov pi realism
for att utvecklas.®

Aven om Ericson skrivit sedan linge, var det forst efter aterkomsten
till Sverige som hans produktion tog fart och hans arbeten blev publice-
rade pd allvar. Han skrev varje r en artikel i Tidskrift i Sjoviisendet. Ex-
empelvis diskuterade han 1931 betydelsen av relationen mellan flottan
och armén, ett amne som dnnu inte var tillrickligt behandlat, enligt Eric-
son. Mot bakgrund av de minskade forsvarsanslagen under mellankrigsti-
den konstaterade han att en reduktion av en stats vipnade styrkor kriver
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en utveckling av samarbetet mellan de olika férsvarsgrenarna. Ett sidant
samarbete méste grundas pa "ett vil planlagt och i fredstid 6vat system” 3
En tinkbar inspirationskilla i detta avseende ir den kritik mot Napoleons
diliga kunskap om marina angeligenheter och konsekvenserna dirav, som
foreslagits av Castex: "Trots sitt prestigefyllda behirskande av landkrigets
konst, trots vissa analogier gillande operationer i de tvd miljoerna, insig
han aldrig virdet av eller rollen hos en organiserad sjostyrka”.3

Att Ericson inspirerades av sin tid i Frankrike framkommer bl.a. i en
bokrecension av fransmannen J-M Bourgets bok Gouvernement et comman-
dement (Styrelseskick och befdlsforing). Mot slutet av denna artikel kan la-
saren ana att Ericson framfor sina egna idéer i denna friga: I krig maste en
nations hela styrka ledas frin samma killa och i samma anda for att natio-
nens sjalvstindighet ska kunna vara intakt. Detta kraftcenter ar regering-
en och den har de tre forsvarsgrenscheferna som radgivare. Dessa tre ska
samarbeta pa sin niva for att uppnd de uppsatta malsittningarna och det
ar dirfor, enligt Ericson, onddigt med en 6verbefilhavare. I hindelse av en
installation av en sidan skulle regeringen "hirigenom fa en délig radgivare
istallet for tre goda”.®

Av Ericsons uttalande fran 1932 att doma befarade han att en framtida
overbefilhavarfunktion, som mycket riktigt skulle komma att installeras

1939, kunde reducera forsvarsgrenarnas mojlighet att fora sin egen talan.

En mogen tanke

Efter sin dterkomst till Sverige tjinstgjorde Ericson pd mer kriavande be-
fattningar, savil till sjéss som vid olika staber iland. Det fanns dock tid
att skriva. Hans forsta bok, Trupptransporter till sjoss, publicerades 1934.
I denna veritabla lirobok reflekterade Ericson 6ver en hel arsenal av olika
marina problem, savil eviga och allminna som mer tillfilliga och samtida.
Diskussionen fordes mot bakgrund av dragna erfarenheter frin det forsta
virldskrigets truppforflyttningar 6ver havet. Ericson berérde politiska fra-
gor, presenterade en planeringsmetod samt gav taktiska rdd. Boken fick po-
sitiva recensioner, exempelvis omdomet "Arbetet kan vil rekommenderas
till studium f6r en var, som har med sjofart och verksamhet till sjoss att

gora”.3°
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Ericsons huvudpoinger i Truppiransporter till sjéss var tre till antalet. For
det forsta understrok han de moijligheter som den tekniska utvecklingen
hade givit den svage nir det gillde att bestrida den starkares herravilde till
sj6ss.*0 For det andra diskuterades hur en foérsvarsgrensgemensam opera-
tion som utgér frén havet bor ledas. Det var av stor betydelse for Ericson
att en officer, amiral eller general beroende pa liget, forde befilet 6ver de
samlade styrkorna.*!

For det tredje argumenterade Ericson for att det ar lampligt att sli en
fiende innan denne landstigit. Attackerna kunde genomfdras i anslutning
till fiendens inskeppningshamnar, fritt till sjoss eller utanfér landstignings-
terringen. Enligt Ericson borde anfallet ske innan transporten kommit
iland och dirmed innan trupperna hunnit "utveckla sin slagkraft”.*?

For att den svage skall lyckas med anfall pa den starkes transportom-
gdngar méste alltsd attackerna genomforas under hela vigen frin de fient-
liga basomradena till den egna kusten. Denna diskussion om kombinerade
vapen var typisk ocksé for Castex’ sjomilitira tinkande, vilket exemplifie-
ras av konstaterandet att "alla vapen [4r] anvindbara eftersom de komplet-
terar varandra genom att hjilpas &t. Inget av dem kan péstd sig aldrig ha
behovt stéd fran sin granne”

I Trupptransporter till sjéss slog Ericson ocksd fast att maélet med sjo-
krigféringen dr "den absoluta kontrollen av kommunikationsvigarna [till
sjoss]”.* Med detta uttalande stillde han sig ocksd pé Sir Julian Corbetts
sida, som predikade sjovigarnas stora betydelse for statens kommersiella
och militira syften.*

Ar 1935 kritiserade den unge kaptenen Ericson den férsvarskommission
som hade satts upp 1930 for att foresld hur Krigsmakten skulle utvecklas.
Ericson protesterade mot de pagiende nedskirningarna i anslagen till flot-
tan. Hans frimsta argument mot reduktionen var att "Sveriges lidge ar prak-
tiskt taget insulédrt. Av importen gar kvantitativt 97 a 99 % sjoviagen”.

Ericson undrade ocksa hur det 6kade behovet av kol och olja skulle kun-
na hanteras "utan ett effektivt sjofartsskydd, da vi inte hava rad att halla oss
med obegrinsade resurser”.*’

Av Ericsons diskussion att déma hade flottan lidit avsevirt av forsvars-
kommissionens nedskirningar, men Ericson ville inte 18ta den konkurrera
om medlen med armén och flygvapnet: "Flottan fir ej betraktas som en
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konkurrent till de dvriga férsvarsgrenarna. Den dr en kompanjon, vars goda
tillstdnd ar ett gemensamt livsvillkor”.*

Redan innan 1930-ars forsvarskommission lade fram sitt betinkande
1935, forsokte Ericson ta plats i den officiella debatten och opponerade sig
mot "den osunda konkurrensstimningen” mellan de tre forsvarsgrenarna
som blossade upp under den tid som forsvarskommissionen arbetade. Ri-
valiteten forsvarsgrenarna emellan genomsyrade nigra officerares artiklar
i armébastionen Ny Militéir Tidskrift (NMT).* Bland annat framforde den
tidigare marinstabschefen Henning von Krusenstierna i den konservativa
dagstidningen Nya Dagligt Allehanda ganska sa grovskurna forslag pa for-
svarets organisation, dir det var armén som fick stryka p4 foten. Argumen-
ten bemdottes pafallande bryskt av NMT:s redaktorer i en artikel med rub-
riken "Fordldrade synpunkter”.>

Ericson forsokte tona ner denna osunda diskussion med nigra lug-
nande artiklar, vilka han i sina memoarer vill minnas inférdes i NMT.>!
Hir misstog sig dock Ericson: Hans repliker har inte gitt att dterfinna var-
ken i NMT eller i Vdr Flotta, Foreningen for Sveriges flottas organ, vilken
hade till uppgift att "vicka, varda och stirka svenska folkets insikt om nod-
vindigheten av en effektiv 6rlogsflotta”.>?

Ericson fick istillet n6ja sig med att 1932 fi en artikel om EGN inford
i Vidr Flotta och 1936 beritta om den polska flottan i samma tidskrift*
— tvd dmnen av betydligt mindre frin karaktir dn konkurrensen forsvars-
grenarna emellan, kan man konstatera. Under valspriket "Frisk luft” forsok-
te han 1935 dessutom fora officerare ur de tre forsvarsgrenarna nirmare
varandra, men nir pressen fick nys om dessa méten f6rbjods de av chefen
for generalstabskéren.>

Under denna tid tjanstgjorde Ericson vid Flaggen, kustflottans stab, men
han var ocksa tidvis avdelad till marinstaben. Bland annat fungerade han
frdn 1936 som sekreterare i en utredning om flottans fartygstyper ledd av
den forste chefen for marinen, amiralen de Champs.”® Han verkade dven
personligen ha borjat fundera p& hur de framtida svenska sjostridskrafterna
borde se ut. Ericson framférde till de Champs idéer om en litt flotta, med
en "mycket snabb superjagare pd 1700 ton som starkaste enhet”.>

Amiral de Champs var egentligen en foretridare for det tunga sjdartil-
leriets stora betydelse. Trots detta borjade hans inledande hirda motstind
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s& sakteliga malas ner av "den littare flottans min”, som Ericson kallade
sig sjalv och de 6vriga medlemmarna av de yngre kamratkretsarna, nar han
i sina memoarer sig tillbaka pa denna tid. Ericsons karriir som subaltern
fick sin kroning i ndgra olika jagarbefil, vilka han limnade 1938.57

Just fore det andra virldskrigets utbrott var Ericson kommenderad till
forsvarsstabens marinoperationsavdelning och arbetade pd ett svenskt-
finskt samarbete for att forhindra att Aland skulle komma i Tysklands eller
Sovijetunionens hinder i samband med en vipnad konflikt i Ostersjon.s®
Han gav till och med ut en bok i denna frdga sa sent som varen 1939, Fir-
svarsproblem kring Alandséarna. Ericsons slutsats var att Sverige maste vara
berett p4 att forsvara Aland. Som bekant intriffade inget sidant, men bo-
kens diskussion ir intressant dnda.

Till att bérja med fokuserade han pa férdelarna med att utnyttja skir-
gard och "otillginglig kust” i forsvarsanstringningarna. En annan tanke
hos Ericson var djupférsvaret (dven om han dnnu inte anvinde den exakta
termen) d.v.s. flera forsvarslinjer, vilka en efter en méter fienden. I detta
systems framsta linjer utnyttjades framskjutna sjomineringar, sj6- och flyg-
stridskrafter samt sedan kustbatterier.®® Skulle fienden trots de marina an-
stringningarna komma iland vintade den tredje forsvarslinjen: enheter ur
armén.®! "Hela denna serie av motstind, som undan fér undan maste bry-
tas ned, innebir otvivelaktigt som enhet betraktad ett segt och motstands-
kraftigt forsvar”.®> Genom utnyttjandet "av de geografiska forhéllandena
och genom snabba, litta stridskrafter pa, 6ver och under vattnet skapas ett
icke foraktligt riskmoment for fiendens virdefullaste fartygsenheter”.5

I boken Férsvarsproblem kring Alandséarna stéter lisaren pa en del
nya sidor av H:son-Ericsons marina tinkande. De nya idéerna som fram-
fors dr djupforsvar, mojligheten att anvinda skirgdrden for forsvar,
samt anviandningen av snabba och litta stridskrafter. Vad giller tink-
bara inspirationskillor ligger det nira till hands att dnyo peka ut la Jeu-
ne école vad giller sdvil utspridningen av enheterna och deras storlek.
Skolan foreslir, med Castex’ djupt ogillande ord: "I defensiven ir det
frigan om skydd och skirgirdarnas okrinkbarhet skapade av en utsprid-
ning av vara enheter utmed en rak linje. [...] Det ar ocks3, vad giller ma-
terielen, frigan om tron pa det pyttelilla fartyget, pd det marina dam-
met, pa bisarra redskap som kanonbéten, granatkastarfarkosten etc., alla
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olimpliga att anvinda i offensiven och inga fartyg som kan hélla sjon”.%*

Intressant ar att H:son-Ericson, som tidigare varit mycket pro Castex, nu
later sin tanke fjirma sig frdn denne.

Ericsons nista arbete, Det nutida sjokrigets karaktdr, gavs ut 1941. Syftet
med denna pamflett var att forbéttra forsvarsupplysningen i Sverige, mitt
under brinnande virldskrig. Ericson studerade sin samtids sjokrigforing ge-
nom att "belysa nigra idgonenfallande problem om sjémaktens betydelse,
sjokrigets forutsittningar och medel samt sjokrigféringens nya metoder”.®

Han understrok dterigen vikten av att behirska sjovigarna, den mins-
kade betydelsen av herravilde till sjoss, skirgdrden och vikten av samarbete
mellan de olika vapensystemen. Exempelvis kallade han det relativt nyli-
gen instiftade flygvapnet for "en brygga mellan lant- och sjokriget”.® Han
lade dven fram en ny idé i denna bok. De tyska framgingarna under det
andra virldskrigets forsta &r pekade, enligt Ericson, pd att "den part som
besitter skapande férmaga, originalitet och blick fér utvecklingen, har for-
steget i striden”.%’

Denna senaste tanke, att agera ovintat och annorlunda for att pé sé sitt
bringa fienden pa fall kan ocksd sigas vara inspirerad av den segdragna
"pansarskeppsfridgan”, som just hade fitt sitt slut. I denna diskussion under
mellankrigstiden, om vilka 6rlogsfartyg Sverige skulle anskaffa, soktes en
fartygstyp mellan slagskepp och kryssare enligt principen ”starkare in de
snabbare, snabbare ir de starkare”.®® Samma uttryck hade anvints av Tysk-
land nir det gillde 1930-talets pansarskepp.®® Uppenbarligen hade tyskar-
na terigen gjort samma sak: de hade funnit en vit flick pa den militirtek-
niska kartan och utnyttjat den. Ericson ville gora likadant.

Ar 1942 var det dags att g3 till sjdss igen. Ericson kommenderades som
pansarskeppet Drottning Victorias fartygschef’’ innan han ett &r senare blev
flaggkapten, d.v.s. chef for kustflottans stab.”! Han stannade dock endast
négra veckor pd denna post innan han avdelades till marinférvaltningen.”
Ar 1945, efter tva &r som "lirling” blev han befordrad till konteramiral och
utsedd till marinforvaltningens souschef (det hogsta ledarskapet for orga-
nisationen utévades formellt av chefen f6r marinen).”
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Amiralen

Neutralt under det andra virldskriget och dirmed avskuret fran de teknis-
ka landvinningar som krigets behov hade tvingat fram i manga andra lin-
der, hade Sverige behov av att modernisera sin flotta efter kriget. Ericson
dkte till Storbritannien for att f del av allehanda militartekniska nyheter,
sdsom radarn. De nya systemen introducerades i flottan. Ericson klagade
dock 6ver att for mycket av tiden gick 4t till "samrid, 6verliggningar och
intern korrespondens”.”

Ej heller efter detta andra varldskrig var det svenska forsvaret forsko-
nat frin nedskirningar. Ericson var inte 6verens om dessa reduceringar och
reserverade sig aterigen 1948 mot forsvarskommitténs betinkande. Enligt
Ericson var det flottan som rakat mest illa ut och "tillricklig hinsyn [har]
icke tagits till motstdndskraften hos det marina djupférsvaret”.”

Ericsons reservation ir intressant frimst eftersom den innehéller hans
forsta (funna) utnyttjande av beniamningen "det marina djupférsvaret”,
d.v.s. den idé som skulle komma att bli tongivande for det svenska marina
forsvarssystemet under 1960-talet.”® Dessutom ar det hans sista storre ar-
bete innan han som pensionsavgingen sammanfattade drygt 40 ars profes-
sionella intryck i memoarer om tre band. Ar 1950 gick Ericson till sjdss
igen. Han utndmndes till chef for kustflottan och hans forsta &tgird var att
stanna upp och fokusera mer tydligt pa att "gora ordentligt det som vi hin-
ner”. Férutom det jikt som hade blivit flottans vardag kriavde flottans "nya
tekniska materiel [...] [angt mer detaljutbildning an den ildre”.””

Flottan hade dock tid att dgna sig 4t muntrationer dven under Ericsons
befil och foljande historia har befunnits lamplig att bevara for eftervirl-
den. Det berittas bl.a. att Ericson infor en skeppsafton kontaktades av sin
hovmaistare som skulle utfora ett trolleritrick senare pa kvillen. Hovmis-
taren, en erfaren hogbitsman, gav amiralen en gammal klocka som han
skulle lamna fram under forestillningen senare under kvillen. I uppligget
ingick att Ericsons 6verlimnande skulle ske motvilligt under uppgivande
av repliker som "nej, nej, det gér ju inte det ir en gammal sliktklenod” och
s& vidare. Nar dgonblicket val var inne mottog trollkarlen klockan fran ami-
ralen, lade in den i en nisduk och krossade den med en hammare. Trots
ndgra "simsalabim” stod klockan inte att ridda, siklart. Istillet for att sitta
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ner och skratta at det misslyckade tricket, som ju varit avsikten frén bérjan,
krivde en av ilska hogrod Ericson att fi sin klocka tillbaka. Pinsamheten
var stor, frimst for den stackars hogbdtsmannen. Nir denne sedan framfor-
de "men, vi hade ju talat om detta” till sin amiral fick han tillbaka "om hog-
bétsman kan skoja med sin amiral, kan amiralen skoja med hogbatsman”.”®

Nej, ndgon folkets man var nog Ericson inte — ddremot en handlingens.
Mot slutet av sitt befil 6ver kustflottan, 1953, var flottan dntligen klar och
Ericson utnyttjade sin sista 6vning till sjoss for att sitta "kustflottans perso-
nal och materiel infér harda prov”.”?

Kustflottechefen var n6jd med vad han sg och kunde med gott sam-
vete 13ta hala ned sitt befilstecken frin kryssaren Tre Kronor och slutligen
limna sjotjansten nistan fyra decennier efter att han inledde sin militira
bana.®

Ericsons nasta befattning var chef f6r marinen. Just efter att ha tagit
over detta befil gav han sin syn pd marinens operativa system i samband
med en foreldsning vid Militirhégskolan (datidens Forsvarshogskola) i
Stockholm. Han holl sin framstillning mot bakgrund av Ostersjons strand-
staters sjostyrkor och visade p& "nédvindigheten av ett djupforsvar utanfor
vAar sjogrians, sammansatt si att ett segt, undan fér undan stegrat motstind,
skulle kunna erbjudas varje anfallande styrka” 8!

I detta marina djupf6rsvar ansdg Ericson att ubdten hade sin naturliga
och betydelsefulla plats, vilket bl.a. framgér av att han 1957 férklarade for
HMS Magnes fartygschef att "det ar inte frdgan om ubdtars vara eller icke
vara, utan om det i framtiden 6verhuvudtaget skulle finnas annat #n ubé-
tar” 82

Ericson kvarstannade som marinchef, hans sista militira post, fram till
1961 och det var under denna tid som Marinplan 60, den idéskrift som var
tinkt att leda fram till realiserandet av den litta flottan, lades fram. Han
holl regelbundet olika foredrag och konferenser och publicerade artiklar i
olika facktidningar®, inklusive en 6ppen kortversion av denna Marinplan
60.84

Detta faktum, att han under eget namn presenterade planen, trots att
den frimst utarbetats av hans understillda i marinstaben®, vittnar om att

han delade dess stindpunkter.

84



De sista tjansterna

En tid innan Ericson gick i pension kontaktades han av hovet som ville ge
honom "ndgon av de befattningar i [kungens tjanst] som brukade besittas
av pensionerade officerare” %

Det handlade inledningsvis om posten som forste hovmarskalk. Ericson
accepterade den konungsliga viljan och intridde i sin nya tjanst pa nyarsda-
gen 1962.8 Han blev dven befordrad till riksmarskalk innan han limnade
hovet 1976.%8 Under sina sista ar avslutade han sina memoarer och skrev
négra artiklar i varierande damnen, dock lades inte s& ménga fler tankar om

sjokriget fram. Stig H:son-Ericson avled den 8 januari 1985.%°

Ericsons marina tankande — en syntetisering

For att bittre forstd Ericsons syn pa utnyttjandet av sjdstridskrafter beho-
ver vi géra en sammanfattning och presentera huvuddragen av hans teorier.
For att uppné detta, 13t oss forst pdminna oss om Ericsons viktigaste tanke-
gangar:

e defensiv strategi med offensiva aktioner

® 5ppna farleder

e djupforsvar

¢ kombination av vapen och férsvarsgrenar

® gemensamt och centralt befil

e eldkraften utdelat pa manga snabba och litta enheter
¢ bestridande av motstdndarens herravilde till sjoss

¢ nyttjande av skirgirden for forsvar och skydd

e originalitet och list snarare dn stor kraft

Om dessa nio punkter betraktas, kan tre huvudomraden urskiljas, vilka
skulle kunna kallas "kombination”, “bestridande” och “citadell”.®® Omr3-
det "kombination” utgérs av kombinerade vapen och vapengrenar under
ett gemensamt befil. Aven de 6ppna farlederna ir en del av detta omrade,
eftersom en kombination av sjo- och flygstridskrafter, samt handelsfartyg,
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krivs for att kunna hélla sjévigarna 6ppna. Omradet "bestridande” byggs
upp av snabba och litta sjostridskrafter, att ett herravilde till sjoss kan
undergrivas ocksd av en svag flotta tack vare den tekniska utvecklingens
mojligheter, samt bruket av list och originalitet. Omréadet "citadell” bestar
av en huvudsakligen defensiv strategi med offensiva &tgirder, djupforsvar
samt nyttjande av skiargdrden som defensiv mur. Foljande skiss visar en syn-
tetiserad modell av Ericsons marina tinkande:

Kombination Bestridande
Kombinerade styrkor Litta och snabba stridskrafter

Gemensamt befil Den starke dr mojlig att bryta
Oppna sjovigar List och originalitet

Citadell
Defensiv strategi
med offensiva aktioner
Djupforsvar
Utnyttjande av skérgarden

Var for sig kanske inte dessa tankar innehaller s& mycket nytt, men Eric-
son satte ihop dem for att kunna besvara frigan: hur ska den svage kunna
besegra den starke? Denna friga blev synnerligen betydelsefull for Sverige
under det kalla kriget.

Under studiens géng har vi kunnat konstatera att Ericson var influerad
av Corbett, frimst vad giller vikten av att kontrollera sjovigarna, av la Je-
une école och skolans propder om den tekniska utvecklingens méjligheter,
samt av Castex nir det handlar om samverkan mellan olika system, och att
konceptet "herravilde till sjoss” inte langre dr absolut. I detta avseende var
Ericsons franska studier av betydelse eftersom det var dir han lirde kinna
manga av de idéer som han senare skulle vidareutveckla till sina egna.
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Det idr dock intressant att Ericson aldrig gor ndgra hianvisningar till sin
samtida svenske sjoofficerskollega Daniel Landquist, som 1935 gav ut bo-
ken Négra av sjistrategins grunder. A andra sidan kanske det inte ir s kon-
stigt.

Landquist representerar en syn pa anviandandet av sjostridskrafter som
ar betydligt mer konservativ. Exempelvis havdar denne att férekomsten av
skirgdrdar kan leda till "bendigenhet till missuppfatining av sjokrigets verkliga
natur, i det att fartygen bliva byggda och avsedda for skargardskrig, varmed
ju dock hela det 6ppna havet utanfor skéirgdrdarna och havets forbindelsevii-
gar principiellt uppgivas till fienden utan sviirdsslag”.®* Landquist represente-
rade alltsd en mer traditionell utsjoflotta, vilket kan férklara avsaknaden till
referenser mellan Landquist och Ericson. En annan tinkbar férklaring ar
helt enkelt rivalitet de tva sjdofficerarna emellan.

Marinplan 60

Denna artikel om Stig H:son-Ericson torde inte kunna vara komplett om
inte nagra ord sades aven om hans magnum opus: Marinplan 60, eller "Ma-
rinplan for tiden 60/67 jimte till Konungen stilld 6verlimningshandling”,
som ir dess fullstindiga namn. Planen 6verlimnades till regeringen och
overbefilhavaren av Ericson personligen den 11 maj 1959.°2 Den utveck-
lades av marinstaben och innan den slutligen faststilldes hade en remiss-
runda férevarit. Remissutgivan skickades ut till marinens férbandschefer.
Denna remissutgdva, remissvaren och den slutliga versionen har analyse-
rats under forhandenvarande studie.

Planen féreslog en nyanskaffning av 6rlogsfartyg eftersom nybyggnad
ansags vara:

grunden for stridsenheternas modernitet och det marina for-
svarssystemets anpassning efter utvecklingen. Dagens flotta
omfattar 130 enheter. Med marinplanen foreslagen ersittnings-
byggnad sjunker detta antal fram till 1967 till 110 enheter (utan
ersittningsbyggnad till 83).%
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Marinplan 60 blev ganska vil emottagen av 6verbefilhavaren liksom av
armé- och flygvapencheferna, som alla gillade de nya idéerna med 6rlogs-
fartyg som var mindre och framfér allt billigare.”* Mottagandet hos reg-
eringen var svalt, aven om "opinionen i pressen [...] och i riksdagskretsar”*
huvudsakligen var for planen, ansdg i alla fall Ericson sjilv. Marinplanen
ledde aldrig fram till ett férsvarsbeslut och Ericson fick varken se sin plan
bli forkastad eller accepterad.”® De huvudsakliga motstdndarna till marin-
planen fanns i vissa ledande politiska kretsar hos vilka endast arméns gene-
raler hade foretride, enligt Ericson.”

Marinplan 60 var dock inte frimst utvecklad for att mota de interna
motstdndarna utan istillet for att skapa ett marint forsvarssystem som
skulle kunna halla de sovjetiska stridskrafterna stdngen. Givetvis fanns det
fler tinkbara antagonister, men den sovjetiska avgrinsningen ansdgs moj-
lig "for att krigsfallet bedoms som mest sannolikt”.”® Det bor dock i sam-
manhanget pdpekas att det svenska forsvarets, och de marina delarna av
detsamma, fraimsta malsittning var att avskricka Sovjetunionen frin att
anfalla.”

Trots att Marinplan 60 inte ledde fram till ndgot forsvarsbeslut mirker
man i olika inriktningar fran Sverbefilhavaren att planens grundliggande
idéer togs om hand i férsvarsmaktsplaneringen, i alla fall inledningsvis un-
der 1960-talet. Exempelvis meddelar OB 1962 att "Den nu aktuella vi-
dareutvecklingen av marinstridskrafterna utgor ifrdga om den allminna in-
riktningen, valet av vapen och vapenplattformar en direkt anknytning till
och fortsittning pa Marinplan 60”.1%°

Trots denna acceptans, méjligen bara pi pappret, innehiller "OB 62”
ocksd kommentaren "De anslagsforstirkningar, som de senaste aren tillforts
marinen [...] har emellertid inte varit tillrickliga for att tillféra marin-
stridskrafterna det antal enheter, som marinplanen foérutsatte”®!, men ock-
s& att de 6kade operativa mélsittningarna till och med krivde en 6kning av
”antalet enheter utéver Marinplan 60”.1%2

Av denna tinkta tillvixt blev dock intet. Ar 1965 konstaterade OB att
”1963 uppskots stillningstagandet till bl.a. vissa ubéitsjaktenheter”!®® av
riksdagen. Om en sddan nyanskaffning inte kom till stdnd skulle utveck-
lingen kunna leda till att "denna komponent i invasionsférsvaret férsvin-
ner”%. Ar 1967, nir OB gav sina rekommendationer for 1970-talet, be-

88



démde han att antalet ytattackforband skulle minska och att "6vergdngen
till [atta férband” skulle kunna ske forst senare. !

Aven om antalet enheter som forutsigs nodviandiga enligt Marinplan
60 aldrig kom att realiseras, var marinplanen ett steg mot den litta flot-
tan och darfor intressant att studera. Ovan har Ericsons sjomilitira tanke
syntetiserats till en modell med tre omrdden. Dessutom har Ericsons nira
forbindelse med Marinplan 60 och dess forslag visats ovan. En naturlig vig
framéit nir det giller att analysera planen ir allts3 att gora det utifran de tre
omridena kombination, bestridande och citadell.

"Kombination” i MP 60

Redan i borjan av planen presenterades betydelsen av att agera med strids-
krafter fran flera forsvarsgrenar: ”storsta moijliga effekt utvinnes genom
sam- och vixelverkan mellan sj6-, kustartilleri- och flygstridskrafter. S&vil
forméga till momentan kraftutveckling som uthéllighet krivs”.!% For lin-
der som ir beroende av import sjovigen som ditidens Sverige, liksom idag,
kriaver uthalligheten att dessa floden ej stors, vilket i sin tur kriver att han-
delstrafiken skyddas. "Resurser for skydd av tillférseln méaste dirfor finnas.
Detta krav kan innebira, att det av ekonomiska skil kan bli nodvindigt att
eftersitta det allsidiga marina invasionsforsvaret inom vissa primiaromra-
den”.'” Marinplanen var alltsd inne p4 att det var viktigare att hélla sjova-
garna 6ppna in att bygga ett marint periferiférsvar kring Sverige.

Skyddet av handelstrafiken var inte begrinsat till vistkusten, dir huvud-
delen av den for Sverige livsviktiga importen fordes iland:

Svenskt skydd kommer att erfordras inom véra och angrinsande
kustfarvatten inklusive for sjtransportvigarna mellan Gotland
och fastlandet mot anfall frimst frén ubtar och flygstridskrafter.
Risken for direkta anfall frdn luften mot handelsfartyg till sjoss
i Visterhavet bedéms i utgingsliget vara mindre framtridande.
Ubétar utgdr det allvarligaste hotet till sjoss. Mot dessa insitts
fregatter, helikoptrar samt mineringar. D3 tillgdngen si medger
kan dven jaktubdtar komma att insittas. Leder utvecklingen till
att lufthotet 6kar méste fartyg med luftvirnsrobotar med ling
rickvidd avses for sjéfartskyddet.!%®
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Aven om marinplanen tog hinsyn till och férstod vikten av att skydda
handelstrafiken bedomde den "att skydd endast kan avses &t en krigsimport
av visentligt mindre omfattning in den som tidigare bedomts erforder-
lig”.109
gick stick i stiv med Ericsons marina tanke. Han var inte den ende att for-
std de problem som denna ambitionssinkning kunde leda till. I ett remiss-
svar visade chefen fér Marinkommando vist (MKV) sitt missnoje med pla-
nen:

Denna nedtonade ambition, beroende pd ekonomiska reduceringar,

Min allvarligaste erinran mot planen rér emellertid importsjos-
fartsskyddet och MKV. Nu liksom tidigare har dessa givits alltfor
litet utrymme i den totala marina ramen och i planen behandlats
alltfér summariskt. [...] Om en tillbakaging inom MKV i den
i planen antydda riktningen tilldtes ske under kommande bud-
getdr, kan jag icke inse hur det éverhuvudtaget skall bli méijligt
skapa den marinens fredsorganisation i vister, som synes mig
ofrdnkomlig for att godtagbart i krig 16sa importsjofartsskyddet.
Utan ett anvindbart 6rlogsvarv, utan nigra skolférband och utan
en kontinuerligt fredsgrupperad sjostyrka for utbildning och 6v-
ningar i Visterhavet kommer nira nog icke ndgon beredskap att
kunna uppritthallas for flottans del.'°

Marinplanen omfattar ocksd en annan faktor inom omrddet kombina-
tion, det gemensamma befilet for en operation:

Nya &verforingsmetoder kommer att med erforderlig snabbhet
och noggrannhet kunna i stridsledningscentraler presentera liget
inom stora omraden. Hirigenom 6kar ocks i visentlig grad moj-
ligheterna att inom ett havsomride centralt leda all verksamhet
och p4 limpligaste sitt samordna de olika vapnens och vapensys-
temens insatser.!!!

"Bestridande” i MPG0O
Enligt Marinplan 60 kan tvd typer av krig forutses och bdda maste kunna

bemistras. "Det svenska forsvaret bor darfor inriktas pé att kunna verka vid
savil allmint som begrinsat krig, dir motstidndaren forutsitts icke kunna

90



utnyttja mer 4n en del av sin styrka mot vart land.”"? Aven om endast en
del av den tinkte motstdndarens styrka kunde forvintas skulle denne re-
lativt sitt vara overmiktig. I alla fall kvantitativt. Det gillde allts3 att hitta
andra sitt att besegra fienden. Chefen for kustflottan limnade i ett remiss-
svar sin syn pa hur denna svara ekvation skulle I5sas:

Sverige ir en liten nation med begrinsade resurser. Vi kan aldrig
rikna med att i kvantitet tivla med en presumtiv motstandare.
Det ar darfor en grundférutsittning for var forsvarsformdga att
de stridskrafter vi har rid att hélla oss med #r kvalitativt hogvir-
diga och att var personal stir pa en utbildningsmissigt hog niv4,
s& att vi fir ut storsta mojliga forsvarseffekt av vira fitaliga enhe-
ter_ll3

En materiel som hade bittre kvalité och besittningar som hade hogre
utbildningsstatus 4n vad de sovjetiska styrkorna bedémdes ha, ansags dir-
med vara nyckeln till att marinen skulle kunna uppna de politiska (och
militira) malsittningarna: "Den allminna, av riksdagen fastlagda malsatt-
ningen for forsvaret anger, att detta skall ha en sidan styrka att det verkar
fredsbevarande och vid krig kan bjuda en angripare hart motstand”.!'* For
att uppnd detta andra syfte ansig Marinplan 60 att de svenska marina
stridskrafterna var av vital betydelse.

Sovjet bedoms icke forsoka genomféra ndgon positionsframflytt-
ning férrin betryggande kontroll skapats i och omkring aktuellt
anmarschomride. Det svenska marina forsvarets styrka inom ett
sddant omride kommer dirfoér i hog grad att paverka tidtabel-
len for Sovjets framtringande. Vdra stridskrafter maste saledes i
det lingsta kunna verka inom de anmarschomriden, som Sovjet i
forsta hand bedoms vilja.''

Forutom svérigheten att forutse ritt "anmarschomride” borde kampen
mot en overliagsen motstdndare kunna bli ritt besvirlig, men marinplanen
var full av hopp: D4 havet aldrig kan ockuperas, kan inte ens en mycket
overlidgsen fiende hindra att vira resurser utnyttjas, om det svenska syste-
met dr vil balanserat och sammansatt samt utnyttjas med skicklighet”.!'¢
Dessa idéer preciseras ytterligare genom att forutspd att utvecklingen av
den nya svenska marinen "karaktiriseras fraimst av att dvervattensfartygens
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slagkraft férdelas pd mindre enheter, att ubdtarnas effektivitet och upp-
giftsomraden 6kar”.!'” Dessa sjostyrkor, med sm& men kraftigt bestyckade
ytenheter, skulle allts3 tillsammans med ubétar bestrida motstdndarens
overlidge och herravilde till sjoss. For att lyckas med denna uppgift var si-
vil 6verraskningsmoment som stridsekonomi av betydelse: "Inom Sovijets
defensiva zon bor véra vapenbiarare uppehailla sig endast vid direkta anfall
och d& under korta tidsmoment. [...] Insatsen far dock aldrig ske stelt efter
en fastslagen norm utan méste kunna varieras”.!'® De sovjetiska styrkorna
skulle alltsa slas med hjilp av en kombination av kraftsamling, list, férdel-

ning av slagkraften och 6verraskning.

"Citadell” i MPG0O

Som har framgitt ovan behandlar Marinplan 60 endast ett krigsfall; en
sovjetisk invasion. Detta innebir att den svenska strategin uteslutande var
defensiv och att det "svenska marina forsvarets uppgifter under krig mot
Sovjet blir siledes: att férhindra eller i det lingsta forsvara for Sovjet att fa
varaktig kontroll 6ver Ostersjon inklusive Bottniska viken och Oresund”.!1?
Strategin var defensiv, men de svenska attackerna kunde inte vinta tills
fienden anlander till den egna kusten om det svaga Sverige skulle kunna
ha en chans att halla de sovjetiska styrkorna ifran sig. Istillet gillde det att
anfalla de sovjetiska styrkorna s tidigt som méijligt. Foér att uppnd denna
malsittning skulle 6verraskningsattacker riktas mot den Roda marinen.
Den svenska skiargérden passar vil for en sddan strategi, vilket ocksd nimn-
des i marinplanen: "Den svenska kusten erbjuder [...] goda naturliga forut-
sittningar for basering av fartyg. [...] Bassystemet har gynnsam utformning
och limplig geografisk utspridning med hinsyn till troliga sovjetiska opera-
tionsriktningar mot Sverige. Bassystemet medger spridd basering och rérlig
bastaktik”.?° Idén var alltsa att sprida ut fartygen frdn orlogsbaserna for att
pa sd sitt undvika artilleriférberedelser, flygbombningar och kidrnvapenat-
tacker.

Den nyssnimnda rorliga bastaktiken innebir att Sverige avsdg stodja och
underhélla sjostridskrafterna i skirgarden, utanfor orlogsbaser och freds-
missiga varv. Verkstider, reservdelsdepder och vapenforrdd fanns utlokali-
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serade redan i fred. Pa detta sitt, utspridda och gomda i skirgdrden, skulle
den svenska marinen forbereda sig for att uppsoka fiendens stridskrafter
s& snart som de limnade sina basomraden. "Det svenska marina forsvaret
maste vara uppbyggt for ett aktivt djupforsvar”!?! for att mojliggora dessa
attacker. Detta marina djupforsvar innebar att fienden skulle anfallas un-
der hela sin fird fran sin hemmahamn till urlastningsterringen. Utanfor
fiendens basomriden insitts "tunga robotar och dirutdver sidana vapen,
som kan avskjutas fran fartyg utanfér zonen samt i vissa fall attackflyg”.
P4 6ppet hav insitts "ubdtar och offensiva mineringar utnyttjas dnda intill
Sovjets defensiva zon”. Nirmare svensk kust sker forsvaret med "jagare och
motortorpedbétar, attackflyg och landuppstillda robotar” och dnnu nir-
mare med "kustartilleribatterier, pansarkanonbétar samt kust- och strand-
forsvarsmineringar”. 1 skirgdrden kompletteras dessa med “kustjagarfor-
band”.1??

Skirgardens frimsta anvindningsomride var siledes som virn for de
svenska sjostridskrafterna. I skydd av denna naturliga barriir skulle plots-
liga och kraftiga attacker slés ut. Givetvis var nyttjandet av den svenska
skirgarden inte en nyhet bara for att det presenterades av Marinplan 60.

Ericsons tankes paverkan pa Marinplanen

Alla "kombinationens” tre faktorer fanns alltsd med i Marinplan 60. Fram-
forallt framgick betydelsen av de kombinerade styrkorna, men iven rele-
vansen av ett gemensamt marint befil diskuterades.

Det ir dock en smula férvinande att sjofartsskyddet var tvunget att bli
offrat. Ericson idr uppenbarligen medveten om detta problem, ocks& nir
han presenterar planen efter att den blivit publicerad: "Och vad virre ir:
de fartygstyper som ha de storsta mojligheterna att verka aven vid neutra-
litetsskydd komma att bli sarskilt illa tillgodosedda”.!?* Med dessa fartygs-
typer avsags jagare och fregatter, vilka ocksd var oumbirliga dven nir det
gillde att skydda handelstrafiken.

Aven alla omradets "bestridande” faktorer togs med i marinplanen. Den
svenska marinen, bestdende av smi fartyg med kraftfull bevipning och vil-
6vade besittningar bedomdes kunna hélla den sovjetiska flottan stingen.
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Det var dock inte hela den Réda marinen som man vintade pa. Den svens-
ka strategin byggde pé att Sovjet endast kunde sinda en del av sin styrka
mot Sverige och pa att de andra vistlinderna tog sin del av bérdan.

Det ir frimst fordelningen av eldkraften och upptridandet pa djupet
av fiendens gruppering som gavs den mest framtridande platsen nir det
gillde att mota den 6verldgsne grannen.

Detta sitt att upptrida var ocksd paverkat av en annan faktor: atom-
bomben. "Tillkomsten av kirnladdningar paverkar direkt utformningen av
flertalet vapenbirare. For 6vervattensfartygen resulterar detta i en accen-
tuerad stravan att nd okad uthallighet genom o6kat antal vapenbirare”.!?*
For en marin som redan hade ekonomiska besvir var 16sningen enkel: det
gillde att bygga till storleken mindre fartyg in forr.

For att sld en starkare fiende ar det viktigt att finna hans svagheter och
sl& mot dessa med all kraft. Viljan att sl& mot Sovjetunionens "defensiva
zoner” ir betydelsefull. Den visar att Sverige avsig att anfalla innan fienden
uppnétt sin fulla anfallskraft. Just efter att 6rlogsfartyg och transportton-
nage kastat loss och innan denna sjostyrka hunnit inta sin eskortformering:
dir dr det gyllene 6gonblicket att attackera den.

For att kunna sla fienden i det veka livet gavs ubdten en storre roll. Dess-
utom var denna skyddad mot atombomber, i alla fall i ulidge. Hela marinen
delade dock inte denna bedomning av ubatsvapnets potential: "Mojlighe-
terna att pd den korta tid, som star till buds, [med véra begrinsade resur-
ser] 16sa alla de tekniska och praktiska problem, som iro forknippande
med en sddan utveckling av ubdtsvapnet, synas vara optimistiskt bedém-
da”.'? Utnyttjandet av ubétar och viljan att anfalla fiendens svaga punkter
ar tva bevis pa att Sverige avsdg utnyttja originalitet och list for att bestrida
sin motstdndares sjoherravilde och for att skydda sig mot dennes attacker.

"Citadellets” tre faktorer var ocksid med i marinplanen. Den domineran-
de faktorn var djupforsvaret. Det verkar som att detta defensiva uppligg
ansdgs spela en nyckelroll i forsvaret mot den overligsne fienden, och sile-
des var det sjilva grundbulten i det marina forsvarssystem som presenteras
av Marinplan 60. De svenska marina attackerna var vitala for hela férsvars-
anstrangningen och dessa skulle verkstallas under fiendens hela fird 6ver
Ostersj on.
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Den defensiva strategin var ocksd framtridande i den uppbyggnad av det
svenska forsvaret som Marinplan 60 rekommenderar. Daremot framfordes
inte skirgardens betydelse med nigon sirskild emfas, formodligen beroen-
de pi att marinplanen inte tillfér s mycket nytt till denna urtida svenska
krigslist. Utrymmet som ”"citadellet” tar upp i planen ar mindre 4n vad som
ar fallet med de andra tvd omradena, vilket ocksa understryker att dess fak-
torer inte dr ndgra nyheter i den svenska strategin.

Avslutning

Hur var det nu med Stig H:son-Ericson? Kan han verkligen anses vara en
virdig efterfoljare till "klassikerna” Castex, Corbett och Mahan, och pro-
blemet bara att han glémts bort? Ar min gamle strategilirare Hervé Cout-
au-Bégarie dirmed motbevisad? Svaret pa frigan ir bade ja och nej.

Ericsons reflexion ir inte lika sammanhingande och genomarbetad som
klassikernas. Den byggs istillet pd efterhand och formas av de hindelser
som pdgar runt om i virlden. Ericsons marina tinkande saknar ocksd den
allmingiltighet och tidloshet som framfor allt Castex och Corbett uppvi-
sar. En anledning dartill kan vara att dven om Ericson var ganska produktiv
samlade han aldrig ihop sina idéer i ndgot storre och mer generaliserande
arbete efter att hans tanke mognat firdigt.

Diremot skulle Ericson fi gora ndgot som hans mer namnkunniga fore-
tridare aldrig fick. Han deltog sjilv i framtagandet av ett marint operativt
koncept, den litta flottan, vilket uttrycktes i Marinplan 60. I motet med
den verkliga situationen, infér en pd pappret 6vermiktig sovjetisk fiende,
forvandlades Ericsons tanke. Coutau-Bégarie menar att en fri militir teori
vixer till i ett slags idealvirld, dir den far utvecklas i forhallande till en
allmin och ospecificerad fiende. Teorin blir till doktrin nir den limnar den
rent intellektuella anstringningen och riktas mot en tydligare och utpekad
fiende. Nir doktrinen sedan méter mer och mer praktiska férhallanden ut-
vecklas den till olika former av konkreta instruktioner. Slutligen blir den
till explicita direktiv pa slagfilt och till sjoss, som utvecklas for att mota en
bestimd fiende och en specifik situation.!?® I Ericsons fall var det Marin-
plan 60 som var det konkreta uttrycket av den fria militira tanken.
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Ur ett militirteoretiskt perspektiv var det alltsd olyckligt att Ericson
skrev sina memoarer istillet for en sjostrategisk lirobok. Han hade ju inte
bara suttit och fintinkt utan aven forsokt tillimpa sina idéer. Som har
framgitt ovan finns det tillrickligt mycket stoff i hans tidigare arbeten for
att det i en annan forpackning skulle kunna vara virdefullt for den som
forsoker forsvara sig mot en starkare fiende eller f6r den som vill f6rstd hur
en svagare part skulle kunna upptrida. Kanske ir Ericson "var egen Ma-
han”, trots allt.

Summary

Today, when military theorists are discussing naval thinkers, their conclu-
sion is often that there are no successors to Castex, Corbett and Mahan. In
this article I will argue that the problem is perhaps rather that we have for-
gotten the naval thinkers of past times. As an example I have studied the
Swedish Admiral Stig H:son-Ericson and his influence upon Naval Plan 60.
This plan from 1959 was a document of ideas pointing towards a transfor-
mation of the Swedish Navy into a lighter and more agile force. The con-
clusion is that Ericson, on the one hand, cannot be recognised as a worthy
successor of his more renowned colleagues since he lacks their universal
capability and timelessness. Furthermore, Ericson never collated his ideas
in any major work that dealt with the topic more thoroughly. On the other
hand, Ericson did something that his theoretical predecessors were never
able to do. He personally took part in the development of a naval concept,
the Light Navy, in accordance with the Naval Plan 60. Hence, from a mili-
tary theoretical perspective it was unfortunate that Ericson wrote his me-
moirs instead of a textbook in naval strategy. Not only was he engaged in
some fine thinking when alone in his chambers, but he also tried to apply
his ideas on real issues. Perhaps, Ericson should be considered the Swedish
Mahan.
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Recensioner

Michael Pitassi, Roman Warships (Woodbridge: The Boydell Press,
2011). 191 s, inb., ill.

Anmidild av Lars Ericson Wolke

4 imperier torde ha varit s3 beroende av sin 6rlogsflotta som det ro-

merska. Med ett imperium byggt kring Medelhavets strinder var havet
den férenande linken mellan staden Rom och rikets alla provinser, men
inte bara det utan ocksa i hog grad den autostrada — dven jimfort med det
vil utbyggda romerska vignitet — pa vilken en stor del av de snabbast och
tyngsta transporterna gick. Mot den bakgrunden kan man ibland forvidna
sig over att de marina aspekterna tenderar att bli negligerade eller i alla fall
nedtonade i arbeten om det romerska imperiets utveckling eller om dess
militira forméga. Landsperspektivet ir ofta tungt.

Sjalvfallet finns det ocksd en stor fackvetenskaplig litteratur om de ro-
merska sjostridskrafterna, men dess resultat har ibland kommit i skymun-
dan, méijligen d4 med undantag for det spektakulira slaget vid Actium i
Joniska havet ar 31 f Kr., som ju inte bara var en inbérdes kamp mellan
romerska sjostridskrafter, utan ocksd med inblandning av den egyptiska
flottan. Den romerska flottan var den forsta riktiga stormaktsflottan som
seglade pa och behirskade Medelhavet under en lingre tid. Den Atenska
flottan, tidvis stodd pa sina allierade i Delosférbundet, hade en stark still-

Lars Ericson Wolke ar professor i historia, sarskilt militarhistoria, vid Forsvarshogskolan.
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ning p& 400-talet f Kr.,, medan persiska sjostridskrafter spelade en viktig
roll i Medelhavet bara kortare perioder i borjan av 400-talet f. Kr., och da
ofta med fartyg bemannade av fenicier, egyptier och greker.

Mot den bakgrunden ir Michael Pitassis bok om de romerska 6rlogsfar-
tygen extra vilkommen. Forfattaren har delat in sin bok i tvd avdelningar,
varav den forsta bestér av tre kapitel: killorna, tolkningen av killorna och
fartygen. Det finns i princip tre typer av killor till vir kunskap om den ro-
merska flottan och dess fartyg, nimligen de skriftliga, de arkeologiska fyn-
den och s, sist men inte minst, de ikonografiska killorna. Just avbildning-
arna kan verksamt fungera som stéd i tolkningarna av sdvil de skriftliga
killornas ibland knapphindiga utsagor, som av de bokstavligt talat styck-
evis och delt bevarade arkeologiska fynden. Som vanligt, frestas man siga,
ger Pompeji oss viktiga killor, men ocksa till exempel avbildningar pd mynt
kan ge viktiga pusselbitar.

En del fartygskonstruktioner levde vidare i mer eller mindre utvecklad
form sedan den grekiska antiken, och frimst bland dessa ir sjalvfallet tri-
remen, fartyget med tre vaningar av roddare, som kraftigt utokade fartyget
roende kapacitet. Det storsta fartyg som romarna utvecklade var det dir
antalet roddare ckade frin en till tvd per ara — dir den yttre mannen bara
kunde tillfoéra ungefir 3% extra mankraft utéver den inre roddaren — samti-
digt som man beholl triremens tre viningar med roddare.

I en andra del foljer Pitassi den romerska flottans utveckling och opera-
tioner fran bérjan till slut, dvs. i ungefir 900 ar. Det forsta omnimnande av
romerska fartyg sker redan 509 f. Kr., men det ir forst ett sekel senare, frin
394 f. Kr. som vi far den forsta beskrivningen av ett romerskt fartyg. Dar-
efter fors historien fram till rikets splittring pa 390-talet och slutligen till
Vistroms fall ar 476. Under hela denna langa tid var det sjalvfallet hogst
varierande krav som stilldes pd den romerska flottan. De bada puniska kri-
gen mot Kartago, och dé i synnerhet det forsta (264-241 f. Kr.), var hu-
vudsakligen sjokrig, &ven om det under det andra kriget (218-202 f. Kr.)
utspelades viktiga operationer dven till lands (slaget vid Cannae 216 f. Kr.).
Den senare invasionen av Gallien och framfér allt de bdda invasionerna
av Britannien, forde romerska fartyg till helt nya typer av farvatten: Bis-
cayabukten, Engelska kanalen och delar av Nordsjon. Behovet av amfibie-
formaga, liksom omfattande sjotransporter 6ver Engelska kanalen for att
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forsorja invasionsforbanden, var nigot delvis nytt fér den romerska flottan.
P4 motsvarande sitt var etablerandet av sirskilda flottiljer pa viktiga floder
som Rhone, Rhen och sedermera dven Donau en annan ny och viktig upp-
gift for den romerska flottan.

Dessutom innehéller boken bide en forklarande ordlista 6ver fartygsty-
per och en vigledning till var man kan studera bevarade rester av romerska
skepp eller rekonstruktioner av dito. Boken ir med andra ord en god intro-
duktion till den romerska flottan, dess historia, fartyg och, inte att forglom-
ma, besittningar. Ska man pépeka nigot mindre bra, sd ir det att forfatta-
ren uteslutande har lutat sig mot engelsksprikig facklitteratur. Det innebar
att han har missat en del viktiga arbeten, inte minst frdn den traditions-
rika tyska forskningen — exempelvis H D L Vierecks klassiker Die Romische
Flotte fran 1975. Om den romerska flottans verksamhet ofta har kommit
i skymundan, s dr dess nirmaste arvtagare, den bysantinska flottan (som
i arhundraden fr.o.m. 500-talet spelade en aktiv roll f6r att halla ihop det
bysantinska riket lings 6stra Medelhavets och Svarta havets strinder) i dn
hogre grad forbisedd. Men det ir, som det brukar heta, en annan historia.

Katarina Villner, Under déick — Mary Rose, Vasa, Kronan
(Stockholm: Medstroms forlag, 2012). 224 s., inb., ill.

Anmdld av Patrik Hoglund

nder ddick — Mary Rose, Vasa, Kronan ir en redogorelse 6ver minnis-

kors villkor ombord pa érlogsfartyg under 1500- och 1600-talen. For-
fattaren, Katarina Villner, avhandlar imnen som kost, klider och hygien,
men storst fokus ligger pd det som ir forfattarens huvudintresse — likekon-
sten — och kampen mot sjukdomar och skador under de harda forhéillande-
na till sj6ss. Villner har en méngérig bakgrund pd Vasamuseet och Statens
maritima museer. Det ir tydligt att hon dir férvirvat goda kunskaper inom

Patrik Hoglund dr marinarkeolog och arbetar som intendent vid Statens maritima
museer.
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det marinhistoriska omrddet. Dessa har kombinerats med ett stort intresse
for medicinhistoria. For drygt 25 ar sedan publicerade Villner boken Blod,
kryddor och sot: likekonst for 350 dr sedan (Stockholm, 1986) och nu kom-
mer alltsd uppfoljaren.

Under ddick beskriver livet ombord utifrén tre fantastiska och vilkinda
marinarkeologiska fynd; vraken efter Mary Rose, Vasa och Kronan. Den
engelske kungen Henrik VIII:s Mary Rose forliste nir den engelska flottan
drabbade samman med den franska utanfor Portsmouth 1545. Vasa kap-
sejsade och sjonk i Stockholms hamn p4 sin jungfruresa 1628. Regalskep-
pet Kronan exploderade utanfér Oland under ett sjslag mot danskar och
hollindare 1676. Efter en kort beskrivning av det tidigmoderna Europa
och dess flottor redogor forfattaren for de tre skeppen och deras historia.
Samtliga har undersokts i modern tid och de arkeologiska fynden kan kom-
bineras med historiska killor kring skeppen, flottan och likekonsten. Hir
gar Villner in pd detaljnivd avseende fynden ombord och vad de kan be-
ritta. [ kapitlet "De omkomna” beskrivs kvarlevorna av besittningarna och
vad som gir att utldsa frin skelettmaterialet kring de sjukdomar och ska-
dor manskapet haft. I "Livet ombord” finns lika detaljerade redogérelser av
fynd som kan kopplas till besittningens dagliga bestyr och arbete — hur och
var sov, at, och tvittade man? Hur slog man ihjil tiden under handelselosa
veckor i blockadtjinst?

Efter dessa beskrivningar av fynd och fartyg foljer ett par kapitel med
uttdmmande redogoérelser for den datida likekonsten och hur den fungera-
de i praktiken. Aterigen gér Villner p& djupet nir hon berittar om innehal-
let i de barberar- och apoteksutrustningar man funnit p& de tre fartygen. |
redogorelser av de sjukdomar och skador som ofta forekom ombord kopp-
lar hon sedan minga av fynden till olika krimpor samt hur man foérsokte
behandla och bota dessa med — for den nutida lisaren — ofta ganska bisarra
metoder. Vissa botemedel inneholl mingder med sviratkomliga preparat
som skulle tillredas pa ett synnerligen komplicerat sitt. Enklare var di en
kur mot brinnsot (troligen malaria) som tillreddes pa féljande sitt — "Tag
kotrack som farskt ir, pressa ur vattnet. Och ge den sjuke att dricka darav”
(s. 177). Uppriknandet av jamforelser mellan de tre skeppen tenderar att
bli en smula enformigt, men det kanske ir svirt att undvika. Jimférelserna
kan ocksd halta lite, sirskilt nir det giller Kronan, som innu inte under-
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sokts, analyserats och publicerats i samma utstrickning som Mary Rose och
Vasa. Villner gor dock det bista av situationen och lyckas vaska fram vad
som gér frdn ett ojimnt publicerat material. Ibland fir man en kinsla av
att vissa partier i Under ddick inte ir riktigt genomtinkta eller avslutade,
till exempel uppslaget med rubriken "Ett liv till sjoss” dir kaptenen Olof
Nortman utgor exemplet som illustreras med en karta. Men kartan redo-
gor endast for fyra &r, 1676-1679, i Nortmans liv, vilket blir ett mycket
kort "liv till sjoss” (s. 52-53). Kanske hade nigon annan person som nimns
i boken, Claes Uggla — sjohjilten som gick under med Svéirdet 1676, eller
Anders Homan, som 6verlevde samma katastrof, passat bittre? Bdda hade
langa karriirer till sj6ss i olika befattningar och detaljerade redogérelser for
deras forehavanden finns tillgingliga (se t.ex. Kurt Lundgrens Anders Ho-
man: en sjoofficer fran Kalmar under svensk stormaktstid, Kalmar 2002). Nir
det pa ett uppslag finns en springskiss av Mary Rose med intressanta upp-
lysningar om fynd och rumsindelning, borde den rimligtvis féljas upp av
ndgot motsvarande frdn Vasa och Kronan, vilket inte gors. Boken avslutas
ocksa en smula abrupt och det kinns lite orittvist att sammanfatta det ge-
digna arbetet i blott tre meningar.

Under ddick ir lattlist och har en attraktiv layout med mycket illustratio-
ner. Malningar och kopparstick frdn 1500- och 1600-talen samsas med fo-
tografier pd féremal frin de tre skeppen. Bokens fokus ligger p&4 den medi-
cinska delen, vilket en presumtiv lisare boér vara medveten om. Villner ir
kunnig, engagerad och pélist. Sina fakta har hon himtat frén en gedigen
litteraturlista, men dven en del forstahandskillor som brev, instruktioner
och sjoartiklar har anvints. Boken saknar pa populirvetenskapligt vis fot-
noter i texten vilket kanske heller inte kan krivas. Det hade underlittat for
lisaren om litteraturhinvisningarna varit sorterade till respektive kapitel
(jfr Fred Hockers Vasa, Stockholm 2011). Den som vill férdjupa sig far nu
inte mycket vigledning till var uppgifter i texten kommer ifran, trots den
omfattande litteraturlistan.

Medstroms forlag har gjort till sitt signum att ge ut populidrvetenskap-
liga bocker baserade pa vil underbyggda fakta och forfattade av vilrenom-
merade personer. En bok av det slag som Villner skrivit fyller pa ett litt-
tillgangligt sitt en marinhistorisk lucka. Under dick klir dirfor sin plats i
varje marinhistoriskt intresserads bokhylla.
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Anne Agardh, Brink — Den svenske slavkaptenen
(Stockholm: Atlantis, 2012). 184 s., inb., ill.

Anmiild av Rolf Hornfeldt

Anne Agardh skriver i férordet till denna sin forsta bok att hon hir fun-
nit en livsberittelse som hon kint att hon ville lyfta fram och fora
vidare. Liraren och specialpedagogen Agardh har vid sidan av sitt arbete i
ménga ar dgnat sig &t slaktforskning. Nar hon slaktforskade i The National
Archives i London kom hon av en hindelse att hitta ett dokument, som
handlade om den svenske sjékaptenen Abraham Bring. Det hon dir fann
vickte ett intresse, som gjorde att hon fortsatte att leta och blev mer och
mer intresserad av hans liv och sliktforhéllanden. I den nu utgivna boken
beskriver Agardh i litterir form Abrahams sliktforhillanden och hur han
kom att inleda ett liv till sjoss. Vidare beskrivs det arkivarbete i ett antal
olika linder, som ledde fram till den bild av Abrahams liv som avspeglas
i bokens ord. I bokens fem huvudkapitel ir detta arbete invivt i form av
korta avsnitt.

[ kapitel 1, som omfattar tiden 1746-1780, ges en detaljrik inblick i hur
négra inflytelserika slikter styr sméastaden Amals utveckling. Borgmistar-
iambetet verkade gd i arv och med ndgot som man i dag skulle kalla svager-
politik verkade staden viktigaste poster besittas av slikt och nira bekanta.
Kapitlet inleds med att Abrahams mors storebror kommer pé besok till-
sammans med sin lirare Carl Linnzus, senare kind som Carl von Linné.
Abrahams far gor konkurs ett dr senare och det blir nog anledningen till att
Abraham gér till sjoss och inte &ker till Uppsala for studier, som de flesta
sonerna till Amals vilbestillda familjer verkade gora.

Nista kapitel, 1781-1795, beskriver hur Abraham gér fran lirgosse till
kapten och hur han far befilet 6ver skeppet Sweriges Wapen. Hir beskrivs
dven redarnas arbete att fi skeppet registrerat som svenskt — ndgot som var
viktigt nir kriget mellan Frankrike och England gjorde virldshaven osikra,

Rolf Hornfeldt ar civilingenjor, f.d. adjungerad professor vid Luled Tekniska Universitet
samt major i vig- och vattenbyggnadskéren.
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speciellt fér de med oklara papper. Tredje kapitlet, 11 februari — november
1796, omfattar bade resan till Afrika och sedan hela arbetet med inkop av
lasten. Totalt blev det 191 slavar inkdpta under en tid av 4tta ménader. Re-
san gick frén Texel i Holland till Gallinas, ett omridde sdder om Freetown i
Sierra Leone. Under farden stoppades Sweriges Wapen en ging av ett eng-
elskt krigsskepp, vars kapten efter att ha inspekterat last och skeppspapper
avgjorde att det svenska skeppet var neutralt.

Nir skeppet ndtt Afrika och ankrat utanfor floden Gallinas mynning,
borjade Abraham sitt arbete med att kopa in den planerade lasten av sla-
var. De flesta slavarna koptes frin slavforten laings Ghanas kust. Den forsta
slaven, en kvinna, koptes dock redan i Gallinas och sedan seglade skeppet
vidare sdderut. Nir de anlint till New Sester och ankrat, nirmade sig ett
engelskt skepp. Abraham strok genast flagg enligt sina instruktioner. Den
engelske kaptenen visade upp sitt kaparbrev och tog 6ver kommandot. Ef-
ter en hel del besvirligheter slutade kapningen med att den engelske befil-
havaren skrev ut ett certifikat, om att han funnit allt i sin ordning. P4 den
fortsatta resan soderut blev de kapade 4n en gdng, men efter uppvisande av
intyget frin forra kapningen tillits de segla vidare. Under de atta ménader
som Abrahams handel pigick, fick han och hans besittning kinna p4 en hel
del pafrestningar fraimst i form av olika febersjukdomar. Slavarna hade det
annu virre, och av de inkopta 191 var det bara 168 kvar nar det var dags
for avresa mot Amerika.

Resan till Amerika, 29 november 1796 — 19 januari 1797 utgér det fjir-
de kapitlet och beskriver bl.a. de hemska férhéllandena for slavarna under
dick ombord pé ett slavskepp till sjoss. Man fér dven en inblick i Abraham
Brinks liv ombord. Férutom beskrivning av det dagliga arbetet fir man lisa
om Abrahams korrespondens, mest med sin halvbror Pehr innehéllande
redogorelser for olika sliktforhéllanden och Pehrs svar pd Abrahams fun-
deringar kring filosofi och religion. Resan gick bra och endast fem slavar
forlorades. I kaptensinstruktionerna redogjordes noggrant for var Abraham
fick ga iland och vad de férvintade sig ifrdga om forsiljningen av slavarna.
Om Surinam fortfarande var hollindskt skulle lasten saljas dar.

Det femte kapitlet, 18 januari — 4 oktober 1797, behandlar hindelser-
na i Amerika som ledde till en fortsittning London. Den 18 februari 1797
ankrade Sweriges Wapen utanfor Surinams kust. Nir ett skepp narmade sig
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anade Abraham ordd och seglade vidare visterut. Nasta dag dverraskades
de av tvd engelska kaparskepp fran Grenada. Nu hjilpte inte dokumenten
frdn de tidigare kapningsforsoken utan Sweriges Wapen togs som pris och
fordes till Grenadas huvudstad, Saint Georges. Efter tva dagar blev Abra-
ham f6rhord vid domstolen i Saint Georges. Forhoren fortsatte och fler av
befilen ombord forhordes. Det hela slutade, trots Abrahams stiandiga pro-
tester, med att skeppet och dess last beslagtogs.

Den bild Agardh f&r fram fran tiden i Grenada ger ingen vacker bild av
den rittsliga situationen i dessa engelska kolonier. Korruptionen verkar
utbredd och tidens ideal med jamlikhet och demokrati syns avligsna hir.
Abraham beger sig nu till London och den 20 september limnar han in
sin protest till amiralitetsdomstolen dir. Hur det gick med 6verklagandet
har inte Agardh lyckats fa fram. Har forsvinner sparen av Abraham Brink.
Agardh skriver pa sista sidan att berittelsen om Abraham ar som berit-
telser ur verkliga livet ofta ir, utan absolut bérjan och med inget definitivt
slut. Detta ar sikert riktigt, men gor ocksé att boken kinns delvis ofullbor-
dad. Nu ger den anda s& mycket intressant att lasa bide om livet i Sverige
for 200 &r sedan och om slavhandelns olika delar, att det vil 1onar sig att
lisa boken. Tank om Agardh kunde hitta nigot om Abrahams fortsatta liv,
ir en tanke man fr vid ldsningen.

Det skulle ocksé ha varit intressant att veta mer om Agardhs forskan-
de i arkiven. Hennes tankar kring slavhandeln, och de hemska férhallan-
den som radde vid dess utévande, ir intressanta. Detta giller dven hennes
pépekande om att dokumenten avspeglar en vit manlig vardag dir tidens
jamlikhet huvudsakligen 4r ndgot for den vita mannen.
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Erik Nagel, I dialog med muntliga och skrifiliga berdttartraditioner

— en undersokning av svenska sjomdns livsberdittelser, Stockholm Studies
in Ethnology 6 (Stockholm: Acta Universitatis Stockholmiensis, 2012).
222 s., hft.

Anmdld av Mats Kero

Hésten 1953 inbjod Nordiska Museet svenska sjomin att bidra till mu-
seets samling av levnadsberittelser av personer inom olika yrkesom-
réden. Insamlingen av yrkesminnen hade paborjats 1945 med statarna och
totalt dokumenterades pd detta sitt 19 olika yrkesgrupper fram till 1960.
Valda delar av yrkesminnena publicerades i en populdr bokserie Svenskt
liv och arbete med titlar som Statarminnen, Skogsarbetarminnen, Verkstads-
minnen, etc. fram till 1973. I kvantitativa termer blev insamlingen av sj6-
mansminnen den framgangsrikaste och besvarades av ett attiotal sjomin
med omkring 4 000 sidor skriven text. Andé kom sjomansminnena aldrig
att publiceras i Svenskt liv och arbete. Av 6vriga insamlade yrkesminnen var
det bara tulltjinstemannens minnen som inte heller publicerades. Utifran
detta faktum stiller Erik Nagel i sin doktorsavhandling i etnologi en rad
intressanta fragor, av vad man kunde kalla "minnespolitisk” art (ett begrepp
som pé senare tid kommit i svang bland kulturhistoriker), med baring pa
svensk sjohistoria och efterkrigshistoria.

Nagels 6vergripande syfte ir annars att analysera hur "sjominnen kom-
ponerade sina levnadsberittelser i dialog med folkliga, muntliga berattar-
konventioner och skonlitteratur, inte minst traditionella hjalteberittelser,
med folklivsforskningen och det samtida offentliga samtalet” (s. 13). Av-
handlingen fokuserar dirvid pa fyra aspekter: i) berittelsernas tillkomst
som bidrag till de museala samlingarna; ii) berittelseintriger, berittelsemo-
tiv, strukturer och litterdra anspelningar; iii) forfattarnas sitt att uttrycka
sig skriftligt i ett uppenbarligen muntligt idiom; samt iv) forfattarnas "dia-
log” med berittelser om krigshandlingar. Forfattaren har valt ut sju bidrag
for undersokningen. Det primira urvalskriteriet har varit att bidragen

Mats Kero ir fillic i ekonomisk historia, f.d. sjckapten, och har tidigare varit bade
sekreterare i Sjdhistoriska Samfundet och redaktér for Forum Navale.
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omfattar krigsminnen, vilket gillde omkring en fjirdel av det attiotal in-
skickade sjomansminnena. Nagel konkluderar sjilv att urvalet inte gjorts i
syfte att vara representativt, utan han har velat tringa djupare in i ett antal
berittelser dn vad som skulle varit méjligt vid en analys av det samlade ma-
terialet.

[ andra kapitlet diskuteras avhandlingens teoretiska utgédngspunkter. Sj6-
minnens berittelser kan betraktas som en sorts muntlig litteratur, skrivna
berittelser med spér av ett tidigare muntligt framférande och en syntax
och interpunktion som ibland gér dem svérlasta. Nagel har darfor arbetat
med en transkriberingsmetod av texterna himtad frén etnopoetiken. Den
innebir i korthet att texterna skrivits om fran sakprosetext till verser och
strofer. Resultat dr férbluffande och visar pé en 18ngt driven (muntlig) be-
riattarkonst hos upphovsminnen, jamfort med berittelserna nedskrivna
som sakprosa. Inspirerad av den ryske litteraturhistorikern Michail Bachtin
ser Nagel texterna inte bara i sin samtida kontext, utan menar att de dven
maéste analyseras i ett litteraturhistoriskt perspektiv. Hiar diskuterar Nagel
hur intrig och komposition av sjominnens livsberittelser kan analyseras
utifran olika scheman f6r analys av homerisk och annan aldre epik.

I tredje kapitlet redogors nirmare for bakgrunden och metodiken i
Nordiska museets insamling av yrkesminnen. Sedan kommer Nagel in p
frdgan om behandlingen av krigsminnen i den svenska folklivssfiren (ett
sammanfattande begrepp for discipliner och verksamhetsomriden som
studerar och lyfter fram folkliga uttrycksformer). Han finner en 6verras-
kande om in inte total tystnad i den folkloristiska och etnologiska littera-
turen mellan 1945 och 1990 om minniskors upplevelser av krig, inklusive
det kalla kriget, en tystnad som inte bara kan bero p4 att Sverige inte varit
skadeplats for krig sedan 1809. Krigens inverkan har ju analyserats i an-
dra discipliner som historia, statsvetenskap och inom massmediaforskning,
konstaterar Nagel. Kapitlen 4-6 dgnas at en analys av de olika utvalda sj6-
mansminnena (fem kortare och tva lingre bidrag). Hir tillimpas de olika
analysscheman for ildre epik som diskuterats i kapitel 2; dven krigsmin-
nena ses hir influerade av litteraturhistoriska monster ("dialog med berit-
telser om krigshandlingar”).

I kapitel 7 utvecklas frigestillningen i kapitel 3 om tystnaden kring
krigsupplevelser inom folklivssfiren och da specifikt frigan om varfor
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sjidomansminnena aldrig publicerades. Bo G. Nilsson diskuterade detta i
sin doktorsavhandling Folkhemmets arbetarminnen: en undersokning av de
historiska och diskursiva villkoren for svenska arbetares levnadsskildringar
(1996). Nilsson menade att det sannolikt hingde samman med en tillta-
gande tidsbrist hos den ansvarige for insamlingen och utgivningen av yr-
kesminnena, den kinde etnologen Mats Rehnberg. Nagel stiller sig tviv-
lande till denna hypotes och anknyter istillet till en av de grundliggande
tankegéngarna i Nilssons avhandling. Denne hivdade att yrkesminnena
spelade en roll som inspiration och legitimering av folkhemsbygget — de
satte ljuset pd brister och orittvisor som utmirkte det klassamhille som
foregick vilfirdsstaten. Med tanke pa att serien Svenskt liv och arbete 1957
var uppe i 6ver 100 000 tryckta exemplar och att alla utgdvor recenserades
och refererades flitigt i pressen ir det knappast en forflugen slutsats.

Men krigserfarenheterna i sjominnens yrkesminnen passade diligt in i
den debatten. Nagel citerar hir historikern Alf W. Johansson som framhal-
lit att det da fanns f6ga intresse for krigserfarenheterna. Sverige skulle bli
virldens mest moderna nation och andra virldskriget var en parentes i ut-
vecklingen. Fanns det ndgot att ldra av historien for Sveriges del var det
av den linga fredsperioden. Vidare var sjominnens krigserfarenheter pro-
blematiska pa ett annat sitt. De visade inte bara hur sjdominnen deltagit i
kriget, utan ocksé bidragit till Nazitysklands krigsinsats genom skeppning
av jairnmalm och permittenter. Samtidigt hade det svenska samhillet da-
ligt 16nat sjéminnen for deras insats, fast den hade varit av strategisk bety-
delse for det svenska folkhushéllet och industrin. Allt detta passade daligt
in i den bild av vilfirdsbygget, som enligt Nagel mélas upp i férorden och
kommentarerna till yrkesminnena i serien Svenskt liv och arbete. De ger
”(...) det generella intrycket att det svenska vilfirdssamhillet hade vixt
fram som en naturlig f6ljd av svenskars fredliga mentalitet, hdga moral och
idoga arbete” (s. 184).

Nagels observationer och slutsatser angdende hanteringen av sjomans-
minnena har mycket som talar for sig. Man kan visserligen invinda att han
uttrycker sig ndgot svepande och forenklat om synen pa krigserfarenheter-
na i det svenska samhillet under efterkrigstiden. Som den dberopade Alf
W. Johansson dven papekat, bidde utreddes och debatterades den forda po-
litiken under de forsta efterkrigsdren. Men nir insamlingen av sjéfolksmin-
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nen genomfordes 1953 var denna debatt passé och det "smastatsrealistiska”
perspektivet, som skot dt sidan de moraliska invindningarna mot den for-
da politiken, det gingse (dtminstone till 1990-talet). Nar det sedan giller
synen pé just sjominnens krigsinsatser under denna tid, liksom hur hem-
viandande traumatiserade sjomin (tusentals hade ocksé varit avskurna frén
hemlandet i dratal och somliga mottes av polishimtning till militartjanst
och kronofogden for uteblivna deklarationer) behandlades efter krigsslu-
tet, skulle det behévas forskning. Mitt intryck av det som skrivits kring det-
ta i sjofackliga skrifter och minnesbocker samt av samtal med aldre sjomin
motsiger i vart fall inte Nagels slutsats.

Forutom avhandlingens hir diskuterade sjohistoriska och ”minnespo-
litiska” intresse ir Nagels lisning av sjdomansminnena av allmint intresse
for historiker som arbetar med sjilvbiografiskt material. Hans slutsats att
dven livsberittelser av forment enklare art, framférda av personer som for-
utsitts sakna litteridr bildning, vid nirmare analys kan placeras in i olika
berittartraditioner och ir tankevickande ur killkritiskt perspektiv. Till sist
vill recensenten framhalla att de i avhandlingen publicerade avsnitten frén
Nagels etnopoetiska transkribering av berittelserna vicker mersmak. Det
forefaller onekligen som om négra av berittelserna vore virda en publice-
ring i sin helhet med sddan transkribering samt sjohistoriska kommentarer
och tekniska forklaringar.
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Elisabeth Lundin, Alskade Kyssenos! En brevviixling mellan sjékapten
Gustaf Andersson och hans Johanna (Malmo: Landskrona museum och
bokforlaget Arena, 2010). 312 s., danskt band, ill.

Anmdld av Eva Eggeby

Som historiker ir man inte bortskimd med killmaterial som belyser
vardagslivet; det mesta som finns bevarat ir sprunget ur en eller an-
nan form av myndighetsutdvning och belyser darfor frimst en mer formell
sida av tillvaron. Spéren efter "den lilla ménniskan” ar mer sporadiska och
dterfinns oftast som brev eller dagbécker. En brevsamling som skinkts till
Landskrona museum, kompletterad med skeppsdagbocker, tidningar, kar-
tor, foton och annat material fran tiden, ligger till grund for denna kultur-
och sjofartshistoriska skildring av livet i Borstahusen under 1800-talets
sista decennier och, inte minst, om livet for sjokapten Gustaf Andersson
och hans nirmaste, deras sliktingar och grannar samt om handelssjofartens
villkor under denna tid.

Breven ticker, med vissa luckor, in perioden 1877-1895. De flesta be-
varade breven ir Johannas brev till maken Gustaf och endast nagra fa ir
hans brev till henne. Det framgér dock av hennes brev att han i allminhet
har skrivit lika ménga brev till henne. Bland de bevarade breven finns ocksé
ndgra brev frdn barnen till pappa och nigra stycken frin Gustafs sviger och
svigerska (Johannas bror och dennes fru). Johanna har dven vid négra till-
fallen fatt brev frin styrmannen pd Gustafs fartyg och fran skeppsklarerare.

Boken inleds med en kort beskrivning av Borstahusen, en férort till
Landskrona dir Johanna kom att bo under hela sitt liv, vilket sitter berit-
telsen i ett tidsperspektiv. Texten kompletteras med en karta och ett antal
foton som bade ger oss kunskap och skapar en tidsanda. Boken avslutas
med en epilog; en kortfattad beskrivning av hur det gick sedan fér Gustaf
och Johanna och barnen. Det forsta bevarade brevet skrevs i oktober 1877.
Johanna Olsson, 21 &r gammal, och Gustaf Andersson, 24 ar, var redan ett
par men de var dnnu inte gifta. Av formuleringarna att ddma var Johanna

Eva Eggeby ir fil.dr i ekonomisk historia och skattmistare i Sjdhistoriska Samfundets
styrelse.
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mycket forilskad i Gustaf, och hennes kirlek kom att bestd, i n6d och lust,
livet ut. Bdde Gustaf och Johanna kom fran familjer som levt av handels-
sjofart. Gustaf var forst kapten pa skonaren Augusta som igdes av hans far
och farbror, men blev senare partsredare och kapten pa barkskeppet Frans-
iscus. Johannas far hade varit kofferdiskeppare, men han hade drunknat re-
dan 1862. Johannas bror Olof kom si sméningom att bli sjokapten dven
han.

Utifran breven maélas bilden av en familj upp. Gustaf och Johanna gifte
sig 1878, forsta barnet kom ca ett &r senare och sd smaningom kom bar-
naskaran att bestd av sex barn. Familjen bodde i Johannas barndomshem,
och i hushéllet ingick dven Johannas mamma som med aren blev ganska
skroplig och kom att behéva hjalp av dottern. Gustaf, forsdrjaren, var till
sjoss under ldnga perioder och hemma fanns Johanna och barnen som
lingtade. Ridslan for att Gustaf skulle drabbas av hart vader och férolyckas
foljde Johanna under alla &r Gustaf var till sjoss, men med tiden smég sig
dven en annan ridsla in i hennes liv — Gustaf hade bérjat dricka i en sddan
omfattning att han fick svart att skota sitt fartyg och sina affirer, och Jo-
hanna maste klara sig och barnen pé allt mindre pengar. Johanna férma-
nade, bad, hoppades att Gustaf skulle ta sitt fornuft tillfinga, men utan
varaktig framgang. Till slut ansdg Johannas bror, som var deligare i det far-
tyg Gustaf var skeppare p3, att enda l6sningen undan konkurs var att sitta
in en annan skeppare i Gustafs stille (och Gustaf i ett slags arrest ombord
pa hans eget fartyg). Verksamheten kunde pa detta sitt raiddas och Gustaf
fick aterintrida som skeppare tills han gick i land for gott &r 1896. Gustaf
och hans Johanna fick darefter ménga &r tillsammans.

Under de lyckliga aren, innan Gustaf borjade dricka, handlade breven
fraimst om vardagslivet, barnen och grannarna och om andra skeppare och
fartyg. Gustaf skickade hem pengar till Johanna med uppdrag att betala
forsakringar, avgifter m.m. som var en foljd av verksamheten, och Johanna
redovisade till honom nir hon hade tagit emot pengar frin andra fartyg
m.m. Brevvixlingen berittar diarfér aven om det liv som levdes i Borsta-
husen, om de ekonomiska forutsittningarna, fisket, om vider och vind —
och om ”"skandalerna”, t.ex. Gustafs pappas planerade iktenskap med en
betydligt yngre kvinna (trots att han var dnkling sedan ett antal &r). Gus-
tafs brev handlade dven om de orter, in- eller utrikes, dir han lossade och
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lastade, om svdrigheterna ibland att f3 en 16nsam last pa atervigen for att
slippa barlasta fartyget med sten for att 6ver huvud taget kunna segla hem,
om skador pa fartyget som krivt dtgirder och om andra storre eller mindre
fortretligheter eller ljuspunkter.

Det ir litt att gripas av Johannas och de ildre barnens kamp for brod-
fodan hemma i Skdne nir Gustaf slarvade bort den egentliga forsorjningen
manad efter manad, men ocksa av Gustafs vinda nir han inte ville fortsitt
segla utan gé iland for gott. D4 kinns det bra att veta att han, vid 43 ars
alder, kunde starta en skeppshandel och diverseaffir hemma i Borstahusen
och att bade han och Johanna var uppskattade samhillsmedborgare nir de
s4 sméningom limnade jordelivet, bAda mer in 80 ar gamla.

Folke Patriksson beriittat for Ulla Linton, Att kunna ta en storm
(Goteborg: Breakwater, 2012). 302 s., inb., ill.

Anmidild av Thomas Taro Lennerfors

et gick nog lite for fort p& vigarna mot Tjorn och Skirhamn den for-

middag viren 2009 d& jag skulle intervjua Folke Patriksson om hans
tidigare styrelsepost i det Stockholmsbaserade OBO-rederiet Frontline,
samt hans koppling till dess storigare — Idntagarfonderna. Jag var sen. Skir-
hamn var mycket storre i mitt sjofartsindrankta medvetande 4n det var pa
en geografisk karta. En gammal 18nad Volvo utan GPS gjorde inte s6kandet
littare. Efter ett telefonsamtal och en ursikt om férsening kom jag fram.
Folke tog emot mig i TransAtlantic-huset uppe pé berget och vi talade nog
i en timme, ndgot som kan kallas djupintervju men egentligen ir ganska yt-
lig. Jag dr nu mycket tacksam att jag har fatt chansen att lisa och férdjupa
mig i Folkes bok Att kunna ta en storm.

Thomas Taro Lennerfors ir docent och arbetar som universitetslektor vid Institutionen
for Teknikvetenskaper, Uppsala universitet.
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Boken ir Folkes livsberittelse, och som akademiker tilltalas jag av den
hir sortens personliga berittelser. Istillet for att bedoma sanningsenlighe-
ten i Folkes bok, ser jag den som ett narrativ som skapar mening for och
om Folke. Filosofer sisom Alasdair MacIntyre menar till och med att per-
sonlig identitet i huvudsak ar konstruerad genom berittelser. Vad ar det
dé for berittelse som Folke ger oss? En kronologisk livshistoria skriven av
en 72-3rig man, en &terblick, ett slags individuellt meningsskapande, ett
spridande av ett livsdde, och kanske en memoar. Den ir dirmed inte skri-
ven av en tjugodrig Patriksson som nybliven skeppare, eller en trettiodrig
Patriksson som far och dgare till ett antal fartyg, en fyrtiodrig Patriksson
som ledare fér Nordsjofrakt och knappt tio fartyg, en femtiodrig Patriks-
son i partnerskap med Lennart Bylock och pd vig in pa borsen, eller en
sextiodrig Patriksson som ordférande i Redareforeningen, VD for Transat-
lantic och agare till trettiotal fartyg. Sikerligen hade vi fitt andra berit-
telser om Patriksson skrev vid dessa tidpunkter. Berittelser om nuet, det
forflutna och framtiden foriandras hela tiden. Boken bérjar med Folkes
uppvixt i Skirhamn dar Folkes far, liksom néstan alla andra pappor, var till
sjoss. Hela samhillet levde med sjofarten: skiggiga frinvarande min, dofter
av olja, tjira och sill, och inte minst Tjornkakorna. Folke ménstrade som
kockjungman pd den tremastade skonaren Wandia som hans far kopt med
sin sviger Ernst. Folke beundrade sin fars sjomanskap, kompetensen att re-
parera maskinen, lappa segel och inte minst, hur han kunde ta en storm. I
kontrast till respekten for sjofartstradition, nirs hos Folke ocksi en idé om
effektivisering, rationalisering och snélhet. Folke fir mersmak for havet, tar
skepparexamen och koéper fartyget Sandon.

I den andra delen, Skeppare p& egen bét, beskrivs Folkes forsta tid som
skeppare med en besittning bestdende av Folkes far, Ernst, och kusinen
Gote. Folke lar sig att gora ekonomiska kalkyler av Bosse Langley pa mak-
leriet Kihlship. Inte att forglomma gifter han sig och fir sin forsta, andra
och tredje dotter. Folke koéper en stérre bat och bryter sedan med familje-
traditionen genom att bli tvibatsredare. Aven vanliga pojkar verkar kunna
lyckas. I den tredje delen, Ett bolag i blastill, skapas Nordsjofrakt som bo-
lag, men varje bat dgdes sdsom tidigare av ett antal partredare vilket ska-
pade en kommunistisk-kapitalistisk blandekonomi. Hur skulle redarna
komma &verens? Ar 1975 var det femton deligare i Nordsjfrakt och fem
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fartyg. Men det gick bra. En affirsfilosofi i blastall, dir alla skulle vara lika
och solidariska, kanske bidrog till samarbetsviljan. Under denna period
gick Folke i land.

Den fjirde delen, I sjofartskrisens svall, handlar om det kirva slutet av
1970-talet och 1980-talet. Patriksson blev tillfrigad att sitta med i en sjo-
fartspolitisk utredning och hir méttes han av stora chefer och pampar; av
lyx, makt och byrakrati. I dessa sasmmanhang efterfrigades Folkes kompe-
tens som sjoman. Samtidigt arbetade Folke med att tinja reglerna for att
fa bittre villkor pé sina egna fartyg. Har laser vi hur Oden Line startades
och lades ned, och hur ScanAmerica (ett joint venture mellan Nordsjo-
frakt och Gorthon) satsade pd containertrafik, men avslutades. Nordsjo-
frakt hade 36 delidgare och tio fartyg.

I den femte delen, P4 kurs mot borsen, far vi insikt i den ovan nimnda
kopplingen till I6ntagarfonderna. Vistfonden gick in i Nordsjoéfrakt med
ett 1dn pa 15 miljoner, vilket vickte ett ramaskri i niringen. Samarbete
med finska EFFOA inleddes och Vistfonden satsade 30 miljoner kronor i
denna affir — svindlande belopp i forhéllande till Folkes forsta investering-
ar. Ar 1985 gjordes foretaget om till ett aktiebolag — den kommunistisk-ka-
pitalistiska foretagsformen hade blivit ett hinder for foretagets utveckling.
Folke sokte da efter en ny partner eftersom det var osikert om léntagar-
fonderna skulle fa finnas kvar, och fann Lennart Bylock som hade gatt till
sjoss i tondren men sedan gjort snabb karriir i niringslivet. Bylock, som
hade en brokig koncern med bl.a. massafabrik och akeri, forde in det inter-
nationella tinket i Nordsjofrakt.

Fusionen mellan Bylock och Nordsjofrakt (B&N) pa nydrsafton ar 1989
inleder den sjitte delen, Bylock & Nordsjofrakt. Gorthon koptes upp och
rederidelen av B&N hade da trettio fartyg och ett tusental anstillda. Pro-
fessionaliteten 6kade i koncernen. B&IN noterades pd Stockholmsborsen
och flyttade senare in i Lappstiftet i Goteborg. Folke blev erbjuden att sitta
med i styrelsen for Frontline, som var en produkt av Uddevallavarvets tidi-
gare nodlidande fartygsengagemang och vissa delar av dteruppstandelsen
av Salén. Folke fyllde femtio &r och det var kalas. Men samtidigt vantrivdes
han med kostym och slips i det fina kontoret. Banden till gamla vinner och
kollegor forsvagades. Da B&N kopte Svenska Orient Linien, fick de en flot-
ta pa runt fyrtio fartyg. Detta var guldar for foretaget. Men Lennart Bylock
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och Folke drog at olika hall, och skilsmissan var ett faktum: en flyttade till
Stockholm och en tillbaka till Skirhamn.

I 6st och vist, borjar med inflytten i det nya kontorshuset uppe pé ber-
get i Skarhamn 1997, dir jag triffade Folke. B&N Nordsjofrakt, som f6-
retaget nu hette, motte isbrytarna. Genom att sysselsitta isbrytare for is-
brytning vintertid och offshore resten av aret kunde man skapa l6nsamhet.
Men varken Folke eller ndgon i hans nirhet kunde nigot om den senare
verksamheten. Dirfor inleddes samarbete med Kistefos-koncernen vars
huvudigare var Christen Sveaas. Forutom nybestillningar pa bl.a. tre isbry-
tare dgdes ar 1998 tjugofem fartyg inom roro och bulk. Folke sokte en ny
partner efter Bylock, och det blev den svenska industrimannen UIf G Lin-
dén. Folke blev sedan, ar 1999, ordférande i Redareféreningen.

Fran Pol till Pol, del tta, ar badde en avslutning och en blick framat. Fol-
ke avsade sig VD-jobbet och Hékan Larsson, tidigare VD pa Schenker, till-
tridde. Man kopte tillbaka Gorthons, som saldes av vid skilsmissan mel-
lan Folke och Bylock, och féretaget bytte namn till TransAtlantic. Fartygen
som bestilldes pé varv i Kina levererades i en mycket bra marknad, men
mest spinnande var offshoresatsningen. Dock dok marknaderna 2009.
Hékan Larssons avgick och det foljdes av en VD-karusell. Ligg till detta
att Ulf Lindén dog och hans dotter inte ville fortsitta att dga aktier i f6-
retaget. Folke var i en svér sits — daliga tider och dgarproblem. Losningen
kom genom partnern i TransAtlantics offshoreiventyr Christian Sveaas.
Folke slippte kontrollen och Christian Sveaas blev ny huvudigare i Trans-
Atlantic. Offshoredelen Trans Viking limnade Skirhamn for Képenhamn
och den resterande delen Industrial Shipping képte upp Osterstroms och
flyttade till Goteborg. P4 den sista sidan i boken ldser man att "Nu flyttar
vi kontoren, och fir trosta oss med att rederierna och arbetstillfillena till
sjoss dr i mycket goda hiander”.

I boken framstills Folke som en autentisk sjéfartsminniska, en sjokap-
ten in i benmirgen, en solidarisk medminniska i blastill. Det ir en histo-
ria om tillit och en Skidrhamnsanda som héll ihop foretaget. Denna enkla
Folke kommer i kontakt med industrikapitalisterna och storredarna, med
politiken, med lyxen, kindisarna och de fina salongerna. Men dktheten ir
en central princip genom hela berittelsen. Men i kombination med denna
dkthet som sjoman, finns vilja till tillvixt, modernisering, rationalisering
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och professionalisering. Folke kalkylerade noggrant. Partrederierna gjor-
des om till ett aktiebolag som senare borsnoterades. Fran att vara svenskigt
blev det internationellt 4gt. Agandeproblematiken som nistan per automa-
tik drabbar ett vixande rederi med ambitioner ir tydlig i berittelsen. Av-
brutna partnerskap med Bylock och Lindén, ledde till slut till att Sveaas
tog kontrollen 6ver rederiet. Ingen kan siga vad som kommer att hinda
med TransAtlantic i Sverige, men ménga tidigare utlindska dgare har valt
att avveckla den svenska verksamheten efter 6vertagande.

For att ssmmanfatta dr boken ir ett viktigt bidrag for forstaelsen av mo-
dern svensk sjofart. Den ir vilskriven och vilillustrerad. Det enda som
sticker i 6gonen rent prosamissigt ir slutet — att man pa nidgra sidor far
folja sjofartskrisen pd 2000-talet och férsiljningen av aktierna till Christian
Sveaas. Det blir ett abrupt slut som limnar ldsaren i en slags emotionell
limbo. Annars har boken nigot fér nistan alla. Det finns mycket material
att himta for batologer (en forteckning och bilder pa alla fartyg), for sa-
dana som ir intresserade av Folkes privata liv (utsmyckat med ménga pri-
vata fotografier och betraktelser om hummerfiske), och for sédana sdsom
jag som ir intresserade av det affirsmissiga, det entreprenériella och det
industriella. Nigot som jag ocksa uppskattar ir hur boken ir kryddad med
smarta trick som Folke anvint sig av under sin karriir. Men férutom att
vara en individuell berittelse tycker jag att boken férmedlar nigot annat
— en uppmaning till alla att beritta och dokumentera sitt livs historia, om
och om igen.
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Gustav Jakob Petersson, Insurance and Cartels through Wars and De-
pressions — Swedish Marine Insurance and Reinsurance between the
World Wars, Umed studies in economic history, No. 44 (Umea: Depart-
ment of Economic History, Umed University, 2011), 343 s., hft.

Anmdld av Kent Olsson

om en infallsvinkel kan man vilja tre nyckelord — svensk sj6forsikring,

karteller och mellankrigstiden. Sjoforsikring anses vara en svar bransch.
Bland utdvarna sigs att kan man sjoforsiakring, sd forstdr man ocksd andra
former av forsikringar. Det ir siledes ett komplext omride forfattaren valt
att hantera. Karteller, nyckelord nummer tv4, gér avhandlingen till en del
av en vid flera ekonomisk historiska institutioner padgdende forskning. Slut-
satserna kommer darfor att integreras i ett storre sammanhang, vilket ger
fordelar savil for forskningen om karteller som f6r méjligheterna att pa ett
fruktbart sitt hantera sjoforsikringen. Det tredje nyckelordet ir tidsperio-
den, tiden 1919 till 1939, kiand som den gamla onda tiden och kartellernas
mest intensiva tid. Dessutom tillkommer att medan mellankrigstiden forr
betraktades som en transportstricka fore den stora och stindiga tillvixtens
tid, s3 har den oroliga ekonomiska utvecklingen pa senare ar fitt mellan-
krigstiden att framstd som en spegel av vir egen tid med okat intresse som
foljd. Valet av epok ter sig dirfér vl motiverad.

De killor forfattaren utnyttjat dr vad giller primirmaterial den svens-
ka branschorganisationens och den internationella sammanslutningens
arkiv. I dvrigt anvinds framst statliga utredningar, deras underlag och ett
antal foretagshistoriker. Branschorganisationens historia sitts dairmed in i
ett ekonomisk historiskt metodiskt och teoretiskt sammanhang, vilket ir
en nodvindighet for att sammanhangen ska bli gripbara. Sjoforsikring ar
nimligen en komplex verksamhet. De tre "ursprungliga” forsikringarna var
fartyg och laster samt &terforsikring. Det senare innebar att de som direkt
forsikrat fartyg och laster minskade risktagandet, samtidigt som de delade
med sig av premierna. Med tiden tydliggjordes allt fler f6rsikringsbehov.

Kent Olsson ir docent och arbetar som forskare vid Ekonomisk-historiska institutio-
nen, Handelshégskolan, Géteborgs universitet.
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En slags ovrig forsikring infordes med bérjan vid sekelskiftet, en redarnas
drulleforsikring. Krig visade sig ocksé svéra att ticka inom ramen for vanli-
ga forsikringar. Vid virldskrig eller niar det egna landet var krigférande part
blev staten den enda tinkbara garanten. Privata forsikringar dominerade
daremot nir det egna landet inte var inblandat, men dir konflikter skapade
svarbedombara risker.

Det ter sig ocksi nodvindigt att siga ndgot om féretagsformerna, ak-
tiebolag och 6msediga bolag, dir de senare var kooperativa. I Sverige blev
last- och aterforsikring en verksamhet framst for aktiebolagen, medan for-
sikringen av fartyg mestadels var 6msesidig med dominans for ett foretag,
Angassurans Féreningen i Géteborg. Last- och aterforsikring didremot ut-
6vades av ménga aktorer, som inte sillan ocksa arbetade med olika slags
forsakringar. De olika organisationsformerna fick till f6ljd att branschens
lonsamhetsproblem lostes pa olika vis. Fartygsforsiakringarna fick en anglo-
saxisk 16sning, ett stort foretag dominerade, medan lastférsikringen fick en
tysk 16sning med ett utnyttjande av nationella och internationella karteller.
Avhandlingen sysslar fraimst med den del av sj6forsiakringen som hantera-
de laster och &terforsikring. Men da det inte fanns ndgon tydlig renodling
mellan sjoforsikringens olika delar, har ocksa fartygsforsiakring och 6msesi-
diga bolag med nédvindighet en inte obetydlig del i framstillningen.

Arbetet fokuserar pa fem fragor. Den forsta giller vad bolagen uppfatta-
de som utmaningar. De hade sitt ursprung i tidens karaktir av lang nedét-
gdende ekonomisk vdg med en stagnerande handel och sjéfart. Det innebar
fallande premieinkomster kombinerat med stigande administrationskost-
nader. Andra konkreta hot var introduktionen av motorfartyget, minrisker
och vixelkursernas fluktuationer. Det senare forsvirade kalkylerbarheten
i den internationella verksamheten. Den andra frigan ir vilka foljder det
fick for forsdkringsbolagen. En intressant slutsats ger jaimforelsen mellan
vinsterna for aktiebolag och 6msesidiga. Den rimliga tanken ar att aktie-
bolagen borde striva efter att maximera sina vinster, medan de émsesidiga
istillet skulle ha som mal att géra modesta vinster och gynna sina dgare
redarna. Krisen pd 1920-talet ger motsatt resultat med goda vinster for de
omsesidiga och svaga for bolagen. Bdda misslyckades sdledes att ni sina
mal.

Den tredje frigan gillde kartellstrategierna, hur svért det blev att ge-
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nomféra dem och hur varaktiga de blev. Losningen pé de sjunkande pre-
mieintdkternas problem blev samverkan genom en kartell i branschor-
ganisationen, Sjdassuradorernas Forening (SAMU). Svaga konjunkturer
minskade risken fo6r nya nyetableringar. SAMU effektiviserades. Bindande
majoritetsbeslut inférdes och organisationen fick déma ut boter. Kartellens
stora insats géllde tarifferna. Andra dtgirder var en uppdelning av markna-
den for forsikringar for svensk import och for svenska offentliga institutio-
ner. Atgirderna gav utslag for lastférsikringar, men inte for fartygsforsik-
ringar.

De omsesidiga vigrade medverka. P4 lastsidan fanns inget omsesidigt
bolag och uppkomsten av ett sddant under andra halvan av 1930-talet
lyckades bolagen forhindra. Men problemet var konkurrensen fran utlan-
det, inte minst frén England. Kunder kunde hota med att férsikra utom-
lands. Men inga utlindska bolag var verksamma i Sverige, varfor hotet att
forlora kunder kom frin ett aktivt agerande fran deras sida. Trots svarig-
heter fanns alla medlemmar kvar i kartellen fram till 4r 1939. Det skedde
ett okat samarbete efter &r 1929 genom International Union of Marine
Insurance (IUMI) den internationella organisationen. Det var foljden av
30-talskrisens stora éverkapacitet. Genom sddant samarbete kunde man
striava efter att minska den internationella konkurrensen. Bolag som brét
mot reglerna kunde hindras att nd 1onsamhet genom att de inte fick ater-
forsikra.

De fjirde och femte frigorna handlar om i vilken grad bolagens eget
agerande kompenserade tidens svirigheter. Svaret blev att s& delvis var
fallet, men att fluktuerande handel och vixelkurser skapade stindiga
problem. Aktiebolagen inriktade pa lastforsikring var mer utsatta in de
omsesidiga med skrovforsikringarna, vilket markerar en skillnad i fluktu-
ationer mellan handel och sjofart. Foretagen genomforde en 6kad aterfor-
sikring och en diversifiering. Den 6kade aterforsikringen innebar att bo-
lagen minskade riskerna — en nédvindighet i de oroliga tiderna. Till slut
kom hilften av bolagens premier frén aterforsikring. Diversifieringen fick
sjoforsakringsbolagen att g in i andra forsiakringsbranscher och att forsak-
ringsbolag utifrdn tog upp sjéforsikring.

Med hjilp av ett ekonomisk historiskt synsitt och regelverken kring kar-
teller har forfattaren saledes framgéngsrikt lyckats skapa en intressevick-
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ande analys och versikt ver den svérfingade lastforsikringens villkor un-
der den ekonomiskt besvirliga mellankrigstiden. Bland annat med hjilp av
jamforelser mellan villkoren for last- och skrovforsikringar erhélls intres-
santa slutsatser, samtidigt som kartellvillkoren for en internationellt utsatt
bransch klarliggs. Det framgér tydligt av avhandlingen att sjoforsikringens
villkor i stort bestimdes av variationer i handel och sjofart. Det ar darfor
mojligt att en framtida forskning maste inriktas pa att nirmare forklara de
sambanden genom att mer utforligt penetrera férandringar i handel och
sjofart.

Niklas Zetterling och Dan Oberg, Kampen om Stilla havet. Den kejser-
liga japanska flottans hangarfartyg, (Stockholm: Norstedts, 2012).
273 s., inb., ill.

Anméild av Pir Flyghed

Det har skrivits hyllmeter, och sikerligen hyllkilometer, om andra
virldskriget i allminhet och Stillahavskriget i synnerhet. Den rele-
vanta fragestillningen nir en ny bok kommer ut ir siledes vad nyttan ar
med att skriva dnnu en bok i genren? Till att borja med ir boken skriven av
svenska forfattare pa svenska, vilket ir ovanligt vad avser litteratur om Stil-
lahavskriget. Det andra ir att forfattarna frimst har anvint sig av japanska
primirkallor sdsom dagbocker, arkivhandlingar och intervjuer for textun-
derlaget. De flesta bocker i genren ir skrivna av amerikaner pa engelska,
d.v.s. utifrdn vinnarens version av kriget. I den hir boken ir det med andra
ord det japanska, och diarmed forlorarens perspektiv, som ir ledstjarnan.
Dessa bada faktorer, det japanska perspektivet, skrivet av svenska forfat-
tare, utgor en kombination som ar unik. Men ir innehéllet unikt? Kommer
forfattarna fram till nya slutsatser i diskursen kring Stillahavskriget? Jag ska
dterkomma i den fragan.

Pir Flyghed ir kommendérkapten och arbetar vid Insatsstaben, Hogkvarteret, Forsvars-
makten.
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Boken kretsar kring de tvé japanska hangarfartygen Zuikaku och Shoka-
kus operationer under det andra virldskriget. Fran att fartygen byggs till
krigets slut, genom kinda slag som Pearl Harbour, Midway och Salomoné-
arna, lotsar forfattarna liasaren genom Stillahavskriget. Forfattarna beskri-
ver dven i ett kapitel hur utbildningen av sjdofficerare i Japan gick till. Som
grund for den fortsatta berittelsen anvinder forfattarna skickligt de japan-
ska primirkillorna frin personer som tjinstgjort ombord eller i nira an-
slutning till hangarfartygen.

I manga bocker om andra virldskriget som skildrar personliga hindelser
ar det oftast chefer eller personer som pé ett eller annat sitt hjilteforkla-
rats som star i fokus. Inom flyglitteratur ir det dessutom nistan alltid pi-
loter som skildras. Zetterling och Oberg bryter det hir méonstret och later
istallet den vanlige sjomannen, akterskytten, mekanikern eller likaren fa
framtrida. Piloters skildringar finns visserligen med men de tar inte 6ver-
hand utan utgor bara en del av alla japanska kombattanter vars upplevelser
aterberittas.

Genom den stora miangden primirkillor framkommer det synnerligen
vil att forfattarna har lagt ner mycket méda pé att f4 fram en s ikta ja-
pansk bild av Stillahavskriget som méijligt. Denna ambition ir synlig ge-
nomgdende i boken och bidrar diarmed till ett synnerligen seriost intryck.
Texten dr vidare vilskriven och littlast varfor det ar en frojd att lasa och
det ir svart att ligga undan texten nir ett kapitel tagit slut.

Killornas berittelser vivs in mellan allt frin taktik, operativ verksam-
het och krigets strategi. Det dr oftast vanskligt att i skrift stindigt svinga
mellan krigféringsnivderna pa detta sitt di det nistan alltid finns risk for
sammanblandning dem emellan. Men Zetterling och Oberg gor det natur-
ligt, vilbalanserat och som nimnts mycket littlist. Berittarstilen 4r i mangt
och mycket lik den som férekommer i Antony Beevors bocker, t.ex. boken
Stalingrad, och bidrar dirmed till en ny typ av stilbildning inom militar-
historisk litteratur nir den vanlige minniskan ir i centrum men omgiven
av en beskrivning om ett stérre sammanhang. D3 och da gors vissa sidou-
tvikningar i Kampen om Stilla havet som egentligen inte har med de bada
hangarfartygen att gora vilket kan kinnas storande. Dessa sidoutvikningar
berikar visserligen helhetsbilden av kriget men det hade kanske funnits an-
dra delar att férdjupa sig inom som varit mer intressanta och mer relevanta
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for huvudberittelsen. T.ex. behandlas nedskjutningen av amiral Yamamo-
tos flygplan med en enda mening, vars konsekvenser borde kunnat f4 mer
utrymme i boken.

Forfattarna &terkommer stindigt till den strategiska orsaken att Japan
forlorade kriget, nimligen USA:s 6verligsna industripotential. Det finns
nog ingen idag som tvivlar pd att detta inte skulle innehalla nigon sanning.
Men eftersom boken dven spinner dver operativ- och taktisk niva s hade
den tjanat pa flera djupare resonemang i liknande frigor pa dessa bida ni-
vaer. Sikerligen som en f6ljd av en medveten avgrinsning har inte heller
den tekniska utvecklingen, och dess betydelse, givits nigot egentligt ut-
rymme. Exempelvis ir varken de japanska hangarfartygens bristande kon-
struktion vad avser skydd eller det japanska luftvirnets avsaknad av zonror
medtaget. Det hade sikerligen inte inneburit ndgon skillnad for utgingen
av kriget pa lang sikt, men sjoslag sdsom Midway och Salomonoarna hade
kanske kunnat f3 ett annat utfall.

Har boken nigot nytt att tillféra? Ar boken unik till sitt innehall? Det
enkla svaret dr — nej! Manga av de perspektiv som &terfinns i Kampen om
Stilla havet finns i andra bocker, om in kanske inte i alla detaljer. Men det
mer komplicerade svaret ir ind4 att minga av de japanska primirkillor-
na som anvinds ir nya i litteraturform och mingden sammantaget ger ett
unikt perspektiv i sig. Det faktum att boken ér skriven om en del av det
andra virldskriget som for de flesta svenskar ir okidnt gor att den blir syn-
nerligen lisvird for alla som pd nigot sitt har intresse for krigshistoria i
allminhet och andra virldskriget i synnerhet.

Kan boken anvindas till mer an bara intressant lasning om Japans Stilla-
havskrig? Bokens bredd utgor en potential for varierad anvindning. Exem-
pelvis skulle det vara méijligt att med Mahans teorier om sjokriget anvinda
boken som del av litteratur i amnet sjokrigsvetenskap med seminariebe-
handling dar Japans operativa doktriner under det andra virldskriget kan
tinkas std i centrum. Boken visar ocksa tydligt pa hur den enskilda min-
niskan kan paverkas av krig vilket kan leda till filosofiska reflektioner kring
detta och den bor darfor vara nyttigt studiemateriel for alla blivande of-
ficerare.
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Nicholas Black, The British Naval Staff in the First World War
(Woodbridge: The Boydell Press, 2011). 333 s., inb.

Anmdld av Bengt Larsson

tudier av militir stabsverksamhet i vid mening, dvs. stabers tillkomst,

funktioner, bemanning, utveckling, arbete och effektivitet tillhor sall-
syntheterna i den akademiska floden av publikationer. Studier av marin
stabsverksamhet dr om méjligt dn mer sillsynta. Det dr dirfor dubbelt
glddjande att stillas infor ndgot sa sallsynt som en studie 6ver marin stabs-
verksamhet som dessutom vilfértjint uppmirksammats och prisbels-
nats. Nicholas Blacks bok belonades 2010 med The Society for Nautical
Research’s prestigefyllda Anderson-medalj. Black tillhor dessutom inte det
etablerade skiktet av akademiska forskare med marin inriktning, utan han
forsorjer sig som huvudlirare i historia vid anrika Dulwich College.

Den brittiska marinstaben, ofta felaktigt sasmmanblandad med och dir-
for vanligen benimnd "Amiralitetet” , har inte mer dn hundra &r p nacken.
Under mellankrigstiden utsattes den och dess prestationer under kriget for
skarp kritik, vilken bl.a. gick ut pa att staben varit for liten, for svagt be-
mannad, oskickligt ledd och varit mer till hinder in till nytta for krigforing-
en till sjoss. Denna kritik stammade framfor allt frin ledande sjoofficerare,
men kom att nd acceptans och legitimitet dven hos ledande forskare in i
modern tid. Black vill med sin studie bl.a. underséka om den etablerade
bilden verkligen héller for en vetenskaplig undersékning.

Boken inleds med en omfattande analys av stabens personella forhal-
landen. Personalens grad av professionalism, kompetens, sammansittning,
bemanning och rekrytering skirskidas och i samband med detta férs ocksa
ett killkritiskt resonemang om hur denna studie i detta fall skiljer sig frén
tidigare redovisningar. Direfter redogor forfattaren f6r bakgrunden till sta-
bens tillkomst, dess uppsittande, utveckling och huvudsakliga arbete intill
krigsutbrottet. Forfattaren viljer sedan en i huvudsak kronologiskt redovis-
ning, dar krigsdren tidsmassigt kapitelindelas utifrén vilka som for tillfallet
tjanstgjorde som Marinminister (First Lord of the Admiralty) respektive

Bengt Larsson ir 6rlogskapten och tjinstgér vid Tredje sjostridsflottiljen, Karlskrona.
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Chef fo6r Marinen (First Sea Lord). Den personliga och yrkesmaissiga rela-
tionen mellan dessa kom i mycket hog utstrickning att pé olika sitt prigla
och paverka stabens utveckling och verksamhet. Mot bakgrund av dessa
skiftande huvudmin och dessas varierande grad av intresse och paverkan
redogors sedan i kapitlen for stabens utveckling och roll i olika stérre fra-
gor och operationer.

Resultaten och slutsatserna av Blacks studie dr om inte revolutionerande
inom sitt imne si dtminstone nirmast sensationella. Forfattaren pévisar pa
ett 6vertygande sitt att den brittiska Marinstaben var bade betydligt storre,
mer diversifierad, specialiserad och visentligen mer effektiv och dirmed
betydelsefull, in vad som tidigare varit den gingse uppfattningen. Perso-
nalen var t.ex. i hog utstrickning professionellt rekryterad, hade hog kom-
petens och stabstjinstgoringen var dessutom meriterande for vidare tjanst-
goring och befordran. Black konstaterar ocksd att mycket av den kritik som
riktats mot staben bottnar i att man tidigare inte forstatt att staben skapats
och fungerade som en informationshanteringsorganisation snarare in en
planeringsorganisation med operativ inriktning.

I boken har Black inte tvekat for att rikta tidvis kraftig, for att inte siga
forintande kritik av tidigare sjohistoriska auktoriteter och deras beskriv-
ning av samma dmne. Framf6r allt drabbar denna kritik de f.d. stabs- tillika
sjoofficerarna Herbert Richmond, Joseph Kentworthy och Kenneth Dewar
men iven t.ex. professor Arthur Marder. Dessa, menar Black, lag i allt vi-
sentligt bakom den felaktiga och alltigenom negativa bild av den brittiska
Marinstaben som varit dominerande alltsedan krigsslutet &r 1918. Till bo-
kens styrka hor bl.a. forfattarens formaéga att pé ett initierat och lattfattligt
sitt beskriva relativt komplexa och langt ifran littillgingliga forhallanden.
Till detta bidrar indamalsenliga, belysande tabeller och diagram, samt for-
fattarens goda stilistik och utmirkta sprdkbehandling.

Studien har i forsta hand genomforts med grundforskning utgdende
ifrdn primirkillor vilket ger den hég vetenskaplig trovirdighet. Denna for-
stirks ytterligare genom att forfattaren har utnyttjat en avsevird mingd se-
kundarkillor som referensmaterial och med dessa som grund for han 6ver-
tygande kallkritiska resonemang. Black har forfattat en mycket vilskriven
och lisvird bok. Boken ir av intresse framfor allt for den marinhistoriskt
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intresserade, frimst med intresse for ledning och stabstjinst och den kan
med fordel tjana som modell och inspirationskalla for forskare inom stabs-
och organisationslira. Nicholas Black har genom sin studie inte bara ge-
nomfort en vetenskaplig prestation, utan han har ocksa lyft fram och i viss
man ocksé riddat aran hos de tidigare bortglomda individerna i det stabs-
maskineri vilket faktiskt var en forutsittning for att nd framgang i sjokriget
1914-18.

Helen Doe & Richard Harding (red.), Naval Leadership and Manage-
ment 1650-1950 (Woodbridge: The Boydell Press, 2012). 206 s., inb.

Anmdld av Per Edling

den kungliga brittiska flottan minns man amiral Nelsons bedrifter som

om det vore igdr. Det forekommer till och med att officerare som seg-
lar under den brittiska orlogsflaggan idag rycker pa axlarna och forkastar
ett forslag med orden "Nelson wouldn’t have done that”. Aven i Sverige 4r
Nelson den namnkunnigaste av amiraler. Han dr mer omsjungen in véra
egna sjohjiltar Ehrenskiold, Horn och Psilander. Nelson ir dock bara en
i raden av brittiska sjoman som uppritthallit och utékat det brittiska im-
periet langt frdn London. Hur hélls o6rlogsfartyg rustade tusentals sjomil
fran byggnadsvarvet? Hur monstras besittningar och hur sker vakansrekry-
teringen flera ménaders sjoresa frin hemmahamnen? Svaret ir: genom le-
darskap, organisation och "jivlaranamma”. Det dr om dessa discipliner som
Naval Leadership and Management 1650—-1950 handlar.

Marinhistorikerna Helen Doe och Richard Harding har i sin bok samlat
artiklar frén framstdende kollegor och foérdelat dem pé fyra kapitel — sjo-
hjiltens plats, ledarskap och organisatoriska friktioner, formaga att leda och
utdvande av sjomakt, samt slutligen utvecklingen av ledarskapstrining un-

Per Edling dr kommendérkapten, stabschef vid Férsta ubétsflottiljen och doktorand i
historia vid Abo akademi.
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der dren 1800-1950. Tillsammans har forfattarna studerat olika aspekter
av det marina ledarskapet. De har belyst frigor som ledarskapsutmaningar
pa bortastation, vidan av slapphet samt samverkan med officerare frin an-
dra forsvarsgrenar. Likasa skildras 6rlogshamnarnas logistikfunktioner, my-
terier, kapare och det modernare ledarskap som den industriella revolutio-
nen framtvingade.

Forutom de intressanta och detaljerade beskrivningarna av respektive
sporsmal fors en mer 6vergripande diskussion om den marina betydelsen
for utvecklingen av det europeiska statsbygget. Vi kanner har igen var egen
svenske marinhistoriker Jan Glete och dennes studier for att prova sin tes:
marint vildsmonopol som férutsittning for statsbyggande. Rustandet av
sjostridskrafter ledde till att de europeiska nationerna utvecklade admi-
nistrativa system som i sin tur gav dem marina stridskrafter, vilka kunde
hélla sjovigarna 6ppna och dirmed kontrollera handeln till sjoss. Lokala
maktstrukturer, pirater och vrakplundrare, kunde konkurreras ut och sta-
tens vilstdnd boérjade vixa. Nir valdsmonopolet sedan spred sig iland fick
det feodala samhaillets adelsmin se sin handlingsfrihet bli beskuren. Skat-
teintikterna hamnade i kungens kistor. Trots sitt annars goda internatio-
nella rykte nimns dessvirre inte Glete. Méjligen har dock forfattarna tagit
hinsyn till Gletes pdpekande att den moderna marina utvecklingens tit en
gang utgjordes av linder som Nederlinderna och Sverige. Det brittiska pri-
matet till sjoss skildras i boken som nigot evigt, vilket ma vara sant under
den studerade perioden, men varken fore eller efter. Plotsligt forstir man
varfor arbetet just spanner dver dren 1650-1950.

Hursomhelst, boken for alltsé ett antal olika diskussioner pé flera plan
och man skulle kunna tro att lisaren skulle ha svart att fi ett ordentligt
grepp om det méangfacetterade imne som den avhandlar. S8 ir dock inte
alls fallet. Redaktérerna Doe och Harding har omsorgsfullt valt ut och ka-
tegoriserat artiklarna. Dessutom introduceras respektive avsnitt i en smart
inledning, vilken ger bra stadga 4t resten av den angenima ldsningen. Nigra
mer omfattande teoretiska resonemang fors inte, men det faktum att fra-
gan belyses fran flera olika hall gor att den tecknade bilden kinns gedigen
och relevant. De olika forfattarna har givetvis anvint olika typer av kal-
lor. Vissa skribenter refererar till omfattande arkivarbeten medan andra har
nyttjat andra forskares framstillningar. Denna skillnad gér dock inte att bo-
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ken kinns spretig eller ojamn utan istillet pafallande vilkammad. Aven i
detta avseende kan man ana redaktorernas vakande 6gon och vissade pen-
nor. Mojligen beror den stilistiska likriktningen dven pa att majoriteten av
forskarna dr verksamma vid Exeters universitet.

Boken handlar alltsd om ledarskap i med- och motvind. Vilka sirdrag i
det marina ledarskapet ar det dd som lyfts fram i denna bok? Vad var det
egentligen i Nelsons befilsféring som gjorde att han kunde behirska de sju
haven? Utan att de nodvindigtvis pétalar det, lyfter kapitlen tillsammans
fram tre faktorer som svar p& dessa fragor. Den forsta faktorn har vi redan
snuddat vid. Britterna lyckades fore sina fraimsta konkurrenter Frankrike
och Spanien utveckla ett fungerande administrativt system for att perso-
nal- och materielf6rsorja sin flotta. Detta var uppbyggt kring amiralitetet,
som hade ett jirngrepp om sjostridskrafterna. Trots att amiralitetets herrar
var tvungna att samarbeta med manga andra statsorganismer, for att flottan
skulle fa det stod som dess verksamhet krivde, visade den valda organisa-
tionen pé nyttan av ett centralt marint befal.

Den andra faktorn har att gora med de brittiska koloniernas langtgdende
politiska, merkantila och ekonomiska aligganden. For att kunna verkstilla
Londons vilja och sikra inflodet av rd- och kolonialvaror krivdes en sam-
ordning av den brittiska kronans samtliga resurser. Sjdstridskrafternas upp-
gift var inte begrinsad till att kontrollera de livsnodvindiga sjovigarna. De
ansvarade ocksd for att féra fram det brittiska imperiets absolut frimsta
maktmedel: dess marina 6vertalningsmetod, vilken senare skulle fi smek-
namnet kanonbétsdiplomati. Denna kombination, garant fér varutillstréom-
ningen och yttersta frambirare av den politiska viljan, gav sjostridskrafter-
na en central plats i det brittiska politiska och socioekonomiska systemet.
Det fanns helt enkelt inte nigot alternativ in att lyckas och det var mot
denna bakgrund som sjostridskrafterna byggdes och bemannades. Flottan
visste vad den skulle gora.

Den tredje faktorn till de brittiska officerarnas goda forméga att leda
sina min i strid var att det var just vad de gjorde. En officer fick inte lira sig
ndgra andra yrken 4n att navigera och att sldss. Detta synsitt lever kvar an
idag och skillnaden med de amerikanska kusinerna ir pataglig. Exempelvis
maste en ubdtschef i den amerikanska flottan genomga en lang reaktorin-
genjorsutbildning och dessutom varit fartygsingenjér ombord innan han
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far hissa sitt befilstecken. Den brittiske kollegan far istillet, forutom sin
grundliggande akademiska skolning innan Sjokrickans curriculum antrids,
ldra sig navigation, sjotaktik och marinhistoria — han fér lira sig att sléss till
SjOss.

Tiden gér. Slikten foljer sliktens gdng. Liget forindras. [ manga avse-
enden ar dagens chefers till sjdss sits annorlunda @n vad den var for Nel-
son. Det finns dock all anledning att tro att de framgéngsfaktorer som Doe
och Harding lyfter fram — ett marint chefskap, tydliga och samhillsviktiga
uppgifter och en sjoofficerskdr som vet hur man sléss — dr bade eviga och
sanna. Vad kan vi ldra oss av detta?

John D. Grainger, Dictionary of British Naval Battles
(Woodbridge: Boydell Press, 2012). 602 s., inb., ill.

Anmiild av Ingvar Sjéblom

John D. Grainger ir en flitig militirhistorisk skribent och har férfattat ett
antal bocker som spianner mellan romersk sjokrigféring fram till andra
varldskriget. Nu ar han aktuell med ett uppslagsverk om brittiska sjoslag.
Eller rittare sagt dr det en katalog eller en lang lista i alfabetisk ordning. P4
500 sidor presenteras tusentals sjokrig, fartyg, sjoslag, stider och havsom-
rdden. Det ar en minimalistisk framstallning dir varje nedslag far ett par
rader eller upp till ett stycke vardera. Grainger redogér i inledningen fér en
av bokens manga utmaningar. Vad var brittiskt fore 17072 De brittiska 6ar-
na med Irland, Skottland och Wales inkluderas, medan kanadensiska, indis-
ka, australiensiska och sydafrikanska flottor raknats bort trots att de under
senare perioder mer eller mindre kontrollerades av britterna. Grainger tar
ett enormt kronologiskt svep och avslutar med andra virldskriget. Bokens
styrka finns i det nistan hundra sidor ldnga registret som avslutar boken.

Ingvar Sjoblom ir adjunkt i krigsvetenskap vid Férsvarshogskolan och styrelsemedlem
av Sjohistoriska Samfundet.
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Utan registret hade det varit svirt att navigera ritt, men det krivs férkun-
skaper om brittisk sjokrigshistoria for att fullt ut kunna utnyttja boken.

Urvalet kan ibland tyckas lite mirkligt. Lord Nelsons amiralsfartyg HMS
Victory saknas under framstillningen av slaget vid Trafalgar 1805 (s. 469).
Diremot fir vi som enskilda hindelser reda pa att HMS Victory anfoll en
fransk konvoj ar 1781, erdvrade fartyget Embuscade ar 1803 och tvé dans-
ka kanonbétar &r 1811 (s. 485-486). Rent generellt ar fartyg med i fram-
stillningen d& de aktivt anfaller eller p& annat sitt deltar i en sjokrigshin-
delse, pa gott och pé ont. Boken inleds med bokstaven "A” och den gamla
kryssaren Aboukir som i september 1914 sinktes av ubaten U-9 vid Dog-
gers bank. Direfter foljer presentationen av tva landstigningsoperationer
mot viken (Aboukir Bay) som genomférdes 1801 och 1807. Nelsons bril-
janta och avgorande sjoslag mot Napoleons franska flotta i Aboukir 1798
presenteras under bokstaven "N” och heter kort och gott "The Nile, 1 Au-
gust 1798” (s. 316). Eftersom slaget om Nilen ocksé ir kint som Battle of
Aboukir borde rimligen framstillningen tjanat pa en korskoppling for att
underlitta bliddrande i uppslagsboken.

Aven sjilva sjoslagspresentationen diskuteras. Hir anges hur Nelsons na-
got underligsna flotta angriper den férankrade franska flottan. Vi fir reda
pa antalet fartyg som forloras. Av fransminnens 13 linjeskepp och fyra fre-
gatter, sinks tvé linjeskepp och tvé fregatter. Nio linjeskepp erdvras och
bara fyra franska fartyg lyckas fly. Konsekvent presenteras aldrig forlustsiff-
ror i framstillningarna. Det hade sikerligen lett till ett tjockare uppslags-
verk, men samtidigt hade nog framstillningen tjinat pa detta i vissa fall. I
slaget vid Nilen forlorar Nelson ett par hundra besittningsmin medan flera
tusen dor pa fransk sida. Lika manga tas till finga. Konsekvensen av slaget
blir att Napoleons styrkor i Egypten isoleras under ett Ar.

Det ir inte manga ginger som svenska fartyg dyker upp i Graingers
uppslagsbok. Svenska kopplingar aterfinns forsta gdngen under uppslagsor-
det "Baltic Sea” (s. 65). Didr uppmairksammas att amiral Sir John Norris
inte anfoll nigot fartyg alls under sina sex ar i Ostersjon mellan 1715
1721. Syftet var att skydda brittiska handelskonvojer mot svenska kapare.
Det gjorde diremot amiral Sir George Byng som &r 1716 erévrade svenska
fregatten Ilderim om 36 kanoner. Fregatten skinktes senare till den danska
flottan. Den danska huvudstaden Képenhamn fér relativt stort utrymme i
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boken (s. 129). Hir far vi reda pa att det &r 1700 seglade en engelsk-neder-
landsk flotta tillsammans med en svensk flotta till Képenhamn i syfte att
tvinga fram en dansk fred. Tilltaget lyckades. I slaget vid Képenhamn 1801
beskrivs att orsaken till det brittiska anfallet mot staden var att splittra
alliansen mellan Sverige, Danmark och Ryssland. Efter den brittiska segern
drog sig den svenska flottan tillbaka till Karlskrona och den ryska flottan
tog sedermera tillflykten till Kronstadt.

Under rubriken "Leeward Islands 1801”, redogér Grainger for hur kon-
teramiral John Duckworth tvingade svenskarna att kapitulera 6arna Sankt
Barthelemy och Sankt Martin (s. 264). En kort notis berér den brittiska
fregatten Pallas som vid Conquet Roads 1759 beslagtog fyra svenska han-
delsfartyg (s. 341). En annan notering handlar om fartyget Phenix som i de-
cember 1653 transporterade den brittiske ambassadéren Bulstrode White-
locke till Sverige (s. 357). Avslutningsvis nimns att dr 1808 anfolls det
brittiska fartyget Quebeck av det danska skeppet Prins Christian Frederik.
Ombord pé Quebeck fanns subsidier till Sverige (s. 376). Som sagt, svenska
flottan &terfinns i periferin.

Ur ett svenskt perspektiv skulle det dven ha varit intressant att lisa om
Gustaf von Psilander och slaget vid Orford Ness 1704. Hindelsen ir na-
turligtvis for liten diar Psilander pa skeppet Oland eskorterade svenska
handelsfartyg genom den engelska kanalen. En engelsk flotteskader gick till
anfall efter att Psilander vigrat hilsa och fillt miarsseglet. Han gav sig ef-
ter fyra timmars strid da fartyget var manéverodugligt. Diremot hade det
varit spannande att lisa mer om beligringen av ryskkontrollerade Bomars-
sunds fistning pa Aland 1854. Bara fyra rader om den fransk-brittiska sjco-
perationen under Krimkriget kinns for lite (s. 84).

Det ir lite svért att fullt ut forstd malgruppen fér John D. Graingers
bok. Uppslagsverket kriver en del forkunskaper for att hitta ratt. Hir finns
korta (pd ndgra rader) redogorelser 6ver spanska armadan 1588, slaget vid
Jutland 1916 eller D-dagen 1944. Frigan ir om den vetgirige fér tillrickligt
med underlag? Litteraturlistan limnar en del i 6vrigt att 6nska. Forfattaren
utger sig heller inte for att vara komplett eller fullstindig i sin framstall-
ning, men formatet ir for otillrackligt f6r min del. Det ir en snygg och
omfattande bok. Den som soker utforligare underlag fir séka sig nigon an-
nanstans.
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Richard Areschoug, Brannpunkt Sydatlanten: Falklandskriget 1982
(Stockholm: Svenskt militirhistoriskt bibliotek, 2012). 255 s., inb., ill.

Anmdild av Fredrik Eriksson

alklandskriget, som utspelade sig for trettio &r sedan, ir pd manga sitt

mytomspunnet. Det utspelade sig pa en avligsen plats med synnerligen
bistert klimat. Kriget utkimpades mellan Storbritannien och Argentina vil-
ka, trots motsittningar 6ver Falklandsoarna, inte var arvfiender, eller hade
varit i krig tidigare. Kalla kriget pagick och Storbritannien sivil som Ar-
gentina var fast forankrade i den vistliga sfiren. Det var ocksé ett krig dir
bada sidorna anvinde moderna vistliga vapensystem. Falklandskriget hade
langtgdende politiska konsekvenser, bl.a. i relationen mellan Storbritannien
och USA, men ocksd genom diskussioner om internationell ritt.

Richard Areschoug har nu valt att skildra Falklandskriget i boken Brinn-
punkt Sydatlanten och i huvudsak slutfor han sitt syfte val. Utgdngspunk-
ten ar att beskriva och diskutera de stora komplikationer som det innebar
att strida p& denna avligsna plats. I inledningen diskuterar forfattaren ock-
sd den problematiska rittsliga situationen gillande Falklands, nigot som
utgor sjilva fonden till kriget. Detta dr ndgot som dterkommer idag efter-
som upptickten av oljetillgdngar i omradet gor att Falklands aterigen ar
grunden for motsittningar mellan Storbritannien och Argentina.

En anledning att skriva boken ir att det saknas en studie av den opera-
tiva kontexten pa svenska. Det stimmer, eftersom svenska forliggare valt
att ta bort exempelvis avsnitten om politiken i 6versatta verk. De politiska
motsittningarna i Storbritannien och i Argentina ir niamligen av central
betydelse for hur vissa beslut skall forstds. Inte minst Argentinas beslut att
invadera Falklandsbarna ir ett sidant, liksom Storbritanniens val av svar.
Det finns dock brister i den politiska redogorelsen daven hos Areschoug, ex-
empelvis det ndgot endgda brittiska perspektivet. I allt visentligt ar det in-
tressant och fyller sitt syfte. Till Areschougs forsvar maste dock anféras att
denna bok har bra mycket mer information och diskussion om Argentina
in ménga andra verk.

Fredrik Eriksson 4r docent i historia och verksam vid Férsvarshogskolan.
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[ vissa fall blir, som redan nimnts, historieskrivningen négot enégd och
en blick pé litteraturforteckningen visar p& en nistan bedévande overvikt
for brittisk litteratur, ocksd nir det giller Argentina. Detta behover i sig
inte vara ett problem, om man ir tydlig med detta och diskuterar vilken
problematik det leder till. Detta kan 14ta gnilligt men ir faktiskt en visent-
lig invindning. Det finns namligen stora problem i den brittiska historie-
skrivningen omkring Falklands6arna, eftersom det finns ett definitivt "fore”
Falklands, med en historieuppfattning karaktiriserat av ekonomisk, politisk
och militdr nedgéng.

Det finns ocksd ett "efter”, karaktiriserat av uppfattningen att Stor-
britannien fortfarande ir en global makt, med stora militira foretriden.
Falklands ir en milstolpe i brittisk sjalvbild och att di anvinda framst brit-
tisk litteratur gor att man ibland blir lite tveksam.

Ytterligare ett killkritiskt problem ir anvindandet av minneslitteratur,
memoarer och dylikt. Detta hade kunnat fortjina en diskussion omkring
minnen och memoarers killvirde. Vissa delar av minnena kan faktiskt vara
efterhandskonstruktioner och detta bor man hela tiden vara medveten om.
Med detta sagt ir redogorelsen synnerligen intressant och som ldsare far
man en bild av hur komplicerad denna konflikt faktiskt var. Inte bara fran
det brittiska perspektivet med att sitta samman en militir styrka for att
resa till sodra halvklotet, utan aven frin Argentinas synvinkel. Man kunde
tro att Falklands ligger mycket nira Argentina och att militira operatio-
ner i niromradet inte borde vara sirskilt komplicerade, men tvirtom. Ares-
choug visar hur underhéllsproblemen, klimatet och avstdnden, hotade att
omojliggdra operationen.

Nir det giller sjilva striderna beskriver Areschoug dessa till sjéss och
till lands savil som i luften. Nagra av de faktorer som sticker ut ir de stora
problem som den brittiska styrkan hade med sjétransporterna och mojlig-
heten att skydda sina fartyg.

Ett lika stort problem hade den argentinska sidan med att bekimpa de
brittiska fartygen. Britterna hade inget ordentligt jaktflyg utan forlitade
sig pé sina Sea Harriers, vilkas primiara uppgift egentligen inte ar luftstrid.
Ur detta fenomen kommer ocksd konflikten mellan militirer och politi-
ker i Storbritannien, nimligen att med nedrustning féljer alltid en prislapp.
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Avskaffandet av de stora hangarfartygen gjorde att luftskydd helt och hal-
let byggde pa Harriers och luftvirnsrobotar.

P4 den argentinska sidan var problemen ocksid mycket stora, fraimst ef-
tersom Harrierflygplanen faktiskt fungerade i jaktstrid mot det argentin-
ska attackflyget, som i och for sig inte var helt modernt. Men lika stora
problem var rickvidder, lufttankning, brist pa jaktskydd och brist pd Exo-
cetrobotar. Inte minst blindgdngare ir ett dterkommande problem fér ar-
gentinarna. Manga av de bomber som slipptes exploderade aldrig, men
trots allt gjorde de amerikanska andra virldskrigsbomberna stor skada pa
litt bepansrade brittiska fartyg. Om bomberna faktiskt exploderat hade de
brittiska forlusterna stigit ordentligt. Det Areschoug faktiskt askadliggor ar
problemet med ny teknik och en ibland alltfér stor tilltro till denna. Brit-
tiska flottans luftvirn byggde namligen pé robotar och det fanns inget eld-
rorsluftvirn att tala om. Detta hade avskaffats, men terinfordes fort efter
kriget, eftersom det snabbt visade sig att luftvirnsrobotar inte var tillrick-
ligt. Under kriget infordes saledes nédlésningar i stil med latta kulsprutor
monterade pd relingar och dylikt. Falklandskriget askadliggjorde proble-
men med den moderna tekniken och méjligheten att faktiskt sla ut robotar
och stoppa flyganfall med luftvirnsrobotar.

Argentinarna hade motsatt problem. Bortsett frdn nigra moderna Su-
per Etendardflygplan och Exocetrobotar, samt nigra moderna fartyg, var
materielen synnerligen &lderstigen. Det var frimst amerikanskt surplus
fran andra virldskriget som fanns i den argentinska arsenalen. Diarmed blev
Falklandskriget en brytpunkt mellan ny teknik och gammal, dir det inga-
lunda var klart vad som fungerade bist. Areschoug lyckas vil beskriva den-
na spinning och problematik.
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Generellt dr boken lisvird och intressant. Den ger en inblick, om in
ofullstindig, i det politiska spelet men &skadliggor ocksd de militira as-
pekterna av Falklandskonflikten pa ett relevant och bra sitt. Som lisare fir
man definitivt en inblick i hur nira det var att den brittiska expeditionen
misslyckades. Genom sinkningen av transportfartyg hade exempelvis brit-
terna mycket ont om helikoptrar vilket komplicerade markoperationerna
avsevirt. Men de absolut viktigaste fartygen var hangarfartygen som for ar-
gentinarna ocksé var de primira mélen. En sinkning av ett brittiskt hangar-
fartyg hade sannolikt hotat operationen. P4 samma sitt 16pte inte de storre
argentinska fartygen ut, utom kryssaren Belgrano som sinktes. Vi har all
anledning att dterkomma till Falklandskonflikten, eftersom den innehéller
ménga brytpunkter som i sig ir vil virda vidare studier.

Robert J. Blyth, Andrew Lambert & Jan Riiger (red.), The Dreadnought
and the Edwardian Age (Farnham: Ashgate, 2011). 244 s., inb., ill.

Anmdld av Bengt Larsson

MS Dreadnought, det epokgorande brittiska slagskeppet, fortsitter

alltjimt att fascinera sévil forskare som lekmin. Méjligen har hon
under efterkrigstiden hamnat mer i skuggan av sentida efterféljare, men
det finns fortfarande historiska vinklingar pa hennes tillkomst vil virda att
utforska. Med anledning av hundradrsminnet av Dreadnoughts sjosittning
samlades 2006 ett antal historiker och andra akademiker till konferens
vid National Maritime Museum i Greenwich, London. Syftet var att med
HMS Dreadnought som utgangsplattform och med en tvirvetenskaplig an-
sats belysa delar av framfor allt den s.k. Edwardianska epoken (Edward VII
1901-1910).

Att sitta den marina kapprustningen kring det forra sekelskiftet i rela-
tion till det 6vergripande historiska skeendet i 6vrigt ar i sig inte nytt. Sa
har t.ex. Robert K Massies behandlat detta i Dreadnought: Britain, Germa-
ny, and the Coming of the Great War (1991) och i Castles of Steel: Britain,
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Germany, and the Winning of the Great War at Sea (2004). Aven Barbara
Tuchman berér densamma i The Proud Tower: A Portrait of the World Before
the War, 1890-1914 (1966) och The Guns of August (1962). Till skillnad
fran dessa stora sammanfattande verk, resulterade konferensen i en anto-
logi, dar ett tiotal olika forskare och akademiker fran vitt dtskilda discipli-
ner, i korta uppsatser belyser olika historiska férhallanden med storre eller
mindre koppling till just fartyget HMS Dreadnought. P& detta sitt hamnar
fartyget i en historisk kontext ocksd utanfor den traditionellt marina.

Antologin ar 16st indelad under fyra huvudrubriker vardera bestdende
av ett antal kapitel med olika forfattare. Under den forsta rubriken, "Den
symboliska betydelsen och tyngden i begreppet Dreadnought”, utforskar
Jan Riiger symbolvirdet av HMS Dreadnought i allminhetens 6gon. An-
drew Lambert kopplar i sin tur i hop betydelsen och innebérden av nam-
net Dreadnought i forhallande till marin tradition, teknologisk utveckling
och forindring. Under den andra rubriken "Den politiska och diplomatis-
ka kontexten” beskriver Martin Daunton hur den marina kapprustningen
1890-1914 moijliggjordes endast genom genomgripande forandringar
inom hela den statliga finanspolitiken. T.G. Otte belyser i sin tur vilken pa-
verkan Dreadnought fick pa den brittiska utrikespolitiken och diplomatin.
Michael Epkenhans avslutar med att utforska konceptet Dreadnought och
de mojligheter detsamma innebar for den tyska marinen.

Under den tredje rubriken "Den sociala och kulturella kontexten” tas
tidigare ofta forbisedda aspekter i drlogshistorisk forskning upp. Forst av
Lucy Delap som beskriver hur det marina symbolspriket paverkade fra-
gor om kon i det samtida Storbritannien, och direfter av Max Jones som
redogor for hur orlogsflotta, teknologi och fosterland beskrevs i ungdoms-
tidningar riktade till pojkar. Under den avslutande rubriken, "Den teknolo-
giska och operativa kontexten” inleder Crosbie Smith med att beskriva hur
det sena 1800-talets allmankulturella strivan efter effektivitet och anvind-
barhet paverkade den teknologiska utvecklingen, fartygsutvecklingen och
slutligen Dreadnought. Eric Grove fortsitter sedan med att féra in Dread-
nought i utvecklingen av orlogsfartyg i en dvergripande teknologisk, eko-
nomisk och strategisk kontext. John Brooks belyser direfter inférandet av
Dreadnought p4 taktisk nivd genom en genomgéing av hennes paverkan p4
sjotaktikens utveckling under perioden 1901-1916. Paul Kennedy avslutar
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med en betraktelse 6ver Dreadnought och hela slagskeppsepokens avtryck
i 1900-tals historia.

Antologins disposition upplevs som oproblematisk trots flera forfatta-
re. Detta om ndgot vittnar om ett skickligt utévat redaktorskap. Samtliga
forfattare ar goda stilister och sprakbehandlingen ir god. Forfattarna be-
hirskar verkligen sina damnen vilket framgar i analyser och beskrivningar.
Antologin ir sparsamt illustrerad med endast ett tjugotal noga utvalda fo-
tografier och kartor vilka vil tjinar sitt syfte. Till antologins hoga kvalité bi-
drar att fakta- och korrekturgranskning generellt genomforts med hog grad
av noggrannhet. Bokens frimsta fortjinst dr att den visar hur stor interak-
tion marina projekt faktiskt har med en rad olika vetenskapliga filt. Ge-
nom att sitta in Dreadnought i ett stérre historiskt sammanhang ar verket
av intresse inte enbart for den marinhistoriskt inriktade akademikern utan
dven for lekmannen. Verket kan med fordel tjina som modell och inspira-
tionskilla for vidare forskning. Nir kommer den svenska motsvarigheten
— HMS Sverige i ett tvirvetenskapligt perspektiv?

Richard Harding, The Emergence of Britain’s Global Naval Supremacy
—The War of 1739-1748 (Woodbridge: The Boydell Press, 2010). 374 s.,
inb.

Anmdld av Lars Ericson Wolke

Att Storbritannien lange var havens obestridde hirskare torde vara en
av de mindre omstridda marinhistoriska utsagorna. Men hur bérjade
det hela? Att det ror sig om en i tid utdragen process torde vara oomtvist-
ligt, men sedan d&? Ett forsok att nd ett svar pa denna fragestillning gors av
Richard Harding i hans bok om utvecklingen av den brittiska marina mak-
ten under 1740-talet.

For Storbritanniens del handlade det om en tredelad konflikt, dels en
kamp mot Spanien, dels ett brittisk deltagande i den stora kontinentala
kampen, det 6sterrikiska tronfoljdskriget, och dels, som en utlépare av det
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osterrikiska kriget, (som vanligt, frestas man siga) ett krig mot Frankrike.
Till samtliga dessa tre konflikter horde marina operationer. Darutover kom
det sista stora skotska upproret som slutade med den forkrossande brit-
tiska segern vid Culloden 1746, i samband med vilket britterna fruktade
en fransk invasion for att stddja de upproriska.

Det dr en gammal sanning att en marin 6verlidgsenhet ocksa ger en aktor
en operativ rorelsefrihet i landkriget. Det bevisades redan i borjan av detta
krig, da brittiska sjostridskrafter angrep spanska fisten som Guantanamo
p& Cuba 1741, Panama 1742 och Caracas i Venezuela 1743. Men pa alla
platser var britterna alltfor svaga for att kunna dstadkomma mer in nél-
stick och knappt det.

Relativt svaga, men hyfsat vil befista, spanska garnisoner kunde utan
svérigheter halla emot. Kriget i Europa gjorde snart att den hart anstringda
brittiska armén inte kunde detachera férband for den karibiska krigsskade-
platsen, och dirmed kunde flottans framgangar inte utnyttjas. Men samti-
digt f&r man inte negligera betydelsen av en 6kad brittisk marin Sverlag-
senhet i den vistra hemisfiren, eftersom den bl.a. innebar att Royal Navy
sikrade en fri handel i Karibien och p& de nordamerikanska kolonierna,
men ocksid pi det brittiska moderlandet, vilket sjilvfallet var helt avgo-
rande for krigsanstraingningen. Men det var en faktor som inte tilldrog sig
samma uppmirksamhet som aldrig si obetydliga landstigningsforsok i de
karibiska farvattnen.

Under de f6ljande &ren, 1743-44, minskade tilltron till flottans forméga
efter strider mot fransminnen vid Toulon och ett allt aggressivare franskt
marint upptridande i Engelska kanalen. Nir en fransk orlogseskader, ba-
serad i Brest, i februari 1744 upptridde i kanalen, s sinde det chockvagor
over de brittiska 6arna och framf6r allt in i parlamentet i London. Men
krigsutvecklingen var viktig ocksd pd ett annat sitt. Fran 1748 stod det
klart att britterna inte formédde landsitta en ny expeditionskér pa kon-
tinenten, i praktiken i Flandern. For att kunna uppni en rimlig fred med
fransminnen si aterstod dirmed flottan som det enda brukbara instrumen-
tet. Ndgonstans hir fods den brittiska strategin att utkimpa kontinentala
krig med hjilp av allierade markférband och samtidigt sikra dominansen
till sjéss med den egna flottan. Bevarandet av ett starkt Habsburg och ett
sjalvstindigt Nederlinderna som en balans mot Bourbonernas Frankrike
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och Spanien skulle inte lingre utkimpas med brittiska markférband utan
med allierade sddana och den brittiska flottan. For ett land med en befolk-
ning som var kanske bara en tredjedel av den franska var det den enda rim-
liga strategin. Om Storbritannien saknade allierade pa den europeiska kon-
tinenten, som 1756, s& blev dirmed krigets tyngdpunkt snabbt forlagd till
de amerikanska och indiska kolonierna.

For Storbritannien var 1740-talets krig delvis ett forsvarskrig mot inre
och yttre fiender, men det var ocks4, enligt Harding, den konfliktperiod d&
den brittiska politiska och marina ledningen drog viktiga lirdomar av hur
flottan skulle kunna anvindas om ett politiskt och militart verktyg. Resul-
tatet av dessa erfarenheter &terspeglades i det stora sjudrskriget 1756-63,
som blev den kamp dir Storbritannien definitivt gick om Frankrike som
den ledande virldsmakten.

Enligt mitt formenande skulle Harding ha kunnat dra ut sina lirdomar
ytterligare. Kampen mellan England och Frankrike utspelades pa tre kon-
tinenter: Europa, Indien och Nordamerika, liksom p4 vattnen mellan dem.
Dessutom angrep brittiska flottan fransménnens allierade spanjorerna i de-
ras bas Manilla p4 Filippinerna. Detta var i sanning ett virldskrig, kanske
egentligen det forsta virldskriget. Britterna vann och fransminnen férlora-
de, men f6r bada sidor fick kriget djupgdende konsekvenser for framtiden.

Fransminnen tvingades som sd manga andra forlorare genom historien
att grundligt revidera sitt militira tinkande, och landet genomgick under
1760-talet ett militirt reformarbete som ofta har negligerats av forsk-
ningen. Inte sd f4 av de nya tankar om hur man skulle fora strid i storre
forband och dessutom kunna underhélla stora land- och sjostridskrafter,
utvecklades under 1760-talet men kom till praktisk anvindning férst un-
der Napoleonkrigen. Men detta har ofta skymts av den franska revolutio-
nens tumultartade ar 1789-94. For brittiskt vidkommande innebar kriget
1756-63 forvisso en seger, men till ett oerhort pris. Segern hade vunnits
bl.a. med hjilp av en enorm statlig skuldsittning, och efter 1763 skulle
skulderna borja betalas av. Receptet var bland mycket annat 6kade skatte-
och tullinkomster, vilket bara efter ndgra &r vickte vildsamt motstdnd i det
brittiska Nordamerika. Resultatet blev den amerikanska revolutionen som
exploderade 1775-76. For brittiska lojalister innebar detta att de uppro-
riska amerikanerna inte ville vara med och i efterhand betala kostnaderna
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for den brittiska krigsanstraingning som hade skyddat dem mot en fransk
erdvring. S& kan samma historia ses ur vitt skilda perspektiv.

Ar d& detta resonemang relevant for vér forstielse for den brittiska ma-
rinens aktiviteter under 1740-talet? Det faktum att Royal Navy gjorde en
hel del misstag under 1740-talets olika sjotdg, innebar att man efter krigs-
slutet 1748 hade en hel del besvirliga erfarenheter som det gillde att for-
vandla till praktiska lirdomar. I det ljuset ir Hardings bok om den brittiska
marinen och 1740-talets krig inte bara en bok om ett knappt decennium
av hogst varierande framgéngar, utan i vil sd hog grad en bok om inledning-
en pa den process som ett drygt halvsekel senare, fran 1805, skulle leda till
brittisk dominans pé virldshaven.

Jean Sutton, The East India Company s Maritime Service 1746-1834
— Masters of the Eastern Seas (Woodbridge: The Boydell Press, 2010).
311s., inb.

Anmidild av Lars Ericson Wolke

dnga linder, inklusive Sverige, har skapat sina ostindiska eller andra

handelskompanier under 1600- och 1700-talen, men frigan ir om
nigot av dessa handelskompanier har varit si framgingsrikt som det brit-
tiska ostindiska kompaniet. Forklaringen ir inte bara det brittiska kompa-
niets kommersiella férméga och framgang, utan ocksé en férmaga att proji-
cera militir makt pa andra sidan haven, och det i en sidan form att det inte
bara kunde skydda sina egna fartyg och handelsstationer fran andra linders
angrepp, utan ocksé att de kunde erévra ytterligare bade fysisk terring och
marknadsandelar.

Det finns en tydlig utveckling i det brittiska ostindiska kompaniets han-
delsverksamhet &ver tiden, med en successivt 6kad kontroll 6éver den in-
diska subkontinenten och en 6kad dominans 6ver handelsstrommarna
kring den Sydkinesiska sjon. Mot slutet, en bit in pd 1800-talet, degene-
rerar verksamheten nir kompaniet blir alltmer involverat i smugglingen
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av opium. Centrala aktorer i detta dr familjen Larkin, frén William Larkin
som spelade en ledande roll alltifrén 1740-talet, en roll som senare 6ver-
togs av hans séner och sonsoner. P4 det sittet blandas enskilda betydelse-
fulla individers agerande med foéretagsperspektivet och slutligen den stat-
liga aktéren. Grunden for foretagets framgéng var monopolet pé kinesiskt
te och redan p& 1820-talet anade man att detta monopol skulle gé foérlorat
nir avtalen skulle omférhandlas &r 1833. Darfor fattades 1825 beslutet att
fartygen som seglade pa Kina endast skulle hyras pa korttidskontrakt som
upphorde 1834, sa att verksamheten litt skulle ga att avveckla om utveck-
lingen blev den man befarade.

Nir s& verkligen skedde hade Ostindiska kompaniet nitt kulmen pé sin
verksamhet, och det i skydd av den brittiska flottans virldsomspinnande
kontroll. De forsta ostindiefararna som i mitten av 1700-talet limnade
London for att segla till Indien eller Kina fruktade med all ritt sévil vanliga
sjorovare som franska eller nederlindska orlogsmin eller kapare lings rut-
ten. Efter Napoleonkrigens slut 1815 var virldshaven nistan helt sikra for
kompaniets fartyg. Den brittiska flottan vakade bokstavligt talat 6ver alla
viktiga hamnar och sund. Foretridarna bland 1700-talets kompanikaptener
hade nervost fitt spana efter franska orlogsfartyg eller kapare utanfor Mau-
ritius pa sin vig dver Indiska oceanen, eller nederlandska fartyg vintande i
Sundapassagen eller utanfér Goda Hoppsudden. Allt detta var historia ef-
ter 1815 och visar nirmast 6vertydligt hur intimt sammanflitade det ost-
indiska kompaniets och den brittiska statens intressen och aktiviteter var
lings rutten till Indien och Kina. Detta ir just ett av de viktigaste resulta-
ten i Suttons bok, att hon s& tydligt visar utvecklingen 6ver tid, bade for
kompaniets sjilvt, men ocksa fér den stindigt 6kande sammanblandningen
av kompaniets och statens intressen. En annan sak som utvecklades fran
1740-talet till 1830-talet var sjilvfallet de rent tekniska forutsittningarna
for den hir typen av oceangdende seglatser, nimligen utvecklingen av en
palitlig kronometer och allt bittre sjckort.

Men en del var trots allt bittre forr, i alla fall ur kompanikaptenernas
perspektiv. Den forsta tiden &tnjot kompaniet ett sd stadigt monopol pi all
handel bedriven pd hamnar i oster att vinsterna kunde bli rent astronomis-
ka, givet sjalvfallet att fartyget och lasten inte gick i kvav eller pa annat sitt
forlorades p& grund av vidrets makter eller fientliga angrepp. I mitten av

144



1700-talet riknade man med att det rickte med tre eller fyra lyckade resor
till Kina for att forse kaptenen med en sé stor vinst att han kunde dra sig
tillbaka och leva "a gentleman’s life” (denna underbara, nirmast ooversitt-
liga engelska term) for resten av sitt liv. I borjan av 1800-talet var denna tid
for lingesedan forbi, trots en del kvarvarande monopolrittigheter. Istillet
fick en kapten begira att f3 en pension frin foretaget och hoppas pa ett
tillrackligt gott utfall i detta svar.

Helt avgorande linkar i verksamheten var sjilvfallet strategiskt lokali-
serade hamnar som var under kompaniets eller brittiska flottans kontroll.
Sutton visar med all 6nskvird tydlighet hur viktigt steg som togs nir ham-
nen Penang kunde borja angoras, dir dessutom reparationer och nybygg-
nationer utférdes med hjilp av timmer frin Burmas skogar. Nista steg togs
med Raffles skapande av hamnen i Singapore. Hir lossade kompaniets
fartyg opium fran Bengalen, som sedan séldes vidare till den vixande opi-
ummarknaden i Kina. Diremot var de brittiska ostindiefararna linge for-
bjudna att sjilva fora opium till Kina, restriktioner som varken portugisiska
eller spanska fartyg holls tillbaka av. Icke desto mindre, frén 1825 finansie-
rade inkomsterna av opiumhandeln hela kompaniets investeringar i tehan-
deln.

S4 beslot parlamentet i London 1833 att dppna upp Kinahandeln for
andra privata aktorer och dirmed upphérde kompaniets rent kommersi-
ella aktiviteter, det ena ben som kompaniets verksamhet vilade pa. Istillet
fick man fortsitta att administrera Indien, vilket fortsatte till 1858 d& sty-
ret av subkontinenten togs 6ver av den brittiska staten. Darmed forsvann
det andra ben som kompaniet hade vilat pa. Bara ngra r senare, 1839-40,
brindes opiumlaster i Kantons hamn och brittiska och kinesiska 6rlogsfar-
tyg drabbade samman i det som for eftervirlden skulle bli kiint som opi-
umkriget, men da var ostindiska kompaniet redan borta frin scenen och
den brittiska staten hade tagit ver med Royal Navy som instrument.

Jean Suttons bok ir en gedigen undersékning som bygger pd omfattande
arkivstudier, inte minst i kompaniets eget bevarade arkiv i British Library.
Den stora styrkan med hennes studie, vid sidan av alla intressanta enskilda
detaljer, ar det l&nga tidsperspektivet, och hur hon kan visa hur det pri-
vata kompaniets intressen interagerade med den brittiska statens intresse,
ibland sammanflitade, ibland i konkurrens. Trots att vi har flera goda arbe-
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ten om det svenska ostindiska kompaniets historia, s& kan man hir hitta in-
spiration till intressanta fragestillningar som ocksa ir relevanta for svenska
forhallanden, trots de ménga olikartade férhallanden jamfort med varlds-
makten Storbritannien.

Frdn Sveriges dyraste mark till en stor stark — Klippan vid Géta dlvs
mynning under 700 dr (Goteborg: Breakwater Publishing, 2012).
291 s, inb., ill.

Anmdild av Tomas Nilson

lippan, ett omride som i dag mest ir kint som trevligt utflyktsmal

under soliga sommardagar eller for sin koppling till kulturella evene-
mang centrerade kring Réda sten och konsthallen Pannhuset, har tidigare
haft stor historisk betydelse for Goteborg (och stadens olika foregangare).
Denna historia, helt eller delvis bortglomd av tidigare forskning om Gé-
teborg, vill bokens redaktérer lyfta fram och nirmare presentera. Inne-
héllsligt ar boken huvudsakligen kronologiskt upplagd men den faktiska
historiska utvecklingen kring Klippan lampar sig ocksa vildigt vil for en
tematisk framstillning d4 omradet under &rens lopp har spelat olika rol-
ler for Goteborg: frén forsvarsverk, in- och utférselshamn, plats for tidig
industrialisering till dagens kulturella inramning. Detta avspeglar sig i att
boken ir uppdelad i tre huvudsakliga avsnitt — epoker som enligt forfattar-
na ir "sirskilt intressanta ur ett historiskt, ekonomisk och socialt perspek-
tiv” (s. 15). De benimns slottsepoken, hamnepoken samt bruksepoken. Till
dessa kan dven liggas perioden efter bruksepoken da varvsindustrins behov
(och senare avveckling), hamnens utlokalisering och den vixande stadens
infrastrukturella krav (Alvsborgsbrons och Oskarledens firdigstillande)
omvandlade Klippan till en perifer plats innan den utvecklades till dagens

Tomas Nilson 4r fil.dr. i historia och verksam vid Institutionen for historiska studier vid
Goteborgs universitet.
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omrade dominerad av kulturella institutioner och foretag inhysta i de kvar-
varande ildre byggnaderna.

Detta uppligg fungerar bra — de avgrinsade perioderna blir pedagogiskt
och tydligt framstillda och dirfor litta att relatera till varandra. De kro-
nologiska 6verlappningar, som alltid upptrider nir man periodiserar, stor
inte namnvirt eftersom de naturligt underordnas epokernas teman. Virdet
av bokens kombinerade kronologiska och tematiska uppligg visar hir sin
styrka. Boken ir vidare elegant utformad och rikt illustrerad. Det senare
ar ett stort plus d& kartor, bilder och fotografier skapar bade pedagogisk
klarhet och personlig kontakt for ldsaren. Den forsta perioden som tas upp
benidmns Slottsepoken och ger historien om Alvsborgs fastning fram till att
den blev omodern och ersattes som Goteborgs strategiska nyckel av Nya
Alvsborgs fistning i borjan av 1660-talet. I avsnittet tecknas forst fastning-
ens tidiga men bitvis snariga historia, sedan f6ljer avsnitt om perioden efter
1523, forvisso ocksd dramatiska men med hindelseférlopp betydligt enk-
lare att folja.

Den tidiga utvecklingen (ungefir frin 1250-talet) karaktiriserades av
kampen om kontroll av dlvmynningen. De forsta forsvarsverken var inte
ideala — Lindholmens slott (belidget pd Hisingssidan en bit uppét ilven),
befistningen som hade borjat byggas i borjan av 1300-talet vid Gullberg
(platsen for nuvarande Skansen Kronan) — eftersom vattendjupet dir de
lag var grunt och hindrade storre fartyg att ankra. Den bist tinkbara plat-
sen for en forsvarsanordning identifierades som Klippan, som var hégt be-
liget och med en naturlig djuphamn. Ar 1366 nimns fistningen i killorna
for forsta gdngen. Sedan foljde en ldng period av politisk turbulens — tidig
dansk kontroll, Kalmarunionen, Engelbrektupproret p& 1430-talet, diverse
unionsupplésningar, krig och konflikter — da fistningen skiftade hand ett
antal gdnger och forstordes vid atminstone ett tillfille (1502). Tiden efter
Gustav Vasas trontilltrade 1523 priglas av att fastningen byggdes ut och
forstirktes av svenskarna. Under det nordiska sjudrskriget (1563-70) er-
ovrades Alvsborg av danskarna och méste 16sas ut genom den forsta Alvs-
borgs lsen, ndgot som hinde igen 1612 under Kalmarkriget. Denna géng
sattes 16sensumman till ofantliga en miljon riksdaler. Efter att Alvsborgs
fistning atergitt i svenska hinder 1619 hotades den bara ytterligare en
ging, under 1644 ars danska anfallsférsok pd Goteborg. Framstillningen
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om fistningen priglas av berittarglidje, detaljrikedom, férklarande illustra-
tioner och ansatser till helhetsgrepp, exempelvis att fastningen ocksé sitts
in i en nationell och lokal social och ekonomisk kontext. Dock kunde gam-
la myter som att Kristian den andre i sitt hemland kallades "den gode” ha
rensats bort.

Hamnepoken dr den andra perioden som beskrivs. Fér handeln var en
stormsiker djuphamn viktig. Platsen med bist naturliga forutsittningar var
Klippan. Dirfér uppstod en in- och uthamn dir, vilken dessutom initialt
kunde skyddas av fastningen. Trots att denna epok tidsmassigt ar langre an
den féregdende (ungefir mellan 1350-1900) behandlas framst tiden efter
Goteborgs grundande 1621, vilket nog dr bide naturligt och klokt efter-
som killorna ir fler och av bittre kvalitet ju ndrmare vér egen tid vi kom-
mer. Framstillningen bygger pa ett antal kronologiskt urskiljbara perioder,
exempelvis upplandets expansion efter freden i Roskilde 1658, Ostindiska
Kompaniets verksamhet under frimst 1700-talet, stora sillfisket mellan
dren 1747-1809, samt den korta men ekonomiskt mycket lukrativa perio-
den i samband med kontinentalblockaden i borjan av 1800-talet. Speciellt
fokus liggs pa Ostindiska kompaniet. Via dessa ges en god bild av verksam-
heten vid Klippan samt hur denna fluktuerade &ver tid.

Den tekniska utvecklingen — storre och storre angfartyg — berdrs ock-
s& och hur den forindrade forutsittningarna for Klippan: forst genom
att hamnfaciliteterna dir byggdes ut med kajer och kranar fran och med
1850-talet, vilket var borjan till slutet for den traditionella férindustriel-
la lastningen och lossningen via smabétar pd redden, sedan genom att il-
ven muddrades upp sa att de storre fartygen kunde g lingre in, vilket pa
sikt gjorde Klippan helt omodern som hamn runt sekelskiftet 1900. Det
andra temat i epoken utgér frin industrier i hamnen — varven, rederierna
och sméaforetagen. Dessa beskrivs utforligt, framfor allt varven. Ett tredje
tema handlar om tjansteforetagen vid Klippan: tullen, lotsarna och bog-
serbatarna. Aven firjelinjerna som utgick fran Klippan beskrivs. Generellt
syns avsnittet om hamnverksamheten initierat, faktafyllt och vil kopplat
till forskning inom en mingd filt. De goda illustrationerna underlattar for-
stdelsen och ger inblick i ddtidens milj6er.

Olika tidiga industrier lokaliserade till omridet runt Klippan har spe-
lat viktiga roller fér den ekonomiska och industriella utvecklingen av
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Goteborg. Framst av dessa var sockerbruken och porterbryggeriet. Dessa
och andra foretag (exempelvis Goteborgs glasbruk, grundat redan 1761)
beskrivs under rubriken bruksepoken. Just de nimnda foretagen passade
vil in vid Klippan da de for sin tillverkning krivde skrymmande ravaror
som med fordel lossades vid kaj. De hade samtliga dgare med utlindskt
ursprung (tyskar och skottar). Framfér allt familjen Carnegie, bordig fran
Skottland och igare till bl.a. det berémda porterbryggeriet, ges stort ut-
rymme — bdde deras industriella verksamhet likvil som den socialt inrik-
tade omsorg, som var si vanlig bland 1800-talets fabrikorsborgerlighet,
behandlas utforligt. Hir aterges berittelser om trotjanare vid bryggeriet,
vilket sitter en personlig prigel pa framstillningen.

Mitt omdéme om boken dr mycket positivt. For det forsta dr den vil-
skriven och lidsviard bade for akademiker av filtet och for en intresserad
allminhet, for det andra ir det en vacker bok — stram layout och fylld med
illustrativa bilder, kartor och fotografier — och for det tredje, och kanske
viktigast, héller texten hog vetenskaplig kvalitet. Boken ticker en ling pe-
riod, tar upp olika aspekter och verksamheter och sitter in en i grund och
botten lokalhistorisk framstillning i ett stérre sasmmanhang genom att re-
latera till internationella och nationella historiska skeenden. Av de tre be-
handlade epokerna anser jag att den som handlar om slottet/fistningen
berér minst av den enkla anledningen att hir ligger fokus mer pé natio-
nella forehavande — krig, allianser, ldsensummor — @n pa fistningens roll for
Klippan som avgrinsat lokalt rum. I mitt tycke utgor det stora virdet av
boken att Klippans historia for forsta gdngen behandlas ssmmanhaéllet 6ver
tid. Boken om Klippan dr darfor ett utmirkt exempel pa god lokalhistorisk
forskning. Lis den!
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Lennart von Post (red.), Lungo fyrplats: 1861- 150 dr — 2011,
Breven och personer berdittar (Hirnosand, Eget forlag, 2011). 300 s., ill.

Anmdild av Bo G. Hall

Ivéderrapporterna i radio hor man namnet dagligen genom att det ingér
i den ldnga upprikningen av uppgifter om vind och sikt vid SMHI:s sta-
tioner utmed vara kuster. Denna ging handlar det om Lungon, beligen i
Bottenhavet omedelbart ovanfor Harnon vid Hoga Kustens sydspets. Dir
uppfordes redan 1861 en fyr som fanns kvar i drift inda fram till 1988,
di den ansdgs inte lingre behovlig. Ljusstyrkan hos den nirliggande Hir-
noklubb hade nimligen di utokats si att den fick 6verta rollen som an-
goringsfyr for den viktiga sjéfarten sdderifran till Harnésand och Anger-
manilvens skogsindustrier. Dessutom hade farledsfyren Stromskaten pa
Lungons sydvistspets, mitt for Vignolandet i borjan av Sannasundet, tidi-
gare forhojts fran 5,8 till 12,0 meter. Manga var de som sorjde Gver att
Lungofyren slicktes. Men nu lyser den 29 meter hoga fyren igen, frén maj
till oktober!

Fortjansten tillkommer de tvd Hirnosandsfamiljerna Nordin och von
Post, bdda med rejil sjoforankring sedan tidigare, som 1996 gemensamt
fick kopa hela anliggningen fran Fortifikationsverket. Direfter har de satsat
pa att rusta upp den i fint skick. Kronan p4 verket var tillstdndet att tinda
den gamla fyren pa nytt. Den 28 juli 2001 skedde si nyinvigningen infér
tvahundra jublande besckare.

N3, fyren lyser alltsd igen och dess historia har nu dokumenterats for-
tjanstfullt av Lennart von Post frin en av de bdda familjerna. Han har lagt
ner ett mycket omfattande arbete, bl.a. forskat i olika arkiv, savil Riks- och
Krigsarkiven, som Lotsverkets/Sjofartsverkets och SMHL:s arkiv. Till detta
har han fogat rader av texter och himtade fran olika privata samlingar. Gi-
vetvis ingdr ocksd intervjuer med personer “som var med”. En sidan virde-
full informant och meddelare — som sirskilt apostroferas — ir den nu mer
an nittiodrige Gustav Nyberg, som berittat mycket om tiden pd Lungon

Bo G. Hall 4r fil.dr i historia och ledamot av Kungl Krigsvetenskapsakademien.
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nir hans far var fyrmistare. Inte minst utgor dessutom klipp ur lokalpres-
sen frin olika perioder en intressant lisning, exempelvis ett bidrag fran
Hernosandspostens forstasida den 29 augusti 1861 med en inbjudan till
en "Lustresa till Lungé fyr” med dngfartyget Angur "hvarvid tillfille blifver
att se fyren for forsta gdngen tindas”. Den tillkom alltsd under en tid da
Adalen och ilvmynningen upplevde en mycket kraftig expansion genom
tillkomsten av rader av dngsigar. En forutsittning for dem var givetvis att
den transoceana sjofartens villkor tryggades genom utbyggda lots- och fyr-
system.

Ett sirskilt tack ger forfattaren till fotografen och forfattaren Magnus
Rietz, mannen bakom det storartade bokverket "Sveriges fyrar”. Denne
forde ursprungligen fram uppslaget att tinda fyren pa nytt enligt projek-
tet OCCA genom vilket ytterligare fyra fyrar atertints. Han har dessutom
generost bidragit med flygfoton 6ver den nuvarande fyrplatsen. I det sam-
manhanget kinns det angeliget att ge von Post sjilv en extra honnor just
for allt det fornima bildmateriel som ingar i skriften och som maéste ha
varit mycket tidskrivande att leta fram. Dirigenom illustreras texten ofta
pa ett utmirkt sitt, ndgot som dessutom underlittats av det generdsa A
4-formatet.

Stundtals kan man som lisare tycka att timligen vil utforliga citat ur
olika offentliga handlingar fatt breda ut sig pa bokens trehundra sidor. Men
just i kraft av dessa bidrag bor skriften fa extra stort virde genom att kunna
nyttjas som referensverk i olika forskningssammanhang framéver. Framfor
allt ger den rika mojligheter att i detalj folja fyr- och lotspersonalens situa-
tion och bakgrund under olika epoker — ett stindigt vardagsslit med bide
glidjeimnen och svéra olyckor. Sammanlagt 101 personer var kyrkobok-
forda hir under de drygt ett hundra ar fyren var bemannad. Till detta kom
sd ett icke obetydligt antal tillfalliga vikarier, alltsd totalt ett ganska stort
antal ménniskodden. Ar 2010 tilldelades #garna Arets VIPP av Svenska
Fyrsillskapet for deras mycket omfattande arbetsinsatser och engagemang
for Lungo fyr och fyrplats samt for dess skotsel och 6verlevnad. Ritt s&
ofta finns det skal att fundera 6ver hur Sverige skulle se ut utan sina ménga
entusiaster. Just dirfor kinns denna genomarbetade dokumentation 6ver
en av Norrlandskustens viktigaste fyrplatser si viardefull.
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Regalskeppet Svardet och Anders Homans epitafium

Patrik Hoglund

Kalmar domkyrka hinger ett begravningsvapen, ett sé kallat epitafium,

over Anders Homan, en av de fi som overlevde regalskeppet Sviirdets
undergang i det olycksaliga slaget vid Oland 1676. Epitafiet forestiller
Svidrdets sista stund. Sonderskjutet och brinnande ligger fartyget redlost,
domt att gd under.

Svéirdet sjdsattes 1662 och byggdes av Jacob de Voss, en hollindare re-
kryterad direkt frin Holland 1647. de Voss tjinstgjorde i Stockholm till
sin dod 1665." Svdrdet var det nist storsta fartyget i den svenska flottan
och kraftigt bestyckat. Enligt en lista frain 1675 skulle hon féra 86 kano-
ner.? I realiteten var det tillgdng och efterfrigan pa kanoner som gillde och
hur ménga kanoner som var ombord p4 fartyget 1676 ir osikert. Svdrdets
lingd var 47,5 meter och bredden 12,5 meter. Deplacement har beriknats
till 1 700 ton. Under sjotdget 1676 var Anders Homan kommendor om-
bord pa Swvirdet. Homan féddes i Kalmar 1622 och bérjade som sjutton-
aring tjanstgoéra som batsman. I flottan steg han i graderna i laingsam, men
jamn takt — hogbatsman, skeppare, 16jtnant, kapten, kommendér och slut-
ligen, ar 1679 major. Homan skaffade sig dven erfarenhet utomlands i Eng-
land, Holland och Spanien. Han deltog i flera stora sjédrabbningar, bl.a. vid
Femern 1644 och Oresund 1658. Anders Homan avled i Kalmar 1685.3

Patrik Hoglund ir intendent och marinarkeolog vid Sjchistoriska museet. Hans huvud-
intressen ror 6rlogsskepp och flottan under tidigmodern tid.
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Regalskeppet Sviirdets sista stund. Anders Homans epitafium i Kalmar
domkyrka. Beskuret.
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Det finns en del avbildningar av varierande kvalitet och tillf6rlitlighet
som skildrar slaget vid Oland. Den mest kinda ar Claus Mainichens mal-
ning pa Fredriksborgs slott i Danmark. Malningen ir ingen 6gonblicksbild,
utan mer en sammanfattning av slaget. Det som tilldrar sig uppmirksam-
heten dr den exploderande tredickaren Kronan. Till hoger pad malningen
syns akterpartiet av Svdrdet och akterspegelsornamentiken avbildar tv4 le-
jon som héller ett svird mellan sig.

Epitafiet i Kalmar ir avseende Svdirdet, mer informativt in Moinichens
maélning och konstniren forefaller ha haft relativt detaljerad information
om fartygets utseende. Liksom p3d Méinichens méalning finns pa akterspe-
geln tvd stidende lejon som haller ett vertikalt svird mellan sig. Ovanfor
syns ett kront riksvapen flankerat av tva liggande lejon. Att ornamentiken
pa regalskeppens akterspeglar sig ut pa ungefir detta sitt verkar ha varit
regel under denna tid.*

Epitafiet i Kalmar avbildar dven Svdrdets babordssida, dir ett stort antal
kanoner sticker fram ur sina portar. Adderas dessa kanoner med de som
rimligtvis bor finnas pa fartygets styrbordssida, blir siffran 86, vilket ar
samma antal som bestyckningsplanen fran 1675 anger. Vid en narmare titt
syns det dven att det avbildade fartyget ir tredickat. Detta kan verka un-
derligt, eftersom Kronan ofta anges som det enda tredickade fartyget i den
svenska flottan vid denna tid.>

Erfarenheter som flera lander gjorde kring mitten av 1600-talet, visade
att det i ldnga kanondueller krivdes stora och kraftigt bestyckade fartyg.
De nationer som byggde tredickade skepp pé 6ver 2 000 ton under 1660-
och 1670-talen var frimst England, Frankrike, Spanien och Portugal.® Hol-
lindarna foredrog tvadiackade fartyg pa som mest 1 500/1 600 ton, del-
vis med tanke pa de grunda farvattnen runt Nederlinderna. En hollindsk
tungt bestyckad tvidickare om 80 kanoner, hade ocksi fordelen att den
var en stabil kanonplattform som kunde ha det undre lagets kanonportar
hogre over vattenlinjen och dirmed kunde dessa oftare anvindas i hérd
vind. Detta till skillnad frén en engelsk tredickare om 80-100 kanoner
med ett storre djupgdende och kanonportarna nirmare vattenytan.” Ge-
nerellt var fartyg vid denna tid 6verbestyckade och sirskilt de tredickade
fartygen i europeiska flottor var f6r sma for sin kraftiga bestyckning. Virt
att padpeka ir att danskar och svenskar delvis ocksd hade grunda farvatten
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att ta hiansyn till vilket avspeglade sig i drlogsskeppens design under hela
segelfartygsepoken.®

Under loppet av 1600-talet, med &vergidngen fran dntrings- till linje-
skeppstaktiken, experimenterades det givetvis en del med fartygsdesign
och bestyckning. Brian Lavery kallar skepp som det engelska Prince Roy-
al (1610) for "quasi - three-deckers” — skepp med ett klent 6vre dick, i
praktiken en forstirkt kobrygga, som forband backdick och skans. Trots att
"quasi - three-deckers” hade tre fulla dick, fanns ofta inga kanoner mid-
skepps pa det dversta dicket eller s var de farre och mer utspridda 4n pa
de tva nedre dicken.’ Vasa (1628) skulle kunna betecknas som ett sddant
fartyg. Men det fanns dven en utvecklad typ av dessa "litta” tredickare,
utan backdick, men med ett forstirkt 6vre dick som formadde bira kano-
ner i hela sin lingd. I Sjohistoriska museets samlingar finns en modell (O
3) som forestiller ett sidant fartyg. Modellen anses vara tillverkad kring
1660.1°

Frin England finns exempel pa tvddickade fartyg, som vid mitten av
1600-talet byggdes om till tredickare for att kunna féra mer kanoner. Man
forstarkte helt enkelt kobryggan mellan back och skans. Dessa fartyg blev
tredickade med relativt f kanoner, en lag reling midskepps och i praktiken
nistan flush-dickade. Atminstone ett par decennier in pa 1700-talet fore-
kom "quasi - three-deckers” i England. Vanligtvis forde de d& 80 kanoner.!!

Skepp med en bestyckning kring 80 kanoner kunde uppenbarligen un-
der denna tid bdde vara tvaddickade i den klassiska bemirkelsen (ett tackt
batteridick samt ett batteridick delvis tickt av back och skans) eller "latta”
tredackade. Hur vanliga den hir typen av érlogsskepp varit i Sverige ar osi-
kert, men Vasa ir ett exempel. [ 1676 ars flotta fanns minst fyra fartyg som
teoretiskt, med hinvisning till storlek och bestyckning, skulle kunna varit
tredickade — Svdrdet, Applet, Nyckeln och Victoria.

Befintlig litteratur ger inga svar utan ir full av motsigelser. I "Svenska
flottans historia” finns det uppgifter om att Svérdet med flera samtida
skepp haft tre "lag” med kanoner. Med detta avses d tva batteridick samt
kanoner pa back och skans. Kronan ska ha haft fyra "lag” (tre batteridick
samt back och skans) och varit den enda tredickaren ar 1676. Men i sam-
ma bok omtalas Victoria (1658) som Sveriges forsta tredickare. Senare
foljt av de likaledes tredickade Svdrdet och Nyckeln.'?
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Studeras tabellerna i "Svenska flottans historia” nirmare framgar det att
en del fartyg under senare delen av 1600-talet, av ungefir samma storlek
som Svdrdet, men med mindre bestyckning (80-82 kanoner) haft fyra lag
och en del med storre bestyckning (90 kanoner) endast haft tre lag.!® For-
klaringen ir att det sannolikt ir mojligt att det tredje "laget” bade kan avse
ett komplett dick (utan backdick), likavil som back och skans.

Kanske ir det s att nir vi tinker oss utseendet pd svenska orlogsfar-
tyg under 1600-talet litar vi for mycket till avbildningar av hollindska och
engelska fartyg, pga. att skeppsbyggmistarna ofta kom frin dessa linder?
Mistarna har emellertid fatt anpassa sin skeppsbyggnadskonst till svenska
forhallanden och diverse direktiv frén amiralitetskollegium och andra in-
flytelserika grupper och personer.'* Huruvida epitafiet i Kalmar domkyrka
korrekt avbildar ett tredickat Svdrdet, kan férhoppningsvis framtida arkeo-
logiska undersdkningar ge svar pa.
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Gustaf af Klint: starten pa en bana som sjokartograf

Maria Gussarsson Wijk

Det ar knappast ndgon overdrift att pastd att Gustaf af Klint ar Sveri-
ges mest kiinda historiska sjékartograf. Ar 1798 fick han i uppdrag att
fortsitta arbetet med att stilla samman en svensk sjoatlas, och flera av hans
siokort och seglingsbeskrivningar publicerades ocksa utomlands.

Af Klint féddes 1771 i Karlskrona som ett av 17 barn till kaptenl6jtnan-
ten vid flottan Erik af Klint och Christina Gyllenstam. Fadern var en av sin
tids viktigaste sjokartografer, och sonen borjade ocksd han att mycket tidigt
intressera sig for sjokort. Redan som &ttadring borjade han kopiera kort
som fadern anvinde i sitt arbete. Gustaf af Klint har sjilv beskrivit detta
intresse som anmirkningsvirt: ”...denna bojelse blev si stark att min Far
nodgades himma den — men d4 jag icke hade annan utvig anvinde jag nit-
terna hirtill for att undgd min fars upmairksamhet.” Minnet finns nedteck-
nat i af Klints s3 kallade dagbocker som forvaras i Gustaf af Klints arkiv i
Krigsarkivet. I sjilva verket ir de skrivna i slutet av hans liv, men de utgér
ind4 en intressant och viktig kalla for att f4 kunskap om s&vil honom sjilv
som svensk historisk sjokartering.

Maria Gussarsson Wijk ér historiker. Hon disputerade 2001 vid Stockholms universitet
pé avhandlingen En socialdemokratisk Europapolitik, och har direfter skrivit en lirobok
och flera artiklar i &mnet. Sedan 2006 arbetar hon som arkivarie pa Krigsarkivet.
Under senare ar har hon publicerat ett antal artiklar om historisk militdr kartografi. Ar
styrelseledamot i Delegationen for Militirhistorisk forskning och Svenska militirhisto-
riska kommissionen.
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Det bestimdes tidigt att Gustaf af Klint skulle gd i faderns fotspar be-
traffande yrkesval. Nir han var 10 r gammal borjade han sin kadettutbild-
ning i Karlskrona, men var ocks& mycket intresserad av naturvetenskapliga
imnen, sirskilt trigonometri och astronomi. Nir han var elva ir foretog
han sin forsta lingre sjoresa ombord pé fregatten Illerim under ett konvo-
jeringsuppdrag genom Oresund och ner mot England. Kort direfter foljde
han med sin far pé ett sjomitningsuppdrag som skulle féra honom runt
stora delar av Ostersjon. Bland annat besoktes Danzig, Pillau, Memel, Got-
land, Finska Utd, Stockholms skirgdrd och Kalmar sund, och, minns han,
”... pa de flista orter gjorde min far Observationer med tillhjelp af ett Ast-
rolabium for att bestimma Latituderna — for 6fvrigt togs manga Landkin-
ningar pejlingar och Lodningar enligt expeditionens féremal.”

Niar Gustaf af Klint var 16 dr gammal avlade han officersexamen, och
borjade sjilv att undervisa vid Sjokadettskolan i Karlskrona. Aret dirp3,
1788, brot krig med Ryssland ut, och han beordrades da till skeppet Prins
Gustaf, kort direfter till Dygden och senare samma &r som rekognosce-
ringsofficer till flaggskeppet Gustaf III. Under detta ar deltog han i flera
sammandrabbningar, exempelvis i ett slag vid Sveaborg i juli. Men hans
kanske frimsta insatser var att rekognoscera och mita. Han genomforde
omfattande rekognosceringar i Finska viken, och uppmitte d bland annat
en ny segelled genom skirgarden frén Sveaborg till Hangg, ”...sé djup att
vara 40 Canon Fregatter kunde begagna den..” Under amiral Nordenskjolds
befil utsdg han signalstationer foér att mojliggdéra kommunikation mellan
flottan och Sveaborg. Han genomforde mitningar lings Finlands sydvis-
tra kust — frén dessa finns i dag i Krigsarkivet, Sjokarteverkets arkiv, kortet
"Charta 6fver Finska kusten frén Bjorneborg forbi Nystad”. Det ir ritat i
skala 1:20 000, saknar djupsiffror men har triangelpunkter utsatta.

Ar 1789 tjanstgjorde han p4 fartyg i de svenska vattnen. Har mitte han
Karlskrona redd for att mojliggora for flottans fartyg att ta sig in till hamn
pa ett sikert sitt. I dagbockerna beskrivs detta arbete: ”...jag fortsatte
denna mitning och undersokning med all méjlig flit — mitte Distancerne
emellan fistningarne Kungsholmen och Drottningskir, samt fran den forra
till Carlscrona [...] inskar med landtmaitarebridet alla vigtigare punkter se-
dan nodiga Stationer blifvit utvalda — samt pliktade alla grund i qadratiska
rutor med all mojlig noggranhet och detta alt under den stringaste vinter
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som existeradt i manna minne”. Ar 1790 atervinde af Klint till Finska vi-
ken igen, dir han stannade till krigets slut.

Krigsiren 1788-90 kom att paverka den unge Gustaf af Klint pa flera
sitt. Av dagbockerna kan man utlisa att han ofta var mycket skeptisk, for
att inte siga kritisk till hur kriget férdes frén svensk sida. Hans egna insat-
ser blev dock belénade och efter kriget befordrades han till kapten, bara
drygt 19 ar gammal.

Kriget hade dessutom gett af Klint egna erfarenheter i hur bristfillig
karteringen av rikets vatten, inte minst de finska, var. Detta var i och for sig
ingen nyhet. Redan 1756 hade rikets stinder beslutat att liget méste for-
bittras och avsatt resurser till detta for att en svensk sjdatlas skulle kunna
sammanstillas, efter r 1772 skottes detta uppdrag av konteramiralen Jo-
han Nordenankar. Men trots att nya matningar alltsd gjorts och nya sjo-
kort sammanstillts, var problemet med bristfilliga sjokort langt ifran 1ost
i slutet av 1700-talet. Anda diskuterades 1797 i Kommittéerna for flottans
drenden, flottans hogsta instans, en nedliggning av arbetet med sjdatlasen.
Nar af Klint fick reda pé detta vinde han sig till Kommittéerna for att &t-
minstone férsoka forma dem att 13ta uppritta ett sjokartearkiv och behélla
kartplatarna. Detta vickte dock inte gehor. I stillet fick han ett motforslag:
Att sjilv och pa egen risk ta dver arbetet med atlasen. I gengild skulle de
inkomster som kartforsiljningen kunde inbringa tillfalla honom.

Forslaget vickte en viss tvekan hos af Klint - ”...jag kinde icke om min
forméga svarade emot min goda vilja” — men till sist accepterade han dnda
erbjudandet. Gustaf af Klint kom dirmed att frdn 1798 fram till sin doéd
1840 pa entreprenad bedriva detta arbete — en verksamhet han alltsedan
barnsben varit s& intresserad av, som han fitt egna praktiska erfarenheter
av under kriget 1788-1790 och som var si viktig for bade civil och militir
sjofart.
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Sune Ortendahls stiftelse

Sjohistoriska Samfundets styrelse forvaltar Sune Ortendahls stiftelse. Den-
na stiftelse tillkom 2000 efter en betydande testamentarisk donation fran
framlidne 6rlogskaptenen Sune Ortendahl. Enligt bestimmelse i testamen-
tet anvinds avkastningen av stiftelsens kapital for att stodja utgivningen av
Forum navale och Forum navales skriftserie.

Anvisningar for ansokningar till Sune Ortendahls stiftelse:

Stodet utgar i form av bidrag till publicering av bocker av sjohistoriskt in-
tresse. Sadant stéd kan utgd bade till avhandlingar och annan litteratur av
vetenskaplig eller dokumentir karaktir. For en forteckning av hittills ut-
givna titlar med stéd fran Sune Ortendahls stiftelse, se www.sjohistoriska-
samfundet.se

Stod utgér ej for forskning, resor, litteratur mm.
Stodet utgar antingen genom att Sjohistoriska Samfundet ombesérjer pu-
bliceringen av skriften eller genom att Samfundet utbetalar tryckningsbi-

drag till annan utgivare. I bagge fallen distribueras skriften till Samfundets
medlemmar och ingdr i Forum navales skriftserie.
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Ansdkningar om publicering av manuskript eller tryckningsbidrag stills till:

Sjohistoriska Samfundet

c/o Jerker Widén
Militarvetenskapliga institutionen
Forsvarshogskolan

Box 278 05

115 93 Stockholm

e-post: jerker.widen@fhs.se

Till ansokan ska manuskript och kostnadsberikning bifogas. Beslut om stod
fattas av Sjohistoriska Samfundets styrelse. Sokande rekommenderas att
vara ute i god tid med ansokan med hansyn till aktuella sasmmantradesda-
tum for styrelsen. Ytterligare information om detta ges av sekreteraren el-
ler redaktéren. I samband med avtalet om tryckningsbidrag forbinder sig
sokanden att tillse att 6verenskommet antal exemplar av boken levereras
till Sjohistoriska Samfundet och dess medlemmar.

Pa bokens titelsida (eller motsvarande) anges "Utges med stod av Sjohisto-
riska Samfundet och Sune Ortendahls stiftelse, samt ingér i Forum navales
skriftserie som (aktuellt I6pande nummer)”.
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Anvisningar for manusforfattare, Forum Navale

Manus till Forum navale skall vara skrivna pa dator och skickas till
redaktionen som bifogad fil (Word dokument) till e-post. Efter
overenskommelse med redaktionen kan manuskript dven skickas pa diskett.
Forfattare av uppsats fir kostnadsfritt tio exemplar av det nummer dir

deras bidrag varit infort. Bifoga girna bilder eller illustrationsforslag. Forum
navale forbehailler sig ritten att publicera bidrag pa Sjohistoriska Samfundets
hemsida www.sjohistoriskasamfundet.se

Till manuskript pa svenska skall bifogas en kortfattad sammanfattning
("summary”) pa engelska, mellan en halv och tva sidor. (Forum navale star for
sprakgranskning av den engelska sammanfattningen och kan, om sirskilda skil
foreligger, bistd med 6versittning.)

Forfattaren ombeds att skriva en kort forfattarpresentation, mellan tre och tio
rader (namn, fodelsedr, titel och nuvarande arbete, samt forskningsintressen
och senaste publikationer).

Recensioner inleds med ingress dir bokens forfattare, titel, tryckort, forlag,
tryckar, sidantal och bandtyp anges.

Anvisningar for noter och litteratur:

Noter skall placeras efter den tryckta texten (anvind funktionen "Infoga
fotnoter” pa din dator). Nummer till fotnoter placeras vanligtvis efter
punkten i en mening; endast om det férekommer flera referenser i en
mening kan nummer placeras i meningen. Bifogas litteraturforteckning till
artikeln skall hanvisningar till bocker eller artiklar i not goras i forkortad
form (forfattarnamn, tryckar, sidor), medan fullstindig titel anges i
litteraturforteckningen. Exempel p4 noter:

Widén 1990, s. 33, 55.

Johansson 1980, s. 55-89.
Johansson 1980, s. 55 ff.
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Litteraturférteckning:

Namn pé bocker, tidningar och tidskrifter i litteraturférteckningen skall
kursiveras. Namn p4 tryckta uppsatser, essier i antologier etc. skall omgirdas
med citattecken. Exempel:

Johansson, Ulla, "Fattigvard i Sverige under 1700-talet”, i Oppdaginga av
fattigdomen. Social lovgivning i Norden pd 1700-talet. Oslo, 1982.

Attman, Artur, Den ryska marknaden i 1500-talets baltiska politik, 1558-1595.
Lund, 1944.

Gill, Conrad, “The Affair of Porto Novo: An Incident in Anglo-Swedish
Relations”, The English Historical Review, Vol. 73, No. 286, January 1958.

Enkla stilregler:

Siffror. Artal skrivs 1956; men héga tal skrivs med ett mellanslag, t ex 1 956
meter. Liga tal skrivs ut (ett till tolv), med undantag f6r procent, métt eller
upprikningar av flera siffror. Vid uppgifter om datum skriv ut ménad (t ex,

den 10 januari 1950; ej 10/1 1950)

Undvik férkortningar om méiligt. Vid anvindning av ovanliga forkortningar
skriv alltid en lista av férkortningar som placeras fore Litteratur och Killor.

Citat: lingre citat, mer in tre rader, bor skrivas med indrag utan citattecken
och med mindre teckenstorlek in 16pande text. Utelimnade ord i citat skall
markeras med tre punkter inom parentes: [...].

Fartygsnamn kursiveras och skrivs utan citattecken.
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