Recensioner

Michael Pitassi, Roman Warships (Woodbridge: The Boydell Press,
2011). 191 s, inb., ill.

Anmidild av Lars Ericson Wolke

4 imperier torde ha varit s3 beroende av sin 6rlogsflotta som det ro-

merska. Med ett imperium byggt kring Medelhavets strinder var havet
den férenande linken mellan staden Rom och rikets alla provinser, men
inte bara det utan ocksa i hog grad den autostrada — dven jimfort med det
vil utbyggda romerska vignitet — pa vilken en stor del av de snabbast och
tyngsta transporterna gick. Mot den bakgrunden kan man ibland forvidna
sig over att de marina aspekterna tenderar att bli negligerade eller i alla fall
nedtonade i arbeten om det romerska imperiets utveckling eller om dess
militira forméga. Landsperspektivet ir ofta tungt.

Sjalvfallet finns det ocksd en stor fackvetenskaplig litteratur om de ro-
merska sjostridskrafterna, men dess resultat har ibland kommit i skymun-
dan, méijligen d4 med undantag foér det spektakulira slaget vid Actium i
Joniska havet ar 31 f Kr., som ju inte bara var en inbérdes kamp mellan
romerska sjostridskrafter, utan ocksd med inblandning av den egyptiska
flottan. Den romerska flottan var den forsta riktiga stormaktsflottan som
seglade pa och behirskade Medelhavet under en lingre tid. Den Atenska
flottan, tidvis stodd p3 sina allierade i Delosférbundet, hade en stark still-

Lars Ericson Wolke ar professor i historia, sarskilt militarhistoria, vid Forsvarshogskolan.
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ning pa 400-talet f. Kr., medan persiska sjostridskrafter spelade en viktig
roll i Medelhavet bara kortare perioder i borjan av 400-talet f. Kr., och da
ofta med fartyg bemannade av fenicier, egyptier och greker.

Mot den bakgrunden ir Michael Pitassis bok om de romerska 6rlogsfar-
tygen extra vilkommen. Forfattaren har delat in sin bok i tvd avdelningar,
varav den forsta bestér av tre kapitel: killorna, tolkningen av killorna och
fartygen. Det finns i princip tre typer av killor till vir kunskap om den ro-
merska flottan och dess fartyg, nimligen de skriftliga, de arkeologiska fyn-
den och s3, sist men inte minst, de ikonografiska kallorna. Just avbildning-
arna kan verksamt fungera som stéd i tolkningarna av savil de skriftliga
killornas ibland knapphindiga utsagor, som av de bokstavligt talat styck-
evis och delt bevarade arkeologiska fynden. Som vanligt, frestas man siga,
ger Pompeji oss viktiga killor, men ocksa till exempel avbildningar pd mynt
kan ge viktiga pusselbitar.

En del fartygskonstruktioner levde vidare i mer eller mindre utvecklad
form sedan den grekiska antiken, och frimst bland dessa ir sjalvfallet tri-
remen, fartyget med tre vaningar av roddare, som kraftigt utokade fartyget
roende kapacitet. Det storsta fartyg som romarna utvecklade var det dir
antalet roddare ckade frin en till tvd per ara — dir den yttre mannen bara
kunde tillfoéra ungefir 3% extra mankraft utéver den inre roddaren — samti-
digt som man beholl triremens tre viningar med roddare.

I en andra del foljer Pitassi den romerska flottans utveckling och opera-
tioner fran bérjan till slut, dvs. i ungefir 900 ar. Det forsta omnimnande av
romerska fartyg sker redan 509 f. Kr., men det ir forst ett sekel senare, frin
394 f. Kr. som vi far den forsta beskrivningen av ett romerskt fartyg. Dar-
efter fors historien fram till rikets splittring pa 390-talet och slutligen till
Vistroms fall ar 476. Under hela denna langa tid var det sjalvfallet hogst
varierande krav som stilldes pd den romerska flottan. De bada puniska kri-
gen mot Kartago, och dé i synnerhet det forsta (264-241 f. Kr.), var hu-
vudsakligen sjokrig, &ven om det under det andra kriget (218-202 f. Kr.)
utspelades viktiga operationer dven till lands (slaget vid Cannae 216 f. Kr.).
Den senare invasionen av Gallien och framfér allt de bdda invasionerna
av Britannien, forde romerska fartyg till helt nya typer av farvatten: Bis-
cayabukten, Engelska kanalen och delar av Nordsjon. Behovet av amfibie-
formaga, liksom omfattande sjotransporter 6ver Engelska kanalen for att
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forsorja invasionsforbanden, var nigot delvis nytt fér den romerska flottan.
P4 motsvarande sitt var etablerandet av sirskilda flottiljer pa viktiga floder
som Rhone, Rhen och sedermera dven Donau en annan ny och viktig upp-
gift for den romerska flottan.

Dessutom innehéller boken bide en forklarande ordlista 6ver fartygsty-
per och en vigledning till var man kan studera bevarade rester av romerska
skepp eller rekonstruktioner av dito. Boken ir med andra ord en god intro-
duktion till den romerska flottan, dess historia, fartyg och, inte att férglom-
ma, besittningar. Ska man pépeka ndgot mindre bra, sd ir det att forfatta-
ren uteslutande har lutat sig mot engelsksprikig facklitteratur. Det innebar
att han har missat en del viktiga arbeten, inte minst frdn den traditions-
rika tyska forskningen — exempelvis H D L Vierecks klassiker Die Romische
Flotte fran 1975. Om den romerska flottans verksamhet ofta har kommit
i skymundan, s dr dess nirmaste arvtagare, den bysantinska flottan (som
i arhundraden fr.o.m. 500-talet spelade en aktiv roll f6r att halla ihop det
bysantinska riket lings 6stra Medelhavets och Svarta havets strinder) i dn
hogre grad forbisedd. Men det ir, som det brukar heta, en annan historia.

Katarina Villner, Under déick — Mary Rose, Vasa, Kronan
(Stockholm: Medstroms forlag, 2012). 224 s., inb., ill.

Anmdld av Patrik Hoglund

nder ddick — Mary Rose, Vasa, Kronan ir en redogorelse 6ver minnis-

kors villkor ombord pa érlogsfartyg under 1500- och 1600-talen. For-
fattaren, Katarina Villner, avhandlar imnen som kost, klider och hygien,
men storst fokus ligger pd det som ir forfattarens huvudintresse — likekon-
sten — och kampen mot sjukdomar och skador under de harda forhéillande-
na till sj6ss. Villner har en méngérig bakgrund pa Vasamuseet och Statens
maritima museer. Det ir tydligt att hon dir férvirvat goda kunskaper inom

Patrik Hoglund dr marinarkeolog och arbetar som intendent vid Statens maritima
museer.
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det marinhistoriska omrddet. Dessa har kombinerats med ett stort intresse
for medicinhistoria. For drygt 25 ar sedan publicerade Villner boken Blod,
kryddor och sot: likekonst for 350 dr sedan (Stockholm, 1986) och nu kom-
mer alltsd uppfoljaren.

Under ddick beskriver livet ombord utifrén tre fantastiska och vilkinda
marinarkeologiska fynd; vraken efter Mary Rose, Vasa och Kronan. Den
engelske kungen Henrik VIII:s Mary Rose forliste nir den engelska flottan
drabbade samman med den franska utanfor Portsmouth 1545. Vasa kap-
sejsade och sjonk i Stockholms hamn p4 sin jungfruresa 1628. Regalskep-
pet Kronan exploderade utanfér Oland under ett sjslag mot danskar och
hollindare 1676. Efter en kort beskrivning av det tidigmoderna Europa
och dess flottor redogor forfattaren for de tre skeppen och deras historia.
Samtliga har undersokts i modern tid och de arkeologiska fynden kan kom-
bineras med historiska killor kring skeppen, flottan och likekonsten. Hir
gar Villner in pd detaljnivd avseende fynden ombord och vad de kan be-
ritta. [ kapitlet "De omkomna” beskrivs kvarlevorna av besittningarna och
vad som gir att utldsa frin skelettmaterialet kring de sjukdomar och ska-
dor manskapet haft. I "Livet ombord” finns lika detaljerade redogorelser av
fynd som kan kopplas till besittningens dagliga bestyr och arbete — hur och
var sov, &t, och tvittade man? Hur slog man ihjil tiden under hindelselosa
veckor i blockadtjinst?

Efter dessa beskrivningar av fynd och fartyg foljer ett par kapitel med
uttdmmande redogoérelser for den datida likekonsten och hur den fungera-
de i praktiken. Aterigen gér Villner pa djupet nir hon berittar om innehal-
let i de barberar- och apoteksutrustningar man funnit p& de tre fartygen. I
redogorelser av de sjukdomar och skador som ofta forekom ombord kopp-
lar hon sedan minga av fynden till olika krimpor samt hur man foérsokte
behandla och bota dessa med — for den nutida lisaren — ofta ganska bisarra
metoder. Vissa botemedel inneholl mingder med sviratkomliga preparat
som skulle tillredas pa ett synnerligen komplicerat sitt. Enklare var di en
kur mot brinnsot (troligen malaria) som tillreddes pa féljande sitt — "Tag
kotrack som farskt ir, pressa ur vattnet. Och ge den sjuke att dricka darav”
(s. 177). Uppriknandet av jamforelser mellan de tre skeppen tenderar att
bli en smula enformigt, men det kanske ir svirt att undvika. Jimférelserna
kan ocksd halta lite, sirskilt nir det giller Kronan, som innu inte under-
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sokts, analyserats och publicerats i samma utstrickning som Mary Rose och
Vasa. Villner gor dock det bista av situationen och lyckas vaska fram vad
som gér frdn ett ojimnt publicerat material. Ibland fir man en kinsla av
att vissa partier i Under ddck inte ir riktigt genomtinkta eller avslutade,
till exempel uppslaget med rubriken "Ett liv till sjoss” dir kaptenen Olof
Nortman utgor exemplet som illustreras med en karta. Men kartan redo-
gor endast for fyra &r, 1676-1679, i Nortmans liv, vilket blir ett mycket
kort "liv till sjoss” (s. 52-53). Kanske hade nigon annan person som nimns
i boken, Claes Uggla — sjohjilten som gick under med Svéirdet 1676, eller
Anders Homan, som 6verlevde samma katastrof, passat bittre? Bdda hade
langa karriirer till sj6ss i olika befattningar och detaljerade redogérelser for
deras forehavanden finns tillgingliga (se t.ex. Kurt Lundgrens Anders Ho-
man: en sjoofficer fran Kalmar under svensk stormaktstid, Kalmar 2002). Nir
det pa ett uppslag finns en springskiss av Mary Rose med intressanta upp-
lysningar om fynd och rumsindelning, borde den rimligtvis féljas upp av
ndgot motsvarande frdn Vasa och Kronan, vilket inte gors. Boken avslutas
ocksa en smula abrupt och det kinns lite orittvist att sammanfatta det ge-
digna arbetet i blott tre meningar.

Under ddick ir lattlist och har en attraktiv layout med mycket illustratio-
ner. Malningar och kopparstick frdn 1500- och 1600-talen samsas med fo-
tografier pd féremal frin de tre skeppen. Bokens fokus ligger p& den medi-
cinska delen, vilket en presumtiv lisare boér vara medveten om. Villner ir
kunnig, engagerad och pélist. Sina fakta har hon hiamtat frén en gedigen
litteraturlista, men dven en del forstahandskillor som brev, instruktioner
och sjoartiklar har anvints. Boken saknar pa populirvetenskapligt vis fot-
noter i texten vilket kanske heller inte kan krivas. Det hade underlittat for
lisaren om litteraturhinvisningarna varit sorterade till respektive kapitel
(jfr Fred Hockers Vasa, Stockholm 2011). Den som vill férdjupa sig far nu
inte mycket vigledning till var uppgifter i texten kommer ifran, trots den
omfattande litteraturlistan.

Medstroms forlag har gjort till sitt signum att ge ut populidrvetenskap-
liga bocker baserade pé vil underbyggda fakta och forfattade av vilrenom-
merade personer. En bok av det slag som Villner skrivit fyller pa ett litt-
tillgangligt sitt en marinhistorisk lucka. Under dick klir dirfor sin plats i
varje marinhistoriskt intresserads bokhylla.
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Anne Agardh, Brink — Den svenske slavkaptenen
(Stockholm: Atlantis, 2012). 184 s., inb., ill.

Anmiild av Rolf Hornfeldt

Anne Agardh skriver i forordet till denna sin forsta bok att hon hir fun-
nit en livsberittelse som hon kint att hon ville Iyfta fram och fora
vidare. Liraren och specialpedagogen Agardh har vid sidan av sitt arbete i
ménga ar dgnat sig &t slaktforskning. Nar hon sliktforskade i The National
Archives i London kom hon av en hindelse att hitta ett dokument, som
handlade om den svenske sjokaptenen Abraham Bring. Det hon dir fann
vickte ett intresse, som gjorde att hon fortsatte att leta och blev mer och
mer intresserad av hans liv och sliktforhéllanden. I den nu utgivna boken
beskriver Agardh i litterir form Abrahams sliktforhillanden och hur han
kom att inleda ett liv till sjoss. Vidare beskrivs det arkivarbete i ett antal
olika linder, som ledde fram till den bild av Abrahams liv som avspeglas
i bokens ord. I bokens fem huvudkapitel ir detta arbete invivt i form av
korta avsnitt.

[ kapitel 1, som omfattar tiden 1746-1780, ges en detaljrik inblick i hur
négra inflytelserika slikter styr sméastaden Amals utveckling. Borgmistar-
iambetet verkade gd i arv och med ndgot som man i dag skulle kalla svager-
politik verkade staden viktigaste poster besittas av slikt och nira bekanta.
Kapitlet inleds med att Abrahams mors storebror kommer pé besok till-
sammans med sin lirare Carl Linnzus, senare kind som Carl von Linné.
Abrahams far gor konkurs ett dr senare och det blir nog anledningen till att
Abraham gér till sjoss och inte &ker till Uppsala for studier, som de flesta
sonerna till Amals vilbestillda familjer verkade gora.

Nista kapitel, 1781-1795, beskriver hur Abraham gér fran lirgosse till
kapten och hur han far befilet 6ver skeppet Sweriges Wapen. Hir beskrivs
dven redarnas arbete att fi skeppet registrerat som svenskt — ndgot som var
viktigt nir kriget mellan Frankrike och England gjorde virldshaven osikra,

Rolf Hornfeldt ar civilingenjor, f.d. adjungerad professor vid Luled Tekniska Universitet
samt major i vig- och vattenbyggnadskéren.
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speciellt fér de med oklara papper. Tredje kapitlet, 11 februari — november
1796, omfattar bade resan till Afrika och sedan hela arbetet med inkop av
lasten. Totalt blev det 191 slavar inkdpta under en tid av 4tta ménader. Re-
san gick frén Texel i Holland till Gallinas, ett omrdde sdder om Freetown i
Sierra Leone. Under farden stoppades Sweriges Wapen en ging av ett eng-
elskt krigsskepp, vars kapten efter att ha inspekterat last och skeppspapper
avgjorde att det svenska skeppet var neutralt.

Nir skeppet ndtt Afrika och ankrat utanfor floden Gallinas mynning,
borjade Abraham sitt arbete med att kopa in den planerade lasten av sla-
var. De flesta slavarna koptes frin slavforten langs Ghanas kust. Den forsta
slaven, en kvinna, koptes dock redan i Gallinas och sedan seglade skeppet
vidare sdderut. Nir de anlint till New Sester och ankrat, nirmade sig ett
engelskt skepp. Abraham strok genast flagg enligt sina instruktioner. Den
engelske kaptenen visade upp sitt kaparbrev och tog 6ver kommandot. Ef-
ter en hel del besvirligheter slutade kapningen med att den engelske befil-
havaren skrev ut ett certifikat, om att han funnit allt i sin ordning. P4 den
fortsatta resan soderut blev de kapade 4dn en gdng, men efter uppvisande av
intyget fran forra kapningen tillits de segla vidare. Under de atta ménader
som Abrahams handel pgick, fick han och hans besittning kinna p4 en hel
del pafrestningar fraimst i form av olika febersjukdomar. Slavarna hade det
annu virre, och av de inkopta 191 var det bara 168 kvar nar det var dags
for avresa mot Amerika.

Resan till Amerika, 29 november 1796 — 19 januari 1797 utgér det fjir-
de kapitlet och beskriver bl.a. de hemska férhéllandena for slavarna under
dick ombord pé ett slavskepp till sjoss. Man fér dven en inblick i Abraham
Brinks liv ombord. Férutom beskrivning av det dagliga arbetet fir man lisa
om Abrahams korrespondens, mest med sin halvbror Pehr innehéllande
redogorelser for olika sliktforhdllanden och Pehrs svar pd Abrahams fun-
deringar kring filosofi och religion. Resan gick bra och endast fem slavar
forlorades. I kaptensinstruktionerna redogjordes noggrant for var Abraham
fick ga iland och vad de férvintade sig ifriga om forsiljningen av slavarna.
Om Surinam fortfarande var hollindskt skulle lasten saljas dar.

Det femte kapitlet, 18 januari — 4 oktober 1797, behandlar hindelser-
na i Amerika som ledde till en fortsittning London. Den 18 februari 1797
ankrade Sweriges Wapen utanfor Surinams kust. Nir ett skepp narmade sig
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anade Abraham ordd och seglade vidare visterut. Nasta dag dverraskades
de av tvd engelska kaparskepp fran Grenada. Nu hjilpte inte dokumenten
frdn de tidigare kapningsforsoken utan Sweriges Wapen togs som pris och
fordes till Grenadas huvudstad, Saint Georges. Efter tva dagar blev Abra-
ham f6rhord vid domstolen i Saint Georges. Forhoren fortsatte och fler av
befilen ombord forhordes. Det hela slutade, trots Abrahams stiandiga pro-
tester, med att skeppet och dess last beslagtogs.

Den bild Agardh f&r fram fran tiden i Grenada ger ingen vacker bild av
den rittsliga situationen i dessa engelska kolonier. Korruptionen verkar
utbredd och tidens ideal med jamlikhet och demokrati syns avligsna hir.
Abraham beger sig nu till London och den 20 september limnar han in
sin protest till amiralitetsdomstolen dir. Hur det gick med 6verklagandet
har inte Agardh lyckats fa fram. Har forsvinner sparen av Abraham Brink.
Agardh skriver pi sista sidan att berittelsen om Abraham ir som berit-
telser ur verkliga livet ofta ir, utan absolut bérjan och med inget definitivt
slut. Detta dr sikert riktigt, men gor ocksé att boken kinns delvis ofullbor-
dad. Nu ger den anda s& mycket intressant att lasa bide om livet i Sverige
for 200 &r sedan och om slavhandelns olika delar, att det vil 1onar sig att
lisa boken. Tank om Agardh kunde hitta nigot om Abrahams fortsatta liv,
ir en tanke man fr vid ldsningen.

Det skulle ocksé ha varit intressant att veta mer om Agardhs forskan-
de i arkiven. Hennes tankar kring slavhandeln, och de hemska férhallan-
den som radde vid dess utévande, ir intressanta. Detta giller dven hennes
pépekande om att dokumenten avspeglar en vit manlig vardag dir tidens
jamlikhet huvudsakligen 4r nagot for den vita mannen.
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Erik Nagel, I dialog med muntliga och skrifiliga berdttartraditioner

— en undersokning av svenska sjomdns livsberdittelser, Stockholm Studies
in Ethnology 6 (Stockholm: Acta Universitatis Stockholmiensis, 2012).
222 s., hft.

Anmdld av Mats Kero

Hésten 1953 inbjod Nordiska Museet svenska sjomin att bidra till mu-
seets samling av levnadsberittelser av personer inom olika yrkesom-
réden. Insamlingen av yrkesminnen hade paborjats 1945 med statarna och
totalt dokumenterades pd detta sitt 19 olika yrkesgrupper fram till 1960.
Valda delar av yrkesminnena publicerades i en populdr bokserie Svenskt
liv och arbete med titlar som Statarminnen, Skogsarbetarminnen, Verkstads-
minnen, etc. fram till 1973. I kvantitativa termer blev insamlingen av sj6-
mansminnen den framgangsrikaste och besvarades av ett attiotal sjomin
med omkring 4 000 sidor skriven text. Andé kom sjomansminnena aldrig
att publiceras i Svenskt liv och arbete. Av 6vriga insamlade yrkesminnen var
det bara tulltjinstemannens minnen som inte heller publicerades. Utifran
detta faktum stiller Erik Nagel i sin doktorsavhandling i etnologi en rad
intressanta fragor, av vad man kunde kalla "minnespolitisk” art (ett begrepp
som pé senare tid kommit i svang bland kulturhistoriker), med baring pa
svensk sjohistoria och efterkrigshistoria.

Nagels 6vergripande syfte dr annars att analysera hur "sjominnen kom-
ponerade sina levnadsberittelser i dialog med folkliga, muntliga berattar-
konventioner och skonlitteratur, inte minst traditionella hjalteberittelser,
med folklivsforskningen och det samtida offentliga samtalet” (s. 13). Av-
handlingen fokuserar dirvid pa fyra aspekter: i) berittelsernas tillkomst
som bidrag till de museala samlingarna; ii) berittelseintriger, berittelsemo-
tiv, strukturer och litterdra anspelningar; iii) forfattarnas sitt att uttrycka
sig skriftligt i ett uppenbarligen muntligt idiom; samt iv) forfattarnas "dia-
log” med berittelser om krigshandlingar. Forfattaren har valt ut sju bidrag
for undersokningen. Det primira urvalskriteriet har varit att bidragen

Mats Kero ir fillic i ekonomisk historia, f.d. sjckapten, och har tidigare varit bade
sekreterare i Sjdhistoriska Samfundet och redaktér fér Forum Navale.
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omfattar krigsminnen, vilket gillde omkring en fjirdel av det attiotal in-
skickade sjomansminnena. Nagel konkluderar sjilv att urvalet inte gjorts i
syfte att vara representativt, utan han har velat tringa djupare in i ett antal
berittelser dn vad som skulle varit méjligt vid en analys av det samlade ma-
terialet.

[ andra kapitlet diskuteras avhandlingens teoretiska utgédngspunkter. Sj6-
minnens berittelser kan betraktas som en sorts muntlig litteratur, skrivna
berittelser med spér av ett tidigare muntligt framférande och en syntax
och interpunktion som ibland gér dem svérlasta. Nagel har darfor arbetat
med en transkriberingsmetod av texterna himtad frén etnopoetiken. Den
innebir i korthet att texterna skrivits om fran sakprosetext till verser och
strofer. Resultat dr férbluffande och visar pé en 18ngt driven (muntlig) be-
riattarkonst hos upphovsminnen, jamfort med berittelserna nedskrivna
som sakprosa. Inspirerad av den ryske litteraturhistorikern Michail Bachtin
ser Nagel texterna inte bara i sin samtida kontext, utan menar att de dven
maéste analyseras i ett litteraturhistoriskt perspektiv. Hiar diskuterar Nagel
hur intrig och komposition av sjominnens livsberittelser kan analyseras
utifran olika scheman f6r analys av homerisk och annan ildre epik.

I tredje kapitlet redogors nirmare for bakgrunden och metodiken i
Nordiska museets insamling av yrkesminnen. Sedan kommer Nagel in pd
frdgan om behandlingen av krigsminnen i den svenska folklivssfiren (ett
sammanfattande begrepp for discipliner och verksamhetsomriden som
studerar och lyfter fram folkliga uttrycksformer). Han finner en 6verras-
kande om in inte total tystnad i den folkloristiska och etnologiska littera-
turen mellan 1945 och 1990 om minniskors upplevelser av krig, inklusive
det kalla kriget, en tystnad som inte bara kan bero p4 att Sverige inte varit
skadeplats for krig sedan 1809. Krigens inverkan har ju analyserats i an-
dra discipliner som historia, statsvetenskap och inom massmediaforskning,
konstaterar Nagel. Kapitlen 4-6 #dgnas at en analys av de olika utvalda sj6-
mansminnena (fem kortare och tva lingre bidrag). Hir tillimpas de olika
analysscheman for ildre epik som diskuterats i kapitel 2; dven krigsmin-
nena ses hir influerade av litteraturhistoriska monster ("dialog med berit-
telser om krigshandlingar”).

I kapitel 7 utvecklas frigestillningen i kapitel 3 om tystnaden kring
krigsupplevelser inom folklivssfiren och da specifikt frigan om varfor
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sjidomansminnena aldrig publicerades. Bo G. Nilsson diskuterade detta i
sin doktorsavhandling Folkhemmets arbetarminnen: en undersokning av de
historiska och diskursiva villkoren for svenska arbetares levnadsskildringar
(1996). Nilsson menade att det sannolikt hingde samman med en tillta-
gande tidsbrist hos den ansvarige for insamlingen och utgivningen av yr-
kesminnena, den kinde etnologen Mats Rehnberg. Nagel stiller sig tviv-
lande till denna hypotes och anknyter istillet till en av de grundliggande
tankegéngarna i Nilssons avhandling. Denne hivdade att yrkesminnena
spelade en roll som inspiration och legitimering av folkhemsbygget — de
satte ljuset pd brister och orittvisor som utmirkte det klassamhille som
foregick vilfirdsstaten. Med tanke pa att serien Svenskt liv och arbete 1957
var uppe i 6ver 100 000 tryckta exemplar och att alla utgdvor recenserades
och refererades flitigt i pressen ir det knappast en forflugen slutsats.

Men krigserfarenheterna i sjominnens yrkesminnen passade diligt in i
den debatten. Nagel citerar hir historikern Alf W. Johansson som framhal-
lit att det da fanns f6ga intresse for krigserfarenheterna. Sverige skulle bli
virldens mest moderna nation och andra virldskriget var en parentes i ut-
vecklingen. Fanns det ndgot att ldra av historien for Sveriges del var det
av den linga fredsperioden. Vidare var sjominnens krigserfarenheter pro-
blematiska pa ett annat sitt. De visade inte bara hur sjdominnen deltagit i
kriget, utan ocksé bidragit till Nazitysklands krigsinsats genom skeppning
av jairnmalm och permittenter. Samtidigt hade det svenska samhillet da-
ligt 16nat sjéminnen for deras insats, fast den hade varit av strategisk bety-
delse for det svenska folkhushéllet och industrin. Allt detta passade daligt
in i den bild av vilfirdsbygget, som enligt Nagel mélas upp i férorden och
kommentarerna till yrkesminnena i serien Svenskt liv och arbete. De ger
”(...) det generella intrycket att det svenska vilfirdssamhillet hade vixt
fram som en naturlig f6ljd av svenskars fredliga mentalitet, hdga moral och
idoga arbete” (s. 184).

Nagels observationer och slutsatser angdende hanteringen av sjomans-
minnena har mycket som talar for sig. Man kan visserligen invinda att han
uttrycker sig ndgot svepande och forenklat om synen pa krigserfarenheter-
na i det svenska samhillet under efterkrigstiden. Som den dberopade Alf
W. Johansson dven papekat, bidde utreddes och debatterades den forda po-
litiken under de forsta efterkrigsdren. Men nir insamlingen av sjéfolksmin-
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nen genomfordes 1953 var denna debatt passé och det "smastatsrealistiska”
perspektivet, som skot dt sidan de moraliska invindningarna mot den for-
da politiken, det gingse (dtminstone till 1990-talet). Nar det sedan giller
synen pé just sjominnens krigsinsatser under denna tid, liksom hur hem-
viandande traumatiserade sjomin (tusentals hade ocksé varit avskurna frén
hemlandet i dratal och somliga mottes av polishimtning till militartjanst
och kronofogden for uteblivna deklarationer) behandlades efter krigsslu-
tet, skulle det behévas forskning. Mitt intryck av det som skrivits kring det-
ta i sjofackliga skrifter och minnesbocker samt av samtal med aldre sjomin
motsiger i vart fall inte Nagels slutsats.

Forutom avhandlingens hir diskuterade sjohistoriska och ”minnespo-
litiska” intresse ir Nagels lisning av sjdomansminnena av allmint intresse
for historiker som arbetar med sjilvbiografiskt material. Hans slutsats att
dven livsberittelser av forment enklare art, framférda av personer som for-
utsitts sakna litteridr bildning, vid nirmare analys kan placeras in i olika
berittartraditioner och ir tankevickande ur killkritiskt perspektiv. Till sist
vill recensenten framhalla att de i avhandlingen publicerade avsnitten frén
Nagels etnopoetiska transkribering av berittelserna vicker mersmak. Det
forefaller onekligen som om négra av berittelserna vore virda en publice-
ring i sin helhet med sddan transkribering samt sjohistoriska kommentarer
och tekniska forklaringar.
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Elisabeth Lundin, Alskade Kyssenos! En brevviixling mellan sjékapten
Gustaf Andersson och hans Johanna (Malmo: Landskrona museum och
bokforlaget Arena, 2010). 312 s., danskt band, ill.

Anmdld av Eva Eggeby

Som historiker ir man inte bortskimd med killmaterial som belyser
vardagslivet; det mesta som finns bevarat ir sprunget ur en eller an-
nan form av myndighetsutdvning och belyser dirfor frimst en mer formell
sida av tillvaron. Spéren efter "den lilla ménniskan” ar mer sporadiska och
dterfinns oftast som brev eller dagbécker. En brevsamling som skinkts till
Landskrona museum, kompletterad med skeppsdagbocker, tidningar, kar-
tor, foton och annat material fran tiden, ligger till grund for denna kultur-
och sjofartshistoriska skildring av livet i Borstahusen under 1800-talets
sista decennier och, inte minst, om livet for sjokapten Gustaf Andersson
och hans nirmaste, deras sliktingar och grannar samt om handelssjofartens
villkor under denna tid.

Breven ticker, med vissa luckor, in perioden 1877-1895. De flesta be-
varade breven ir Johannas brev till maken Gustaf och endast nagra fa ir
hans brev till henne. Det framgér dock av hennes brev att han i allminhet
har skrivit lika ménga brev till henne. Bland de bevarade breven finns ocksé
ndgra brev frin barnen till pappa och nagra stycken frin Gustafs sviger och
svigerska (Johannas bror och dennes fru). Johanna har dven vid négra till-
fallen fatt brev frin styrmannen pd Gustafs fartyg och fran skeppsklarerare.

Boken inleds med en kort beskrivning av Borstahusen, en férort till
Landskrona dir Johanna kom att bo under hela sitt liv, vilket sitter berit-
telsen i ett tidsperspektiv. Texten kompletteras med en karta och ett antal
foton som bade ger oss kunskap och skapar en tidsanda. Boken avslutas
med en epilog; en kortfattad beskrivning av hur det gick sedan fér Gustaf
och Johanna och barnen. Det forsta bevarade brevet skrevs i oktober 1877.
Johanna Olsson, 21 &r gammal, och Gustaf Andersson, 24 ir, var redan ett
par men de var dnnu inte gifta. Av formuleringarna att ddma var Johanna

Eva Eggeby ir fil.dr i ekonomisk historia och skattmistare i Sjdhistoriska Samfundets
styrelse.
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mycket forilskad i Gustaf, och hennes kirlek kom att best3, i n6d och lust,
livet ut. Bdde Gustaf och Johanna kom fran familjer som levt av handels-
sjofart. Gustaf var forst kapten pa skonaren Augusta som dgdes av hans far
och farbror, men blev senare partsredare och kapten pa barkskeppet Frans-
iscus. Johannas far hade varit kofferdiskeppare, men han hade drunknat re-
dan 1862. Johannas bror Olof kom si sméningom att bli sjokapten dven
han.

Utifran breven maélas bilden av en familj upp. Gustaf och Johanna gifte
sig 1878, forsta barnet kom ca ett &r senare och sd smaningom kom bar-
naskaran att bestd av sex barn. Familjen bodde i Johannas barndomshem,
och i hushéllet ingick dven Johannas mamma som med aren blev ganska
skroplig och kom att behova hjalp av dottern. Gustaf, forsdrjaren, var till
sjoss under ldnga perioder och hemma fanns Johanna och barnen som
lingtade. Ridslan for att Gustaf skulle drabbas av hart vader och férolyckas
foljde Johanna under alla &r Gustaf var till sjoss, men med tiden smég sig
dven en annan ridsla in i hennes liv — Gustaf hade bérjat dricka i en sddan
omfattning att han fick svart att skota sitt fartyg och sina affirer, och Jo-
hanna maste klara sig och barnen pé allt mindre pengar. Johanna férma-
nade, bad, hoppades att Gustaf skulle ta sitt fornuft tillfinga, men utan
varaktig framgang. Till slut ansdg Johannas bror, som var deligare i det far-
tyg Gustaf var skeppare p3, att enda l6sningen undan konkurs var att sitta
in en annan skeppare i Gustafs stille (och Gustaf i ett slags arrest ombord
pa hans eget fartyg). Verksamheten kunde pa detta sitt riddas och Gustaf
fick aterintrida som skeppare tills han gick i land for gott &r 1896. Gustaf
och hans Johanna fick darefter ménga &r tillsammans.

Under de lyckliga aren, innan Gustaf borjade dricka, handlade breven
fraimst om vardagslivet, barnen och grannarna och om andra skeppare och
fartyg. Gustaf skickade hem pengar till Johanna med uppdrag att betala
forsakringar, avgifter m.m. som var en foljd av verksamheten, och Johanna
redovisade till honom nir hon hade tagit emot pengar frin andra fartyg
m.m. Brevvixlingen berittar diarfér aven om det liv som levdes i Borsta-
husen, om de ekonomiska forutsittningarna, fisket, om vider och vind —
och om ”"skandalerna”, t.ex. Gustafs pappas planerade iktenskap med en
betydligt yngre kvinna (trots att han var dnkling sedan ett antal &r). Gus-
tafs brev handlade dven om de orter, in- eller utrikes, dir han lossade och
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lastade, om svarigheterna ibland att fi en I6nsam last pa &tervigen for att
slippa barlasta fartyget med sten for att 6ver huvud taget kunna segla hem,
om skador pa fartyget som krivt dtgirder och om andra storre eller mindre
fortretligheter eller ljuspunkter.

Det ir litt att gripas av Johannas och de ildre barnens kamp for brod-
fodan hemma i Skane nir Gustaf slarvade bort den egentliga forsorjningen
manad efter manad, men ocksi av Gustafs vinda nir han inte ville fortsitt
segla utan gé iland for gott. D4 kinns det bra att veta att han, vid 43 ars
alder, kunde starta en skeppshandel och diverseaffir hemma i Borstahusen
och att bade han och Johanna var uppskattade samhillsmedborgare nir de
s4 sméningom limnade jordelivet, bAda mer in 80 ar gamla.

Folke Patriksson beriittat for Ulla Linton, Att kunna ta en storm
(Goteborg: Breakwater, 2012). 302 s., inb., ill.

Anmidild av Thomas Taro Lennerfors

et gick nog lite for fort p& vigarna mot Tjérn och Skirhamn den for-

middag viren 2009 d& jag skulle intervjua Folke Patriksson om hans
tidigare styrelsepost i det Stockholmsbaserade OBO-rederiet Frontline,
samt hans koppling till dess storigare — Idntagarfonderna. Jag var sen. Skir-
hamn var mycket storre i mitt sjofartsindrankta medvetande 4n det var pa
en geografisk karta. En gammal l8nad Volvo utan GPS gjorde inte s6kandet
littare. Efter ett telefonsamtal och en ursikt om férsening kom jag fram.
Folke tog emot mig i TransAtlantic-huset uppe pé berget och vi talade nog
i en timme, ndgot som kan kallas djupintervju men egentligen ir ganska yt-
lig. Jag ir nu mycket tacksam att jag har fatt chansen att lisa och férdjupa
mig i Folkes bok Att kunna ta en storm.

Thomas Taro Lennerfors ir docent och arbetar som universitetslektor vid Institutionen
for Teknikvetenskaper, Uppsala universitet.
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Boken ir Folkes livsberittelse, och som akademiker tilltalas jag av den
hir sortens personliga berittelser. Istillet for att bedoma sanningsenlighe-
ten i Folkes bok, ser jag den som ett narrativ som skapar mening for och
om Folke. Filosofer sisom Alasdair MacIntyre menar till och med att per-
sonlig identitet i huvudsak ar konstruerad genom berittelser. Vad ar det
dé for berittelse som Folke ger oss? En kronologisk livshistoria skriven av
en 72-3rig man, en &terblick, ett slags individuellt meningsskapande, ett
spridande av ett livsdde, och kanske en memoar. Den ir dirmed inte skri-
ven av en tjugodrig Patriksson som nybliven skeppare, eller en trettiodrig
Patriksson som far och dgare till ett antal fartyg, en fyrtiodrig Patriksson
som ledare fér Nordsjofrakt och knappt tio fartyg, en femtiodrig Patriks-
son i partnerskap med Lennart Bylock och pd vig in pa borsen, eller en
sextiodrig Patriksson som ordférande i Redareforeningen, VD for Transat-
lantic och agare till trettiotal fartyg. Sikerligen hade vi fitt andra berit-
telser om Patriksson skrev vid dessa tidpunkter. Berittelser om nuet, det
forflutna och framtiden foriandras hela tiden. Boken bérjar med Folkes
uppvixt i Skirhamn dar Folkes far, liksom néstan alla andra pappor, var till
sjoss. Hela samhillet levde med sjofarten: skiggiga frinvarande min, dofter
av olja, tjira och sill, och inte minst Tjornkakorna. Folke ménstrade som
kockjungman pd den tremastade skonaren Wandia som hans far kopt med
sin sviger Ernst. Folke beundrade sin fars sjomanskap, kompetensen att re-
parera maskinen, lappa segel och inte minst, hur han kunde ta en storm. I
kontrast till respekten for sjofartstradition, nirs hos Folke ocksi en idé om
effektivisering, rationalisering och snélhet. Folke fir mersmak for havet, tar
skepparexamen och képer fartyget Sandon.

I den andra delen, Skeppare p& egen bét, beskrivs Folkes forsta tid som
skeppare med en besittning bestiende av Folkes far, Ernst, och kusinen
Gote. Folke lar sig att gora ekonomiska kalkyler av Bosse Langley pa mak-
leriet Kihlship. Inte att forglomma gifter han sig och fir sin forsta, andra
och tredje dotter. Folke koéper en stérre bat och bryter sedan med familje-
traditionen genom att bli tvibatsredare. Aven vanliga pojkar verkar kunna
lyckas. I den tredje delen, Ett bolag i blastill, skapas Nordsjofrakt som bo-
lag, men varje bat dgdes sdsom tidigare av ett antal partredare vilket ska-
pade en kommunistisk-kapitalistisk blandekonomi. Hur skulle redarna
komma &verens? Ar 1975 var det femton deligare i Nordsjfrakt och fem
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fartyg. Men det gick bra. En affirsfilosofi i blastill, dir alla skulle vara lika
och solidariska, kanske bidrog till samarbetsviljan. Under denna period
gick Folke i land.

Den fjirde delen, I sjofartskrisens svall, handlar om det kirva slutet av
1970-talet och 1980-talet. Patriksson blev tillfrdgad att sitta med i en sjo-
fartspolitisk utredning och hir mottes han av stora chefer och pampar; av
lyx, makt och byrakrati. I dessa sammanhang efterfrigades Folkes kompe-
tens som sjoman. Samtidigt arbetade Folke med att tinja reglerna for att
fa bittre villkor pé sina egna fartyg. Har laser vi hur Oden Line startades
och lades ned, och hur ScanAmerica (ett joint venture mellan Nordsjo-
frakt och Gorthon) satsade pd containertrafik, men avslutades. Nordsjo-
frakt hade 36 delidgare och tio fartyg.

I den femte delen, P4 kurs mot borsen, far vi insikt i den ovan nimnda
kopplingen till I6ntagarfonderna. Vistfonden gick in i Nordsjoéfrakt med
ett 1dn pa 15 miljoner, vilket vickte ett ramaskri i niringen. Samarbete
med finska EFFOA inleddes och Vistfonden satsade 30 miljoner kronor i
denna affir — svindlande belopp i forhéllande till Folkes forsta investering-
ar. Ar 1985 gjordes foretaget om till ett aktiebolag — den kommunistisk-ka-
pitalistiska foretagsformen hade blivit ett hinder for foretagets utveckling.
Folke sokte da efter en ny partner eftersom det var osikert om léntagar-
fonderna skulle f3 finnas kvar, och fann Lennart Bylock som hade gatt till
sjoss i tondren men sedan gjort snabb karriir i niringslivet. Bylock, som
hade en brokig koncern med bl.a. massafabrik och akeri, foérde in det inter-
nationella tinket i Nordsjofrakt.

Fusionen mellan Bylock och Nordsjofrakt (B&N) pa nydrsafton ar 1989
inleder den sjitte delen, Bylock & Nordsjofrakt. Gorthon koptes upp och
rederidelen av B&N hade da trettio fartyg och ett tusental anstillda. Pro-
fessionaliteten 6kade i koncernen. B&IN noterades pd Stockholmsborsen
och flyttade senare in i Lappstiftet i Goteborg. Folke blev erbjuden att sitta
med i styrelsen for Frontline, som var en produkt av Uddevallavarvets tidi-
gare nodlidande fartygsengagemang och vissa delar av ateruppstandelsen
av Salén. Folke fyllde femtio &r och det var kalas. Men samtidigt vantrivdes
han med kostym och slips i det fina kontoret. Banden till gamla vinner och
kollegor forsvagades. Da B&N kopte Svenska Orient Linien, fick de en flot-
ta pa runt fyrtio fartyg. Detta var guldar for foretaget. Men Lennart Bylock
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och Folke drog at olika hall, och skilsmissan var ett faktum: en flyttade till
Stockholm och en tillbaka till Skirhamn.

I 6st och vist, borjar med inflytten i det nya kontorshuset uppe pé ber-
get i Skarhamn 1997, dir jag triffade Folke. B&N Nordsjofrakt, som f6-
retaget nu hette, motte isbrytarna. Genom att sysselsitta isbrytare for is-
brytning vintertid och offshore resten av aret kunde man skapa l6nsamhet.
Men varken Folke eller ndgon i hans nirhet kunde nigot om den senare
verksamheten. Dirfor inleddes samarbete med Kistefos-koncernen vars
huvudigare var Christen Sveaas. Forutom nybestillningar pa bl.a. tre isbry-
tare dgdes ar 1998 tjugofem fartyg inom roro och bulk. Folke sokte en ny
partner efter Bylock, och det blev den svenska industrimannen UIf G Lin-
dén. Folke blev sedan, ar 1999, ordférande i Redareféreningen.

Fran Pol till Pol, del &tta, ar badde en avslutning och en blick framat. Fol-
ke avsade sig VD-jobbet och Hékan Larsson, tidigare VD pa Schenker, till-
tridde. Man kopte tillbaka Gorthons, som saldes av vid skilsmissan mel-
lan Folke och Bylock, och féretaget bytte namn till TransAtlantic. Fartygen
som bestilldes pé varv i Kina levererades i en mycket bra marknad, men
mest spinnande var offshoresatsningen. Dock dok marknaderna 2009.
Hékan Larssons avgick och det foljdes av en VD-karusell. Ligg till detta
att Ulf Lindén dog och hans dotter inte ville fortsitta att dga aktier i f6-
retaget. Folke var i en svér sits — daliga tider och dgarproblem. Losningen
kom genom partnern i TransAtlantics offshoreiventyr Christian Sveaas.
Folke slippte kontrollen och Christian Sveaas blev ny huvudigare i Trans-
Atlantic. Offshoredelen Trans Viking limnade Skirhamn for Képenhamn
och den resterande delen Industrial Shipping képte upp Osterstroms och
flyttade till Goteborg. P4 den sista sidan i boken ldser man att "Nu flyttar
vi kontoren, och fir trosta oss med att rederierna och arbetstillfillena till
sjoss dar i mycket goda hiander”.

I boken framstills Folke som en autentisk sjéfartsminniska, en sjokap-
ten in i benmirgen, en solidarisk medminniska i blastill. Det ir en histo-
ria om tillit och en Skidrhamnsanda som héll ihop foretaget. Denna enkla
Folke kommer i kontakt med industrikapitalisterna och storredarna, med
politiken, med lyxen, kindisarna och de fina salongerna. Men iktheten ir
en central princip genom hela berittelsen. Men i kombination med denna
dkthet som sjoman, finns vilja till tillvixt, modernisering, rationalisering
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och professionalisering. Folke kalkylerade noggrant. Partrederierna gjor-
des om till ett aktiebolag som senare borsnoterades. Fran att vara svenskigt
blev det internationellt 4gt. Agandeproblematiken som nistan per automa-
tik drabbar ett vixande rederi med ambitioner ir tydlig i berittelsen. Av-
brutna partnerskap med Bylock och Lindén, ledde till slut till att Sveaas
tog kontrollen 6ver rederiet. Ingen kan siga vad som kommer att hinda
med TransAtlantic i Sverige, men ménga tidigare utlindska dgare har valt
att avveckla den svenska verksamheten efter 6vertagande.

For att ssmmanfatta dr boken ir ett viktigt bidrag for forstaelsen av mo-
dern svensk sjofart. Den ir vilskriven och vilillustrerad. Det enda som
sticker i 6gonen rent prosamissigt ir slutet — att man pa nigra sidor far
folja sjofartskrisen pd 2000-talet och férsiljningen av aktierna till Christian
Sveaas. Det blir ett abrupt slut som limnar ldsaren i en slags emotionell
limbo. Annars har boken nigot fér nistan alla. Det finns mycket material
att himta for batologer (en forteckning och bilder pa alla fartyg), for sa-
dana som ir intresserade av Folkes privata liv (utsmyckat med ménga pri-
vata fotografier och betraktelser om hummerfiske), och for sédana sdsom
jag som ir intresserade av det affirsmissiga, det entreprendriella och det
industriella. Nigot som jag ocksa uppskattar ir hur boken ir kryddad med
smarta trick som Folke anvint sig av under sin karriir. Men férutom att
vara en individuell berittelse tycker jag att boken férmedlar nigot annat
— en uppmaning till alla att beritta och dokumentera sitt livs historia, om
och om igen.
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Gustav Jakob Petersson, Insurance and Cartels through Wars and De-
pressions — Swedish Marine Insurance and Reinsurance between the
World Wars, Umed studies in economic history, No. 44 (Umea: Depart-
ment of Economic History, Umed University, 2011), 343 s., hft.

Anmiild av Kent Olsson

om en infallsvinkel kan man vilja tre nyckelord — svensk sj6forsikring,

karteller och mellankrigstiden. Sjoférsikring anses vara en svar bransch.
Bland utdvarna sigs att kan man sjoforsiakring, sd forstdr man ocksd andra
former av forsikringar. Det ir saledes ett komplext omride forfattaren valt
att hantera. Karteller, nyckelord nummer tv4, gér avhandlingen till en del
av en vid flera ekonomisk historiska institutioner padgdende forskning. Slut-
satserna kommer darfor att integreras i ett storre sammanhang, vilket ger
fordelar savil for forskningen om karteller som f6r méjligheterna att pa ett
fruktbart sitt hantera sjoforsikringen. Det tredje nyckelordet ir tidsperio-
den, tiden 1919 till 1939, kiand som den gamla onda tiden och kartellernas
mest intensiva tid. Dessutom tillkommer att medan mellankrigstiden forr
betraktades som en transportstricka fore den stora och stindiga tillvixtens
tid, s3 har den oroliga ekonomiska utvecklingen pa senare ar fitt mellan-
krigstiden att framstd som en spegel av vir egen tid med okat intresse som
foljd. Valet av epok ter sig dirfér vial motiverad.

De killor forfattaren utnyttjat dr vad giller primirmaterial den svens-
ka branschorganisationens och den internationella sammanslutningens
arkiv. I dvrigt anvinds framst statliga utredningar, deras underlag och ett
antal foretagshistoriker. Branschorganisationens historia sitts dairmed in i
ett ekonomisk historiskt metodiskt och teoretiskt sammanhang, vilket ir
en nddvindighet for att sammanhangen ska bli gripbara. Sjoforsikring ar
niamligen en komplex verksamhet. De tre "ursprungliga” forsikringarna var
fartyg och laster samt &terforsikring. Det senare innebar att de som direkt
forsikrat fartyg och laster minskade risktagandet, samtidigt som de delade
med sig av premierna. Med tiden tydliggjordes allt fler f6rsikringsbehov.

Kent Olsson ir docent och arbetar som forskare vid Ekonomisk-historiska institutio-
nen, Handelshégskolan, Géteborgs universitet.
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En slags ovrig forsikring infordes med bérjan vid sekelskiftet, en redarnas
drulleforsikring. Krig visade sig ocksé svéra att ticka inom ramen for vanli-
ga forsikringar. Vid virldskrig eller niar det egna landet var krigférande part
blev staten den enda tinkbara garanten. Privata forsikringar dominerade
daremot nir det egna landet inte var inblandat, men dir konflikter skapade
svarbedombara risker.

Det ter sig ocksi nodvindigt att siga ndgot om féretagsformerna, ak-
tiebolag och 6msediga bolag, dir de senare var kooperativa. I Sverige blev
last- och aterforsikring en verksamhet framst for aktiebolagen, medan for-
sikringen av fartyg mestadels var 6msesidig med dominans for ett foretag,
Angassurans Féreningen i Géteborg. Last- och aterforsikring diremot ut-
6vades av ménga aktorer, som inte sillan ocksa arbetade med olika slags
forsakringar. De olika organisationsformerna fick till f6ljd att branschens
lonsamhetsproblem lostes pa olika vis. Fartygsforsiakringarna fick en anglo-
saxisk 16sning, ett stort foretag dominerade, medan lastférsikringen fick en
tysk 16sning med ett utnyttjande av nationella och internationella karteller.
Avhandlingen sysslar fraimst med den del av sj6forsiakringen som hantera-
de laster och &terforsikring. Men da det inte fanns ndgon tydlig renodling
mellan sjoforsikringens olika delar, har ocksa fartygsforsikring och 6msesi-
diga bolag med nédvindighet en inte obetydlig del i framstillningen.

Arbetet fokuserar pa fem fragor. Den forsta giller vad bolagen uppfatta-
de som utmaningar. De hade sitt ursprung i tidens karaktir av lang nedét-
gdende ekonomisk vdg med en stagnerande handel och sjéfart. Det innebar
fallande premieinkomster kombinerat med stigande administrationskost-
nader. Andra konkreta hot var introduktionen av motorfartyget, minrisker
och vixelkursernas fluktuationer. Det senare forsvirade kalkylerbarheten
i den internationella verksamheten. Den andra frigan ir vilka foljder det
fick for forsdkringsbolagen. En intressant slutsats ger jaimforelsen mellan
vinsterna for aktiebolag och 6msesidiga. Den rimliga tanken ar att aktie-
bolagen borde striva efter att maximera sina vinster, medan de 6msesidiga
istillet skulle ha som mal att géra modesta vinster och gynna sina igare
redarna. Krisen pd 1920-talet ger motsatt resultat med goda vinster for de
omsesidiga och svaga for bolagen. Bdda misslyckades sidledes att nd sina
mal.

Den tredje frigan gillde kartellstrategierna, hur svért det blev att ge-
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nomféra dem och hur varaktiga de blev. Losningen pé de sjunkande pre-
mieintidkternas problem blev samverkan genom en kartell i branschor-
ganisationen, Sjdassuradorernas Forening (SAMU). Svaga konjunkturer
minskade risken foér nya nyetableringar. SAMU effektiviserades. Bindande
majoritetsbeslut inférdes och organisationen fick déma ut boter. Kartellens
stora insats géllde tarifferna. Andra dtgirder var en uppdelning av markna-
den for forsikringar for svensk import och for svenska offentliga institutio-
ner. Atgirderna gav utslag for lastférsikringar, men inte for fartygsforsik-
ringar.

De omsesidiga vigrade medverka. P4 lastsidan fanns inget 6msesidigt
bolag och uppkomsten av ett sddant under andra halvan av 1930-talet
lyckades bolagen forhindra. Men problemet var konkurrensen fran utlan-
det, inte minst frén England. Kunder kunde hota med att férsikra utom-
lands. Men inga utlindska bolag var verksamma i Sverige, varfor hotet att
forlora kunder kom frin ett aktivt agerande fran deras sida. Trots svarig-
heter fanns alla medlemmar kvar i kartellen fram till 4r 1939. Det skedde
ett okat samarbete efter &r 1929 genom International Union of Marine
Insurance (IUMI) den internationella organisationen. Det var foljden av
30-talskrisens stora 6verkapacitet. Genom sddant samarbete kunde man
striava efter att minska den internationella konkurrensen. Bolag som brét
mot reglerna kunde hindras att nd 16nsamhet genom att de inte fick ater-
forsikra.

De fjirde och femte frigorna handlar om i vilken grad bolagens eget
agerande kompenserade tidens svdrigheter. Svaret blev att s& delvis var
fallet, men att fluktuerande handel och vixelkurser skapade stindiga
problem. Aktiebolagen inriktade pa lastforsikring var mer utsatta in de
omsesidiga med skrovforsikringarna, vilket markerar en skillnad i fluktu-
ationer mellan handel och sjofart. Foretagen genomforde en 6kad aterfor-
sikring och en diversifiering. Den 6kade aterforsikringen innebar att bo-
lagen minskade riskerna — en nédvindighet i de oroliga tiderna. Till slut
kom hilften av bolagens premier frén aterforsikring. Diversifieringen fick
sjoforsakringsbolagen att g in i andra forsikringsbranscher och att forsak-
ringsbolag utifrdn tog upp sjéforsikring.

Med hjilp av ett ekonomisk historiskt synsitt och regelverken kring kar-
teller har forfattaren saledes framgéngsrikt lyckats skapa en intressevick-
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ande analys och 6versikt ver den svérfingade lastforsikringens villkor un-
der den ekonomiskt besvirliga mellankrigstiden. Bland annat med hjilp av
jamforelser mellan villkoren for last- och skrovforsikringar erhélls intres-
santa slutsatser, samtidigt som kartellvillkoren for en internationellt utsatt
bransch klarliggs. Det framgér tydligt av avhandlingen att sjoforsikringens
villkor i stort bestimdes av variationer i handel och sjofart. Det ar darfor
mojligt att en framtida forskning maste inriktas pa att nirmare forklara de
sambanden genom att mer utforligt penetrera férandringar i handel och
sjofart.

Niklas Zetterling och Dan Oberg, Kampen om Stilla havet. Den kejser-
liga japanska flottans hangarfartyg, (Stockholm: Norstedts, 2012).
273 s., inb., ill.

Anméild av Pir Flyghed

Det har skrivits hyllmeter, och sikerligen hyllkilometer, om andra
virldskriget i allminhet och Stillahavskriget i synnerhet. Den rele-
vanta fragestillningen nir en ny bok kommer ut ir siledes vad nyttan ar
med att skriva dnnu en bok i genren? Till att borja med ir boken skriven av
svenska forfattare pa svenska, vilket dr ovanligt vad avser litteratur om Stil-
lahavskriget. Det andra ir att forfattarna frimst har anvint sig av japanska
primiérkallor sdsom dagbocker, arkivhandlingar och intervjuer for textun-
derlaget. De flesta bocker i genren ir skrivna av amerikaner pa engelska,
d.v.s. utifrdn vinnarens version av kriget. I den hir boken ir det med andra
ord det japanska, och dirmed forlorarens perspektiv, som ir ledstjarnan.
Dessa bada faktorer, det japanska perspektivet, skrivet av svenska forfat-
tare, utgor en kombination som ar unik. Men ir innehéllet unikt? Kommer
forfattarna fram till nya slutsatser i diskursen kring Stillahavskriget? Jag ska
dterkomma i den frigan.

Pir Flyghed ir kommendérkapten och arbetar vid Insatsstaben, Hogkvarteret, Forsvars-
makten.
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Boken kretsar kring de tvé japanska hangarfartygen Zuikaku och Shoka-
kus operationer under det andra virldskriget. Fran att fartygen byggs till
krigets slut, genom kinda slag som Pearl Harbour, Midway och Salomoné-
arna, lotsar forfattarna liasaren genom Stillahavskriget. Forfattarna beskri-
ver dven i ett kapitel hur utbildningen av sjdofficerare i Japan gick till. Som
grund for den fortsatta berittelsen anvander forfattarna skickligt de japan-
ska primirkillorna frin personer som tjinstgjort ombord eller i nira an-
slutning till hangarfartygen.

I manga bocker om andra virldskriget som skildrar personliga hindelser
ar det oftast chefer eller personer som pé ett eller annat sitt hjalteforkla-
rats som stdr i fokus. Inom flyglitteratur ir det dessutom nistan alltid pi-
loter som skildras. Zetterling och Oberg bryter det hir méonstret och later
istallet den vanlige sjomannen, akterskytten, mekanikern eller likaren fa
framtrida. Piloters skildringar finns visserligen med men de tar inte 6ver-
hand utan utgor bara en del av alla japanska kombattanter vars upplevelser
aterberittas.

Genom den stora miangden primirkillor framkommer det synnerligen
vil att forfattarna har lagt ner mycket méda pé att f4 fram en s ikta ja-
pansk bild av Stillahavskriget som méijligt. Denna ambition ir synlig ge-
nomgdende i boken och bidrar diarmed till ett synnerligen seriost intryck.
Texten dr vidare vilskriven och littlast varfor det ar en frojd att lasa och
det ir svart att ligga undan texten nir ett kapitel tagit slut.

Killornas berittelser vivs in mellan allt frin taktik, operativ verksam-
het och krigets strategi. Det dr oftast vanskligt att i skrift stindigt svinga
mellan krigféringsnivierna pa detta sitt dd det nistan alltid finns risk for
sammanblandning dem emellan. Men Zetterling och Oberg gor det natur-
ligt, vilbalanserat och som nimnts mycket littlist. Berittarstilen 4r i mangt
och mycket lik den som férekommer i Antony Beevors bocker, t.ex. boken
Stalingrad, och bidrar dirmed till en ny typ av stilbildning inom militar-
historisk litteratur nir den vanlige minniskan ir i centrum men omgiven
av en beskrivning om ett stérre sammanhang. D3 och da gors vissa sidou-
tvikningar i Kampen om Stilla havet som egentligen inte har med de bada
hangarfartygen att gora vilket kan kinnas storande. Dessa sidoutvikningar
berikar visserligen helhetsbilden av kriget men det hade kanske funnits an-
dra delar att férdjupa sig inom som varit mer intressanta och mer relevanta
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for huvudberittelsen. T.ex. behandlas nedskjutningen av amiral Yamamo-
tos flygplan med en enda mening, vars konsekvenser borde kunnat f4 mer
utrymme i boken.

Forfattarna &terkommer stindigt till den strategiska orsaken att Japan
forlorade kriget, nimligen USA:s overligsna industripotential. Det finns
nog ingen idag som tvivlar pd att detta inte skulle innehalla nigon sanning.
Men eftersom boken dven spinner dver operativ- och taktisk niva s hade
den tjinat pa flera djupare resonemang i liknande frigor pa dessa bidda ni-
vaer. Sikerligen som en f6ljd av en medveten avgrinsning har inte heller
den tekniska utvecklingen, och dess betydelse, givits nigot egentligt ut-
rymme. Exempelvis ir varken de japanska hangarfartygens bristande kon-
struktion vad avser skydd eller det japanska luftvirnets avsaknad av zonrér
medtaget. Det hade sikerligen inte inneburit ndgon skillnad for utgingen
av kriget pa lang sikt, men sjoslag sdsom Midway och Salomondarna hade
kanske kunnat f3 ett annat utfall.

Har boken nigot nytt att tillféra? Ar boken unik till sitt innehall? Det
enkla svaret ir — nej! Manga av de perspektiv som &terfinns i Kampen om
Stilla havet finns i andra bocker, om in kanske inte i alla detaljer. Men det
mer komplicerade svaret dr indi att minga av de japanska primirkillor-
na som anvinds ir nya i litteraturform och mingden sammantaget ger ett
unikt perspektiv i sig. Det faktum att boken &r skriven om en del av det
andra virldskriget som for de flesta svenskar ir okidnt gor att den blir syn-
nerligen lisvird for alla som pd nigot sitt har intresse for krigshistoria i
allminhet och andra virldskriget i synnerhet.

Kan boken anvindas till mer an bara intressant lasning om Japans Stilla-
havskrig? Bokens bredd utgor en potential for varierad anvindning. Exem-
pelvis skulle det vara méijligt att med Mahans teorier om sjokriget anvinda
boken som del av litteratur i amnet sjokrigsvetenskap med seminariebe-
handling dar Japans operativa doktriner under det andra virldskriget kan
tinkas std i centrum. Boken visar ocksa tydligt pa hur den enskilda min-
niskan kan paverkas av krig vilket kan leda till filosofiska reflektioner kring
detta och den bor darfor vara nyttigt studiemateriel for alla blivande of-
ficerare.
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Nicholas Black, The British Naval Staff in the First World War
(Woodbridge: The Boydell Press, 2011). 333 s., inb.

Anmdld av Bengt Larsson

tudier av militir stabsverksamhet i vid mening, dvs. stabers tillkomst,

funktioner, bemanning, utveckling, arbete och effektivitet tillhor sall-
syntheterna i den akademiska floden av publikationer. Studier av marin
stabsverksamhet ir om mojligt an mer sillsynta. Det dr dirfér dubbelt
gladjande att stillas infor ndgot sa sallsynt som en studie 6ver marin stabs-
verksamhet som dessutom vilfértjint uppmirksammats och prisbels-
nats. Nicholas Blacks bok belonades 2010 med The Society for Nautical
Research’s prestigefyllda Anderson-medalj. Black tillhor dessutom inte det
etablerade skiktet av akademiska forskare med marin inriktning, utan han
forsorjer sig som huvudlirare i historia vid anrika Dulwich College.

Den brittiska marinstaben, ofta felaktigt sasmmanblandad med och dir-
for vanligen benimnd "Amiralitetet” , har inte mer dn hundra &r pd nacken.
Under mellankrigstiden utsattes den och dess prestationer under kriget for
skarp kritik, vilken bl.a. gick ut pa att staben varit for liten, for svagt be-
mannad, oskickligt ledd och varit mer till hinder in till nytta for krigforing-
en till sjoss. Denna kritik stammade framfor allt frin ledande sjoofficerare,
men kom att nd acceptans och legitimitet dven hos ledande forskare in i
modern tid. Black vill med sin studie bl.a. underséka om den etablerade
bilden verkligen héller for en vetenskaplig undersdkning.

Boken inleds med en omfattande analys av stabens personella forhal-
landen. Personalens grad av professionalism, kompetens, sammansittning,
bemanning och rekrytering skirskidas och i samband med detta férs ocksa
ett killkritiskt resonemang om hur denna studie i detta fall skiljer sig frén
tidigare redovisningar. Direfter redogor forfattaren f6r bakgrunden till sta-
bens tillkomst, dess uppsittande, utveckling och huvudsakliga arbete intill
krigsutbrottet. Forfattaren viljer sedan en i huvudsak kronologiskt redovis-
ning, dar krigsdren tidsmassigt kapitelindelas utifrén vilka som for tillfallet
tjanstgjorde som Marinminister (First Lord of the Admiralty) respektive

Bengt Larsson ir 6rlogskapten och tjinstgér vid Tredje sjostridsflottiljen, Karlskrona.
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Chef for Marinen (First Sea Lord). Den personliga och yrkesmaissiga rela-
tionen mellan dessa kom i mycket hog utstrickning att pé olika sitt prigla
och paverka stabens utveckling och verksamhet. Mot bakgrund av dessa
skiftande huvudmin och dessas varierande grad av intresse och paverkan
redogors sedan i kapitlen for stabens utveckling och roll i olika storre fra-
gor och operationer.

Resultaten och slutsatserna av Blacks studie dr om inte revolutionerande
inom sitt imne si dtminstone nirmast sensationella. Forfattaren pévisar pa
ett dvertygande sitt att den brittiska Marinstaben var bade betydligt storre,
mer diversifierad, specialiserad och visentligen mer effektiv och dirmed
betydelsefull, an vad som tidigare varit den gingse uppfattningen. Perso-
nalen var t.ex. i hog utstrickning professionellt rekryterad, hade hog kom-
petens och stabstjinstgoringen var dessutom meriterande for vidare tjanst-
goring och befordran. Black konstaterar ocksd att mycket av den kritik som
riktats mot staben bottnar i att man tidigare inte forstatt att staben skapats
och fungerade som en informationshanteringsorganisation snarare in en
planeringsorganisation med operativ inriktning.

I boken har Black inte tvekat for att rikta tidvis kraftig, for att inte siga
forintande kritik av tidigare sjohistoriska auktoriteter och deras beskriv-
ning av samma dmne. Framfor allt drabbar denna kritik de f.d. stabs- tillika
sjoofficerarna Herbert Richmond, Joseph Kentworthy och Kenneth Dewar
men iven t.ex. professor Arthur Marder. Dessa, menar Black, lag i allt vi-
sentligt bakom den felaktiga och alltigenom negativa bild av den brittiska
Marinstaben som varit dominerande alltsedan krigsslutet &r 1918. Till bo-
kens styrka hor bl.a. forfattarens formaga att pé ett initierat och lattfattligt
sitt beskriva relativt komplexa och langt ifran littillgingliga forhallanden.
Till detta bidrar indamalsenliga, belysande tabeller och diagram, samt for-
fattarens goda stilistik och utmirkta sprdkbehandling.

Studien har i forsta hand genomforts med grundforskning utgdende
ifrdn primirkillor vilket ger den hég vetenskaplig trovirdighet. Denna for-
stirks ytterligare genom att forfattaren har utnyttjat en avsevird mingd se-
kundarkaillor som referensmaterial och med dessa som grund for han 6ver-
tygande kallkritiska resonemang. Black har forfattat en mycket vilskriven
och lisvird bok. Boken ir av intresse framfor allt for den marinhistoriskt
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intresserade, frimst med intresse for ledning och stabstjinst och den kan
med fordel tjana som modell och inspirationskalla for forskare inom stabs-
och organisationslira. Nicholas Black har genom sin studie inte bara ge-
nomfort en vetenskaplig prestation, utan han har ocksa lyft fram och i viss
man ocksé riddat aran hos de tidigare bortglomda individerna i det stabs-
maskineri vilket faktiskt var en forutsittning for att nd framgang i sjokriget
1914-18.

Helen Doe & Richard Harding (red.), Naval Leadership and Manage-
ment 1650-1950 (Woodbridge: The Boydell Press, 2012). 206 s., inb.

Anmdld av Per Edling

den kungliga brittiska flottan minns man amiral Nelsons bedrifter som

om det vore igdr. Det forekommer till och med att officerare som seg-
lar under den brittiska orlogsflaggan idag rycker pa axlarna och forkastar
ett forslag med orden "Nelson wouldn’t have done that”. Aven i Sverige 4r
Nelson den namnkunnigaste av amiraler. Han dr mer omsjungen in véra
egna sjohjiltar Ehrenskiold, Horn och Psilander. Nelson ir dock bara en
i raden av brittiska sjomin som uppritthallit och utékat det brittiska im-
periet langt frdn London. Hur hélls o6rlogsfartyg rustade tusentals sjomil
fran byggnadsvarvet? Hur monstras besittningar och hur sker vakansrekry-
teringen flera ménaders sjoresa frin hemmahamnen? Svaret ir: genom le-
darskap, organisation och "jivlaranamma”. Det dr om dessa discipliner som
Naval Leadership and Management 1650—-1950 handlar.

Marinhistorikerna Helen Doe och Richard Harding har i sin bok samlat
artiklar frén framstdende kollegor och foérdelat dem pé fyra kapitel — sjo-
hjiltens plats, ledarskap och organisatoriska friktioner, formaga att leda och
utdvande av sjomakt, samt slutligen utvecklingen av ledarskapstrining un-

Per Edling dr kommendérkapten, stabschef vid Férsta ubétsflottiljen och doktorand i
historia vid Abo akademi.
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der dren 1800-1950. Tillsammans har forfattarna studerat olika aspekter
av det marina ledarskapet. De har belyst frigor som ledarskapsutmaningar
pa bortastation, vidan av slapphet samt samverkan med officerare frin an-
dra forsvarsgrenar. Likasa skildras 6rlogshamnarnas logistikfunktioner, my-
terier, kapare och det modernare ledarskap som den industriella revolutio-
nen framtvingade.

Forutom de intressanta och detaljerade beskrivningarna av respektive
sporsmal fors en mer 6vergripande diskussion om den marina betydelsen
for utvecklingen av det europeiska statsbygget. Vi kanner har igen var egen
svenske marinhistoriker Jan Glete och dennes studier for att prova sin tes:
marint vildsmonopol som férutsittning for statsbyggande. Rustandet av
sjostridskrafter ledde till att de europeiska nationerna utvecklade admi-
nistrativa system som i sin tur gav dem marina stridskrafter, vilka kunde
hélla sjovidgarna 6ppna och dirmed kontrollera handeln till sjoss. Lokala
maktstrukturer, pirater och vrakplundrare, kunde konkurreras ut och sta-
tens vilstdnd borjade vixa. Nir vdldsmonopolet sedan spred sig iland fick
det feodala samhaillets adelsmin se sin handlingsfrihet bli beskuren. Skat-
teintikterna hamnade i kungens kistor. Trots sitt annars goda internatio-
nella rykte nimns dessvirre inte Glete. Méjligen har dock forfattarna tagit
hinsyn till Gletes pdpekande att den moderna marina utvecklingens tit en
gang utgjordes av linder som Nederlinderna och Sverige. Det brittiska pri-
matet till sjoss skildras i boken som nigot evigt, vilket ma vara sant under
den studerade perioden, men varken fore eller efter. Plotsligt forstdr man
varfor arbetet just spanner dver dren 1650-1950.

Hursomhelst, boken for alltsé ett antal olika diskussioner pé flera plan
och man skulle kunna tro att lisaren skulle ha svart att fi ett ordentligt
grepp om det méingfacetterade imne som den avhandlar. S8 ir dock inte
alls fallet. Redaktérerna Doe och Harding har omsorgsfullt valt ut och ka-
tegoriserat artiklarna. Dessutom introduceras respektive avsnitt i en smart
inledning, vilken ger bra stadga 4t resten av den angenima ldsningen. Nigra
mer omfattande teoretiska resonemang fors inte, men det faktum att fra-
gan belyses fran flera olika hall gor att den tecknade bilden kinns gedigen
och relevant. De olika forfattarna har givetvis anvint olika typer av kal-
lor. Vissa skribenter refererar till omfattande arkivarbeten medan andra har
nyttjat andra forskares framstillningar. Denna skillnad gér dock inte att bo-
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ken kinns spretig eller ojamn utan istillet pafallande vilkammad. Aven i
detta avseende kan man ana redaktorernas vakande 6gon och vissade pen-
nor. Mojligen beror den stilistiska likriktningen dven pa att majoriteten av
forskarna ir verksamma vid Exeters universitet.

Boken handlar alltsd om ledarskap i med- och motvind. Vilka sirdrag i
det marina ledarskapet ar det dd som lyfts fram i denna bok? Vad var det
egentligen i Nelsons befilsféring som gjorde att han kunde behirska de sju
haven? Utan att de nodvindigtvis pétalar det, lyfter kapitlen tillsammans
fram tre faktorer som svar pd dessa fragor. Den forsta faktorn har vi redan
snuddat vid. Britterna lyckades fore sina fraimsta konkurrenter Frankrike
och Spanien utveckla ett fungerande administrativt system for att perso-
nal- och materielf6rsorja sin flotta. Detta var uppbyggt kring amiralitetet,
som hade ett jarngrepp om sjostridskrafterna. Trots att amiralitetets herrar
var tvungna att samarbeta med manga andra statsorganismer, for att flottan
skulle fa det stod som dess verksamhet krivde, visade den valda organisa-
tionen pé nyttan av ett centralt marint befal.

Den andra faktorn har att géra med de brittiska koloniernas langtgdende
politiska, merkantila och ekonomiska aligganden. For att kunna verkstilla
Londons vilja och sikra inflodet av rd- och kolonialvaror krivdes en sam-
ordning av den brittiska kronans samtliga resurser. Sjdstridskrafternas upp-
gift var inte begrinsad till att kontrollera de livsnodvindiga sjovigarna. De
ansvarade ocksd for att féra fram det brittiska imperiets absolut frimsta
maktmedel: dess marina 6vertalningsmetod, vilken senare skulle fi smek-
namnet kanonbétsdiplomati. Denna kombination, garant {or varutillstréom-
ningen och yttersta frambirare av den politiska viljan, gav sjostridskrafter-
na en central plats i det brittiska politiska och socioekonomiska systemet.
Det fanns helt enkelt inte nigot alternativ in att lyckas och det var mot
denna bakgrund som sjostridskrafterna byggdes och bemannades. Flottan
visste vad den skulle gora.

Den tredje faktorn till de brittiska officerarnas goda forméga att leda
sina min i strid var att det var just vad de gjorde. En officer fick inte lira sig
ndgra andra yrken 4n att navigera och att sldss. Detta synsitt lever kvar an
idag och skillnaden med de amerikanska kusinerna ir pataglig. Exempelvis
maste en ubdtschef i den amerikanska flottan genomga en lang reaktorin-
genjorsutbildning och dessutom varit fartygsingenjér ombord innan han
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far hissa sitt befilstecken. Den brittiske kollegan far istillet, forutom sin
grundliggande akademiska skolning innan Sjokrickans curriculum antrids,
ldra sig navigation, sjotaktik och marinhistoria — han fér lira sig att sléss till
SjOss.

Tiden gér. Slikten foljer sliktens gdng. Liget forindras. [ manga avse-
enden ar dagens chefers till sjoss sits annorlunda @n vad den var for Nel-
son. Det finns dock all anledning att tro att de framgéngsfaktorer som Doe
och Harding lyfter fram — ett marint chefskap, tydliga och samhillsviktiga
uppgifter och en sjoofficerskdr som vet hur man sléss — dr bade eviga och
sanna. Vad kan vi lira oss av detta?

John D. Grainger, Dictionary of British Naval Battles
(Woodbridge: Boydell Press, 2012). 602 s., inb., ill.

Anmiild av Ingvar Sjéblom

John D. Grainger ir en flitig militirhistorisk skribent och har forfattat ett
antal bocker som spianner mellan romersk sjokrigféring fram till andra
varldskriget. Nu ar han aktuell med ett uppslagsverk om brittiska sjoslag.
Eller rittare sagt dr det en katalog eller en lang lista i alfabetisk ordning. P4
500 sidor presenteras tusentals sjokrig, fartyg, sjoslag, stider och havsom-
rdden. Det ar en minimalistisk framstallning dir varje nedslag far ett par
rader eller upp till ett stycke vardera. Grainger redogér i inledningen fér en
av bokens manga utmaningar. Vad var brittiskt fore 17072 De brittiska 6ar-
na med Irland, Skottland och Wales inkluderas, medan kanadensiska, indis-
ka, australiensiska och sydafrikanska flottor raknats bort trots att de under
senare perioder mer eller mindre kontrollerades av britterna. Grainger tar
ett enormt kronologiskt svep och avslutar med andra virldskriget. Bokens
styrka finns i det nistan hundra sidor ldnga registret som avslutar boken.

Ingvar Sjoblom ir adjunkt i krigsvetenskap vid Férsvarshogskolan och styrelsemedlem
av Sjohistoriska Samfundet.
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Utan registret hade det varit svirt att navigera ritt, men det kravs férkun-
skaper om brittisk sjokrigshistoria for att fullt ut kunna utnyttja boken.

Urvalet kan ibland tyckas lite mirkligt. Lord Nelsons amiralsfartyg HMS
Victory saknas under framstillningen av slaget vid Trafalgar 1805 (s. 469).
Diremot fr vi som enskilda hindelser reda pa att HMS Victory anfoll en
fransk konvoj ar 1781, erdvrade fartyget Embuscade ar 1803 och tvéa dans-
ka kanonbétar &r 1811 (s. 485-486). Rent generellt ir fartyg med i fram-
stillningen d& de aktivt anfaller eller p& annat sitt deltar i en sjokrigshin-
delse, pd gott och pa ont. Boken inleds med bokstaven "A” och den gamla
kryssaren Aboukir som i september 1914 sinktes av ubaten U-9 vid Dog-
gers bank. Direfter foljer presentationen av tva landstigningsoperationer
mot viken (Aboukir Bay) som genomférdes 1801 och 1807. Nelsons bril-
janta och avgorande sjoslag mot Napoleons franska flotta i Aboukir 1798
presenteras under bokstaven "N” och heter kort och gott "The Nile, 1 Au-
gust 1798” (s. 316). Eftersom slaget om Nilen ocksé ir kint som Battle of
Aboukir borde rimligen framstillningen tjanat pa en korskoppling for att
underlitta bliddrande i uppslagsboken.

Aven sjilva sjoslagspresentationen diskuteras. Hir anges hur Nelsons na-
got underligsna flotta angriper den férankrade franska flottan. Vi fir reda
pa antalet fartyg som forloras. Av fransminnens 13 linjeskepp och fyra fre-
gatter, sinks tvé linjeskepp och tvé fregatter. Nio linjeskepp erdvras och
bara fyra franska fartyg lyckas fly. Konsekvent presenteras aldrig forlustsiff-
ror i framstillningarna. Det hade sikerligen lett till ett tjockare uppslags-
verk, men samtidigt hade nog framstillningen tjinat pa detta i vissa fall. I
slaget vid Nilen forlorar Nelson ett par hundra besittningsmin medan flera
tusen dor pa fransk sida. Lika manga tas till finga. Konsekvensen av slaget
blir att Napoleons styrkor i Egypten isoleras under ett Ar.

Det ir inte manga ginger som svenska fartyg dyker upp i Graingers
uppslagsbok. Svenska kopplingar aterfinns forsta gdngen under uppslagsor-
det "Baltic Sea” (s. 65). Didr uppmairksammas att amiral Sir John Norris
inte anfsll nigot fartyg alls under sina sex ar i Ostersjon mellan 1715
1721. Syftet var att skydda brittiska handelskonvojer mot svenska kapare.
Det gjorde diremot amiral Sir George Byng som &r 1716 erévrade svenska
fregatten Ilderim om 36 kanoner. Fregatten skinktes senare till den danska
flottan. Den danska huvudstaden Képenhamn fér relativt stort utrymme i
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boken (s. 129). Hir far vi reda pa att det &r 1700 seglade en engelsk-neder-
lindsk flotta tillsammans med en svensk flotta till Képenhamn i syfte att
tvinga fram en dansk fred. Tilltaget lyckades. I slaget vid Képenhamn 1801
beskrivs att orsaken till det brittiska anfallet mot staden var att splittra
alliansen mellan Sverige, Danmark och Ryssland. Efter den brittiska segern
drog sig den svenska flottan tillbaka till Karlskrona och den ryska flottan
tog sedermera tillflykten till Kronstadt.

Under rubriken "Leeward Islands 1801”, redogor Grainger for hur kon-
teramiral John Duckworth tvingade svenskarna att kapitulera 6arna Sankt
Barthelemy och Sankt Martin (s. 264). En kort notis berér den brittiska
fregatten Pallas som vid Conquet Roads 1759 beslagtog fyra svenska han-
delsfartyg (s. 341). En annan notering handlar om fartyget Phenix som i de-
cember 1653 transporterade den brittiske ambassadéren Bulstrode White-
locke till Sverige (s. 357). Avslutningsvis nimns att ar 1808 anfolls det
brittiska fartyget Quebeck av det danska skeppet Prins Christian Frederik.
Ombord pé Quebeck fanns subsidier till Sverige (s. 376). Som sagt, svenska
flottan &terfinns i periferin.

Ur ett svenskt perspektiv skulle det dven ha varit intressant att lisa om
Gustaf von Psilander och slaget vid Orford Ness 1704. Hindelsen ir na-
turligtvis for liten dar Psilander pa skeppet Oland eskorterade svenska
handelsfartyg genom den engelska kanalen. En engelsk flotteskader gick till
anfall efter att Psilander vigrat hilsa och fillt mirsseglet. Han gav sig ef-
ter fyra timmars strid da fartyget var manéverodugligt. Diremot hade det
varit spannande att lisa mer om beligringen av ryskkontrollerade Bomars-
sunds fistning pa Aland 1854. Bara fyra rader om den fransk-brittiska sjco-
perationen under Krimkriget kinns for lite (s. 84).

Det ir lite svart att fullt ut forstd malgruppen fér John D. Graingers
bok. Uppslagsverket kriver en del forkunskaper for att hitta ratt. Hir finns
korta (pd ndgra rader) redogorelser over spanska armadan 1588, slaget vid
Jutland 1916 eller D-dagen 1944. Frigan ir om den vetgirige fér tillrickligt
med underlag? Litteraturlistan limnar en del i 6vrigt att 6nska. Forfattaren
utger sig heller inte for att vara komplett eller fullstindig i sin framstall-
ning, men formatet ir for otillrackligt f6r min del. Det ir en snygg och
omfattande bok. Den som soker utforligare underlag fir s6ka sig nigon an-
nanstans.
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Richard Areschoug, Brannpunkt Sydatlanten: Falklandskriget 1982
(Stockholm: Svenskt militirhistoriskt bibliotek, 2012). 255 s., inb., ill.

Anmdld av Fredrik Eriksson

alklandskriget, som utspelade sig for trettio &r sedan, 4r pd manga sitt

mytomspunnet. Det utspelade sig pa en avligsen plats med synnerligen
bistert klimat. Kriget utkimpades mellan Storbritannien och Argentina vil-
ka, trots motsittningar 6ver Falklandsoarna, inte var arvfiender, eller hade
varit i krig tidigare. Kalla kriget pagick och Storbritannien sivil som Ar-
gentina var fast forankrade i den vistliga sfiren. Det var ocksé ett krig dir
bada sidorna anvinde moderna vistliga vapensystem. Falklandskriget hade
langtgdende politiska konsekvenser, bl.a. i relationen mellan Storbritannien
och USA, men ocksd genom diskussioner om internationell ritt.

Richard Areschoug har nu valt att skildra Falklandskriget i boken Brinn-
punkt Sydatlanten och i huvudsak slutfor han sitt syfte val. Utgdngspunk-
ten ar att beskriva och diskutera de stora komplikationer som det innebar
att strida p& denna avligsna plats. I inledningen diskuterar forfattaren ock-
sd den problematiska rittsliga situationen gillande Falklands, nigot som
utgor sjilva fonden till kriget. Detta dr ndgot som dterkommer idag efter-
som upptickten av oljetillgdngar i omradet gor att Falklands aterigen ar
grunden for motsittningar mellan Storbritannien och Argentina.

En anledning att skriva boken ir att det saknas en studie av den opera-
tiva kontexten pa svenska. Det stimmer, eftersom svenska forliggare valt
att ta bort exempelvis avsnitten om politiken i dversatta verk. De politiska
motsittningarna i Storbritannien och i Argentina ir niamligen av central
betydelse for hur vissa beslut skall forstis. Inte minst Argentinas beslut att
invadera Falklandsbarna ir ett sidant, liksom Storbritanniens val av svar.
Det finns dock brister i den politiska redogorelsen daven hos Areschoug, ex-
empelvis det ndgot endgda brittiska perspektivet. I allt visentligt ar det in-
tressant och fyller sitt syfte. Till Areschougs forsvar maste dock anféras att
denna bok har bra mycket mer information och diskussion om Argentina
in ménga andra verk.

Fredrik Eriksson 4r docent i historia och verksam vid Férsvarshogskolan.
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[ vissa fall blir, som redan nimnts, historieskrivningen négot enégd och
en blick pé litteraturforteckningen visar p& en nistan bedévande overvikt
for brittisk litteratur, ocksd nir det giller Argentina. Detta behover i sig
inte vara ett problem, om man ir tydlig med detta och diskuterar vilken
problematik det leder till. Detta kan 14ta gnilligt men ir faktiskt en visent-
lig invindning. Det finns namligen stora problem i den brittiska historie-
skrivningen omkring Falklands6arna, eftersom det finns ett definitivt "fore”
Falklands, med en historieuppfattning karaktiriserat av ekonomisk, politisk
och militdr nedgéng.

Det finns ocksd ett "efter”, karaktiriserat av uppfattningen att Stor-
britannien fortfarande ir en global makt, med stora militira foretriden.
Falklands idr en milstolpe i brittisk sjalvbild och att da anvinda framst brit-
tisk litteratur gor att man ibland blir lite tveksam.

Ytterligare ett killkritiskt problem ar anvindandet av minneslitteratur,
memoarer och dylikt. Detta hade kunnat fortjina en diskussion omkring
minnen och memoarers killvirde. Vissa delar av minnena kan faktiskt vara
efterhandskonstruktioner och detta bor man hela tiden vara medveten om.
Med detta sagt ir redogorelsen synnerligen intressant och som ldsare far
man en bild av hur komplicerad denna konflikt faktiskt var. Inte bara fran
det brittiska perspektivet med att sitta samman en militir styrka for att
resa till sodra halvklotet, utan aven frin Argentinas synvinkel. Man kunde
tro att Falklands ligger mycket nira Argentina och att militira operatio-
ner i niromradet inte borde vara sirskilt komplicerade, men tvirtom. Ares-
choug visar hur underhéllsproblemen, klimatet och avstdnden, hotade att
omojliggdra operationen.

Nir det giller sjilva striderna beskriver Areschoug dessa till sjéss och
till lands savil som i luften. Nagra av de faktorer som sticker ut ir de stora
problem som den brittiska styrkan hade med sjétransporterna och mojlig-
heten att skydda sina fartyg.

Ett lika stort problem hade den argentinska sidan med att bekimpa de
brittiska fartygen. Britterna hade inget ordentligt jaktflyg utan forlitade
sig pé sina Sea Harriers, vilkas primiara uppgift egentligen inte ar luftstrid.
Ur detta fenomen kommer ocksd konflikten mellan militirer och politi-
ker i Storbritannien, nimligen att med nedrustning féljer alltid en prislapp.
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Avskaffandet av de stora hangarfartygen gjorde att luftskydd helt och hal-
let byggde pa Harriers och luftvirnsrobotar.

Pa den argentinska sidan var problemen ocksé mycket stora, fraimst ef-
tersom Harrierflygplanen faktiskt fungerade i jaktstrid mot det argentin-
ska attackflyget, som i och for sig inte var helt modernt. Men lika stora
problem var rickvidder, lufttankning, brist pa jaktskydd och brist pd Exo-
cetrobotar. Inte minst blindgdngare ir ett dterkommande problem fér ar-
gentinarna. Manga av de bomber som slipptes exploderade aldrig, men
trots allt gjorde de amerikanska andra virldskrigsbomberna stor skada pa
litt bepansrade brittiska fartyg. Om bomberna faktiskt exploderat hade de
brittiska forlusterna stigit ordentligt. Det Areschoug faktiskt askadliggor ar
problemet med ny teknik och en ibland alltfér stor tilltro till denna. Brit-
tiska flottans luftvirn byggde namligen pé robotar och det fanns inget eld-
rorsluftvirn att tala om. Detta hade avskaffats, men terinfordes fort efter
kriget, eftersom det snabbt visade sig att luftvirnsrobotar inte var tillrick-
ligt. Under kriget infordes saledes nédlosningar i stil med latta kulsprutor
monterade pd relingar och dylikt. Falklandskriget askadliggjorde proble-
men med den moderna tekniken och méjligheten att faktiskt sla ut robotar
och stoppa flyganfall med luftvirnsrobotar.

Argentinarna hade motsatt problem. Bortsett frdn nigra moderna Su-
per Etendardflygplan och Exocetrobotar, samt nigra moderna fartyg, var
materielen synnerligen &lderstigen. Det var frimst amerikanskt surplus
fran andra virldskriget som fanns i den argentinska arsenalen. Diarmed blev
Falklandskriget en brytpunkt mellan ny teknik och gammal, dir det inga-
lunda var klart vad som fungerade bist. Areschoug lyckas vil beskriva den-
na spinning och problematik.
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Generellt dr boken lisvird och intressant. Den ger en inblick, om in
ofullstindig, i det politiska spelet men &skadliggor ocksd de militira as-
pekterna av Falklandskonflikten pa ett relevant och bra sitt. Som lisare fir
man definitivt en inblick i hur nira det var att den brittiska expeditionen
misslyckades. Genom sinkningen av transportfartyg hade exempelvis brit-
terna mycket ont om helikoptrar vilket komplicerade markoperationerna
avsevirt. Men de absolut viktigaste fartygen var hangarfartygen som for ar-
gentinarna ocksé var de primira mélen. En sinkning av ett brittiskt hangar-
fartyg hade sannolikt hotat operationen. P4 samma sitt 16pte inte de storre
argentinska fartygen ut, utom kryssaren Belgrano som sinktes. Vi har all
anledning att dterkomma till Falklandskonflikten, eftersom den innehéller
ménga brytpunkter som i sig ir vil virda vidare studier.

Robert J. Blyth, Andrew Lambert & Jan Riiger (red.), The Dreadnought
and the Edwardian Age (Farnham: Ashgate, 2011). 244 s., inb., ill.

Anmdild av Bengt Larsson

MS Dreadnought, det epokgorande brittiska slagskeppet, fortsitter

alltjimt att fascinera sévil forskare som lekmin. Méjligen har hon
under efterkrigstiden hamnat mer i skuggan av sentida efterféljare, men
det finns fortfarande historiska vinklingar pa hennes tillkomst vil virda att
utforska. Med anledning av hundradrsminnet av Dreadnoughts sjdsittning
samlades 2006 ett antal historiker och andra akademiker till konferens
vid National Maritime Museum i Greenwich, London. Syftet var att med
HMS Dreadnought som utgangsplattform och med en tvirvetenskaplig an-
sats belysa delar av framfor allt den s.k. Edwardianska epoken (Edward VII
1901-1910).

Att sitta den marina kapprustningen kring det forra sekelskiftet i rela-
tion till det 6vergripande historiska skeendet i 6vrigt ar i sig inte nytt. Sa
har t.ex. Robert K Massies behandlat detta i Dreadnought: Britain, Germa-
ny, and the Coming of the Great War (1991) och i Castles of Steel: Britain,
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Germany, and the Winning of the Great War at Sea (2004). Aven Barbara
Tuchman berér densamma i The Proud Tower: A Portrait of the World Before
the War, 1890-1914 (1966) och The Guns of August (1962). Till skillnad
fran dessa stora sammanfattande verk, resulterade konferensen i en anto-
logi, dar ett tiotal olika forskare och akademiker fran vitt dtskilda discipli-
ner, i korta uppsatser belyser olika historiska férhallanden med storre eller
mindre koppling till just fartyget HMS Dreadnought. P& detta sitt hamnar
fartyget i en historisk kontext ocksd utanfor den traditionellt marina.

Antologin ar 16st indelad under fyra huvudrubriker vardera bestdende
av ett antal kapitel med olika forfattare. Under den forsta rubriken, "Den
symboliska betydelsen och tyngden i begreppet Dreadnought”, utforskar
Jan Riiger symbolvirdet av HMS Dreadnought i allminhetens 6gon. An-
drew Lambert kopplar i sin tur i hop betydelsen och innebérden av nam-
net Dreadnought i forhallande till marin tradition, teknologisk utveckling
och forindring. Under den andra rubriken "Den politiska och diplomatis-
ka kontexten” beskriver Martin Daunton hur den marina kapprustningen
1890-1914 moijliggjordes endast genom genomgripande forandringar
inom hela den statliga finanspolitiken. T.G. Otte belyser i sin tur vilken pa-
verkan Dreadnought fick pa den brittiska utrikespolitiken och diplomatin.
Michael Epkenhans avslutar med att utforska konceptet Dreadnought och
de mojligheter detsamma innebar for den tyska marinen.

Under den tredje rubriken "Den sociala och kulturella kontexten” tas
tidigare ofta forbisedda aspekter i drlogshistorisk forskning upp. Forst av
Lucy Delap som beskriver hur det marina symbolspriket paverkade fra-
gor om kon i det samtida Storbritannien, och direfter av Max Jones som
redogor for hur orlogsflotta, teknologi och fosterland beskrevs i ungdoms-
tidningar riktade till pojkar. Under den avslutande rubriken, "Den teknolo-
giska och operativa kontexten” inleder Crosbie Smith med att beskriva hur
det sena 1800-talets allmankulturella strivan efter effektivitet och anvind-
barhet paverkade den teknologiska utvecklingen, fartygsutvecklingen och
slutligen Dreadnought. Eric Grove fortsitter sedan med att féra in Dread-
nought i utvecklingen av orlogsfartyg i en dvergripande teknologisk, eko-
nomisk och strategisk kontext. John Brooks belyser direfter inférandet av
Dreadnought p4 taktisk nivd genom en genomgéing av hennes paverkan p4
sjotaktikens utveckling under perioden 1901-1916. Paul Kennedy avslutar
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med en betraktelse 6ver Dreadnought och hela slagskeppsepokens avtryck
i 1900-tals historia.

Antologins disposition upplevs som oproblematisk trots flera forfatta-
re. Detta om ndgot vittnar om ett skickligt utévat redaktorskap. Samtliga
forfattare ar goda stilister och sprakbehandlingen ir god. Forfattarna be-
hirskar verkligen sina damnen vilket framgar i analyser och beskrivningar.
Antologin ir sparsamt illustrerad med endast ett tjugotal noga utvalda fo-
tografier och kartor vilka vil tjinar sitt syfte. Till antologins hoga kvalité bi-
drar att fakta- och korrekturgranskning generellt genomforts med hog grad
av noggrannhet. Bokens frimsta fortjinst dr att den visar hur stor interak-
tion marina projekt faktiskt har med en rad olika vetenskapliga filt. Ge-
nom att sitta in Dreadnought i ett storre historiskt sammanhang ar verket
av intresse inte enbart for den marinhistoriskt inriktade akademikern utan
dven for lekmannen. Verket kan med fordel tjina som modell och inspira-
tionskilla for vidare forskning. Nir kommer den svenska motsvarigheten
— HMS Sverige i ett tvirvetenskapligt perspektiv?

Richard Harding, The Emergence of Britain’s Global Naval Supremacy
—The War of 1739-1748 (Woodbridge: The Boydell Press, 2010). 374 s.,
inb.

Anmdild av Lars Ericson Wolke

Att Storbritannien lange var havens obestridde hirskare torde vara en
av de mindre omstridda marinhistoriska utsagorna. Men hur bérjade
det hela? Att det ror sig om en i tid utdragen process torde vara oomtvist-
ligt, men sedan d&? Ett forsok att nd ett svar pd denna fragestillning gors av
Richard Harding i hans bok om utvecklingen av den brittiska marina mak-
ten under 1740-talet.

For Storbritanniens del handlade det om en tredelad konflikt, dels en
kamp mot Spanien, dels ett brittisk deltagande i den stora kontinentala
kampen, det 6sterrikiska tronfoljdskriget, och dels, som en utlépare av det
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osterrikiska kriget, (som vanligt, frestas man siga) ett krig mot Frankrike.
Till samtliga dessa tre konflikter horde marina operationer. Diarutover kom
det sista stora skotska upproret som slutade med den forkrossande brit-
tiska segern vid Culloden 1746, i samband med vilket britterna fruktade
en fransk invasion for att stddja de upproriska.

Det dr en gammal sanning att en marin 6verlidgsenhet ocksa ger en aktor
en operativ rorelsefrihet i landkriget. Det bevisades redan i borjan av detta
krig, da brittiska sjostridskrafter angrep spanska fisten som Guantanamo
pd Cuba 1741, Panama 1742 och Caracas i Venezuela 1743. Men pa alla
platser var britterna alltfor svaga for att kunna dstadkomma mer in nél-
stick och knappt det.

Relativt svaga, men hyfsat vil befista, spanska garnisoner kunde utan
svérigheter halla emot. Kriget i Europa gjorde snart att den hart anstringda
brittiska armén inte kunde detachera férband fo6r den karibiska krigsskade-
platsen, och dirmed kunde flottans framgangar inte utnyttjas. Men samti-
digt f&r man inte negligera betydelsen av en 6kad brittisk marin Sverlag-
senhet i den vistra hemisfiren, eftersom den bl.a. innebar att Royal Navy
sikrade en fri handel i Karibien och p& de nordamerikanska kolonierna,
men ocksid pi det brittiska moderlandet, vilket sjilvfallet var helt avgo-
rande for krigsanstraingningen. Men det var en faktor som inte tilldrog sig
samma uppmirksamhet som aldrig si obetydliga landstigningsforsok i de
karibiska farvattnen.

Under de foljande &ren, 1743-44, minskade tilltron till flottans forméga
efter strider mot fransminnen vid Toulon och ett allt aggressivare franskt
marint upptridande i Engelska kanalen. Nir en fransk orlogseskader, ba-
serad i Brest, i februari 1744 upptridde i kanalen, s sinde det chockvagor
over de brittiska 6arna och framf6r allt in i parlamentet i London. Men
krigsutvecklingen var viktig ocksd pd ett annat sitt. Fran 1748 stod det
klart att britterna inte férmédde landsitta en ny expeditionskér pa kon-
tinenten, i praktiken i Flandern. For att kunna uppna en rimlig fred med
fransminnen si aterstod dirmed flottan som det enda brukbara instrumen-
tet. Ndgonstans hir fods den brittiska strategin att utkimpa kontinentala
krig med hjilp av allierade markférband och samtidigt sikra dominansen
till sjéss med den egna flottan. Bevarandet av ett starkt Habsburg och ett
sjalvstindigt Nederlinderna som en balans mot Bourbonernas Frankrike
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