Det skotska fartyget Experiment of Leith och Sverige

Marcus Hiulhammar

Stora eller mirkliga fartyg har alltid tilldragit sig minniskors intresse,
vilket dven bor ha varit fallet tisdagen den 6 juli 1790, di ett barlastat
fartyg fran Leith under befil av en kapten C. Robertson med destination
Stockholm via Goteborg fortullades i Oresund.! I Oresundstullen framgar
dock inte att detta fartyg sannolikt var en av de mest mirkliga farkoster
som nigonsin seglat 6ver Nordsjon — en femmastad katamaran med sko-
velhjul. Fartygets namn var Experiment of Leith och byggdes redan 1787
av skeppsbyggmastare J. Laurie vid varvet Allan & Stuart i Leith utanfor
Edinburgh, Skottland (figur 1).

Experiment of Leith, och det diarmed forknippade aldrig fullbordade
fartygsprojektet Sjospiket, har tidigare beskrivits av Charles Dawson i
Mariner’'s Mirror (2002) och av Anders Lindahl i Vir Flotta (1951). Aven
Howard I. Chapelle har behandlat fartygen i artikeln "Fultons "Steam Bat-
tery” Blockship and Catamaran” (1964). Dawsons arbete dr mer utforligt
avseende experimentfartygens sirdrag och konstruktorernas verksamhet
medan Lindahls och Chapelles artiklar ir av mer populirvetenskaplig ka-
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Figur 1. Ritning av Experiment of Leith. Farkosten var 32 meter lang éver déick, bredden av
varje skrov 3,7 meter, storsta bredd 9,7 meter, djupgdende 2,1 meter. Skovelhjulen, som var fyra
alternativt fem till antalet, hade en diameter pd 2,1 meter och drevs med koniska viixlar for
kraftiverforing via tvd gdngspel. Gdngspelen drevs av manskapet ombord och farten uppgavs till
4,3 knop.?

raktir. Genomgaende for de tidigare publicerade artiklarna ir att fartygsty-
perna betraktas som kuritsa fartygsprojekt, vilket i viss man stimmer. For-
fattaren till denna artikel menar dock att denna bild kan nyanseras genom
att framfor allt inte se dem som primirt kuridsa, utan snarare visa att de ur
vissa perspektiv var ganska relevanta och framgingsrika idéer for sin sam-
tid — speciellt mot bakgrund av vad konstruktéren hade att vinna pé att
marknadsfora dessa siregna konstruktioner.

Denna artikel ir en uppféljning av vad som egentligen hinde med
nimnda fartyg och de drivkrafter som 18g bakom Experiment of Leith och
bakom det projekterade men aldrig genomforda tredickade orlogsfartyget
som gick under namnet Sjéspiket. Aven Sjéspoket var en katamaran férsedd
med skovelhjul. Bdde Experiment of Leith och Sjéspoket har visat sig vara
goda exempel pa de uppfinningar som spelade en viss roll fér andra tek-
niska genombrott, sisom de forsta dngfartygen. Det har visat sig att denna
del av den industriella revolutionen inte bara byggde pa idéer om att ef-
fektivisera och forbittra samhillet — inte heller bara pa dventyrslusta och
en romantisk forestillning om minniskans fornuft och dess tyglande av
natur och naturkrafter under upplysningstiden — utan kanske framfor allt
pa personlig vinning i form av prestige. Huvudsyftet med texten ir siledes
att diskutera fartygen som exempel pa privat entreprendrsanda. Ett annat
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Figur 2. Fartyget Experiment of Leith avbildad av J. C. Bourne.* Den dubbelbottnade farkosten
stdr formodligen pa flodbddden vid ebb utanfor Edinburgh. P akterspegeln syns till higer en
sittande kvinnofigur som skulle kunna vara Britannia, alltsd en symbol for det brittiska riket.
Hon héller véinster arm Gver en stor jordglob, ndgot som skulle kunna uppfattas som uttryck for
Storbritanniens viirldsomfattande véilde. Néir Britannia avbildas i symbolkonsten forestdller hon
mestadels en kvinna med stor skéld vid sin sida, prydd med det roda Sankt Georgs-korset. Vad
figurerna till viinster forestéller dir svdrt att sciga. Méjligen anspelar de pd Englands, alternativt
Skottlands, néiringar.*

syfte av mer underordnad betydelse ir att redovisa en avbildning av Expe-
riment of Leith, en bild som mig veterligen ej tidigare har satts i samband
med detta skepp (figur 2).

Entreprendrskap och dess drivkrafter kan forsts ur flera teoretiska mo-
deller. Leos Miiller sammanfattar dessa i The Merchant Houses of Stock-
holm, c¢. 1640-1800 (1998) dir han tar sin utgingspunkt i hollindska
handelshus som blir viktiga aktorer for den svenska handelsutvecklingen.
Traditionellt sett har entreprendrskapets drivkrafter forklarats med att den
syftar till att dels maximera foretagets eller firmans vinst, dels till féreta-
gets eller firmans fortlevande.> Den hollindske historikern Clé Lesger me-
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nar att drivkraften for en entreprendr dr personlig vilfird, makt och pre-
stige. Lesger tar sin utgdngspunkt i Webers sociala teorier som inkluderar
bade den ekonomiska och sociala sidan av drivkraften bakom entreprendr-
skap. Miiller ligger dock till ytterligare en aspekt i ssmmanhanget, nim-
ligen entreprendrskap i syfte for social reproduktion. Social reproduktion
innebir att ett av entreprendrskapets syften ir, forutom de forklaringsmo-
deller som nimnts i det foregdende, att ge den egna familjen och slikten
ett 1dngsiktigt kapital i form av 6kad social status.® Den sociala statusen
inkluderar inte bara ekonomisk vilfird, utan dven ett socialt och kulturellt
kapital, som i sin tur kan generera férdelar vid familjemedlemmars kom-
mande giftermal, anseende och sociala nitverk, och dirmed vilfird. Denna
aspekt ir central for forstielsen av Patrick Millers projekt.

Patrick Miller (1731-1815) foddes i Glasgow som tredje son till advoka-
ten William Miller och dennes hustru Janet, f6dd Hamilton.” Patrick Mil-
lers dldsta bror Thomas (1717-89) gick i faderns fotspar och blev fram-
gangsrik advokat och politiker. Den ekonomiska situationen i familjen
forefaller ha varit relativt god emedan Thomas pakostades universitetsut-
bildning. Enligt Patrick Millers son hade dock fadern ingen utbildning, var-
ken som militir eller sjioman. Detta stir i kontrast till William Andersons
utsago i "Scottish Nation” dir det stir att han bérjade livet utan ett ore
pé fickan och att hans tidiga &r tillbringades till sjoss.® Patrick Millers son
skriver foljande om sin far: "His proper business was that of a banker, by
means of which he had accumulated considerable wealth”.® Ar 1760 om-
nimns han som képman i Edinburgh for att 1767 bli vald till bankdirektor
i Bank of Scotland. Ar 1790 blev han vice chef fér Bank of England, en
post som han innehade till sin dod.

Forutom sin roll i Bank of Scotland och Bank of England var Miller
dven en av de storsta aktiedgarna i the Carron Iron Company, som bl.a. ut-
vecklade karronaden, en kanontyp som séldes till storre delen av virldens
flottor. Det har ibland uppgetts att Miller sjilv uppfann karronaden men
det ir ingenting som han sjilv gjorde ansprik p4, utan det ir mer troligt
att uppfinningen gjordes av generalen Robert Melville. Ar 1785 forvirva-
de han egendomen Dalswinton som ar beldgen strax norr om Dumfries i
Skottland. Frin den hir tiden drog sig Miller successivt tillbaka frén affa-
rerna i Edinburgh och dgnade sig framfor allt at utveckling inom jordbru-
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ket. Miller hade saledes vid denna tidpunkt en sd pass stor férmogenhet att
han kunde igna sig &t vad han ville. Det var ocksd d& som Miller borjade
experimentera med dubbel- och trippelbottnade fartyg drivna med sko-
velhjul. En intressant friga ir varfor han gjorde detta, férutom sitt egna
tekniska intresse. Nagra ekonomiska motiv forklarar inte utvecklingen av
Millers intressen, utan snarare ett behov av att oka sin prestige.

Kortfattat kan situationen sammanfattas med att for att vara framgangs-
rik, s& krivs inte bara ett ekonomiskt kapital. Lika viktigt ir ett socialt och
intellektuellt kapital som skapar en 1&ngsiktig investering for personlig del
och for familjens anseende. Patrick Millers bror Thomas hade 1788 erhal-
lit ett adelskap och dirmed vunnit ett mycket ldngsiktigt socialt anseende,
som dessutom gick i arv i slikten. Situationen for Patrick var en helt annan
men genom att uppmuntra konstnirer, vetenskapsmin och forfattare vann
han i prestige. Ett sitt att vinna ldngsiktig prestige var att presentera forslag
pa nya uppfinningar. Ar 1787 publicerade Miller skriften med den lénga
men innehéllsrika titeln: The Elevation, Section, Plan And Views Of A Trip-
ple Vessel, And of Wheels With Explanations Of The Figures In The Engrav-
ing, And A Short Account Of The Properties And Advantages Of The Inven-
tion. Publikationen sindes till de flesta utlindska regeringarna och till olika
bibliotek i Storbritannien. Miller kunde hirigenom marknadsfora bade sig
sjalv och sina idéer pd ett mycket effektivt sitt. Skriften beskriver ett tre-
bottnat fartyg som han redan i oktober 1786 hade sjosatt i Leith, och som
drevs med fyra skovelhjul. Fartyget var handdrivet men i skriften skriver
Miller att han forstar att en dngmaskin skulle driva fartyget snabbare och
lingre. Miller avslutar med att han under sommaren avsig att gora expe-
riment med angmaskin i fartyget och att resultatet, om det skulle lyckas,
skulle kommuniceras med allminheten. Det var emellertid Millers vin
John Taylor som framkastade idén att 13ta skovelhjulen drivas av en ang-
maskin av James Watts konstruktion fér att underlitta framdriften. Miller
kontrakterade den unge ingenjéren John Symington, sedermera konstruk-
tor av det vilkianda angfartyget Charlotte Dundas. Denne konstruerade en
dngmaskin som monterades in i en av de dubbelskroviga bitarna. Den for-
sta turen togs i oktober 1788 i nirheten av Dalswinton. En stor férsamling
kunde bevittna denna historiska fird, bl.a. konstniren Alexander Nasmyth
och den skotska nationalskalden Robert Burns, till vilka Miller var protegé.
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Figur 3. Sjospiket eller the Sea-Spook ritad av Patrick Miller och konstnéiren Alexander Nasmyth
1790.1°

Enligt vissa uppgifter uppstod lingre fram upprepade haverier p4 fartygens
maskiner varfor Miller skulle ha bérjat tvivla pa dngkraften. Andra uppgif-
ter gor det mer troligt att James Watt ville vicka friga om patentintring.'!
Miller 6vergav darfor dngkraften som framdrivningsmedel i sina farkoster,
men han Svergav inte forsdken att utveckla sina tvibottnade fartyg. Ar
1790 projekterade Miller Sjospiket som han forsokte silja till den svenska
kungen Gustav III och detta efter att forst ha misslyckats med att silja idén
till Danmark (figur 3).

Gustav III hade i andra sammanhang fascinerats av ny teknik. Ett ex-
empel var d4 Madame Thible i Lyon den 4 juni 1784 uppsteg i en luft-
ballong till Gustav IIl:s dra, nir han besokte staden vid sin tillbakaresa till
Sverige fran Italien. Denna ballonguppstigning skedde aret efter broderna
Montgolfiers forsta lyckade experiment med sin varmluftsballong, samma
&r som markis Claude de Jouffroys dngmaskins- och hjuldrivna bat Pyros-
caphe forcerade Sadnefloden infor ménga &skadare. Pyroscapes maskin ha-
vererade dock efter ca 15 minuter och vidare utveckling frin fransk sida
hindrades av den franska revolutionen. Millers Sjispoket var ett 74 meter
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l4ngt fartyg, 19 meter brett och med ett djupgdende pa fem meter. Fram-
driften bestod av skovelhjul som drevs via flera gdngspel som var placerade
i de bigge skroven. Dessutom skulle fartyget vara bestyckat med 144 ka-
noner placerade pi tre dick.

I Sverige skickades Millers brev till Gustav III vidare for konsultation
till Fredrik Henrik af Chapman som i december 1790 kunde ge ett svar till
overste Michael Ankarsvird. Den senare hade i egenskap av generaladju-
tant for flottorna, i ett brev daterat den 26 juli 1790, fatt konungens upp-
drag att motta Experiment of Leith, vilket kungen fitt som giva av Miller
som en prototyp till Sjgspiket. Experiment of Leith 1ag fortojd vid Skepps-
holmen i Stockholm och Fredrik Henrik af Chapman avgav sitt svar i ett
yttrande fran Karlskrona.

Af Chapman namner i borjan av sitt yttrande att han har varit tvungen
att uppskatta olika kalibrar pa de 144 kanoner som fartyget borde bestyck-
as med for ett s stort skepp, eftersom ingenting av detta nimnts i Patrick
Millers skrivelse. Nir af Chapman dven har uppskattat den besittnings-
styrka som ir nodvindig, drygt 1 000 man, samt behovet av ammunition,
kringmateriel, proviant for tre ménader och vatten fér tvd manader, pépe-
kar han att detta gor att fartyget fir en ansenlig tillokning i deplacement.
Avseende seglingsegenskaperna papekar af Chapman att de blir simre in i
andra skepp. Skovelhjulen, menar han, kommer att fungera i alldeles stilla
vider men att de inte kommer att férma att driva fartyget framat vid mins-
ta vind. Vidare befarar af Chapman att de tvd skroven gor konstruktionen
bricklig, framfor allt vid sjogang eller kringning d& skrovens tyngd fung-
erar som hivstinger mot varandra. Af Chapman menar att effekten blir s&
pass allvarlig att de balkar som férbinder de bigge skroven med varandra
kommer att brista och fartyget g till botten.'? Af Chapman underkinde
foljaktligen Sjospikets konstruktion och papekade att ett sddant skepp inte
skulle kunna vara dandamaélsenligt som stridsfartyg f6r de svenska sjdstrids-
krafterna. Sjospoket blev foljaktligen inte mer @n en fantastisk papperspro-
dukt.

Kungen skrev dock den 20 maj 1791 ett tackbrev till Miller dir han pri-
sade hans geni och tackade for att han erbjudits Millers tjinster. Som be-
vis pd kungens tacksamhet 6verlimnades brevet till Miller av den svenska
envoyén i London tillsammans med en snusdosa i guld. Motiven pa do-

46



Figur 4. Experiment of Leith fortojd invid éstra Skeppsholmen i Stockholm med Galdrvarvet i
bakgrunden.®* Miniatyren dir sannolikt utford av P. A. Hall (jfr figur 1 och 2). Snusdosan inne-
holl ett litet paket med kdlrotsfrin. Millers storsta intresse, efter konstruerandet av tvdbottnade
bdtar, var agrikultur som han med stor framgdng bedrev vid sitt gods Dalswinton. Av dessa
frin, planterade vid Dalswinton, spred sig kdlroten i Skottland under namnet "swede” och dits
fortfarande idag tillsammans med den skotska nationalrditten "haggis”.*

san ir fascinerande. Ovansidan férestiller Gustav III, lingsidorna avbildar
Karlskronas érlogshamn respektive Sveaborg och kortsidorna en kanonslup
respektive en skargirdsfregatt. Undersidan forestiller Experiment of Leith
(figur 4).

Sedan den ryska flottans operativa framgéngar i kriget mot Sverige un-
der 1700-talets forsta hilft hade Sveriges behov av fartygstyper speciellt
anpassade for krig i skirgdrden gjort sig allt mer tydligt. Stora satsningar
gjordes darfor pd galirer som sjostridskrafter. Fredrik Henrik Chapman,
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adlad af Chapman 1772, hade redan under kung Adolf Fredriks regering
fatt order av galdrflottans chef Augustin Ehrensvird att utveckla dess far-
tygsbestdnd genom att konstruera en rad skirgirdsfregatter. De var frimst
avsedda for strider i den finska skirgirden och prototyperna for dessa far-
tyg benimndes efter namnen pé nagra finska lin: Turuma (Aboland), Ude-
ma (Nyland), Hemmema (Tavastland) och Pojama (Osterbotten). Det var
under krigforing i skidrgirdarna angeliget att fartygen allt efter situationen
kunde framdrivas med segling eller rodd. Principen att utveckla en fartygs-
typ som var anpassade till skargdrdens speciella férhallanden var darfor rik-
tig och fick sin bista losning senare i den av Chapman konstruerade ka-
nonslupen, som blev mycket anvindbar och effektiv som stridsfartyg bade
under kriget 1788-1790 och 1808-1809.'°

Formodligen var det som stridsfartyg i skirgdrdsomrddena som Sjospiket
var tinkt att spela en roll, oberoende av vind och med en stor slagkraft.
Miller férstod dock sannolikt, liksom af Chapman, att Sjéspoket aldrig skul-
le kunna fungera praktiskt. S& vad hade han att vinna pa att marknadsfora
detta omoijliga projekt? Patrick Miller hade sannolikt en god kunskap om
den svenska kungens fascination for ny teknik, vilken denne dock inte hade
teknisk kunskap att bedoma. Projektet spelade sannolikt dven pa en kun-
skap hos Miller om kungens intresse for spektakulira innovationer inom
sjokrigforingen. Miller lyckades satillvida med sitt projektforslag — inte
genom att han fick en bestillning att bygga Sjospiket — utan genom den
snusdosa som han sedermera fick i giva av konungen och som visade p4
en kunglig acceptans som i sin tur 6kade hans sociala prestige. Dosan har
i generationer igts av slakten Miller tills den séldes till Victoria och Albert
Museum i London pa 1900-talet. P4 mikroniva ir detta ett gott exempel
pa den sociala reproduktionens betydelse for det privata entreprenérska-
pet. Prestigen av att ha uppfunnit en ny banbrytande idé var av stor bety-
delse for kommande slikters sociala acceptans, speciellt som Patrick inte
belénades med adelskap sasom sin bror Thomas. Ar 1825 skrev Patrick
Millers son, Patrick Miller jr, en artikel i Edinburgh Philosophical Journal
benimnd ”A letter to Bennet Woodcroft vindicating the Right of Patrick
Miller to be called the first Inventor of Practical Steam Navigation”, vilket
understryker betydelsen av upphovsmannafrigan for Patrick Millers efter-
kommande sliktingar.
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Det ir ingen slump att initiativet till Experiment of Leith kom fran Skott-
land. Skottland intog under 1700-talet en sirstillning som en nation av
banbrytande uppfinnare och vetenskapsmin. Skottland var samtidigt ett av
virldens fattigaste linder under 1700-talets forsta halft. Orsaken till det
"skotska undret” stir formodligen att finna i en kombination av orsaker,
dar framfor allt fredslutet med England 1707 utgjorde en viktig grund for
den kommande utvecklingen. I sin bok How the Scots Invented the Modern
World (2001) hivdar Arthur Herman att den skotska upplysningstiden
gynnades av den skotska reformationen som lade stor vikt pa att formedla
demokratiska idéer och att 6ka lis- och skrivkunnigheten hos befolkning-
en. Herman noterar: "The Scottish Enlightenment embarked on nothing
less than a massive reordering of human knowledge. It sought to transform
every branch of learning — literature and the arts; the social sciences; biol-
ogy, chemistry, geology, and the other physical and natural sciences — into
a series of organized disciplines that could be taught and passed on to pos-
terity.”16

Englands och Skottlands ledande stillning under den tidiga industriali-
seringen forblev obestridd. En av de skottar som internationellt sett fick
storst betydelse for den industriella revolutionen var James Watt. Watt
uppfann inte dngmaskinen men han utvecklade den till en driftsiker ma-
skin som han ocksé patenterade. England och Skottland kom framgent att
fungera som stindig kunskaps- och inspirationskilla for svenska tekniker
och foretagsledare.!” Bergsridet Johan Erik Norberg meddelade 1796 att
han var sysselsatt med att bygga en dngmaskin efter Boulton & Watts prin-
cip som han senare foreslog skulle kunna anviindas till "fartygs roende.” Ar
1800 stillde Kommittén for forvaltningen av Arméns flottas drenden av-
visskonerten Jehu till Norbergs forfogande till sina 8ngmaskinsexperiment,
men i dagsliget finns inga bevis pa att projektet lyckades.'®

Vad som hinde med Experiment of Leith har tidigare varit holjt i dun-
kel. Den vanligaste uppgiften ar att hon ska ha sdlts till Ryssland. Forfatta-
ren fann dock i samband med arbetet med sin doktorsavhandling en notis
i Extra Posten den 4 februari 1795 som sannolikt 16ste fragan. Hir beskrivs
hur "Kungl. Maj:ts skepp” Experiment of Leith, sinktes ytterst vid en vid
Fredrikshov anlagd brygga avsedd foér den kungliga vedgérden sommaren
1794. 1 notisen berittas vidare att: "Fartyget pd forsok af en Skottlindsk
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Figur 5. Experiment of Leith scinktes som fundament till den brygga mitt i Stockholm som pd
ovanstdende karta frdn 1825 dr markerad med ett "M”. Vid ett éverliigg med en modern karta
framgdr tydligt att fartyget idag ligger strax innanfér dagens kajlinje."®

Gentleman uppbyggt med fem master, twenne parallelle kélar och lika
manga styren, har det mellan bida bottnarna en art wattenhjul, hwarmed
fartyget i hindelse af lugn eller motvider skulle kunna framros. Det kom
hit 1790 och har sedan legat vid Skeppsholmen bland andra Kongl. Maj:ts
och Kronans Fartyg, tills det forliden sommar pa berérde sitt anvindes.”?
Fartyget kom siledes att sinkas mitt i Stockholm, strax vister om nuva-
rande Djurgérdsbrons norra landfiste (figur 5).

Experiment of Leith vidare 6den i Sverige kan relateras till flera olika idé-
er och attityder till den industriella revolutionen. Nir fartyget levererades
till Sverige var landet fortfarande inte industrialiserat. Vid denna tidpunkt
hade den svenska flottan timligen framgangsrikt byggts upp efter framfo-
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rallt af Chapmans planer. I denna virld fanns inte utrymme for konstruk-
tioner som f6ll utanfor ramen f6r vad som var beprovat. Samtidigt pagick
forsok att utveckla olika tekniker, vilket sivil Patrick Millers som Johan
Norbergs forsok ir exempel pa. De nya innovationerna anammades seder-
mera forst av de privata aktorerna, inte av flottan. Skovelhjulsdriftens for-
delar skulle till yttermera visso forst gora sig pdminda da tekniken hade ut-
vecklats ytterligare genom &ngmaskinsdriften, vilket i Sveriges fall skedde
forst genom Samuel Owen. Det tog dock ldng tid innan flottan byggde sina
forsta angdrivna fartyg. Angkraften som energikilla var vid denna tidpunkt
i Sverige en teknik som mer eller mindre effektivt anvandes for att pum-
pa upp vatten, inte for att framdriva fartyg. Principen att framdriva fartyg
med handkraft fungerade dock, men f6r mindre fartygstyper. Ett exempel
pa detta dr de vevslupar som fick stor betydelse f6r de kortviga transpor-
terna i Stockholms hamn under mitten av 1800-talet. En viktig avslutande
forklaring till att Experiment of Leith strax foll i glomska och kasserades ir
dels att dess dgare, Gustav III, blev mordad, dels att Sverige aterigen snart
var i krig. Efter fredsslutet 1809 dndrades forutsittningarna for den indu-
striella revolutionen i landet.
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Summary

The Sea-Spook was a planned but not built ship of the line which the Scot-
tish banker and inventor Patrick Miller tried to sell to King Gustav III of
Sweden in 1790. The ship was supposed to have been built as a catamaran
driven by paddle wheels. The paddle wheels were connected to capstans
that were to be rotated by the crew. The Swedish shipbuilder Fredrik Hen-
rik af Chapman made a calculation of the strength of the hulls and found
that the ship probably would sink when launched. The Sea-Spook was in
other words too large and too heavily armed to be of practical use. Howe-
ver, while Chapman was making his calculations, Patrick Miller sent Expe-
riment of Leith as a gift to Gustav III. The Experiment of Leith was a functio-
ning vessel built after the same principles as Sea-Spook, but much smaller
and not armed. Both Experiment of Leith and Sea-Spook are good examples
of the private entrepreneurial spirit that played an important role for other
technological breakthroughs such as the first steamboats. Hitherto it has
not been known what actually happened with Experiment of Leith after the
ship arrived to Stockholm. Some sources have suggested that she was sold
or lost to Russia. Evidence in this article shows that Experiment of Leith was
scuttled in Stockholm in 1794, and used as a foundation for a bridge. To
this day it still rests there.
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