Recensioner

Elisabet Regner, Det medeliida Stockholm — En arkeologisk guidebok
(Lund: Historiska Media, 2013). 256 s, inb, ill.

Manne Dunge (red.), Stockholm — Orlogsstaden (Stockholm: Medstroms
Bokf6rlag, 2012) Sjohistorisk arsbok 2012-2013. 277 s, inb, ill.

Anmdilda av Bo G. Hall

oga forvénande kompletterar dessa bocker varandra sd pétagligt att det

finns all anledning att recensera dem tillsammans. Visserligen handlar
Siohistorisk Arsbok 2012-2013 om Stockholm som &rlogsstad snda fram
till i véra dagar — nir den ju faktiskt inte lingre ir det — medan Elisabet
Regners skrift dr begransad till var huvudstad under medeltiden. Och visst
ir jag medveten om att den svenska orlogsflottans tillkomst vanligen bru-
kar dateras till nir Gustaf Vasa under sin envetna kamp mot danskarna
hyrde in en eskader skepp frin Liibeck som seglade in i dstgotska Slitba-
ken juni 1522. Och vid den tiden brukar man ju anse att medeltiden just
upphort. Men detta ir bara en del av sanningen. Redan under halvseklet
fore 1520 fanns det svenska sjostridskrafter. D4 disponerade namligen riks-
forestdndarna — oavsett om de hette Sten Sture d.i., Svante Nilsson Sture
eller Sten Sture d.y. — egna o6rlogsflottor dven om dessa aldrig till numerir
och eldstyrka var i paritet med de danska motstdndarna. Och innu tidiga-
re forfogade faktiskt Karl Knutsson Bonde — tre gdnger svensk kung under
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perioden 1448-1470 — 6ver egna bestyckade skepp, vilka dock frimst var
avsedda for handel med Visteuropa. S& niar Stockholm under 1500-talets
tredje artionde inledde utvecklingen mot en riktig 6rlogsstad var i realite-
ten en viss del av grunden redan lagd under de foregdende medeltida aren.

Elisabet Regner ir disputerad arkeolog och arbetar idag som forste anti-
kvarie vid Historiska museet i Stockholm. I sin bok gor hon en djupdyk-
ning i huvudstadens medeltida historia. Sjilv beskriver hon detta som lite
av staden som férsvann och numera ir dold under gator och torg eller bak-
om husens fasader. Nu ir ju hennes skrift en guidebok varfor det som dnnu
ar synligt fitt en mera central plats dn det som ir uppgrivt och borttaget.
Detta hindrar inte att hon dgnar en hel del utrymme 4t resultaten av un-
dersdkningar och 6vrig forskning som gjorts pd senare tid. Ocksa intres-
santa medeltida foremélsfynd presenteras. Givetvis dr de maritima fynden
hela tiden mycket nirvarande och det var ju tillgdngen till vattenvigarna
som en ging bestimde att staden alls kom till.

Riddarholmsskeppet skildras i boken och detta ir ett bra exempel pa
hur nira sjofart och militaria hérde samman redan under medeltiden. Som
bekant patriffades detta fartyg av arkeologerna pa bottnen av kanalen mel-
lan Gamla Stan och Riddarholmen ar 1930. Byggt pa klink hade det ur-
sprungligen varit ca 22 meter ldngt och sex meter brett. I skrovet fann man
delar av riggen liksom ammunition, och dessutom tre kanoner, av vilka en
var bakladdad. Skeppet ir daterat till 1520-talet och ansigs formodligen
redan d& vara lite gammalmodigt. I slutet av medeltiden hade nimligen
skeppsbyggarna borjat 6verga till kravellbygge, vilket innebar att borden
lades stumt mot varandra sd att utsidan blev slit. Sarskilt anvindes denna
teknik nir man byggde storre orlogsfartyg. I ett annat avsnitt understryker
forfattaren att relativt manga medeltida vapen patriffats just i vattnen runt
stadskirnan, inte minst sviard och andra blankvapen. Fynd av hakebé&ssor
och olika sorters projektiler speglar tydligt hur stridstekniken férindrades i
riktning mot eldvapen i stor skala.

Men det var salunda forst under Gustaf Vasa som Stockholms utveck-
ling mot en riktig 6rlogsstad satte igdng pa riktigt. Redan pa 1520-talet an-
lades ett 6rlogsvarv for tillverkning och underhéll av den svenska statens
egna fartyg. | mer an ett drhundrade 1ig detta varv — eller skeppsgarden
som anliggningen vanligen kallades — pd Nybrovikens vistra strand. P&
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Blasiecholmen och pé den nirliggande Skeppsholmen skapades i stor ut-
strackning den framvixande svenska stormaktens 6rlogsflotta. Som bekant
var det hir som regalskeppet Vasa byggdes, vars jungfrufird slutade med
en sadan katastrof. Marinens verkliga storhetstid i huvudstaden kulminera-
de pa 1660- och 1670-talen med ett omfattande skeppsbyggnadsprogram.
Men sedan motte konkurrens frdn, och dragkamp med, den nya 6rlogsbas
som anlades i Karlskrona. Detta och mycket annat skildras i inledningska-
pitlet i Stockholm — Orlogsstaden. Direfter foljer en rad vilmatade kapitel
av olika forfattare och i skilda amnen sdsom 6rlogsvarvens fortsatta utveck-
ling i huvudstaden bl.a. 6ver vattnet borta pa Djurgdrden, érlogsstadens ar-
kitektur, sjunkna skepp i dessa farvatten, frimmande 6rlogsbesdk, den siste
amiralen pd Skeppsholmen, slitet p& verkstadsgolvet pd varven, marinfly-
gets tillkomst och, s smaningom, flytten till Musk6. Den senare genom-
fordes som en rent militir operation mellan den 13 juli och den 7 augusti
1969. Marinkommandochefen med stab liksom 6rlogsvarv och érlogsverk-
stider flyttade ut. Och dirmed upphorde Stockholm definitivt — salunda
efter bortdt 450 ar — att vara en 6rlogsstad.

Givetvis hyser stadsbilden alltjamt atskilliga minnen och spér av flot-
tan, varven och 6vrig drlogsanknuten verksamhet. Detta redovisas i bokens
avslutande kapitel med hjilp av manga genomskurna skisser, pedagogiskt
upplagda kartor och ritningar. Systematiskt presenteras dagsliget for or-
logsstationen liksom de marina verkstiderna p& Skeppsholmen, 6rlogssta-
tionen pa Kastellholmen, Galirvarvet, Galirvarvskyrkogirden samt Djur-
girdsvarven och Beckholmen. Denna redogorelse utgor i sjalva verket en
synnerligen god hjilpreda for dem som vill orientera sig om vad som hint
med Stockholms alla gamla marina miljoer. Avslutningsvis maste stort be-
rom uttalas 6ver det utmirkta sitt pa vilket de tvd hir recenserade ver-
ken illustrerats. Alldeles uppenbart har stor moda lagts ner bdde pa detta
och pé det littflytande sprak som kidnnetecknar dem bada. Hir har nyfikna
mycket att lira sig om Stockholm i fred och krig, sirskilt i gdngen tid. Aven
tips om annan litteratur och killor redovisas timligen utforligt. Lisaren re-
kommenderas att bereda plats for bdda verken i sina bokhyllor.
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Elizabethan Naval Administration, (eds.) C. S. Knighton & David
Loades, Vol. 160, Navy Records Society Publications (Farnham: Ashgate,
2013). 777 s, inb.

Anmdild av Lars Ericson Wolke
A nda sedan 4r 1893 har det lika drevordiga som hogst livaktiga brittis-
ka Navy Records Society publicerat mingder av killskrifter av virde
for kinnedomen om olika aspekter av Royal Navys historia. Utgivningen
under detta dryga sekel har spint dver ett brett kronologiskt och dmnes-
missigt spann. Med den senaste volymen kan man siga att samfundet har
atervint till sina klassiska jaktmarker, nimligen den elizabethanska flottan i
mitten och slutet av 1500-talet, den epok di den engelska flottan tog flera
av de avgorande stegen mot den miktiga kraft pd haven som den definitivt
skulle etablera sig som mot slutet av 1600-talet. Boken har ocksi det ut-
talade syftet att ansluta till en volym om Edward VI:s och Mary I:s flotta
(1547-1558) som utkom for ett par &r sedan.

I den miktiga volymen ir atta olika dokument tergivna med en do-
minans for rikenskaper. Det helt dominerande dokumentet ir The Navy
Treasurer’s Quarter Book for dren 1562 och 1563. Den ir den forsta av
fem bevarade Quarter Books fran Elizabeths rikenskapsvolymer som
har bevarats till eftervirlden. Hir ges pa ganska exakt 500 sidor en lika
djuplodande som unik insikt i amiralitetets, och alla dess underlydande
verksamheters, vardagsarbete. Stort och smétt moter lidsaren i form av
rikenskapsnotiser om utgifter och inkomster. Ar 1562 erhéll t.ex. kom-
passmakaren Richard Stevens pa Tower Hill 9 pund och 12 shilling for att
han hade tillverkat sex dussin kompasser "for the use of Her Highness’s
ships”, en nog sé viktig leverans for att sikra den engelska flottans naviga-
tionsformaga.

Andra notiser understryker att skeppsbyggnad inte bara var en friga om
skeppsbyggare, timmermin och skeppstimmer, utan ocksa betydligt mera
enklare men likavil viktiga forutsittningar for deras arbete. Ar 1562 beta-
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lade amiralitetet till &tta personer (frimst kvinnor) i Deptford (i syddstra
London, dir flottan bedrev varvsverksamhet mellan 1513 och 1869) for
att de upplit husrum till 44 skeppstimmermin och sigare som arbetade
med att bygga drottningens skepp. I de itta hemmen upplits sammanlagt
22 "fjaderbiaddar” for en ersittning av tvd pence per man och vecka. Man
behover inte vara alltfér kunnig i matematik for att inse att hela upplag-
get krivde att tvd timmermin delade pa varje bidd. Detta exempel ger
en bra bild av detaljeringsgraden hos rikenskaperna. Nir skeppet Minion
utsattes for "bad weather” och sokte hamn i Bristol, s reste Peter Brett och
Butolph Moungey ned fran London till Bristol for att leda reparationsar-
betena. Sévil deras 16n som traktamenten bokférdes noga i amiralitetets
rikenskaper, totalt 10 pund, 14 shilling och 4 pence. Exemplen kan mang-
faldigas i snart sagt det oindliga.

Resten av boken fylls av amiralitetsrikenskapsforarens sammanfattade
rikenskaper 1562-1563, amiralitetstjinstemannens James Humphrey skri-
velser 1568, dokument rérande 16ner 1562 och 1587, dokument fran flot-
tans proviantansvarige 1565, amiralitetsskattmaistaren Sir John Hawkins
papper och Edward Fentons notisbok och andra dokument rérande 1590
ars expedition till Spaniens och Portugals kuster med sex engelska o6r-
logsfartyg. Hawkins expedition bestod av 1 340 man med Mary Rose som
chefsfartyg (ej att forvixla med den Mary Rose som gick under ar 1545).
Den hir lika tjocka som innehéllsligt matiga volymen bekriftar visdomen
hos den svenske historikern Bertil Boethius, som for drygt ett halvsekel se-
dan hivdade att "all minsklig verksamhet resulterar i ndgon form av kvit-
to”. Det var hans sitt att uppmana till ett intensivare utnyttjande av olika
former av rikenskaper som historiska killor, och dirmed komplettera den
bild som brev och andra killor kan ge. Utgdvan av de elizabethanska ma-
rina rikenskaperna bekriftar detta synsitt.
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Cheryl A. Fury (red.), The Social History of English Seamen 1485-1649
(Woodbridge: The Boydell Press, 2012). 350 s, inb.

Anmdld av Lars Ericson Wolke

S om bekant har den brittiska flottan Royal Navy ett stabilt rykte for sitt
ofta brutala sitt att, fraimst under 1700-talets och det tidiga 1800-talet,
skaffa fram besittningsmin genom pressning. Flottans "press gangs” gjorde
ofta hamnkvarteren osikra frimst i stiderna lings den engelska sydkusten.
Men samtidigt 4r det tveklost sd att samma brittiska flotta under samma
tid etablerade sig som virldens inte bara storsta krigsmaskin till sjéss, utan
ocksa som den effektivaste. Detta gar sjilvfallet inte ihop och forskare som
N A M Rodger har 6vertygande visat att bilden ir betydligt mera komplex
an de gamla schablonerna.

Men icke desto mindre, schabloner har en tendens att hinga sig kvar
dven langt efter bist fore datum har passerat. Dirfor ar det extra intressant
och villovligt att den kanadensiska marinhistorikern Cheryl A. Fury har re-
digerat en volym som behandlar de engelska sjomannens sociala historia.
Uppsatssamlingen behandlar forvisso ett helt annat, och betydligt tidigare,
skede i den engelska flottans historia, men ir dnd4 av avgérande betydelse
for att vi ska forstd hur personalrekryteringen till flottan utvecklade sig,
fran Tudorittens maktovertagande ar 1485 och fram till avrittningen av
kung James II 4r 1649. Det ir siledes Tudors-Stuarts sjdstridskrafter som
behandlas och boken gor halt i och med tillkomsten av Cromwells och
republikens flotta. Men boken ger dnd& den viktiga bakgrunden till den
snabba engelska makttillvixten till sjoss alltifrén 1660-talet, dd England ut-
kimpade de ménga krigen med de andra stora sjomakterna Frankrike och
Nederlinderna, samtidigt som man utvecklade de stora flytande artilleri-
plattformarna i form av tredickade linjeskepp.

I boken behandlas skapandet av Henrik VIII:s flotta, fartygen under Sir
Francis Drakes (“the infamous patriot and pirate”) mytomspunna aktivi-
teter i vastindiska farvatten och uppbyggandet av den engelska sjomakten
under 1600-talets forsta hilft. Det ar ocksd de vanliga sjominnen som star
i fokus, medan de fartygschefer som tidigare tenderat att dominera i lit-
teraturen om den engelska sjomaktens forsta dryga 150 ar fir noja sig med

111



en mera nedtonad roll. Hir behandlas i tio kapitel amnen som det engelska
maritima samhillet 1500-1600, marinhistorikern G. V. Scammel (som var
tankt att bidra till boken, men som dessvirre gick bort innan han hann pro-
ducera en text), en analys av skelettfynden pa Mary Rose, handelsfartygens
sjomin pad Guineatraden, det maritima samhillet under Elizabeth I:s era,
den religiosa kulturen ombord under 1500- och 1600-talen, hilsa och hil-
sofragor till sjoss, understodet till handikappade fore detta sjomin mellan
1590 och 1680, sjomanshustrur och sjémansinkor, samt piratvisende un-
der Jakob I:s (Jakob VI av Skottland) styre fran &r 1603. Det finns siledes
lite smatt och gott for lasare med olika intressen i den hir volymen, men
sammantaget belyser den dndi en rad foreteelser som har blivit mer eller
mindre styvmoderligt behandlade i tidigare forskning.

Den engelska flottans utveckling under den hir tiden var ingalunda lin-
jar, tvirtom. Det ar tydligt hur imponerade flera tunga forskare har varit av
de marina framstegen under Elizabeths regering under 1500-talets senare
hilft, om in till dryga ekonomiska och minskliga kostnader. Men utveck-
lingen bréts och under Charles I's famésa 1620-tal utbrot en rad myterier
i den engelska flottan, vilka hade sin grund i de mer 4n usla forhéallande-
na som sjominnen levde under och det faktum att de ofta fick vara utan
16n. Ar 1626 sattes arméforband in mot upproriska sjémin i London och
1627-28 skakades Plymouth av liknande oro. Forvisso drabbades den brit-
tiska flottan av myterier som de klassiska pd HMS Bounty 1789 och vid
Spithead 1797, men det ir under det tidiga 1600-talet som myterierna ir
som mest frekventa och verkligen utgér ett fundamentalt hot mot flottans
formaga att projicera engelsk makt till sjéss. Ar 1663 éverviger uppenbar-
ligen besittningsmannen pa en del fartyg att helt sonika dra sig ur kampen
mot nederlindarna, och si sent som 1667 marscherade upproriska sjomin
genom London sedan de inte fatt ut sin 16n, och satte skrack ibland andra
den dagboksskrivande amiralitetstjinstemannen Samuel Pepys.

Detta utvecklingsforlopp gor det kaotiska 1620-talet extra intressant.
Varfor néddes en sddan kulmen av oro just d&, under Charles I's krig mot
Frankrike och Spanien? Det férekom forvisso mycket pressning vid den
hir tiden vilket i sin tur sjalvfallet innebar att man p ett fartyg forde sam-
man “men far from reconciled with their lot”, som G. V. Scammel si brit-
tiskt har formulerat sig. Charles I:'s 1620-tal var en period av foga lyckad
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regering, dar kungen ging pd ging kom i konflikt med parlamentet, inte
minst dver frigan om krigsfinansieringen. Det var hir och nu som grunden
lades till de djupa motsittningar mellan monarken och (stora delar av) par-
lamentet som pa 1640-talet skulle resultera i det 6ppna och blodiga inbér-
deskriget.

Men en narmare granskning av forhallandena for sjoménnen i 1620-ta-
lets engelska flotta visar att de inte bara utsattes for de snart sagt sedvanliga
plidgorna, alltifrin pressning, till usel hygien, livsfarlig tjanst och inte sil-
lan utebliven 16n, innan de avskedades for att de blivit invalidiserade el-
ler traumatiserade (vilket dr svérare att komma &t for forskaren). Under
detta decennium inférdes ocksa regler som pabjod regelbunden nirvaro
vid kyrkliga gudstjinster, medan sjominnen forbjods att dgna sig at aktivi-
teter som kortspel, drickande, svirande eller tirningsspel. En kombination
av pressning, extremt harda tjinstevillkor och férbud mot sidana typer av
aktiviteter som av sjominnen upplevdes som ljusglimtar och andningshal i
en hérd tillvaro skapade en explosiv situation, sd explosiv att det under slu-
tet av 1620-talet inte bara var enstaka fartyg utan hela eskadrar som tidvis
drabbades av myterier.

Det enda som hade kunnat balansera férhillandena i detta lige hade
moijligen kunnat vara nirvaron av skeppsprister. Sddana dék upp i allt stor-
re omfattning under slutet av 1500-talet, och runt sekelskiftet 1600 sam-
manstilldes en exempelsamling p4 hela 460 stillen i Bibeln som berorde
forhallanden till sjéss, och som kunde vara till hjilp vid predikan pa far-
tygen. Men det var egentligen forst pd 1680-talet som det blev regel med
praster ombord pa de flesta fartyg i flottan. Bristen pa en enhetlig kyrklig
struktur pa varje skepp gav utrymme for en synnerligen blandad skepps-
kultur, med rotter bade i kyrkans férkunnelse och i vanlig folklore. Det
kunde ta sig ganska drastiska uttryck. Ar 1654 anklagade sjiominnen pa
skeppet Charity, pa vig fran England till Chesapeake i Maryland, en om-
bordvarande kvinna for att vara hixa. De undersckte henne och anség sig
ha funnit hixmirken pa kroppen, och for att slippa ytterligare "undersok-
ning” s& erkidnde den stackars kvinnan att hon var en hixa. Kaptenen ville
inte ha med saken att gora och héll sig inne i sin hytt, medan besittnings-
minnen hingde den hixanklagade kvinnan. En sidan skeppskultur och
fartygschefens brist pd agerande illustrerar forhéllanden ljusir frin dem
som rddde pa 1700-talets brittiska flotta.

113



Elaine Murphy, Ireland and the War at Sea, 1641-1653
(Woodbridge: The Boydell Press, 2012). 268 s, inb.

Anmdld av Gijs Rommelse

he 1640s and 1650s were arguably among the most turbulent decades

in the history of the British Isles. England, Ireland and Scotland were
involved in a series of interconnected conflicts that are collectively known
as the Wars of the Three Kingdoms. Convinced of his own monarchical
droit divin, and anxious to preserve his royal prerogative against parlia-
mentary interference, King Charles I Stuart, who ruled the three kingdoms
as a personal union, alienated many of his subjects. The failure of his fo-
reign policies, his marriage to a catholic French princess and his contro-
versial meddling in English and Scottish religious affairs, all contributed
to diminishing public support. In 1639, Charles, attempting to impose
liturgical uniformity upon Scotland, sent an army to silence opposition
from the so-called Covenanters. The next year, however, Scottish troops,
in response to this heavy-handed interference, overran much of Northern
England. In London, the English parliament refused to vote for additional
funds without an inquiry into the King’s abuses of power and was subse-
quently dissolved by Charles.

In October 1641 Charles was faced with a second major conflict in his
realm when Irish catholic gentry, who found that their political role had
become marginalized, organized a rebellion against the protestant English
administration. After their attempts to seize control over the major towns
had failed, English retaliation against the catholic population of rebel-held
areas escalated into a gruesome ethnic conflict between native Irish on
the one hand, and English and Scottish settlers on the other. Charles re-
sponded by sending an army to crush the rebellion, but the outbreak of
the English Civil War in August 1642 thwarted this intention. The catho-
lic nobles and clergy used the breathing space thus provided to establish
the so-called Irish Catholic Confederation, a governing body intended to
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prevent re-conquest by the English or the Scottish. The Confederation
formally pledged allegiance to King Charles, but kept its troops in Ireland
rather than aiding the Royalists against the English Parliament or the Scot-
tish Covenanters. In August 1649, Oliver Cromwell, whose victory at the
Battle of Preston the year before had effectively ended the English Civil
War, invaded Ireland with his so-called ‘New Model Army’. In April 1653,
after four years of atrocities and several hundreds of thousands of casu-
alties, Cromwell crushed the last remnants of resistance, thus ending the
twelve-year spell of Irish independence.

As a result of England’s immemorial political, economic and military
dominance within the British Isles, the conflicts in Ireland and Scotland of
the 1640s and 1650s have traditionally been interpreted by historians as
side-shows of the English Civil War. In the 1990s, however, the so-called
‘New British History’ emerged, a tendency to exchange the old Anglocen-
tric perspective with a more evenly-balanced narrative that takes the his-
tories of all three Stuart kingdoms into account. As a consequence of this
development, the events in Ireland and Scotland are now generally inter-
preted as separate civil wars, while the traditional catchall concept ‘English
Revolution’ has now been replaced by the designation ‘Wars of the Three
Kingdoms’. Elaine Murphy'’s study Ireland and the War at Sea, 1641-1653,
which is based on the PhD-thesis she completed at Trinity College Dublin,
is very much part of this still ongoing historiographic emancipation.

Murphy, currently a research associate at the University of Cambrid-
ge, sets out to analyse the maritime war between the Confederation and
the English Parliament, a dimension of the Anglo-Irish conflict she claims
has received far too little attention from historians and was of great im-
portance to warfare at land. Drawing from an impressive amount of ar-
chival sources, she first provides a detailed month-to-month account of
the events at sea within the context of the general political and military
developments. The Confederation, lacking the means to confront the Par-
liamentary fleet in open battle, issued letters of marque, not only to Irish
entrepreneurs but also to privateers from Dunkirk. The impact of this
privatized warfare was significant — at least four hundred and fifty vessels
were captured over the course of twelve years. This caused direct damage
to the enemy’s overseas trade and Parliament’s tax base, while simultan-
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eously boosting the Confederation’s own finances. Parliament responded
to this asymmetric challenge by deploying men-of-war to patrol sea lanes
important to commerce and to hunt down enemy privateers, while at the
same time also giving out commissions of its own. In the second part of
the book, Murphy evaluates the strengths of the Parliament and Confe-
deration fleets, the levels of prizes taken by both sides, the ownership of
the men-of-war, the types of vessels deployed and the tactics used by both
sides. She concludes that while the effects of Confederation privateering
were certainly impressive, in the long run it was Parliament’s superior na-
val power that prevailed. Its fleet managed to contain the threat of Con-
federation privateering, captured many prizes of its own, cut off Royalist
lines of communication and secured Cromwell’s supply lines, which was of
crucial importance in his conquest of Ireland.

Ireland and the War at Sea, 1641-1653 is a meticulously researched and
overall convincing book. It clearly shows that the maritime war was not
some insignificant, peripheral affair, but was actually of great importance
for the course and outcome of the Anglo-Irish conflict. One minor point
of criticism is that the European dimension claimed in the blurb is less
cogent. Murphy argues that Confederation privateering was ‘state of the
art’ as regarding vessels, armaments and tactics employed. A more syste-
matic comparison with privateering practices elsewhere in Europe, with
reference to the work of historians such as Patrick Villiers, Simon Groen-
veld, Steve Murdoch and Ivo van Loo would have made this claim more
substantial. Nevertheless, Murphy’s book is a very welcome addition to the
historiographies of the Wars of the Three Kingdoms and of privateering.
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Lars Ericson Wolke, Sjoslag och rysshdrjningar: Kampen om Ostersjon
under stora nordiska kriget 1700-1721 (Stockholm: Norstedts, 2012).
350 s, inb, ill.

Anméild av Ulf Sundberg

Landkriget sitts ofta i centrum nir det giller stora nordiska kriget. De
stora filtslagen har haft en betydande dragningskraft pa sivil forskare
som ldsare. Tva viktiga aspekter av kriget, sjokriget och befistningskriget,
tenderar att hamna ndgot i skymundan. Hindelsutvecklingen i landkriget
var naturligtvis central for hur konflikten skulle avlépa. Samtidigt spelade
sj6- och befistningskrigen betydande roller. En diskussion om vilken av de
tre striderna som var viktigast ldr inte resultera i ndgot fruktbart. Man kan
diremot konstatera att striderna paverkade varandra, nigot som Lars Eric-
son Wolke tydligt visar i sitt verk om sjokriget 1700-1721. Boken fokuse-
rar pa sjokriget men ger nddvindiga referenser till land- och befistnings-
kriget, utan att de senare inkriktar pd huvudamnet.

Att behandla en viss aspekt av stora nordiska kriget genom hela dess for-
lopp skapar ett volymproblem. Ericson Wolke hanterar detta pa ett for-
triffligt sitt. Som ldsare upplever man att de viktigare hindelserna ticks,
samtidigt som de for forfattaren sd karaktaristiska beskrivningarna av en-
skilda levnadséden under kriget ges ett visst utrymme. Ett mojligt undan-
tag fran regeln att Ericson Wolke tickt in det visentligaste, utgors av stri-
derna pa Stralsunds inre vatten under juli 1715. I gengild kommer nog de
flesta lasare att hitta ndgot nytt i boken. Forfattaren lyfter bl.a. fram en del
intressanta planer som aldrig kom att verkstillas. Bland dessa var en plan
som gick ut pé att sjovigen undsitta Stenbocks armé sedan den tagit sin
tillflykt till fastet Tonningen i Holstein. Ytterligare en intressant vidgning
av perspektivet ges i ett kapitel som dgnas &t sjostrid pa Ostersjon och i
Visterhavet i allminhet. Hir lyfts vidrets makter fram som en egentligen
storre fiende dn motstindaren. Pistdendet ir helt logiskt men har en ten-
dens att glommas bort till férman {or sjostrider. I ssmmanhanget pekar Er-
icson Wolke pé en katastrof i december 1678. Inte mindre dn 27 svenska

Ulf Sundberg ir civilekonom, férfattare och kapten i flottans reserv.
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transportsportfartyg, vilka gick frin Pommern med destination Kalmar,
kom in i storm och gick pd grund pa reven utanfér Bornholm. Katastrofen
ir en av de storre som drabbat svenska flottan, men har inte satt sig sirskilt
hart i det allminna medvetandet. I samma kapitel avhandlas en del om sj6-
mitningens historia, ocks3 ett viktigt omrade som inte alltid kommer fram
i historieskrivningen. Aven den for Ericson Wolke nistan obligatoriska
oversikten av samtidens teoribildning, och vilka bocker som tidens aktorer
kan tinkas ha list, kommer med p4 ett par sidor. Hir lyfts Werner von Ro-
senfeldt fram som vér forste store forfattare inom sjokrigsvetenskapen, en
ny kunskap dtminstone fér undertecknad.

Boken ir, trots vissa nedslag i sjominnens och soldaternas verklighet,
skriven fran krigsledningens perspektiv. Detta underlittar i hogsta grad
for den som vill uppnd en forstdelse for hur den ldnga avvirjningsstriden
mot ett flertal angripare utkimpades. I sin beskrivning har forfattaren ofta
kraftsamlingsbegreppet som referensram. Lisaren fir dirmed en levande
bild av de problem som de svenska beslutsfattarna stod infér under kriget
— skulle man sprida sina krafter for att mota ett flertal av de hot som man
stod infor eller skulle krafterna koncentreras for att &tminstone nagra mal
skulle uppnds? Problemstillningen gir igen genom hela kriget och som I-
sare upplevs hur akut den blir efter motgdngarna 1709 och 1710. Férutom
att ge en god bild av helheten gar Ericson Wolke in pd en hel del viktiga
enskildheter. Slaget vid Hango den 27 juli 1714 4r en sidan. Forfattaren
anfor hir ryska historiker och killor som modifierar den klassiska svenska
bilden av slaget, bl.a. beddmningar av de ryska forlusterna.

Vid en jimforelse mellan Arnold Munthes Karl XII och den ryska sjé-
makten, Del 1-3, (Stockholm: 1924, 1925 och 1927), som i stort sett av-
handlar sjokriget under stora nordiska kriget, framstar Ericson Wolkes verk
som ett vilkommet bidrag. Man kan uppleva Munthes verk som att hel-
heten skyms av detaljerna. Ericson Wolke ger dock helhet och 6verblick
samt inkluderar flera aspekter pa sjokriget, bl.a. varvens verksamhet. Illus-
trationsmaterialet ir rikligt och vil valt, med en fyrfirgsdel om 16 sidor. Il-
lustrationsmaterialet speglar forfattarens intresse for de mindre fartyg som
spelade en viktig roll under kriget. Bland annat har brigantinen Ulrica fran
Peipuseskadern kommit med pé bild, nigot som jag, trots ett visst intresse
for dmnet, inte tror mig ha sett forut. En annan intressant illustration ér en
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sida ur af Chapmans Architectura Navalis Mercatoria som visar 15 fartyg,
fran fregatt till kutter. Lasaren far hir en bild av hur krejare, hukarejakter,
gallioter och andra under stora nordiska kriget forekommande fartygstyper
sag ut. [llustrationen ir dock placerad allra sist i boken och ett tips kan vara
att betrakta illustrationen innan lasningen inleds. Sjislag och rysshdriningar
ger en god 6verblick 6ver sjostriderna under stora nordiska kriget, fartygs-
materielen och minniskorna. Verket utgor ocksé en inspirationskilla for vi-
dare forskning.

Jaap R. Bruijn, Commanders of Dutch East India Ships in the Eighteenth
Century (Woodbridge: Boydell Press, 2011). 350 s, inb, ill.

Anmiild av Lisa Hellman

sin senaste bok kombinerar Jaap R. Bruijn sin kunskap om Nederlin-

derna, kompanihandel och maritim historia for att ge en helhetsbild av
det Nederlindska Ostindiska Kompaniets befilhavare under 1700-talet.
Bruijn ir professor emeritus vid Leidens universitet, dir han fram till 2003
var professor i maritim historia. Commanders of Dutch East India Ships in
the Eighteenth Century ir en nigot omarbetad engelsk utgdva av Schippers
van de VOC in de achttiende eeuw aan de wal en op zee, som gavs ut 2008.
Tidigare studier av det Nederlindska Ostindiska Kompaniet har framfor
allt varit inriktade p& 1600-talet. Det fanns dock kvar dnda till 1795, men
1700-talet har setts som en tid av stagnation och nerging. Bruijn, diremot,
argumenterar for att kompaniet under 1700-talet ir bade underskattat och
otillrackligt undersokt. Under 1700-talet rekryterades varje ar mellan 5
000 och 8 000 min for tjanst i det Nederlindska Ostindiska kompaniet,
och i boken fokuseras pa dess befilhavare. Historikerna Huw Bowen och
Jean Sutton har gjort sidana studier for befilhavare i det Brittiska Ostin-
diska Kompaniet, och Philippe Haudrére {6r det Franska Ostindiska Kom-

Lisa Hellman ir doktorand vid Centrum fér Maritima Studier, Stockholms universitet.
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paniet. Nir det giller nederlindska befilhavare (schippers pa hollindska)
har detta all méijlighet att bli ett standardverk.

Boken bygger pa biografier om befilhavarna som 44 av Bruijns studen-
ter sammanstillt, och som han uppdaterat och kombinerat med ett om-
fattande arkivarbete. Dessa har anvint sig av kompaniets handlingar med
bl.a. skeppsrullor, beslut och loggbdcker fran det nationella arkivet i Haag.
Dirtill har de gétt igenom skattelingder och rittshandlingar i flera olika
lokala arkiv. Resultaten ir en gedigen empirisk genomgéng som ger en ny
forstielse for den virld befilhavarna kom fran, och atervinde till. Ibland ar
det dock lite vil l&ngt mellan referenserna. Om killhidnvisningarna hade
varit fler och mer frekventa hade framtidens ldsare kunnat dra dnnu mer
nytta av det omfattande arbete som har lagts ner. Den forsta delen av bo-
ken dr uppbyggt efter de sex kamers, eller handelskammare, som det Ne-
derlindska Ostindiska Kompaniet var organiserat i. Dessa 13g i Amsterdam,
Middelburg, Delft, Rotterdam, Hoorn och Enkhuizen, som alla far var sitt
kapitel. Direfter foljer ett kapitel om de befilhavare som rekryterades ut-
anfor dessa stider, bade frdn andra delar av Nederlinderna och frin andra
linder. Dir lyfts bl.a. fram hur mycket manskap som rekryterades fran
Skandinavien och norra Tyskland, och att en del av dessa stegvis kom att
befordras dnda upp till posten som befilhavare. Det sista kapitlet handlar
om de befilhavare som rekryterades frin 6rlogsflottan. De kunde vara fran
overklassen, och sig kompaniet som ett attraktivt karridrsalternativ till den
ekonomiskt pressade drlogsflottan.

Den andra delen foljer befalhavarna till sjoss. Forfattaren tar forst upp
hur de nominerades och utnamndes, och kartligger sedan deras inkomst.
Den senare bestod savil av 16n frin kompaniet som av fria férning, last de
forde hem privat, vilket utgjorde lejonparten av befilhavarnas inkomst.
Skeppsmodellerna och deras forindring far ett kapitel, liksom de manga
regler och reglementen som styrde livet ombord. Darniast beskrivs hur be-
filhavarna nadde sin position genom att ldngsamt — resa for resa — stiga i
graderna; de kunde sjilva behova betala for sin utbildning. Vidare har bo-
kens engelska utgdva getts ett avslutande kapitel dar befilhavarnas forut-
sittningar, rekrytering och livet ombord jimférs med det i andra kompa-
nier. Hir skulle Bruijn kunnat visa betydligt mer av sin breda och djupa
kunskap om 1700-talets kompanihandel, genom att dra fler kopplingar till
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andra kompanier, och inte bara jimfort dem mer ingdende, utan ocksa visat
hur de paverkade varandra. Kapitlet hade med fordel kunnat vara lingre an
sina tio sidor.

Sist kommer en avslutning dir Bruijn konstaterar att kompaniet kunde
fungera som en sprangbrida uppét i samhaillet. Befilhavarna tog sig inte all-
tid upp till samhillets Gversta skikt, men vil till ett bekvimt och respekta-
belt liv i borgarklassen. Med hjilp av registret kan man litt finna enskilda
befilhavare, och fi en bild av denne persons liv. Bruijn foljer befilhavarna
sévil till land som till havs, vilket ar ett vilkommet grepp, men aktorsper-
spektivet medfor ocksé svirigheter. Om man hade fitt onska sig ndgot hade
det varit tydligare markeringar i texten for vilka pastienden som utgér gene-
rella slutsatser for hela 1700-talet, och vad som bara giller for en viss under-
grupp, plats eller tid. Sammantaget tecknas ett nira portritt av flera enskilda
befilhavare och Bruijn ror sig smidigt mellan deras liv och en 6vergripande
kompanihistoria. Boken rekommenderas varmt for alla med intresse fér in-
ternationell handel och maritima kontakter under 1700-talet.

A. B. McLeod, British Naval Captains of the Seven Years’ War — The
View from the Quarterdeck (Woodbridge: The Boydell Press, 2012), 271
s, inb.

Christian Buchet, The British Navy, Economy and Society in the Seven
Years War (Woodbridge: The Boydell Press, 2013), 316 s, inb.

Anmidilda av Gijs Rommelse

Like the previous seventeenth- and eighteenth-century coalition wars,
the Seven Years’ War (1756-1763) comprised a number of interrelated
bi- or trilateral conflicts between the major European powers over specific
political, territorial, economic or colonial interests. The main continental
conflict started when the Prussian King, Frederick the Great, launched a
pre-emptive strike against Austria in August 1756. He was well aware that
the Austrian/Holy Roman Empress, Maria Theresa, had the ambition to re-
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conquer the rich province of Silesia from Prussia and preferred not to wait
to be attacked. After initial success, however, Prussia found itself overpo-
wered by the superior strength of Austria and its allies France, Russia and
Sweden. Great Britain, anxious to maintain the balance of power on the
European mainland, responded by aiding Prussia, first financially and later,
in 1757, also with troops. By this time, Britain had already been at war
with France for three years, albeit formally only since May 1756. In 1754,
hostilities had broken out in North America between British colonists,
who hoped to expand their territory westward into the Ohio Valley, and
colonial troops from Nouveau France. In May 1756, the British govern-
ment, anticipating an all-out war in Europe and pressed by public opinion
to uphold Britain’s strategic interests, sent a squadron to the Mediterrane-
an to repulse a French force that was besieging Fort St. Philip on Minorca.
The relief mission failed, however. The island was captured by the French
and the British commander, Vice Admiral John Byng, was subsequently re-
called, court-martialled and executed.

Britain’s involvement in the war on the Continent was subject to fierce
debates in both the political and the public sphere. There was of course
the European balance of power to be considered, while Britain was also
tied in a personal union under King George II to the Duchy of Brunswick-
Liineburg (Hanover). There were many who believed that preference
should be given to the expansion of Britain’s colonial presence at the ex-
pense of France. A compromise was found — Britain maintained its troops
in Germany and continued funding its allies, while the Royal Navy was
dramatically expanded in order to be able to launch a global attack against
France’s colonies and simultaneously safeguard Britain from an invasion.

This assertive ‘blue-water strategy’, the main advocate of which was Se-
cretary of State William Pitt the Elder, enjoyed global success. The British
used their naval supremacy to transport troops to colonial battle fields all
over the world, executed amphibious raids on the French coast in order
to tie up the enemy’s armed forces and break its morale, prevented the
unification of the French Mediterranean and Atlantic fleets, and brought
the French maritime economy to an almost complete standstill. In 1758,
the British captured Senegal. The next year, they took Guadeloupe and
Quebec, and thwarted French invasion plans by defeating them twice in
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pitched battles, in August at Lagos off the Portuguese coast, and in No-
vember at Quiberon Bay off southern Brittany. The capture of Montréal
in September 1760 brought an end to French military aspirations in North
America. In 1761, the East India Company decisively defeated the French
in India, reducing their presence to just a few trading posts, while a suc-
cessful amphibious operation gave the British control over Belle ile, an is-
land off the Brittany coast. In 1762, after Bourbon Spain entered the war
at the side of France, expeditionary forces managed to seize Havana and
Manila. In 1763, when war weariness had finally gained the upper hand,
Britain, France and Spain concluded the Peace Treaty of Paris. The condi-
tions agreed upon were a direct reflection of the victory Great Britain’s
blue-water strategy had secured over France and Spain. Most captured ter-
ritories were restored to their previous owners, but Britain kept its con-
quests in North America and gained the eastern half of French Louisiana
as well as Spanish Florida.

Most scholarly books on the Seven Years’ War describe and explain the
causes, events and long-term consequences from geo-political, strategic,
administrative and/or tactical perspectives. The main characters in works
of this type are rulers such as Frederick the Great, Maria Theresa, Lou-
is XV and George 1I, politicians like William Pitt, and the military com-
manders Counts Saltykov and Rutowsky, Duke Ferdinand of Brunswick,
John Byng and James Wolfe. Byrne McLeod’s British Naval Captains of the
Seven Years’ War — The View from the Quarter Deck, however, approaches
the war from a completely different perspective, namely from that of
thirty-six English officers who were promoted to post captain in 1757,
when the Royal Navy was substantially expanded. Drawing on their so-
metimes extensive correspondence with the Admiralty, she describes their
family backgrounds, the patronage networks to which many owned their
first appointments at sea, their professional training, career patterns, pa-
trolling and convoy duties, and their technical, administrative, logistical,
managerial and military roles on board and off. Following from the cor-
pus of captains’ correspondence she has meticulously studied, McLeod’s
analysis of the war is mostly tactical and operational in nature, though the
reader is also provided with fascinating glimpses into the personalities and
family lives of the thirty-six officers. McLeod’s book, which is based on

123



her PhD-thesis defended at the University of Exeter, is a good example of
‘New Military History’ in the style of John Keegan. Elaborating on Nicho-
las Rodger’s The Admiralty (1979) and The Wooden World: an Anatomy of
the Georgian Navy (1986), McLeod’s study provides us with a new under-
standing of the relationship between the Admiralty and its officers.

One point of criticism is that, while McLeod has had the praiseworthy
intention to place her conclusions in a wider historical context, she has
neglected a number of sources which would have strengthened her case.
She discusses the seventeenth century origins of the Navy Board and the
Admiralty, and the administrative reforms of Samuel Pepys, using this in-
formation as a stepping-stone for her eighteenth century case study. Ho-
wever, David Davies’ important book Gentlemen and Tarpaulins: The
Officers and Men of the Restoration Navy, Ger Teitler’s Genesis of the Profes-
sional Officers’ Corps (1977) and Norbert Elias’s comparative study Gene-
sis of the Naval Profession (2007) fail to receive a mention. With this re-
servation, British Naval Captains of the Seven Years’ War is nevertheless an
enjoyable book that offers new knowledge of and insight into the eighte-
enth century Royal Navy.

The British Navy, Economy and Society in the Seven Years War, by Chris-
tian Buchet, was originally published in French, in 1999, as Marine, éco-
nomie et societé. Un example d’interaction: Uavitaillement de la Royal Navy
durant la guerre de sept ans. This new English edition has been updated
— it takes into account, for example, ideas brought forward in Nicholas
Rodger’s seminal A Naval History of Britain: Command of the Ocean, 1649-
1815 (2004) and Daniel Baugh’s recent book The Global Seven Years War
1754-1763 (2011). It will enable historians outside his original readership
of francophone naval specialists, such as those working in the field of the
‘fiscal-military state’, to engage with his findings and conclusions. They will
have every reason to do so.

Buchet, who is Professor of Modern History and Director of the Centre
d’Etudes de la Mer at the Institut Catholique de Paris, very convincingly
argues that ‘Without a doubt, the determining factor for British success
during the Seven Years War was the development of naval administration
and naval infrastructure which contributed to the decrease in cost per ca-
pita of the forces sent out (...)" (p. 9). He aims to prove this point by syste-
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matically comparing French and British practices and procedures. Initially,
British squadrons crossing the Atlantic suffered from much higher mor-
tality and morbidity rates then their French counterparts. This obviously
had a negative effect on their operational strength, whereas pauses for re-
supply led to loss of the crucial surprise effect and shortening of the cam-
paigning season. The adoption of a new ‘geo-strategic framework’, compri-
sing the creation of staging posts in the West Indies and accessing troops
and supplies from the North American colonies, led to a considerable effi-
ciency increase in victualling. The result was that the Royal Navy comple-
tely surpassed its French and Spanish counterparts during the Seven Years’
War.

Constantly maximising the effectiveness of its own working procedures
and fully exploiting the advantages of the developing capitalist economy,
the Victualling Board succeeded in significantly reducing the mortality and
morbidity rates, thereby enhancing the operational capacity of the Royal
Navy. Inviting tenders for each product or service, and purchasing from
numerous specialized suppliers, enabled the Board to obtain high quality
at low, relatively stable prices. The constant availability of sufficient funds
enabled the Board to pay its suppliers on time, which in turn enhanced
the reliability of the logistical system. As a result, the victualling costs per
capita were much lower during the Seven Years’ War than they had been
during the War of the Spanish Succession (1702-1713). The extension
of naval facilities such as dry docks and yards, both along the south coast
and overseas, also contributed to the operational effectiveness of British
squadrons. None of this would have been possible, however, without the
large budgets that government, Parliament and people were prepared to
allocate to naval power.

After reading The British Navy, Economy and Society in the Seven Years
War, one cannot help but agree with Nicholas Rodger, who recently ar-
gued in the Journal for Maritime Research that the term ‘fiscal-naval state’ is
more appropriate to describe eighteenth-century Britain than ‘fiscal-military
state’. Buchet’s excellent and thoroughly empirical case study demonstra-
tes how the Royal Navy came to spend a very significant percentage of the
state’s budget, actively anticipating the capitalist system, and ‘was surely one
of the major forces behind British economic development’ (p. 263).
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Tim Voelcker, Admiral Saumarez versus Napoleon — The Baltic,
1807-1812 (Woodbridge: The Boydell Press, 2008). 292 s, inb.

Anmdld av Lars Ericson Wolke

Att den brittiska flottan, Royal Navy, under langa tider visat ett mycket
aktivt intresse for Ostersjdomréadet ar forvisso ingen nyhet, snarast far
den kunskapen betraktas som tillhérande grundkursen i nordisk marinhis-
toria. Men nya undersdkningar férdjupar var kunskap om dmnet och ger
nya perspektiv pd det. S3 giller inte minst den brittiske marinhistorikern
Tim Voelckers undersékning av amiralen James Saumarez expeditioner till
nordiska farvatten under Napoleonkrigen. Hans bok kom ut redan 2008
men trycks igen och halls i lagret av forlaget, det vilrenommerade Boydell
Press, varfor den vil fortjanar att uppmirksammas i Forum Navale. Vad
Tim Voelcker har gjort ir ett rejilt stycke klassisk arkivforskning, sjilvfallet
frimst i en rad brittiska arkiv med National Archives i Kew i spetsen, men
ocksd i flera andra linders arkiv inklusive, Riksarkivet, Bernadottearkivet
och Kungliga Biblioteket i Stockholm, samt Rigsarkivet och Téjhusmuseet
i Kdpenhamn. Voelcker sjilv uppger att han har #gnat sju ar it forskning
om Saumarez och det ir latt att tro honom nir man ser de grundliga kall-
hinvisningarna.

Det fanns dubbla anledningar till att Saumarez vid flera tillfillen upp-
tridde med en stark brittisk 6rlogseskader i Ostersjon och Visterhavet un-
der dessa ar. For det forsta fanns dir hela tiden britternas stora behov av
"naval goods”, dvs. skeppstimmer (och inte minst gott masttimmer, ofta
himtat frdn Norge), tjdra och hampa, men ocksd andra viktiga varor som
t.ex. spannmal frin de rikt producerande polska, ukrainska och vitryska
falten. Men dirtill kom en mera tidsbunden orsak, de operativa och stra-
tegiska behoven under det pigdende kriget mot Napoleons Frankrike och
hans allierade. For det demografiskt betydligt svagare Storbritannien, var
flottan tidvis det enda mojliga taktiska och operativa instrumentet man
hade till sitt forfogande, antingen det gillde defensiv eller offensiv. Darfor
var en kraftig brittisk narvaro i skandinaviska farvatten en viktig kompo-
nent i Londons strategiska tinkande.

Ur ett svenskt perspektiv sammanfoll detta vil med vira egna behov
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under det olycksaliga kriget mot Ryssland &ren 1808-1809. Saumarez och
hans fartyg upptridde da tidvis dnda inne i Finska viken, dir man beslut-
samt holl den ryska flottan innestingd i Kronstadt och andra, mindre ba-
ser. Det gjorde att den ryska marinen aldrig kunde delta s& aktivt i kriget
som den hade gjort 1788-1790. Nu kan vin av ordning hivda att det inte
verkar ha spelat s8 stor roll, eftersom vi inda férlorade Finland och Aland
i freden 1809. Men detta vill jag bestimt hivda ir en felsyn, eftersom frén-
varon av ett brittiskt marin stdd hade kunnat fi svdra konsekvenser for
Sverige, i synnerhet for Gotland som ju var ockuperat av ryska trupper un-
der ndgra veckor pd varen 1808. Om den ryska marinen "endast” hade haft
den svenska flottan att kimpa emot, si kan man litt tinka sig ett scenario
dir Gotland i freden hade kunna réna samma de som Aland.

Ytterst var det segern vid Trafalgar 1805 och nedkimpandet av en stor
del av den forenade fransk-spanska flottan, som spidde pi Royal Navys
relativa numerira 6vertag och dirmed britternas mojligheter att sinda ut
styrkor som Saumarez eskader, utan att vara oroliga att mota alltfor mak-
tiga motstdndare. Den danska flottan forintades under attacken mot Ko-
penhamn 1807, di huvuddelen av fartygen togs i beslag av britterna. Dir-
efter holl sig den ryska flottan visserligen i hamn nir britterna nirmade sig.
Voelckers bok ger for det forsta en detaljerad bild av hur Saumarez aktivt
anvinder sin eskader for att trygga den livsviktiga brittiska Ostersjohan-
deln frin alla hot, frimst frdn danska kanonbétar och kapare. For det andra
bidrog Saumarez kraftfullt till att motverka den av Napoleon proklamera-
de handelsblockaden mot Storbritannien, kontinentalblockaden, enligt vil-
ken ingen kontinental hamn fick handla med brittiska fartyg eller brittiska
varor. En hel del av denna kunskap ir forvisso inte ny, men den foérdjupas
och far perspektiv utifrdn Voelckers arkivforskningar. Dessutom presente-
rar forfattaren en hel del ny kunskap som ytterligare gor ett redan kint
skeende begripligt. Tva konkreta exempel ska ges.

Voelcker beskriver utférligt hur britterna utanfér Goéteborg, pd Foto
nira Hono i Goteborgs sddra skirgérd, snabbt etablerade en handelsplats
med svenskarnas goda minne. Hir byggde britterna affirer, lagerloka-
ler och marknader av olika slag, medan hela verksamheten skyddades av
Saumarez 6rlogsfartyg. Fran Foto skeppades varor inte bara till det svens-
ka fastlandet utan ocks4 till det svenska Pommern och flera andra hamnar
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i norra Tyskland. An mer remarkabel var den verksamhet som samtidigt
etablerades pd Hano utanfor Karlshamn. Mellan 1810 och 1812 hade den
brittiska flottan hir en bas dir brittiska fartyg som opererade i Ostersjon
kunde bunkra firskvatten och proviant. Hir fanns bland mycket annat ett
sirskilt slakthus som forsdg de brittiska fartygen med kott. Av allt att doma
kande fransmannen inte till Hanobasen, men sjilvfallet gjorde svenskarna
det. Hané ligger ju inte sirskilt 1dngt frén den svenska flottans huvudbas i
Karlskrona, vilket bara ytterligare understryker det intima svensk-brittiska
samarbetet. Ur svensk synvinkel kan det ocksa ha funnits en baktanke med
baseringen av britterna pd Hand, nimligen att man p4 det viset kunde fa en
ett indirekt skydd for Karlskrona. Idag finns en engelsk kyrkogird med 15
gravar pd Hano som ett minne om 6ns roll i ett stort strategiskt spel.

Brian Arthur, How Britain Won the War of 1812 — The Royal Navy's
Blockades of the United States, 1812-1815 (Woodbridge: The Boydell
Press, 2011). 352 s, inb.

Anmidild av Lars Ericson Wolke

ad ir viktigast for att uppnd ett militart avgorande till sjoss, att i grund

besegra fiendens sjostridskrafter eller att sakta men sikert strypa den-
nes ekonomi genom en sjoblockad? Redan Alfred Thayer Mahan fundera-
de 6ver fragestillningen och hans svar var entydigt — forst och fraimst gillde
det att krossa fiendens flotta och i det syftet maste man (lis: USA) bygga
en egen flotta baserad pa tunga artillerifartyg. Forvisso fanns handelskri-
get, inklusive blockad, med i Mahans krigféringskoncept, men det tillmit-
tes pa sin hojd en sekundar roll. Vad har nu Mahans &r 1890 tryckta asikter
att géra med en modern bok om det amerikansk-brittiska krig som brot ut
ar 18127 Ja, det faktum att Mahans relativa nedvirdering av handelskri-
get, trots att den ganska snart modifierades av andra sjokrigsteoretiker som
t.ex. Julian Corbett, i stor utstrackning far anses ha influerat generationer
av marinhistoriker, och dirmed bidragit till historiska tolkningar som har
virderat sjostriden hogre an sjoblockaden och handelskriget. Naturligtvis
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har de flesta marinhistoriker tinkt mer eller mindre sjilvstandigt och inte
bara kopierat Mahans tankegods, men and4, medvetet eller omedvetet, har
manga influerats av Mahans syn pa vad som ir viktigt och avgorande i sj6-
kriget, och detta har paverkat méinga i deras slutsatser och virderingar.

Dessutom finns det ytterligare tre faktorer som gor att forskare ibland
tenderar att géra samma avvigning i viarderingen mellan de tvd typerna av
sjokrigforing. Nir det giller kampen mellan tva eller flera, 6rlogsflottor, si
ir resultaten relativt litta att mita (givet att det finns ett adekvat killma-
terial), &tminstone rent kvantitativt. Det gar hyfsat vil att jamfora sjokrigs-
forbandens styrka och sammansittning vid krigsutbrottet med de forluster
som de foérorsakats under striderna. Dirigenom kan man, dtminstone rent
matematiskt, i ett grepp om hur konflikten utvecklat sig. Men med han-
delskriget forhaller det sig delvis annorlunda. Antalet insatta 6rlogsfartyg
gdr att beriakna, men omfattningen av civila kapare (fére 1856 ars Paris-
avtal) ar betydligt svérare. Dartill kommer den nistan oméijliga uppgiften
att uppskatta virdet av kaparnas vinster, eftersom dessa ofta — med undan-
tag for redovisningar i statliga priskommissioner — doldes for bidde samtid
och eftervirld. Den tredje faktorn ir svarigheterna att exakt uppskatta ska-
dorna pa det angripna landets ekonomi, dven om det gir att mita fluk-
tuationer i handelsstrommarna. Till det kommer en fjirde faktor, namligen
smugglingen, som av litt insedda skl aldrig gir att berikna i efterhand av
sentida forskare. Redan svensken Eli F Heckscher hivdade 1922 att den
av Napoleon inrittade kontinentalblockaden mot Storbritanniens handel
inte hade ndgon storre effekt, frimst pa grund av smugglingens omfattning,
dven om han fick medge att den senare var svér att mita. Anda sedan dess
har just omfattningen av smuggling varit grundbulten i forskarnas diskus-
sion kring och virdering av kontinentalblockaden, men ocksé av andra sj6-
blockader.

Den hir typen av tankar vicks till liv nir man laser britten Brian Arthurs
idérika och intressanta bok om vad som egentligen avgjorde kriget mellan
Storbritannien och USA aren1812-1815. Ja, for resten, avgjorde, i manga
bocker om den hir konflikten havdar forfattarna att kriget i princip slutade
oavgjort. Redan hir avviker Arthur frdn majoriteten av forskare genom att
peka ut en segrare och en forlorare. Kriget som brot ut 1812 var kriget da
Storbritannien skulle f& revansch p& de uppstudsiga kolonierna som 1783
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lyckats tillkimpa sig sjilvstindighet frdn moderlandet. Men fran USA:s
sida sdg man chansen att, medan britterna var djupt engagerade i kriget
mot Napoleon, fullfélja det Washington misslyckats med under frihetskri-
get, nimligen att inforliva terstoden av det brittiska Nordamerika med
USA. Men ingendera parten lyckades egentligen uppna sina syften fullt ut,
dven om sdledes Arthur anser att britterna kom nirmast det mélet.

Kriget har gatt till eftervirlden for nigra spektakulira operationer: den
amerikanska invasionen av sodra Kanada, som ganska snabbt slogs till-
baka av brittiska och kanadensiska trupper; sjokriget pa de stora sjoarna i
norr, det misslyckade brittiska forsoket att erovra New Orleans och stry-
pa USA:s utforselhamn i séder samt, inte minst, britternas brinnande av
Washington inklusive det forsta Vita huset. Men Arthur koncentrerar sig
pa handelskriget, en komponent som férvisso inte var okind, men som av
de flesta forskare anda ansetts spela en underordnad roll for krigsutgéngen.
Hir presenteras en historia. Genom att noga kartligga de brittiska mari-
na insatserna mot den amerikanska utrikeshandeln, framtrider bilden av
hur omfattande det brittiska handelskriget i verkligheten var. I boken ingar
ocksa en forteckning dver samtliga prisfartyg som brittiska fartyg forde in
till Halifax, Nova Scotia (nira 500 fartyg), vilken ytterligare understryker
omfattningen av insatserna.

Det strategiska valet att satsa p& handelskrig borjade till slut bara frukt,
vilket kan avlisas i konkreta siffror. Virdet av USA:s export sjonk frén
drygt 61 miljoner dollar 1811 till endast knappa 7 miljoner 1814, innan
exporten aterhimtade sig 1815 och steg till 52 miljoner dollar. Samma bild
far vi om man sldr samman export och import till det samlade virdet av
USA:s utrikeshandel: ett fall fran drygt 119 miljoner dollar 1811 till 19
miljoner &r 1814. Detta slog inte bara mot képmin och skeppsredare, el-
ler den amerikanska staten, vars tullinkomster foll kraftigt, utan ocksad mot
de flesta vanliga amerikaner. Konsumentsprisindex (1860=100) skenade
fran 158 ar 1811 till 211 ar 1814. Aven om inte allt detta kan hinforas
till britternas ekonomiska krigforing, s rdder det ingen tvekan om att den
amerikanska ekonomin 1815 var ytterst anstraingd och att USA nirmast
var tvingat att soka fred. Arthurs undersokning bygger pd en omfattande
arkivforskning i savil Storbritannien som USA, utan att forfattaren for den
skull forlorar sig i helheten. Tvirtom ligger han pusselbitarna sa att bil-
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den framtrider steg for steg. Hela bilden lar vi aldrig f4, men hir kommer
mycket nog i dager. Det ir sivil intellektuellt och marinhistoriskt spin-
nande. Arthurs bok ir dirmed av principiellt intresse dven for den som inte
ir specifikt intresserad av just denna amerikansk-brittiska konflikt.

Tornehed, Stig (red), Havet var min lust och fréojd — Nordhallindska
sjomansminnen formedlade av Stig Tornehed (Onsala: Onsala Kofferdi
Kapteners Forening, 2013). 199 s, inb.

Anmdild av Mats Kero

nsala i norra Halland 4r en gammal sjéfararbygd kind for sina gamla
kaptensgirdar. Linge var sjéfarten en viktig niring och sjokaptenerna
hade ofta ledande befattningar i bygdens olika organ. Denna bok bygger pa
det rika arv av sjomansminnen frdn Onsalabygden som inte minst dess for-
fattare Stig Tornehed sjilv bidragit till att bevara och ir rikt illustrerad med
bl.a. utsokta teckningar av Hallandskonstniren Stefan Gustafsson. Boken
inleds med fem kortare sjomansportritt baserade pa intervjuer som Torne-
hed gjorde som ung journalist pa lokaltidningen i Kungsbacka pad 1940-
och 1950-talen. Avsnittet fungerar som en introduktion till bokens tre
lingre berittelser och understryker att dess levnadsdden pé intet sitt var
unika i Onsalabygden under 1800-talets andra hilft och in pa 1900-talet.
Den forsta och lingsta av dessa utgors av sjomannen B. A. Larssons
(1834-1911) av honom sjilv nedtecknade minnen som ocksd gett boken
dess titel. Vi kan hir folja sjomannens hela levnadslopp, alltsa inte bara sjo-
tiden som ju i de flesta fall utgjorde en kortare del av yrkesbanan. Lars-
son borjar sitt arbetsliv som tiodrig "soaholare” (farvaktare), fortsitter som
dring nigra ar senare innan han vid 18 ars alder monstrar ut till sjéss som
kock (kockjungman?) pé en galeas 1852. Sedan f6ljer tjanstgoring pd en

Mats Kero dr fil.lic i ekonomisk historia, f.d. sjokapten och tidigare redaktor for Forum
navale.
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skonert och en brigg i Nordsjofart och till Medelhavet. Direfter fortsitter
firderna pd vidare farvatten med skeppet Norden till Alger och New Or-
leans, dit de anlinder svirt ansatta av skorbjugg. Efter ytterligare perioder
till sjoss pa en bark och en brigg férlovar sig Larsson hemma i Onsala, men
missar narvara vid lysningen for att hinna monstra ut pa en brigg vilken
befilhavaren i fyllan seglar p& grund i Engelska kanalen. For att fa rdd med
brollopet méaste han sedan gi pa langresa till Brasilien och drabbas av gula
febern i Pernambuco, en sjukdom som tog livet av &tskilliga nordhallindska
sjomin vid denna tid — diribland Larssons bror. Han 6verlever emellertid
och kan slutligen hélla bréllop i Onsala 1858.

S4 fortsitter B. A. Larssons trettiotredriga seglats som matros och sena-
re konstapel (steward) pa olika fartyg jorden runt men med familjen och
hemmet i Onsala som den fasta punkten. Hilsoskil tvingar honom till
sist att avbryta sjdomansbanan och soka ny utkomst i Mélndal pa Gétafors
(oklart om pa dévarande pappersbruket eller bomullsspinneriet). Efter yt-
terligare anstillningar som portvakt och darhusvaktare, dir han héller ut i
sex ar innan han slutar av fruktan att sjalv bli dare (1), finner han sin sista
hamn 4r 1906 som portvakt vid Fissbergs fattiggird, diar han blir kvar till
sin déd 1911. Larsson ir en god berittare och den sjilvbild han ger ir av
en modig och rittskaffens sjoman som vet sina skyldigheter och rittigheter
ombord, och vid behov kan ta strid for de senare. Som i alla skildringar
av denna typ ir fokus p& de dramatiska och ovanliga hindelserna. Samti-
digt balanseras det extraordinira i skildringen av sjolivet av att berittaren
har ett stadgat, om in intermittent, familjeliv och kommer frin en bygd
dir sjolivet inte betraktades som exceptionellt. Sjomannen ér hir (liksom i
de andra berittelserna i boken) inte en vagabond med tillfilliga uppehall i
négot pensionat/sjomanskrog, utan det ir ett naturligt yrkesval for kortare
eller langre tid i en bygd dar alternativen for manga var begrinsade och
samre.

Den andra lingre berittelsen utgors av hemmansigaren och stewarden
Henrik Anderssons minnen, nedtecknade av Tornehed infér Anderssons
85-&rsdag 1959. Hair slussas vi direkt in i sjomanslivet dd huvudpersonen
i sitt sextonde dr 1890 monstrar pa skeppet Henrietta av Goteborg. An-
derssons befattning framgar inte explicit men uppenbarligen handlar det
om misspojke, kockjungman eller kock i de forsta batarna. Mathallning-
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en skildras ocksd malande: "Stockfisk lades pa en jirnpollare och bultades
med sligga tills skinnet lossnade”. Ar 1891 gér han ut p4 langresa till San-
tos, dir gula febern grasserar och tre man ur besittningen stryker med i
sjukdomen. Till Brasilien itervinder han sedan som steward i en skonert
1893 och hamnar mitt uppe i en revolution i Rio dir kulsvirmarna visslar
genom riggen.

Frin och med slutet av 4r 1895 far Andersson med angfartyg och det
hinner bli 18 stycken innan han ménstrar av for gott 1920. Bland dessa
mirks pé sin tid kinda fartyg som Nordstjernans Axel Johnson, Oscar II
och Oscar Fredrik, samt ett par &ngare vilka kom att sluta sin linga tjanst i
handelsflottan som krigsforluster i bérjan av andra varldskriget, Sigyn och
Nyland. Andersson hinner ocksid med ett dr pd dngaren Dodona ford av
Wilhelm R. Lundgren, senare grundare av Transatlantic och initiativtagare
till Svenska Amerika Linien. Dir dr han med nir kapten Lundgren utan
egen forskyllan "uppticker” Dodonagrundet, vilket naturligtvis resulterar
i en langre varvsvistelse. Under unionskrisen &r 1905 seglar Andersson pa
ett norskt fartyg och moéter tolv svenska 6rlogsmin som samfillt vigrar be-
svara norrmannen nir denne sinker flaggen. Svenskarna ir for kloka for att
ge sig in pa krig, forsikrar han emellertid den oroliga norska besittningen.
Berittelsen slutar ndgot abrupt med en sjomansdikt av en skeppskamrat
frdn hans ungdom sedan hans nist sista bat, s/s Nyland, lagts upp under
forsta virldskriget efter att ha legat uppbringad i brittisk hamn i sex ména-
der. Den sistnimnda hindelsen ansigs méjligen alltfor trivial av den gamle
krigsseglaren for att orda mera om in att det "var en dryg tid"! Berittelsen
i sin helhet tar ocksé upp fraimst sddant som denne och intervjuaren fann
underhéllande f6r ldsarna nir intervjun gjordes.

Den sista berittelsen bestér av referat och utdrag ur den dagbok sjékap-
ten Johannes Carlsson (1851-1940) forde som styrman péd barken Java
och barken (?) Angyr 1880-1883. Carlsson gick i land 1894 efter ett an-
tal &r som befilhavare och gjorde enligt Tornehed betydelsefulla insatser i
kommunalpolitiken i Onsala. Avsnittet dr baserat pa ildre tidningsartiklar
av Tornehed och omfattningen av Carlssons dagbok ar oklar — uppgiften
att den stricker sig till 1892 ar mojligen ett skrivfel for anteckningarna pé
Java, som stricker sig endast till 1882. Det saknas inte dramatiska upple-
velser i det korta referatet om femtontalet sidor, men dir aterspeglas ocksd
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detaljerade upplysningar kring vardagen till sjoss, relationerna ombord och
besittningsmins egenheter. Vi fir ocksé ta del av sddant som sjomannen
normalt haller for sig sjilv, laingtan efter "dem dirhemma”, hir i form av
fastmon i Onsala.

Boken avslutas med en kort historik éver Onsala Kofferdi Kapteners
Forening, vistra Sveriges ildsta alltjamt verkande sjofartssammanslut-
ning med anor frdn 1806 och utgivare av boken. Historiken pekar pa hur
foreningen under fraimst 1800-talet spelade en roll i det civila samhillet i
Onsalabygden genom understéds- och utlaningsverksamhet. Tornehed ska
ha en eloge for att han, nu i samma alder som de gamla sjominnen han i
yngre dagar stiftade bekantskap med, dteruppvickt sjomansminnena frin
tidningsliggen och presenterat dem i en tilltalande presentboksform for
Onsalabor savil som intresserade av sjomansminnen i allmanhet.

David J. Starkey and Ingo Heidbrink (red.), A History of the North
Atlantic Fisheries, Volume 2: From the 1850s to the Early Twenty-First
Century (Bremen and Bremerhaven: Verlag H.M. Hauschildt GmbH,
North Atlantic Fisheries History Association and Deutsche
Schiffartsmuseum, 2012). 336 s, inb, ill.

Anmdild av René Taudal Poulsen

he two volumes of A History of North Atlantic Fisheries represent the

first scholarly attempt to synthesize the development of artisanal and
commercial fisheries in the vast North Atlantic area, from the Iberian Pe-
ninsula in the southeast to the Barents Sea in the northeast, Greenland in
the northwest and the US East Coast in the southwest. One chapter by
Wilcox looks beyond the North Atlantic, discussing the territorial expan-
sion of European and North American fisheries to the South Atlantic, the

René Taudal Poulsen is Associate Professor at the Copenhagen Business School.
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Pacific and Indian Oceans and the Antarctic mainly after 1945. The first
volume, published in 2009, analyzed the development from early times
to 1850, while the second volume brings the narrative up to the present.
Fifteen leading scholars from Europe and North America, many of whom
have worked within the field for many years, have contributed to the se-
cond volume. Fish stocks and fisheries cut across national boundaries and
for the same reason national boundaries do not determine the narrative of
the book. Eight chapters take a thematic approach, while six chapters co-
ver fisheries in specific areas of the North Atlantic.

The impact of fisheries on marine resources is one of the main topics of
the second volume and it is discussed in several chapters of the book. Over
the period, technological change, demonstrated by the advent of more ef-
ficient vessels, new types of fishing gear, as well as the introduction of new
fish finding and fish processing equipment, have enabled fishermen to ex-
pand fishing effort significantly and multiply the extraction of marine re-
sources. Consequently, several fishing stocks, including several historically
very important herring and cod stocks, have collapsed under intensified
fishing pressure. The book takes its starting point around 1850, when deck-
ed sailing vessels represented the most advanced fishing technology, and it
ends with the high-tech, twenty-first century trawlers with onboard pro-
cessing and freezing technology. In his chapter on fishing technology, Heid-
brink analyzes how mechanization of fishing and fish processing has chan-
ged the nature of the industry. Building on this Starkey argues that “... it
was not until the twentieth century that fishing increasingly became over-
fishing, thereby jeopardizing the resource base and commercial viability
of large-scale, historically significant fisheries” (p. 327) and McKenzie “...
reveal[s] how greed, technological development, scientific hubris and po-
litical expediency led to the destruction of once abundant fishing grounds”
(p. 303). The tone in several of the chapters is clearly a ‘declentionist’ one,
in which overfishing is lamented and singled out as the most typical deve-
lopment trend for commercial fisheries after 1850.

The role of marine scientists in the decline of commercial fish stocks
is also a controversial issue, which several of the chapters of the volume
demonstrate. In the nineteenth century scientists from the emerging dis-
ciplines of marine sciences mainly served as supporters of moderniza-
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tion, identifying new fish resources and more efficient fishing methods
for the fishing industry. However, as pressure on the stocks increased, sci-
entists became advisors to fisheries managers in Europe and North Ame-
rica and as such they gradually became defenders of the declining fish
stocks. Adopting a more mathematical language, which did not reflect the
fishermen’s perceptions of the natural resources, “...scientists began to talk
above other participants’ heads” according to Hubbard (p. 162). Catch
quotas and other types of fishing restrictions were implemented by the
European Union and other fisheries managers from the 1960s onwards, ba-
sed on advice from the fisheries scientists, and conflicts subsequently esca-
lated. Increasingly fishermen were alienated from fisheries managers and
fisheries scientists, who often failed to protect the resources against over-
exploitation. Even though Hubbard argues that a new type of resource co-
management emerged from the 1990s, the wide gap between fishermen,
fisheries scientists and fisheries managers still remains today.

Not only did the increasing pressure on the resources result in mana-
gement conflicts between fishermen, scientists and policy makers. Inter-
national conflicts also ensued. Barnes analyses the development of the in-
ternational maritime regulatory regime and discusses how coastal states’
expansion of national fishing zones sparked international conflicts. In the
1960s and 1970s, the so-called Cod Wars between two NATO allies, the
UK and Iceland, took place. Here conflict escalated into violent encounters
between UK fishermen and the Icelandic coastguard, before the UK finally
accepted Iceland’s expansion of its national fishing zone. International di-
scussions on the issue took place within the United Nations Conference
on the Law of the Sea (UNCLOS), which was convened for the first time
in 1958, and the Law of the Sea, which designated larger exclusive fishing
zones to coastal states, was finally adopted in 1982.

Life in the coastal communities, as analysed by Byskov in his chapter on
socio-cultural changes, is another important aspect that deserves attention.
Byskov explains how coastal communities were transformed from a plu-
ralistic economy, in which fishing was one of several activities, to full-time
commercial fisheries during the period. These transformations led to major
changes in gender and family relations and Byskov also analyzes the role of
religion in fishing communities. In this way, Byskov convincingly synthesi-

136



zes large streams of social, cultural and economic literature. Reid introdu-
ces a fresh and promising research agenda for fisheries history, when sug-
gesting that fisheries historians should analyze the evolution of fish supply
chains. So far fisheries historians have tended to analyze the supply side
of fisheries (technology, organization of fishing, changing fish stock abun-
dances, etc.) when explaining the changes of the industry. In doing so, they
have often neglected the demand side of the equation. Reid argues that
consumption patterns, fish price systems and marketing, distribution and
retailing deserve more attention. Through an analysis of the evolution of
supply chains, deeper insights into the development of fisheries may be
achieved. This is a convincing approach that holds promise for future stu-
dies in fisheries history and which may also serve to bring fisheries history
closer to mainstream economic history.

The volume is very well edited, and contains only very few, minor er-
rors. Though a reviewer should never get lost in details, one error deserves
mentioning. On page 235 Finstad and Lajus argue that “In 2011, the sta-
tus of most of the commercial fish stocks in the northern region [in the
Barents Sea] is satisfactory, according to the reports from marine scien-
tists.” However, the source referred to in order to substantiate this claim
was published in 2008, i.e. three years before the stock assessment. Surely
this is not an ideal source for documenting this claim! In Sweden, fishing
has not received any major attention from historians for a long time, and
Olof Hasslof’s 1949 study of the Bohuslin fisheries (Svenska Vistkustfis-
karna) remains an important reference book in this field. However, fish-
eries have been a significant source of income for populations along the
extended Swedish coastline, and many of the international issues discussed
in A History of North Atlantic Fisheries are clearly also relevant for under-
standing changes in Swedish coastal communities. The book may serve as a
source of inspiration for further studies of the evolution of Swedish mari-
time communities, and it can help to set Swedish developments into their
proper international context. Therefore the book is also recommended to
a Swedish audience. A History of North Atlantic Fisheries contains no ma-
jor surprises for fisheries historians, but it presents a comprehensive and
well-researched overview of the recent history of North Atlantic fisheries.
Together with the first volume in the series, the book will surely become a
standard reference work for fisheries history in the years to come.
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L-G Nilsson & Anders Nylund, Sjorapporten — Om véider, fyrar och
skeppsbroit Lings vdra kuster (Stockholm: Norstedts, 2012). 282 s.,
inb. ill.

Anmdild av Bo G. Hall

Verkligt generds med fakta och illustrationer bjuder denna bok pa be-
rittelser frén ett antal fyrplatser lings Sveriges langa kuststrickor.
Den handlar om deras natur samt karaktiristiska och dramatiska hindel-
ser utspelade pd dessa ofta isolerade utposter. Lisaren mdter namn som ir
vilkianda — just frin sjérapporten i radio — men i 6vrigt egentligen timligen
anonyma. De bida forfattarna bakom verket har gedigna meriter som me-
teorologer, forelisare och skribenter, och inte minst som presentatdrer av
vidret i véra trddlosa media, sdvil radio som teve. Inledningsvis beskrivs
hur viderutsikterna sints i svensk radio alltifrdn en blygsam bérjan redan
1924 av SMHI:s féregangare. Ar 1939 delades viderrapporten upp i tva
delar — en till lands och en till sjoss — varefter den allra forsta sjérapporten
kunde avlyssnas den 2 januari. Den tekniska utvecklingen sedan dess skild-
ras i korta drag liksom de enorma framsteg som meteorologin gjort som
vetenskap. Hir finns ocksd plats for roliga anekdoter som nir mannen pa
Tobaksmonopolet som skulle lansera en ny piptobak i sitt berdd onskade fa
forslag om ett sjomansmaissigt namn med saltstink. Han vinde sig da till en
av sjorapportens upplisare som raskt gav ett forslag ur den. P4 si vis foddes
mirket "Borkum Riff”.

Dairefter skildras det svenska fyrvisendets historia under de senaste fem-
hundra 4ren. Borjan gors med Gustaf Vasas uppmaning 1527 till rdd och
menighet i Stringnis, dir han valts till kung fyra ar tidigare, att placera ut
ruskor och stinger for att markera farvattnen invid staden. Sedan gick dock
utvecklingen ganska trégt. Ar 1800 fanns silunda bara elva fyrar i drift
men sedan okade antalet markant till mitten av seklet. I slutet av seklet
existerade alla fyrar som nimns i dagens sjorapport, men med ett undan-
tag: Skagsudde som tillkom férst 1957. En mycket central person i sam-
manhanget var ingenjoren Nils Gustaf Heidenstam — joda, han var pappa
till nobelpristagaren Verner — som foreslog ett komplett svenskt fyrsystem.
Inom loppet av femton ar fram till 1874 uppfordes hela tolv fyrar som bar
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hans signum. Fordelen var att komponenterna kunde fabriceras i en skyd-
dad milj6 och sedan monteras pa plats. En sddan fyr fanns pa Pater Noster
men var slickt under trettio ar pd grund av sonderrostning. Efter en lyckad
helrenovering fraktades den 2007 per prim ater ut till sitt Hamnskir och
lyftes pé plats med hjilp av en jittekran.

Huvudparten av boken ignas dock at en systematisk genomging av
totalt trettiofem fyrplatser frain Nordkoster i vist till Storon lingst upp i
Bottenviken i norr. Alla ingér i sjérapporten. Var och en redovisas ur ett
geografiskt och kulturellt perspektiv liksom med viderhindelser och nigra
skeppsbrott inom fyrarnas lysvidd. Detta kompletteras med sirskilda vind-
statistiksidor. Givetvis bjuds detta avsnitt pa massor av annorlunda lisning.
Till exempel forklaras det sirskilda systemet med "referensytan pa sjokor-
tet” som giller for rapporteringen om vattenstdndet i Vinern. Visste ni for-
resten att normalvattenstindet lings Norrlandskusten varje r méste juste-
ras med bortit en centimeter pa grund av landhdjningen!

Tillsammans bildar dessa redogorelser ett fascinerande lappticke av na-
turmiljoer och manniskodden. Till dem hér en mangd svéra haverier dar
manga forsvunnit i havet; som ju bade tar och ger. Stundtals rér det sig om
en verkligt tung lisning som kan handla om effekter av 6desdigra felma-
novrer vilka lett till grundstotningar och kollisioner eller om méten med
ovintade stormbyar men ocksé om fartyg som gatt till botten till foljd av
overisning. Det sistnaimnda 6det drabbade bogserbiten Torsvik en januari-
natt &r 1961. Ostnordost om Harstena skulle hon till Kalmar med en prdm
pé sldp i en 300 meter lang tross. Plotsligt forsvinner hennes lanternor och
pramen kinner ett ryck och blir liggande. Nar det ljusnar ser man frén den
hur trossen forsvinner rakt ner i vattnet. Uppenbarligen hade bogseraren
blivit nedisad och mycket snabbt gitt till botten. Hela besittningen om sex
man miste livet, liksom skepparens son.

En lang rad sddana olyckor redovisas i boken och man padminns om att
antalet skeppsbrott i sikerhet kan riknas i tiotusental i de aktuella kustav-
snitten. Svarast ir att ldsa om alla sjbmanshustrur som lamnats ensamma,
inte sillan med ganska stora barnaskaror. I sammanhanget ar det naturligt
att tinka pa Evert Taubes ofta spelade ballad om den olycksdrabbade brig-
gen Blue Bird av Hull som enligt hans text gick under vid Skagerrakkusten
pé julafton 1872. Just den historien saknar dock enligt férfattarna verklig-
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hetsforankring eftersom nagon sidan olycka inte finns beskriven frén den-
na julhelg och heller inga ovader.

Rent kulturhistoriska utvikningar hér ocksa ofta till bilden i boken. Av-
snittet om Kuggoren vid Hilsingekusten hyser sdlunda en miniuppsats om
Gibvlefiskarna som under loppet av drygt tre d&rhundraden uppférde en rad
fiskekapell frin Lovgrund utanfor Gavle upp till Skagsudde vid Hoga kus-
tens nordspets. Elva av dem ir bevarade; det mirkligaste finns pd Ulvon
och tillkom redan 1622. Kostlig eller snarare tragikomisk ar historien om
kon som lugnt gick och betade vid fyren pa Orskir vid Alands hav. Nagon
hade glomt stinga dorren och hon gick in och traskade p& — kanske sokte
hon svalka eller skugga. Nu har fyren alltsedan den uppférdes 1740 ingen
trappa utan en sakta sluttande spiralgdng som leder dnda upp till toppen
och efterhand smalnar av och dir fastnade kon. Det gick inte att f& henne
att backa utan dir uppe motte hon slutet i form av en kula.

Mycket vill som bekant girna ha mer. Jag skulle silunda bra girna sett
en del geografiska namn pa fyrplatser forklarade. Ett par sddana redovis-
ningar finns, exempelvis att andra ordet i Hallands Vadero inte har med
vidret att gora utan bygger pa det danska ordet for virn, vakt eller vard-
kase. Men vad ligger bakom namnen Nidingen eller nyss nimnda Kuggo-
ren? Och hur kan det komma sig att S66kdjan — unik med sina tre 6:n
— och Naven i Vinern heter som de gor? Ar det vidare méjligen nigon vass
kniv som spokar bakom Eggegrund? Innanfér den i Givlebukten ligger den
idylliska Limon som lir ha fatt sitt namn efter engelskans limestone, alltsi
kalksten. Eller 13t oss ta fyrplatsen Lungon nira anmilarens sommarhus
vid Hoga Kusten (och for dvrigt narmare skildrad i en skrift som anmaildes
i fjoldrets Forum navale). Namnet har inget att gora med lungor eller lugn,
som man kanske skulle kunna forledas att tro, utan det sammanhinger
med ett lokalt ord for “sandig, grusig mark”, ndgot som passar mycket bra
in pa Lungon.

Dags si for ett avslutande omdéme och det blir som framgétt klart po-
sitivt. Forfattarna har genomgdende mycket god hand med sina pennor.
Spréket ir lattsamt och inte sillan forsett med en underfundig, humoris-
tisk sling men samtidigt anda gediget kunskapsrikt. Och aven bilderna
fortjanar verkligt héga betyg. De nytagna fotona, ofta fingade av L-G
Nilssons kamera, ir vilvalda. De aterges i ett fornamligt fargtryck och kon-
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trasterar effektivt mot intressanta svartvita bilder fran ildre tid vilka him-
tats frin ett antal arkiv och museer. Man anar vilken moda forfattarna lagt
ned bara pa denna viktiga detalj. Till sist kan konstateras att vid sidan av
Magnus Rietzs storartade Sveriges fyrar (2009) har den nya skriften helt
enkelt alla forutsittningar att bli en ofta utnyttjad informationskalla i bok-
hyllan — bdde ombord och hemma i lanstolen.

Stephen Cobb, Preparing for Blockade 1885-1914 — Naval Contingency
for Economic Warfare (Farnham: Ashgate, 2013). 374 s, inb, ill.

Anméild av Bengt Larsson

jilpfartyg ir den ndgot oglamordsa svenska samlingsbenimningen pa

civila fartyg vilka tas i ansprik av staten i hindelse av krig. Hjilpfar-
tyg som forskningsimne ir ett av de minst omskrivna avseende modern
sjokrigforing. Uppgifter kring dessa fartyg dterfinns i ndgon mén i bearbet-
ningar som behandlar fartygens civila verksamhet eller i tabellariska pu-
blikationer av 6éversiktlig karaktir. Nagon koppling mellan hjilpfartyg och
militdrteori eller doktrin dr ytterst sallsynt. Kring marin doktrin, militar-
teori och militirteoretiska begrepp finns diremot en tamligen rikhaltig ut-
givning kanske framf6rallt i anknytning till militira lirositen och organisa-
tioner. Inom sjomaktsteori dr blockadbegreppet ett av de dldsta och mest
centrala och dess koppling till ekonomisk krigféring och strategi ar sedan
linge uppenbar.

[ sitt verk Preparing for Blockade 1885-1914 — Naval Contingecy for Eco-
nomic Warfare, har Stephen Cobb valt att utforska vissa aspekter av hur
strategiska mal och medel vivdes samman i den brittiska flottan under ar-
tiondena nirmast fore det forsta virldskriget. Cobbs fokus dr hur den mi-
litirteoretiska synen pd ekonomisk krigféring, blockadbegreppet, handels-
krigféring och sjofartsskydd kom att utvecklas med en nira koppling till
utnyttjandet av storre passagerarfartyg sdsom hjilpkryssare. Cobb ir en

Bengt Larsson ir 6rlogskapten och tjinstgor vid Ledningsregementet i Enkdping.
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fristdende forskare och ledamot av Navy Records Society. Han har en bak-
grund som akademiker och var tidigare verksam som lirare i politik och
sociologi vid Strode’s College. Han ir tidigare inte publicerad inom dmnes-
omrédet.

Det sena 1800-talet innebar en ytterst kraftig teknologisk utveckling
och merkantil expansion. Industriproduktion och virldshandel 6kade ar-
ligen. Sjofarten expanderade och fartygen blev allt storre, kraftigare och
snabbare. Ytterst manifesterades detta i utvecklandet av stora oceangdende
passagerarfartyg med lang rickvidd och hog fart. White Star Lines fartyg
Olympic, Britannic och Titanic har tillsammans med Cunard Lines fartyg
Mauretania och Lusitania natt en niarmast ikonisk status som historiska
symboler for denna tidsepok. Cobb tar sin utgéngspunkt i den strategiska
forandring Storbritannien genomgick under 1800-talets mitt, dar nationen
blev helt beroende av livsmedelsimport for sin 6verlevnad. Cobb fortsit-
ter sedan att redovisa hur de tankar detta for med sig, initierar en debatt
och delvis en omprévning av hur Storbritannien borde fora ett sjokrig mot
eventuella motstdndare. Ridslan for hur storningar i importen, i hindel-
se av krig, skulle leda till kraftiga prisfluktuationer och social oro, driver
fram en forindrad syn pa kraven for sjofartskydd. Synen p4 internationell
ritt, neutralt gods m.m. férindras ocksd i riktning mot det totala krigets
krav. I samband med detta redovisas den successiva férandringen i synen pa
blockadbegreppet och synen pa kontraband.

Cobb ligger stort vikt vid betydelsen av begreppet strategisk kultur. Han
argumenterar for att den brittiska flottans officerskar i allt visentligt inne-
fattades av en gemensam, homogen sddan. Den centrala strategiska dverty-
gelsen i denna kultur innebar att den brittiska flottans huvuduppgift skulle
vara att helt stoppa motstindarens sjoburna handel. Cobb beskriver hur
officerskdren i debatt och doktrin influerades av Clausewitz, Corbett och
Mahan och deras militirteoretiska idéer. Hirvidlag framhéller Cobb sir-
skilt hur amiralitetets underrittelseavdelning (Naval Intelligence Depart-
ment) och dess officerare hade en central roll i att framhiva potentialen
i ekonomisk krigforing for det totala krigets framgéngsrika forande. Cobb
redogor for hur det brittiska amiralitetet initialt hade fokus pa skydd av
den egna sjoburna handeln gentemot en motstindares till hjilpkryssare
utrustade snabba passagerarfartyg. D3 den brittiska handeln var virldsom-
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spinnande beddmdes sédana fartyg, genom att vilja ritt omrdden, rela-
tivt enkelt kunna undvika brittiska 6rlogsfartyg med liagre fart och kortare
rickvidd och dirigenom orsaka disproportionerligt stor skada pa den brit-
tiska ekonomin.

For att mota dessa hjalpkryssare avsdg amiralitetet att ta ut brittiska pas-
sagerarfartyg med motsvarande egenskaper till hjalpkryssare. For att garan-
tera prestanda och tillgdng till dessa fartyg, utgavs dyrbara subventioner till
rederierna och militir utrustning lagrades. Den tekniska och ekonomiska
utvecklingen drev fram allt fler och allt snabbare passagerarfartyg. Kravet
pa allt hogre fart kulminerade 1903 i ett beslut att genom statliga 1dan om
2,6 miljoner pund, subventionera byggandet av Mauretania och Lusitania.
Fartygen skulle dessutom érligen subventioneras for driften (150 000 pund
per ar). Kostnaderna innebar dock en vindpunkt och ndgra ytterligare sub-
ventioner utgavs ej.

Cobb visar att amiralitetet, bl.a. som f6ljd av resultaten efter 1906 ars
stora flottmanéver, kom att omvirdera hotet mot den egna sjofarten och i
stillet alltmer kom att 6vertygas om att dter se handelskrigféring som ett
strategiskt offensivt vapen. Handelskrigféring skulle genom Storbritan-
niens strategiska lige genomféras genom en traditionell blockad mot den
europeiska motstdndaren. En blockad skulle dock kriva att ett stort antal
brittiska orlogsfartyg behovde avdelas for uppgiften, ndgot som pa ett oac-
ceptabelt sitt skulle utarma slagkraften i slagflottan (The Grand Fleet).
Redan fran boérjan av kriget kom dirfor hjilpkryssarnas roll bli att genom
fjarrblockad stoppa den sjoburna handeln till centralmakterna. Amirali-
tetet beslutade att prioritera uttagning av ndgot mindre fartyg, men med
lang rickvidd och uthillighet i Nordatlanten, framfor de tidigare avsedda
snabbaste och storsta fartygen. Dessa fartyg kom i stillet att anvindes som
trupptransport- eller lasarettsfartyg.

Resultaten och slutsatserna av Cobbs studie visar pd ett dvertygande
sitt att den brittiska sjomilitira strategin redan frin borjan av kriget av-
gjort var inriktad p& ekonomisk krigféring genom blockad mot Tyskland.
Nagot djarvare och kanske ndgot mindre dvertygande dr dock Cobbs tanke
att slagflottans viktigaste roll bestod i att utgora fjarrskydd &t de hjalpkrys-
sare vilka utgjorde den effektiva, men oglamorésa, blockadpatrullen mel-
lan Orkneyoarna och Norge. Cobb har forfattat en vilskriven och lisvird
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bok. Till bokens styrka hor bl.a. forfattarens ansats till helhetsperspektiv
dir sdvil civila som militira aspekter berors samt god stilistik och sprakbe-
handling. Studien har i férsta hand genomforts med hjilp av primirkillor
vilket ger den hog vetenskaplig trovirdighet. Denna forstirks ytterligare
genom att forfattaren har utnyttjat en avsevird miangd sekundirkallor som
referensmaterial.

Framstillningen hade dock tjinat pa ytterligare redigering. I fler fall bor-
de diagram, sociogram och tabeller ha utnyttjats for att férenkla for ldsaren,
framfor allt for att tydliggora relationer mellan det stora antal personer vilka
forekommer i boken. Biografiska uppgifter om dessa kunde med férdel ha
koncentrerats och fler bilder utnyttjats fér att underlitta for lisaren. Cobb
ger i sin bok nya perspektiv pé sjokriget 1914-18. Boken ir kanske av storst
intresse for studenter av sjomaktsteori, sirskilt sjofartskydd och ekonomisk
krigféring. Den kan med fordel tjina som inspirationskalla for forskare.

Edward Hampshire, From East of Suez to the Eastern Atlantic — British
Naval Policy 1964-70 (Farnham: Ashgate, 2013), 266 s, inb.

Anmdld av Per Edling

e tvd decennierna efter det andra virldskriget var smirtsamma for

den brittiska flottan. Den tidigare s sjilvklara rollen som garant for
Londons myndighet éver stora delar av virlden var ett minne blott. Anled-
ningen dartill var mangfacetterad. En var koloniernas frigorelse och dar-
med ett minskat behov av brittisk nidrvaro pa oceanerna. En annan var att
den amerikanska flottan hade tagit 6ver som virldens miktigaste. Det ir i
detta lige som Edward Hampshire tar sitt avstamp i studien av den brit-
tiska flottans férnyelse under den andra delen av 1960-talet. Hampshire
ar fil.dr i krigsvetenskap och lirare vid Sandhurst, den brittiska arméns ka-
dettskola.

Per Edling ir kommendérkapten och doktorand i historia vid Abo akademi.
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Aven om den brittiska flottan kanske bade var kraftfull och full av sjilv-
fortroende fanns det insikt savil i flottans ledning som i forsvarsdeparte-
mentets marinavdelning att ndgot snart méiste goras. Nir beslutet att stilla
in byggnationen av hangarfartyget CVA-01 fattades 1966, och man istl-
let valde att bygga det langriackviddiga bombflygplanet F-111, var mattet
ragat. Beslutet innebar, enligt Hampshire, slutet for flottans roll "6ster om
Suez”. Denna strategi hade utvecklats under mitten av 1950-talet, di den
sovjetiska langrickviddiga vapenutvecklingen hade gjort att ett nytt euro-
peiskt storkrig bedomdes vara avligset. Darmed forsvann flottans uppgift
att skydda 6verskeppningen av truppmassor och materiel frin USA. Flot-
tan fick svart att motivera sina materielbehov och sin verksamhet. Istallet
siktade amiralitetet in sig pd att erbjuda ett slags kvardréjande imperialt
vilde till sjoss allt eftersom kolonierna i ster gavs sin sjilvstindighet. Ge-
nom att genomfora smakrig och fredsbevarande insatser kunde flottan kyla
ner upproriska stimningar och sovjetisk expansion. Utan ett nytt hangar-
fartyg skulle dock inte négra storre insatser kunna genomféras och kon-
trollen av Fjirran osterns farvatten fick lamnas 6ver till nigon annan. Snart
inleddes forhandlingar om flottans tillbakadragande med de allierade lin-
derna dster om Suez, frimst med Australien. Dessa ledde till att Australien
vinde sig till USA for forsvarssamarbete.

For att inte flottan skulle bli utpldnad, trots att den inte lingre ansags
behovas dster om Suez, tog forsta sjolorden (marinchefen) Varyl Begg, ef-
ter en tids politiskt mandvrerande, fram en ny plan. Planen skulle p& nytt
ge flottan uppgifter som kunde motivera satsningar pd materiel och per-
sonal. Detta var inte s& mirkligt, men enligt Hampshire var diremot det
valda geografiska omridet ovintat: Medelhavet. Under de senaste aren
hade Maltas o6rlogsvarv reducerats. De av chefen for Medelhavsflottan och
ambassadoren i Rom gjorda forsoken att 6ka den brittiska flottans nérvaro i
Medelhavet hade dessutom bemétts av ointresse. Inga anstringningar gjor-
des for att mota den ckande sovjetiska nirvaron i omradet.

Beggs nya Medelhavsstrategi foddes i en analys av kommande brittiska
marina uppgifter, dir Malta plotsligt hade fatt ny betydelse. Samtidigt for-
sokte SACEUR, Natos amerikanske befilhavare i Europa, dvertyga Stor-
britannien om att genomféra mer verksamhet i Medelhavet. Enligt Hamp-
shire skulle sddana amerikanska 6vertalningsforsok normalt ha motts med
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kallsinne, men istillet tog det marina ledarskapet idéerna till sig. Plotsligt
fanns en moijlighet att visa pd nyttan av sjomakt, sjokrigféring langt fran
hemmahamn och amfibietrupper. Till och med en kryssare som lednings-
fartyg kunde motiveras. Trots att vare sig forsvars- eller utrikesministeri-
erna ansag att flottans narvaro i Medelhavet hade ndgon sirskild betydelse
for Storbritannien, lyckades marinledningen overtyga det politiska ledar-
skapet att stodet till Nato var betydelsefullt. Flottans framtid var plotsligt
sikrad.

Medelhavsstrategin innebar, menar Hampshire, en anpassning till ra-
dande ekonomiskt lige men dven en moijlighet for flottan att, for sig sjily,
motivera tillbakadragandet fran Fjirran 6stern. Det var i Medelhavet som
ménga av de senaste 300 &rens brittiska sjésegrar hade gt rum, bade un-
der Nelsons tid och under det andra virldskriget. Nu var det dter brittiska
hemmafarvatten. Det var dir som Sovjetunionens expansion skulle hin-
dras. Aven om ambitionen reducerades under mitten av 1970-talet, havdar
Hampshire att det var styrkorna "dster om Gibraltar”, det aldrade hang-
arfartyget HMS Hermes och amfibieforbanden, som gjorde forandet av
Falklandskriget moijligt. I alla fall gav den vil foérankrade och utvecklade
strategin den brittiska flottan sitt sjilvfortroende tillbaka, tillsammans med
nya fartyg dven om de var betydligt billigare dn den hett 4stundade CVA-
01. Bide sjalvfortroende och adekvat fartygsmateriel ir betydelsefulla
komponenter i all sjokrigféring.

I sin avslutning konstaterar Hampshire att Storbritannien har slagits i
Irak och Afghanistan, vil dster om Suez, mer dn 40 ar efter beslutet att
limna denna region. Hans slutsats blir att den brittiska ekonomiska, po-
litiska och diplomatiska positionen kriver att de nationella intressena pa
den internationella spelplanen kan backas upp militirt. Sjomaktens unika
flexibilitet, framfor allt ndr fasta baser saknas, innebir att den ar en given
del av varje forsok att forsvara dessa intressen. Hampshire har skrivit en
bra bok och han beskriver en intressant tid i den brittiska flottan. Det som
kunde ha slutat med att flottan utkonkurrerats av flygstridskrafterna ledde
istillet till en mojlighet att konsolidera krafterna tills det var dags for ag-
gressivare sjokrigforing. Istallet for att hirdnackat férsoka motivera bade
existens och nybyggnadsprojekt med en obsolet strategi, vinde man pi
kuttingen och tog fasta pd de mojligheter som den aktuella situationen er-

bisd.
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Hampshires skildring ir strikt kronologisk vilket gor att han inte be-
hover bygga upp ndgon komplicerad teoretisk modell for att leda lasaren
genom den studerade epoken. Istillet gor han en kort genomging av det
rddande forskningsliget, frigar sig varfor fenomenet behéver studeras igen
och sitter igdng. En av anledningarna till att Hampshire anser att dmnet ar
virt en ny studie ar att ett betydande arkivmaterial nyligen gjorts tillging-
ligt. Detta har han undersckt pa vad som forefaller vara ett grundligt och
metodiskt sitt. Genom sitt arbete har han lyckats visa pd betydelsen av
Medelhavsstrategin och samlingen i det marina ledarskapet nar det gillde
forandringen av den brittiska flottan. Presentationen gor han sedan bade
rappt och elegant. Ibland fir man kinslan av att Hampshire skriver med
tanke pa att hans kadetter ska orka lisa boken dven om de ir trotta efter
en dags skjutdvningar. Om man ska siga ndgot negativt om From East of
Suez to the Eastern Atlantic — British Naval Policy 1964-70 ar det att den
ar framtung. Det tar vil manga sidor innan Hampshire kommer bort frin
bakgrundsbeskrivningen och fram till den spinnande delen om hur Medel-
havsstrategin utvecklades och hur den nya flottan kom till.

Sam Nilsson, T-Kontoret: Underrdittelsetjcinst och vistsamarbete
(Stockholm: Medstroms Bokforlag i samarbete med Forskningsprojektet
Forsvaret och det kalla kriget, 2013). 334 s, inb, ill.

Anmdld av Per Andersson

-Kontoret bildades 1946 och var efterfoljaren till det som kallades C-
byrin som verkat under stora delar av andra virldskriget. Bida dessa
organisationer arbetade frimst med agentverksamhet och drev killor
fraimst i de baltiska linderna och Ryssland, men dven andra Oststater var
av intresse att inhimta information om. Under 1964 omorganiserades T-

Per Andersson ir oversteldjtnant (pensionerad) och tidigare medlem av den marina
analysgruppen som bl.a. utredde ubitskrinkningarna p4 1980- och 90-talet. Han har
tidigare ocksd arbetat inom Forsvarsstabens sikerhetsavdelning och dess efterféljande
organisation.

147



Kontoret och blev det mer kiinda IB som sedermera avsléjades i samband
med "IB affiren”. Organisationen misstinktes aven for nira kopplingar
med det socialdemokratiska partiet och att arbeta med inrikesspionage. IB
upplostes 1973 och eftertriddes av nya organisationer som nigra ginger
bytt namn och fortfarande verkar inom den svenska underrittelsetjansten.
Gemensamt for alla dessa organisationer som opererat under olika tidsepo-
ker ir att de varit den del i den militira underrittelsetjinsten som varit
mest hemlig och dir vildigt lite om deras inre liv tidigare kunnat beskrivas.
Det ir forst nu med boken T-Kontoret som en djupare inblick i en av dessa
organisationer kunnat dokumenteras och dessutom beliggas med arkiv-
handlingar.

T-Kontorets arkiv brindes men innan detta skedde mikrofilmades det av
ndgon anledning. Detta var kint av ytterst f4 personer och den allminna
uppfattningen var att arkivet for alltid var forlorat tills en dag i slutet av
november 1997 di den tidigare 6verbefilhavaren Stig Synnergren kontak-
tade riksarkivarien och berittat att han hade en viska med filmer som han
ville lamna till Krigsarkivet. Forklaringen hur vaskan kommit i Synnergrens
dgo var nagot fantasifull och gick ut pd att den 6verlimnats till honom av
ett stadsbud pa uppdrag av en anonym avsindare. I viskan dterfanns enligt
uppgift dven en guldtand! Sanningen var nog att Synnergren hade haft T-
Kontorets mikrofilmade arkiv i sin bostad sedan pappersarkivet forstorts.
Utan denna viska med alla dessa mikrofilmer hade boken aldrig kunnat
skrivas. Sam Nilsson har lagt ner ett mycket omfattande arbete med att
g4 igenom valda delar av dessa filmer som gjorts tillgingliga fé6r honom.
Filmerna innehéller i huvudsak de rapporter som skrevs pa T-kontoret och
handlar i manga fall om detaljer om de ryska stridskrafternas indelning och
gruppering i hamnar och angrinsande landomraden. Aven information om
civil infrastruktur och industriproduktion m.m. var av sedvanligt underrit-
telseintresse.

Bland alla avfotograferade arkivhandlingar finns en mingd rapporter
som bokens forfattare har sorterat och katalogiserat i sina forsok att klar-
lagga vilket utrikes samarbete som T-Kontoret hade. Genom granskning av
olika noteringar som gjorts pa originalhandlingarna har han med olika san-
nolikhetsgrader kunna konstatera hur omfattande samarbetet med andra
utlindska underrittelsetjanster var. Han har ocksd med detta som nyckel
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fortecknat hur manga rapporter 6ver tiden detta handlat om. De linder
dir samarbetet var som storst var enligt forfattaren Norge, Danmark, Fin-
land, England, Visttyskland, USA och Schweiz. Finland var givetvis sirskilt
intressant genom nirheten till Ryssland. Om chefspersonerna p& det da-
tida T-Kontoret kunnat forutse att deras handlingar en dag skulle granskas
och att pussel skulle liggas for att forsoka fa fram deras utrikes samverkan
med andra underrittelseorganisationer skulle nog aldrig ndgra marginalan-
teckningar gjorts. Just detta méste anses ha varit ett ganska stort misstag ur
sekretessynpunkt.

Forfattaren beskriver ockséd T-Kontorets relationer till de aktuella lin-
derna och hur dessa har varit stabila trots tillfilliga politiska motsittningar
som i fallet mellan Sverige och USA under en del av perioden (Vietnam-
kriget) nir Olof Palme var statsminister. I boken beskrivs ocksa de ledande
personerna som arbetade p& T-Kontoret och de interna relationerna mellan
dessa méinga ginger firgstarka och nigot udda individerna. For den ma-
rint intresserade finns en del i boken av intresse. Det ir exempelvis agen-
trapporter om ryska orlogsfartygs baseringar och forflyttning och ett an-
tal bilder tagna genom ventiler p& férbipasserande svenska handelsfartyg.
Just befilhavare och styrmin pa svenska handelsfartyg rekryterades manga
génger av T-Kontoret for att samla information i och med att dessa fartyg
ofta gick till och frin hamnar i de baltiska staterna eller Leningrad och da
hade ypperliga tillfillen att gora observationer och i smyg ta fotografier,
inte alltid utan en viss risk. Aven ett antal spaningsbilder p& hamnar som
Liepaja, Kronstadt och Leningrad, tagna fran flygplan, finns med inlagd
fototolkanalys dir man kan se beliggningen med 6rlogsfartyg vid tiden for
nir fotografierna ir tagna.

Bokens innehill ir inte specifikt inriktad mot spionaget mot den sov-
jetiska marinen vilket den inte heller ger sken av utan bokens huvudin-
riktning dr att forsoka klarlagga det svenska underrittelsesamarbetet som
T-Kontoret bedrev med vistliga motsvarande underrittelsetjinster under
en period av kalla kriget nir vi i allminhetens 6gon talade oss varma om
var neutralitet och var alliansfrihet. For de som ar intresserad av den svens-
ka underrittelsetjinsten och det dubbelspel som manga ginger priglade
Sveriges forsvarspolitik ger boken en spinnande och vilskriven skildring
hur detta kunde te sig i verkligheten. Det maste anses som unikt att en

149



forfattare har kunnat f3 ta del av en s& pass komplett samling sekretessbe-
lagda dokument och s& koncentrerat som det varit i detta fall. Allt detta
beroende av en viska med mikrofilmer och en guldtand som férvarades i
en garderob hos en tidigare dverbefilhavare.

Joakim von Braun och Lars Gyllenhaal, Ryska elitforband. Spetsnaz,
Osnaz, VDV och andra elitstyrkor (Stockholm: Fischer & Co forlag,
2013). 208 s, inb, ill.

Anmdild av Per Andersson

oken Ryska elitforband av Joakim von Braun och Lars Gyllenhaal ir en
faktaspiackad bok om ryska elitférband genom tiden med bérjan frén
ar 1917 fram till nutid. Den beskriver hur organisationerna férindrats un-
der olika politiska skeden och hur de utrustats och utnyttjas badde inom
Ryssland men ocksd mot andra linder. Forbandens roll under kalla krigets
epok, bl.a. i undervattensverksamheten mot Sverige, har en framtridande
roll i boken. I text och bilder beskrivs vilka olika undervattensfarkoster
som enligt forfattarna kan ha utnyttjas vid de specialdykarenheter som kan
ha arbetat i svenska skirgirdar. En del handelser som troligen ar obekanta
for lisaren berdrs som bl.a. dldre hindelser med dykare som arbetat i véra
mineringar vid Gotland. Boken kan ocksé ses som uppslagsbok genom sitt
vil utvecklade register och de lasare som ir intresserade av olika férbands
organisation och materiel fir sitt lystmite tickt. Ett stort antal namn pa
chefer f6r férbanden under olika tidsepoker finns ocksa. Mycket av den va-
penutrusning som omnimns finns presenterade i detaljerade firgbilder.
Nir det giller en bok av detta slag kan forfattarna pa ett helt annat sitt
in olika myndigheter, som exempelvis Forsvarsmakten och UD, peka ut
Ryssland/Sovjetunionen och deras aktiviteter mot Sverige. Myndigheter
har en annan bevisbérda och har dirfor enbart officiellt pekat ut Sovjet-
unionen som krinkande nation i samband med Harsfjairden incidenten
1982 samt att hindelsen med den grundstétta ubdten U137 i Karlskrona
skirgard 1981 skedde efter en medveten och avsiktlig intringning i inre
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vatten. Det ir, som tidigare anstilld i Forsvarsmakten och som arbetande
med bl.a. dessa frigor, svart att siga att allt som skrivits ir belagt. Att fa
konkreta hallbara bevis nir det giller specialférbands operativa verksam-
het och som skulle hilla i en myndighets uttalanden ir svirt och ofta for-
enat med sekretess men som fristiende forfattare har man en annan frihet
och behover dirfor inte beakta mellanstatliga relationer.

Det ir imponerande att forfattarna lyckats hitta si mycket informa-
tion om foérbanden och dess verksamhet beaktande att de anvint 6ppen
information och inte haft tillgdng till nu fortfarande hemliga dokument.
Det har visserligen skrivits en mingd bocker om Spetsnaz och andra en-
heter bade av ryska avhoppare och av andra men i detta fall har férfattarna
anvint sig till 6vervigande delen av ryskt underlag som i ménga fall inte
tidigare varit allmint atkomligt. Internet har inneburit att betydligt mer
detaljerad information fran tidigare ryska/sovjetiska soldater, kamratforen-
ingar och andra intresserade har publicerats i olika forum och genom sam-
manstillning och analyser av detta har forfattarna i flera fall fatt tillgang till
synnerligen detaljerade uppgifter om férbanden och vad de kan ha gjort,
uppgifter som troligen till del skulle varit hemliga om detta arbete gjorts
inom forsvaret. Bidda forfattarna har ocksi personligen triffat flera pensi-
onerade officerare frin bdde GRU och KGB samt dven négra av de mest
kanda ryska avhopparna.

Med flera detaljerade bilder 6ver bland annat delar av Helsingborg kan
ldsarna se hur de ryska kartorna sig ut som lag i deras mobiliseringsforrad.
Vid de granskningar som gjorts tidigare av Forsvarsmakten av denna typ av
kartor, som dok upp p& marknaden nir Sovjetunionen foll samman, kon-
staterades den stora detaljrikedomen dir enskilda oljecisterner och myn-
dighetsbyggnader m.m. var inlagda. I boken har forfattarna lyckats samla
bilder pé nistan alla specialférbandens férbandstecken samt vilka utmair-
kelser som kunde utdelas for fortjanta garningar. Sannolikt har inte en si
pass komplett samling foérbandstecken samlat pi ett stille samtidigt som
forbanden som bir dessa presenterats.

De marina inslagen ar patagliga och bilder visas bl.a. pa ett av de special-
fartyg som anvints for transport av mindre typer av undervattensfarkoster.
Denna typ av fartyg fanns i alla ryska mariner och anvindes sannolikhet
dven vid en del operationer mot Sverige.
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Specialférbandens verksamhet pd Kuba, Spanien, Afghanistan och
manga andra linder beskrivs och kronologiska forteckningar éver denna
typ av verksamhet liksom en del intressanta utvisningar av diplomater och
spioner, dven frdn Sverige, berdrs. I de ryska/sovjetiska skolorna bérjade
man tidigt med militirkunskap och utbildning. Sirskilda bécker for barnen
producerades som beskrev hjiltemodiga militira insatser och s sent som
pa 1980-talet fanns avdelade klassrum f6r militirundervisningen och pa en
del skolor fick barnen lira sig skjuta och dven &ka med i olika stridsfordon.
Denna for oss ganska okidnda del av tidig indoktrinering beskrivs ocksa i
boken liksom de ménga frivilligorganisationerna som fanns inom alla va-
penslag. Detta kinns till del igen frin var egen verksamhet med FBU men
de ryska/sovjetiska upplaggen kan nog anses vara betydligt vassare och mer
maélinriktade. Boken innehéller mingder av fakta. Den cirka 30-sidiga tids-
linje som finns i boken frdn 1917 till idag utgér en bra sammanstillning for
den som snabbt vill sitta sig in de forindringar som skett och vilka poli-
tiska hiandelser m.m. som paverkat utvecklingen av férbanden.

Bo J Theutenberg, Dagbok frdn UD, Volym 1: Hogdramatik i UD

— ubdtar, protesinoter och annat (1981-1983) (Stockholm: Stockholm
Institute of International Law, Arbitration and Concliation, 2013).
320 s, kartonnage, ill.

Anmdld av Per Andersson

or ett knappt &r utkom forsta delen av Bo Theutenbergs planerade

bokserie om fem volymer. Volym 1 avhandlar perioden 1981 — 1983.
Theutenberg har haft en mangarig tjinstgoring pd UD som bland annat
UD:s folkrattssakkunnige och tjianstgjorde under lang tid ocksé vid sektor-
stab O 5 och direfter vid Operationsledning 2 (OP 2) vid Forsvarsstaben.
Theutenberg var ocksid OB:s folkrittssakkunnige. Det som gér boken extra
intressant for lasare med marin anknytning ar att Theutenberg var den som
formulerade protestnoten i samband med Hérsfjardenincidenten och han
var djupt engagerad som sakkunnig i hindelserna pd den politiska nivin
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béde under U137-hindelsen 1981 och Hérsfjirden 1982. Boken innehéller
bl.a. detaljerade redogorelser om det politiska spelet under dessa tva hin-
delser. For oss ldsare har detta varit en okind del av hindelseférloppet och
som nu tillsammans med den kunskap som vi alla till mans har i olika gra-
der gor att vi bittre forstar helheten och den spianning som dessa handel-
ser astadkom hos regeringen. Det blev ju inte heller enklare av att Sverige
bytte regering hosten 1982, en regering vars forsta uppgift blev att hantera
Haérsfjardenincidenten.

Theutenbergs specialkunskaper inom folkriattsomradet ledde ocksa till
att han arbetade nira Sven Anderssons ubétsskyddskommission och darfor
befann sig mitt i alla interna forvecklingar som spelades upp under arbe-
tets gdng, hindelser som resulterade i att regeringen 6verlimnade en pro-
testnot till Sovjetunionen f6r deras intrdng och krinkningar med ubatar i
Stockholms sédra skiargird. Spianningen och skiljaktigheterna i uppfattning
mellan olika ministrar i regeringen Palme framkommer mellan raderna i
boken pé ett intressant sitt och stundtals i en minutaktuell redogorelse. I
boken finns ocksé kopior pd ndgra av Theutenbergs handskrivna anteck-
ningar av olika utkast till memorandum med da fortrolig information till
olika politiker.

Under regeringens arbete med Ul137-affiren var Theutenberg med pa
forsta parkett och skrev underlaget till bl.a. utrikesministerns olika uttalan-
den. Han deltog aven i forfattandet av de riktlinjer till Overbefilhavaren
som mynnade ut i férhéren av bl.a. ubdtschefen och senare hur det skulle
g4 till nidr ubaten lossdrogs och &terlimnades till Sovjetunionen. Redan vid
lunchtid forsta dagen nar ubaten upptickts kallades Theutenberg till 6ver-
befilhavaren Lennart Ljung och forsvarsstabschefen Bengt Schuback, med
assistans frin underrittelseavdelningen, for att diskutera ubdtens status
som statsfartyg och vad som gillde for att denne skulle kunna ha immu-
nitet. Att ubdten befann sig pd inre vatten och dessutom i ett skyddsom-
rdde och inte heller anmilt nodsituation gjorde att man i gruppen kunde
faststilla att krinkningen maéste betraktas som grov. Theutenbergs rad till
overbefilhavaren var att ubaten inte skulle slippas. Redan efter 30 minu-
ter frdn det att motet pa forsvarsstaben paborjats ringer kabinettssekrete-
raren Leif Leifland och meddelar att Theutenberg omedelbart ska instilla
sig pd UD varvid métet avbryts och transport till UD sker. Dir sker genast
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en foredragning om det juridiska liget och kort dirpa anlinder den sovje-
tiske ambassadéren Jakovlev och han informeras formellt om grundstot-
ningen. Efter motet paborjar Theutenberg arbetet med det forsta utkastet
av en protestnot som direfter 6verlimnas personligen av utrikesminister
Ola Ullsten. Redan vid middagstid kommer den sovjetiske ambassadéren
till UD igen och meddelar da att ubéten forlorat kursen i daligt vader och
gatt pa grund. Ambassaddren ber Ullsten att tre sovjetiska bogserbatar ska
f4 komma till haveristen for att dra loss den men fir ett nekande svar p4
detta. Bara svenska bogserbatar kommer att fa gora detta.

Dagen efter fortsitter diskussionerna om immunitetsfrigorna och dis-
kussionerna om att férhér méste ske med fartygschefen och besittningen.
Folkpartisten Carl Tham varnar for att véra dtgirder kan uppfattas som att
Sverige upptrider som en stormakt medan Sven Hirdman, statssekrete-
rare vid Forsvarsdepartementet, undrar hur linge besittningen kan klara
sig utan mattillforsel. Stort som smatt diskuterades. Statsministern héller
presskonferens och de forsta rapporterna om vad som hinde nir marinof-
ficeren Karl Andersson besokte ubéten och ett detaljerat sjokort togs fram
som snabbt ersattes med ett sjokort som tickte hela sédra Ostersjon blev
kint. Detta blev en hindelse som senare kom att bli mycket viktigt nir
diskussionerna om ledningen p& ubéten visste var de var ndgonstans eller
inte. De efterfoljande dagarna skedde en mingd interna méten och has-
tigt sammankallade grupper férde olika krissamtal inom UD och regerings-
kansliet om hur man skulle beméta de allt mer intensiva framstdtarna fran
den sovjetiska ambassaden om frislippning och f6rhér m.m. samtidigt som
sekretessen om vetskapen att det kanske fanns radioaktiv materiel ombord
fanns inom en mycket begrinsad krets i regeringen. Man kan se spelet mel-
lan regeringen och den sovjetiska ambassaden som ett kvalificerat schack-
spel dir man inte visste hur mycket motspelaren visste. Nir ubéten slut-
ligen fick lamna svenskt territorium fick Theutenberg en mingd propéer
fran olika linder om att fi fordjupade informationer om vad som egentli-
gen hint i verkligheten och inte vad som skrivits i massmedia.

Nir Harsfjardenincidenten borjade i september 1982 blev Theutenberg
snabbt engagerad. Det politiska spelet kring krinkningarna férsvirades av
att det skedde ett regeringsskifte och Olof Palme avl6ser Torbjérn Filldin
och i princip alla politiska befattningshavare i regeringskansliet och depar-
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tementen byts ut 6ver en natt. Efter hindelsen med U137 &ret innan, som
i sig skapade ett stort massmediaintresse, fullkomligt exploderade mediain-
tresset och reportrar och TV-team frin ett stort antal linder strommade till
Stockholm och till Hérsfjirden. Forsvarsmakten informerade regeringen
och UD regelbundet om de olika observationerna och indikationerna och
misstankarna om att det var Sovjetunionen som krinkte Sverige kom ti-
digt att diskuteras. Nya IKFN-regler om vapeninsatser hade arbetats fram
och skulle nu tillimpas och diskussioner om att en ubit kunde komma att
skadas eller sinkas skedde. Trycket pé& regeringen resulterade i att beslut
fattades om att tillsitta en ubatsskyddskommission som i efterhand skulle
utreda hindelserna och bedéma ubétshotet.

Som ordférande i kommissionen utsigs den tidigare forsvarsministern
och utrikesministern Sven Andersson, en sjalvstindig och klok person.
Theutenberg arbetade stundtals nira kommissionen om de folkrittsliga as-
pekterna. I slutet av april 1983 fick Theutenberg ingdende information om
vad kommissionens slutsatser troligen skulle bli och han insdg att det skul-
le komma att leda till ett utpekande av Sovjetunionen som den kriankande
parten. En initierad rapport om vad kommissionen skulle komma fram till
skrevs av Theutenberg och gavs till kabinettssekreteraren Pierre Schori
som informerade statsministern. [ rapporten féreslogs ocksd hur man bor-
de agera. Ett forslag om att utrikesnimnden skulle sammankallas for mote
samma dag som rapporten blev offentliggjord (den 26 april) faststalldes.
Om utrikesministern informerades i detta lige var oklart for Theutenberg
som nu borjade skriva utkastet till protestnoten som skulle 6éverlimnas till
den sovjetiske ambassadéren. Ndgon dag senare fick Theutenberg ta del
av slututkastet till kommissions rapport och han kunde inarbeta delar av
dessa slutsatser i protestnoten. Protestnoten kom att dndras flera gdnger
bl.a. for att olika ledande politiker hade olika uppfattningar hur den skulle
utformas. I boken kan man lisa ndgra av Theutenbergs handanteckningar
och #ndringar som skedde efterhand som notens slutversion vixte fram.

Dagbok fran UD volym 1 innehéller ocksa detaljer som tidigare inte varit
allmint kinda om de hemliga sonderingar som skedde med Sovjetunionen
angdende den s.k. vita zonen 6ster om Gotland. Theutenberg skulle vidare
ha varit statsminister Palmes expert vid férhandlingarna i Moskva véren
1986 men Palme mordades nigra manader innan detta méte skulle ske.
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Dagboken kan rekommenderas for de som vill ha kunskap om det politiska
spelet kring tvd av de mest kianda ubatskrinkningarna (U137 och Harsfjar-
den) dir Sovjetunionen var den agerande nationen i bada fallen.

Klas Brogren, Anders Bergenek & Rickard Sahlsten, Stena Line

— historien om ett firjerederi (Goteborg: Breakwater Publishing, 2012).
440 s., inb., ill.

Anmiild av Thomas Taro Lennerfors

Stena - inte bara firjor, dr en devis som pga. mina egna studier av Ste-
nas oljefraktverksamhet har gjort att det dréjt innan jag noggrant bor-
jade sitta mig in i Stena Lines verksamhet. Boken Stena Line - Historien
om ett firjerederi, en jubileumsskrift med anledning av 50 &r sedan grun-
dandet av Stena Line, har okat mitt kunnande om Stena Line mangfalt.
Boken ar uppdelad i fyra perioder (1962-1968, 1969-1981, 1989-1998,
1999-2012) samt den sammanfattande delen 1962-2012. Den forsta de-
len, 1962-1968, tar avstamp i entreprendren Sten Allan Olsson som fod-
des pd Donsd. Bilden av Sten Allan kianner vi igen — en praktiker som inte
har gatt pa handelshogskola for att dd hade han blivit for sjalvkritisk for
att vaga starta foretag vid 22 ars dlder. Froet till Stena Line kom frin den
danske affirsmannen Poul Ludvigsen som forsokte starta en inkdpsbaserad
passagerarlinje mellan Skagen och Géteborg. Han hade noterat att svenska
husmddrar reste till Danmark for att kopa matvaror pa grund av détidens
prisskillnader och ansig att det lika bra skulle kunna g att etablera mataf-
farer pa en firja. Efter en minst sagt strulig inledning kom Sten Allan in i
leken och tog 6ver linjen med Ludvigsen som konsult. En vecka senare var
trafiken igdng. Affirsidén ir idag vilkind — att med marginella biljettintak-
ter indd gora vinst genom f6rsiljning av varor pa fartygen. Detta affirs-

Thomas Taro Lennerfors idr docent och arbetar som universitetslektor vid Institutionen
for teknikvetenskaper, Uppsala universitet.
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koncept utreddes praktiskt av Sten Allan p& manga linjer, i savil Kattegatt,
Skagerrak som i Ostersjon, bade i Bottenviken och lingre séderut mellan
Stockholm och Mariehamn, samt i den engelska kanalen. Under denna pe-
riod bestilldes dven bilfirjor.

Om den forsta perioden kan kallas utforskning, borde perioden 1969-
1981 kallas utveckling. Detta var en period dé oljekrisen drabbade virl-
den och ménga rederier gick knackigt. D3 oljepriserna gick upp var Stena
Line nédgat att anvinda sina fartyg pa ett mer effektivt sitt. Detta gjordes
genom att soka stordriftsfordelar, genom bestillningar av storre fartyg, ge-
nom ombyggnationer sdsom di Danica och Jutlandica forhéjdes med en
vaning, genom att borja anvinda olja av ligre kvalitet som bunker, samt
genom delegerat ekonomiskt resultatansvar. Dessutom priglades perioden
av hot mot taxfree. Ar 1969 inskrinktes forsiljningen av andra varor dn
sprit, tobak och godis ombord p4 firjorna. Stena Line hade nu etablerat sig
som ett folkets rederi — ett exempel ir nir Stena Danica, som levererades
1969, déptes av Inger Nilsson som ar mer kind som Pippi Langstrump.
Detta i forhédllande till Sessanlinjen som upplevdes som ett finare rederi.
Under 1970-talet kom konkurrensen mellan dessa tvd rederier att inten-
sifieras, vilket slutade med att Stena gick ihop med Sessanlinjen. Perioden
priglas ocksd av att andra svenska firjerederier lades ned eller limnade
svensk dgo, sdisom Svenska Amerika linjen som gick i graven 1975, Svenska
Lloyd som avvecklades 1977 och TOR Line som séldes till danska DFDS
4r 1981. Stena Line var det enda firjerederiet kvar. Ar 1972 flyttade Stena
Lines Goteborgsterminal frén Stenpiren till Masthuggskajen, dir den ligger
kvar 4n idag.

Under det glada 1980-talet (1982-1988) slog informationsteknologin
igenom, marknadskapitalismen vann mark, och Stena Line fortsatte sin
kundorientering. Sten Allans son Dan Sten Olsson tog dver rodret i Stena
och uppmanade till nytinkande i Stena Line. Man utvecklade resekoncep-
tet for att skapa en hel upplevelse at gisten. Hotellverksamhet inleddes
och expansion skedde pd Skagerrak och Kattegatt, sisom linjen Moss-
Frederikshavn. Samtidigt som kundorienteringen intensifierades, fortsatte
man en kostnadsrationalisering bl.a. genom utbildning i det som nu kallas
eco-driving vilket minskade brinslekonsumtionen. Under denna period le-
vereras dven de Tysklandsfirjor som bestilldes i slutet av 1970-talet och ar
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1987 nir Stena Germanica levererades var hon virldens storsta firja. Andra
rederier kdptes och rationaliserades sésom Lion Ferry.

Ar 1988 introducerades foretaget pa Stockholms fondbérs for att stirka
kapitalbasen infér den internationella expansion som priglade perioden
1989-1998. Stena Line kopte firjelinjer i Nordamerika, Nederlanderna,
och den storsta affiren var nir Sealink British Ferries koptes. Perioden runt
1990 var dock kirv for rederiet men efter 1992 kunde rederiet visa visst
overskott. Under perioden blommade ocksd Stenas tekniska kompetens
ut d& hoghastighetsfarjorna HSS designat av Stenas tekniska avdelning ut-
vecklades och sattes i trafik under andra halvan av 1990-talet. Samtidigt
forberedde man sig pa vad som skulle hinda nir taxfree-handeln forsvann
1999. I och med stoppet av taxfree, som inledde perioden 1999-2012, tap-
pade Stena Line ca en miljard kronor i intdkter per ar. For att anpassa sig
till nya tider hojdes biljettpriserna och passagerarna borjade vinja sig vid
att betala vad resan egentligen kostade. Stena Lines ursprungliga idé "ship-
ping as shopping” borjade gradvis omvandlas till "shipping as such”. Istillet
for nojesresendrer borjade man satsa mer pd nyttoresenirer, sdsom lastbils-
chaufforer. Stena Line avnoterades under denna period frin Stockholms-
borsen. Man forstirkte transportnitet mellan Sverige, Danmark och Tysk-
land genom forvirv av Scandlines.

Min ldsning ar att boken kretsar kring ett antal begrepp som har prig-
lat Stena Lines historia: flexibilitet, tekniskt kunnande samt rationalisering.
Flexibilitet manifesteras i att Stena och Stena Line ofta bestillde fler far-
tyg an de hade behov for och sedan silde eller hyrde ut dessa till vinst.
Dessutom flyttade man firjor mellan olika linjer beroende pa forandringar
i transportmonster och behov. Ytterligare en form av flexibilitet ir att stin-
digt kunna forindra sig i férhallande till férindrade ekonomiska och poli-
tiska ramverk, sdsom att brinslepriser for fartygen gick upp markant under
2000-talet samt att taxfreefrdgans vara eller icke-vara stindigt var ett oros-
moln for Stena Line. Med sitt tekniska kunnande har man kunnat ligga
bestillningar pa varv med begrinsad erfarenhet av att bygga den fartygstyp
som bestilldes. Man kunde specificera och 6vervaka byggande pa ett sitt
sd att god kvalitet uppnaddes. Ytterligare exempel pé tekniskt nytinkande
ar nir firjor forhojs samt forstds skapandet av hoghastighetsfarjan HSS,
som dock inte blev den succé som forvintades. Rationalisering kommer
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upp bade i rederiets egna konstanta stravanden att minska kostnader, men
ocksd i hur man har som affirsstrategi att kopa upp linjer och rationalisera
dessa enligt Stena Lines affirsmodell. Stena Line - Historien om ett fiirjere-
deri ir inte en bok som man ldser frén piarm till pirm, utan den gor sig bast
om den intas i mindre doser. Detaljrikedomen, de manga personportritten,
illustrationerna, fotografierna och faktarutorna gor att lisaren inte kan han-
tera stricklisning av boken. Men det ir en bok vird att lisa och lisa om.

Lennart Johnsson, Forbund pd sju hav - Sjofolksforbundet blir SEKO
sjofolk. Del 4, Facklig vardag i med- och motvind 1990-2011 (Goéteborg:
Breakwater Publishing, 2012). 263 s, inb, ill.

Anmidild av Thomas Taro Lennerfors

orbund pd sju hav - Sjofolksforbundet blir SEKO sjifolk ir den fjarde de-

len i historieskrivandet om Sjofolksférbundet, den fackliga organisa-
tion som foretrider svenska anstillda pa fartyg, och som sedan 1996 ingar i
SEKO under namnet SEKO sjéfolk. Den fjarde delen heter Facklig vardag
i med- och motvind 1990-2011 och fokuserar frimst p& namnda period. |
boken beskrivs till att borja med den tidiga sjéfackfoéreningsrorelsens histo-
ria dir malet varit att férbittra sjéfolkets villkor gentemot redarna. Man far
ocksa en redogorelse for hur Sjofolksforbundet blev en del av SEKO, fack-
et for service och kommunikation, och inte Svenska Transportarbetarefor-
bundet, och hur SEKO sj6folk har varit organiserad under de senaste &ren.
Lisaren fir en inblick i 1997 ars TAP-avtal som tillit upp till 50 procent
icke-EU-medborgare i besittningen for segling under svensk flagg, samt
hur firjesjofarten efter minga decennier av oro om slopandet av taxfree
till slut ar 1999 forlorade taxfreerittigheterna, med vissa undantag, vilket
fick aterverkningar p& nojesresandet med firja. I boken beskrivs sedan den
svenska storsjofarten som nu blott dr en skugga av sitt forna jag, samt skar-
gards- och bogserbétstrafiken som trots relativt f medlemmar har en hog
grad av facklig organisering. Boken fortsitter med det fackliga arbetet p4
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ett internationellt plan, om arbetsmiljé och sikerhet till sjdss, och diskute-
rar den ofta negligerade frigan om fackligt aktiva kvinnor. Forutom detta
beskrivs arbetet med Sjémannen, den tidskrift som i snart 100 ar har fung-
erat som informationsorgan och opinionsbildare. I slutet finns ett avsnitt
om visioner fér SEKO sjofolk.

Hur kan man d3 beskriva detta verk? Snarare dn en bok om historia
tycker jag att boken borde lisas som bide en typ av manifest for fackligt
engagemang inom sjofartsniringen, och som en samling av personportritt
av fackligt aktiva personer. Historien &r precis som alla historier skrivna ut-
ifrdn en sirskild stdndpunkt, namligen sjofolkets. Detta forstdr man bade
nir man liser historien men det framkommer ocks4 i hur spriket anvinds,
sdsom de forekommande orden “"fiffelflagg”, "mirklig flagg”, och “slav-
skepp”. Nir jag havdar att boken ir en samling av personportritt menar jag
att det inte finns en tydlig forfattarrost som gir genom materialet. Snarare
har forfattaren gjort ett stort antal intervjuer vilka ir atergivna i boken.
Detta ir sikerligen ett medvetet berittartekniskt val.

Fordelarna med denna form av berittande ar att man som lisare far bra
insikt i hur olika klubbordférande och fackligt aktiva beskriver sig sjilva,
den svenska sjofarten samt det fackliga engagemanget. En annan férdel ir
att liasaren fir en inblick i hur de olika intervjuade personerna pratar, deras
sdtt att uttrycka sig i och med att boken till stor del bestér av direkta citat
fran intervjuerna. Ytterligare en fordel ir forstds att lasaren, som kanske
ir en person som arbetar inom niringen, men innu ej ir fackligt engage-
rad, blir inspirerad och far forebilder i de personer som beskrivs i boken.
Nackdelarna ar att det blir mycket 6verlappande teman som tas upp i in-
tervjuerna, bide i det att manga intervjuade personer siger samma sak, vil-
ket kan kinnas repetitivt, och i det att de intervjuade personerna talar om
maénga fler teman 4n det som kapitlet i vilket intervjun ingdr ska behandla.
Ibland saknar man just det sammanhingande narrativet, den roda traden,
en hjilp i att forstd vad man som ldsare bor ta med sig frin varje enskild
intervju. Lasaren bor allts stilla in sig pé att boken inte har en bérjan, en
mitt och ett slut, utan lisupplevelsen bestdr snarare i att man efter den
historiska 6verblicken kastas in i den fackliga vardagen, och att man lika
abrupt kastas ut i slutet av boken.

For mig som forskare har boken varit mycket lirorik i och med att den
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har gett mig en battre insikt i sjéfolksférbundet och SEKO sjéfolks sitt att
resonera. Hir finns en tydlig stindpunkt och ett tydligt sprak. Jag har sett
hur historien har organiserats kring ett antal segrar sdsom Lex Britannia,
striden om Black Prince, och kampen om det svenska internationella sj6-
fartsregistret SIS. Annu mer rafflande blir det da dessa stora segrar precis 4r
det som redarna ser som stora spikar som slas i den svenska sjofartens kista.
Vem och vad som har bidragit till den svenska sjéfartens nedging ar det
inte ritt plats att diskutera hir. Men ett sitt att forstd fackets syn pé histo-
rien fir man genom att lisa Forbund pd sju hav, del 4.
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