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Redaktionens forord

Jerker Widén och Thomas Taro Lennerfors

irmed har vi nojet att presentera ett nytt nummer av Forum navale

for Sjohistoriska Samfundets medlemmar och for andra intresserade
ldsare. Samfundets ambition att "bidraga till utforskandet av sjdhistorien,
i forsta hand den svenska, i alla dess sammanhang och former” tar sig har
nya och spiannande uttryck, med i vanlig ordning nigra lingre, vackert il-
lustrerade och externt sakkunniggranskade artiklar, mingder med recen-
sioner av ny sjohistorisk litteratur, och kommenterade dokument.

Stefan Lundblad har sedan forra numret limnat sitt uppdrag som bitra-
dande redaktdr och vi tackar honom for hans insatser under aren. Ny
medlem av redaktionen och styrelsen dr docent Thomas Taro Lennerfors,
universitetslektor i Industriell teknik pd Uppsala universitet, som har sir-
skilt ansvar for Forum navale skriftserie. Lennerfors har i sin forskning haft
ett sirskilt intresse av handelssjofartens, speciellt den svenskas, moderna
historia (1900-tal).

Redaktionen (och styrelsen) rekommenderar som vanligt medlemmarna
att besoka Samfundets webbplats (www.sjohistoriskasamfundet.se) dir
samtliga tidigare utgivna nummer av Forum Navale finns att tillga i full-
text. Tanken med denna digitalisering dr att tidskriften littare skall spridas
till intresserade lisare samt vara latt tillgianglig for studenter och forskare.

Sjohistoriska samfundet har for en tid sedan inrittat ett forskarpris till
Jan Gletes minne. Priset delas ut arligen till "forskare, svensk eller utlindsk,



som med sitt vetenskapliga arbete utvecklar kunskapen om svensk maritim
historia eller angransande amnen”. Under hosten hade Samfundet nojet att
utse 2014 ars mottagare av detta pris, AnnaSara Hammar, nyligen disput-
erad historiker vid Ume3 universitet med en avhandling om social ordning
och rittsskipning i svenska flottan under perioden 1670-1716. I motiver-
ingen beskrevs hennes avhandling som "en bade gedigen och vilskriven
undersokning, i vilken foérfattaren kombinerar ett marinhistoriskt med ett
rittshistoriskt perspektiv. P4 det sittet tillfor hon den marinhistoriska for-
skningen nya aspekter, helt i Jan Gletes anda.” Samfundets ambition ar att
priset, genom att belona viktiga forskarinsatser, ytterligare skall bidra till
att stimulera kunskapsutvecklingen inom sjéhistoria.

Hela sex bocker har kommit ut i Forum navale skriftserie under aret.
Dessa bocker utgor spannande och larorik lasning, och visar p& den bredd
som finns i Samfundets verksamhet, men sjilvfallet ocksa inom sjohistorisk
forskning, savil i Sverige som internationellt. En klok person lir en ging ha
sagt att historia inte frimst bor ses som en borda fér minnet, utan snarare
som en upplysning for sjilen. Vi hoppas att drets nummer av Forum na-
vale skall tjana just ett sddant syfte, dvs. att ge medlemmarna och andra
intresserade lisare en lisupplevelse som skinker nya kunskaper om gamla
hindelser, men ocks3 sjilslig tillfredsstillelse och stimulans. Det sistnimn-
da ir ofta froet till nytt tinkande och nya girningar inom historiska studier
och forskning.
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I Forum Nawales skriftserie har under 2014 utkommit:

Mirja Arnshav, m.fl., Svenska sjomanstatueringar (Stockholm: Medstroms,
2014), 184 s, inb, ill. Ingér i skriftserien som nr. 47.

AnnaSara Hammar, Mellan kaos och kontroll — social ordning i svenska flot-
tan 1670-1716 (Lund: Nordic Academic Press, 2014), 352 s, inb. Ingér i

skriftserien som nr. 48.

John D. Grainger, The British Navy in the Baltic (Woodbridge: Boydell
Press, 2014), 294 s, inb. Ingér i skriftserien som nr. 49.

Margareta Hammerman (red.), Estlandssvenskarnas flykt éver Ostersjon —
flyktberdttelser och namnforteckning éver anlinda 1940-1945 (Stockholm:
Svenska odlingens vinners forlag, 2014), 442 s, inb, ill. Ingar i skriftserien
som nr. 50.

Torbjérn Dalnas, Havets ord (Goteborg: Breakwater Publishing, 2014), 334
s, hiftad, ill. Ingér i skriftserien som nr. 51.

Nils-Ove Jansson, Omdjlig ubdt — stridsberiittelser frin ubdtsjakten och det

sdkerhetspolitiska lciget under 1980-talet (egen utgivning, 2014), 228 s, inb,
ill. Ingar i skriftserien som nr. 52.
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Mote mellan kust och hav. En historiografisk under-
sokning av maritimhistorisk forskning kring Kattegatt-
Skagerrak

Henrik Alexandersson och Erika Harlitz Kern!

Den vistsvenska maritima kulturen behandlas ofta som exotisk och
sarpriglad, visensskild frdn det stabila agrara samhillet som utgér ra-
men for historisk forskning.? Nationalstatens historia har med andra ord
skrivits med ryggen vind mot havet. Med bakgrund av detta ir uppsatsens
syfte att diskutera och problematisera det ridande maritimhistoriska for-
skningslidget rorande dessa forhallanden. For att kontextualisera den for-
skning som bedrivits kommer forskningslaget att diskuteras i relation till
arkeologi och etnologi, di dessa akademiska discipliner dgnar sig 4t mari-
tim forskning som kan komma historiker till gagn. Uppsatsens geografiska
fokus ligger pé Kattegatt och Skagerrak med Bohuslin och dess kuststric-
ka.? Detta val har gjorts darfor att undersdkningsomrédet ur forskningssyn-
punkt utgor exempel pd de utmaningar som maritimhistorisk forskning
stills infor. Maritim historia idr av naturen grinséverskridande medan
historievetenskapen ir grundad i den agrart baserade nationalstaten. Fallet

Henrik Alexandersson ir doktorand i arkeologi vid institutionen for historiska studier,
Goteborgs universitet. Hans forskning behandlar medeltida kyrkplatser samt maritim
historia. Erika Harlitz Kern ir fil.dr och arbetar som gistforskare vid Department of
History, University of Miami. Hon disputerade 2010 med avhandlingen Urbana system
och riksbildning i Skandinavien. En studie i Lédoses uppgdng och fall, c. 1050-1646.
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Bohuslin illustrerar vil hur nationsgrinser sitter inte enbart politiska och
ekonomiska grinser for historisk forskning utan dven mentala.*

Dessutom har detta omride valts dirfor att Kattegatt-Skagerrak har
spelat en viktig roll i Nordens ekonomiska utveckling. I omradet méts olika
vatten vilket har bidragit till en omfattande marin artrikedom, som histo-
riskt sett varit ekonomiskt betydelsefull. Under medeltiden dominerade
Hansan sillmarknaderna i Skanér och Falsterbo. Lingre fram var stats-
makten sirskilt intresserad av att kontrollera skirgdrdsrummet i samband
med sillfiskeperioderna. Omradets nirhet till Nordsjon och Nordatlantens
fiskrika bankar har bidragit till en etablering och framvixt av fiskesamhal-
len. Ytterligare en anledning till att uppsatsens geografiska fokus ligger pa
Kattegatt-Skagerrak och Bohuslin ir att Bohuslins hamnligen och inom-
skirsleder spelat en viktig roll for den internationella handelssjofarten och
for fisket. Om detta vittnar Marstrands betydelse under medeltiden samt
hollindska sjoboécker och sjokort fran 1500-talet. Tillsammans med ristnin-
gar, sisongsfiskeligen, utkastlager och stenkretsar framtrider en bild av en
omfattande aktivitet i skargdrdsrummet.

Slutligen utgjorde Bohuslin fram till freden i Roskilde 1658 den sydost-
ligaste delen av det norska kungadémet. Den norska expansionen in i om-
radet skedde troligen under 1000-talets andra hilft. Efter sex hundra ar
brots salunda Bohuslin loss frdn Norge och har sedan dess tillhort Sverige.
Troligen pa grund av denna forindring saknas dnnu en syntetiserande his-
torieskrivning om omradet. Den senaste avhandlingen inom historieimnet
vid ett svenskt universitet som diskuterade Bohuslin lades fram av Anders
Emanuelsson vid Géteborgs universitet 2005. Avhandlingen saknade dock
ett maritimt perspektiv.®

Forbiseendet av Bohuslin inom historisk forskning ir inte unikt for
Sverige. Svein Gullbekk diskuterar det norska pengavisendets framvixt
under medeltiden inom Norges grinser si som de fastslogs 1814. Darmed
exkluderar undersokningen Bohuslin. I den av Steinar Imsen redigerade
antologin The Norwegian Domination and the Norse World, ¢ 1100-1400
problematiseras uppfattningen om det norrgna kulturomradet i Nordat-
lanten i relation till modern historieskrivning. Tre kapitel i antologin har
dedikerats till andra omriden, namligen Jimtland, Sverige och Danmark.
Liksom Bohuslin ar Jimtland ett ostnorskt omradde som hamnat under
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svensk dverhoghet. Naturligt vore dirfor att antologin hade inkluderat Bo-
husldn som komparativ partner till Jimtland istéllet for att ge utrymme till
tvd kungadémen. Undantag utgérs hir av volymen Norsk byhistorie: urban-
isering giennom 1300 dr dir Bohuslans historia diskuteras inom ramen for
den norska urbaniseringsprocessen fram till omradets 6vergéng till Sverige
1658.6

Problemstillningarna som diskuteras i denna artikel tar avstamp i den
ovan forda diskussionen om maritimhistorisk forskning kring Kattegatt-
Skagerrak och Bohusldn. Fyra problemstillningar tas upp varav den forsta
ror behovet av att diskutera de teoretiska ingdngarna till maritimhistorisk
forskning. Avsikten med denna diskussion ir att féra fram forslag pa defini-
tioner av forskningsrelevanta begrepp. Maritimhistorisk forskning ir i be-
hov av en kontextualisering av vunna resultat inom den agrart dominerade
nationella historieskrivningen. Sékandet efter en héllbar begreppsapparat
kan utgora ett steg i den riktningen.

Artikelns andra problemstillning ror behovet av en maritimhistorisk
syntes. Den maritimhistoriska forskningen ér ett heterogent forskningsfalt
dir samordning och samarbeten till stor del saknas. Arkeologer har under-
sokt forhistoriska limningar som t.ex. tiotusen &r gamla kustbosittningar
inom den s.k. Hensbackakulturen, dir resultaten har placerats inom en lo-
kal eller regional kontext.” Etnologer har undersokt folkliga forestillningar,
sociala férhallanden inom fiske och sjofart, samt turism, dir det analytiska
perspektivet har legat pa lokal niv4, alternativt mikroniva. Historiker har
koncentrerat sin forskning pa sillfiskeperioder, stenindustri och fraktfart.
Resultaten har kontextualiserats pa nationell eller internationell nivd med-
an den regionala och den lokala forankringen hamnat i bakgrunden. Denna
problematik till trots har intraskandinaviska, tvirvetenskapliga forsknings-
projekt forekommit kring Kattegatt-Skagerrak. Exempel pa sidana projekt
ir Kattegat-Skagerrak projektet som genomférdes i bérjan av 1980-talet
samt Visterhavets kulturarv under 2010-talet. Var artikel visar pa den po-
tential som finns i ett systematiskt tvirvetenskapligt samarbete mellan
arkeologi, etnologi och historia.

Den tredje problemstillningen ror det maritimhistoriska kallmateri-
alet. Delar av den maritima kulturen saknar skriftlig dokumentation, vilket
forsvarar historisk forskning. Samtidigt 4r andra delar av den maritima kul-
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turen vil dokumenterad i skrift. Hir priglas killmaterialet emellertid av
att vara splittrat mellan institutioner, varav ett antal dr beldgna i olika nor-
diska linder. Artikeln avser hir att diskutera de utmaningar som detta in-
nebir for syntetiserande analyser av maritimhistoriska forskningsresultat.
Den fjirde och sista problemstillningen diskuterar inriktningen for den
fortsatta maritimhistoriska forskningen. Diskussionen foérankras i de tre
foregdende problemstillningarna med avsikten att staka ut en potentiell
riktning f6r kommande forskning.

Teoretiska ingangar till maritim forskning

P4 grund av bristen pad dterkommande institutionella forskningsinitiativ,
kombinerat med en forskningsaktivitet dominerad av populirvetenskap-
liga och anekdotiska publikationer, saknas inom maritim historia en sam-
manhillande diskussion kring de forskningsbegrepp som anvinds.® For
att visa pd den problematik som detta ger upphov till diskuterar artikeln
fyra begrepp som vid en forsta anblick kan tyckas vara sjalvforklarande,
nimligen maritimt kontra marint samt maritim kultur kontra kustkultur.
I sin verksamhetsberittelse for 2010 konstaterar Centrum fér maritima
studier (CEMAS) att ”[f]iltet maritima studier, inklusive maritim historia,
kan inbegripa i stort sett vilken forskning som helst med maritim inrikt-
ning.” Frigan ir d vad begreppet maritim betyder, sirskilt i relation till
begreppet marin, d4 dessa begrepp anvinds som de vore utbytbara.
Naturvardsverket definierar "maritim” som de kulturhistoriska relation-
erna mellan land och vatten. Vistra Gotalandsregionen ir inne p& samma
linje och konstaterar att det maritima &terfinns dir land och hav méts. Ma-
ritima aktiviteter inbegriper verksamheter som kriver tillgdng till bada el-
ementen for att kunna utforas. Detta innebir per definition att det mari-
tima aterfinns vid kusten.!® Begreppet "marint” inbegriper aktiviteter till
havs som inte idr knutna till eller beroende av aktiviteter pa land.!! Trots
detta anvinds bidde begreppen marint respektive maritimt nir minskliga
aktiviteter i relation till havet diskuteras. Varfor detta ar problematiskt kan
illustreras med en diskussion om hur arkeologiska undersokningar under
vattenytan ska benimnas. Den vedertagna benimningen ir marin arkeologi
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men det dr virt att undersdka huruvida maritim arkeologi kan vara ett al-
ternativ.

Marinarkeologiska sillskapet, grundat 1978, definierar marin arkeologi
"som en del av arkeologiimnet som studerar minniskans relation till kust,
hav och sj6.”1? Intressant att notera ir denna definitions éverensstimmelse
med den ovan framférda definitionen av begreppet maritim. Benimningen
marin arkeologi kan ha fatt fiste pa grund av flera anledningar. Till exem-
pel kan betoningen pa det marina bero pa att marin arkeologi traditionellt
arbetat med vrak samt orlogshistoria. Arkeologen Christer Westerdahl for
fram ytterligare tvd anledningar. For det forsta arbetar denna arkeologi
under vatten, dvs. i den marina miljon. Dirmed har denna sorts arkeologi
hamnat i samma kategori som naturvetenskaper av typen marin biologi,
som studerar livssystem under vatten. For det andra har den arkeologiska
verksamheten kommit att férknippas med marin teknologi, fraimst dyk-
ning.!3

Problemet med koncentrationen pa det marina vad giller férhistoriska
limningar med koppling till sj6 och hav ir att vissa delar av Norden upp-
lever en landhojning medan andra delar upplever en landsinkning. Exem-
pel pa problemet med landhéjning 4r de bohuslinska hillristningarna fran
bronsaldern. Genom att inkludera landhéjning och strandférskjutning i
analysen har arkeologen Johan Ling omtolkat ristningarnas ursprung och
kontextualiserat dem inom ramen for en maritim kultur trots att de idag
befinner sig init land.'* Exempel pa problemet med landsinkning ir att i
Danmark, Skéne och delar av Nordsjon terfinns stendldersboplatser pé
havsbotten. Dessa fornlimningar placeras inom den marina arkeologin
medan samma typ av limning inom ett omrdde med landhéjning tolkas
inom den landbaserade, agrart orienterade arkeologins kontext. Det ir
med andra ord majligt att hivda, si som Westerdahl gor, att ndgon egent-
lig skillnad mellan marin och maritim arkeologi inte gors sa linge forn-
limningen befinner sig under vatten.'

Slutsatsen som kan dras ar att marin arkeologi har utvecklats till ett
eget undersokningsfilt inom arkeologin d4 den involverar undervattens-
teknik samt att de maritima limningar som lokaliserats pa land tolkats
inom en agrar kontext. P4 sé sitt har en grans dragits mellan tvd arkeologis-
ka verksamheter som egentligen hér samman. Denna grins ligger hinder
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i vigen for en syntetiserande
analys av limningar, som skulle
kunna komma historiker till
gagn.

Ett forsok till uppdelning
mellan landbaserade och havs-
baserade aktiviteter har gjorts
iven inom den maritima et-
nologin utifrdin Olof Hasslofs
avhandling Svenska viistkustfis-
karna: studier i en yrkesgrupps
néringsliv och kultur frin 1949.
Hasslofs verk anses vara ett
pionjirarbete av encyklope-
disk omfattning. Arbetet ir
detaljerat nir det giller fis-
kets betydelse for samhaillsor-
ganisationen och virderingar.
Trots detta utgoér avhandlingen
samtidigt ett exempel pd hur

det lokala perspektivet manga Etnologen Olof Hasslof vid sin arbetsplats pa Sjohis-
toriska museet i Stockholm. Foto: Lennart Nenkler

(1952), Sjéhistoriska museet, Stockholm.

ganger bortser frin de bohus-
linska fiskesamhillenas inter-
nationella relationer.!

Den uppdelning som Hass-
lof for fram gors mellan lantbrukare och sjobrukare. Lantbrukaren var
knuten till jorden och sjobrukaren till havet. Sjobrukaren skiljer sig fran
lantbrukaren i det att denne befinner sig i stindig rorelse och flyttar runt
i sin niring medan lantbrukaren ir bunden till en specifik plats. Dock
papekas att grinserna mellan de tva kategorierna ir otydliga d4 mannis-
korna i Hasslofs undersskningsomrade i Bohuslidn varit beroende av bada
forsorjningssitten.'” Det ir just den dubbla férsérjningsstrategin som kan
sigas definiera det maritima i kontrast till det renodlat marina. Det ir i
den maritima verksamheten som lantbrukaren och sjobrukaren aterfinns i
samma person.
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Denna slutsats leder in pé nista begreppspar att diskutera, nimligen
maritim kultur kontra kustkultur. Liksom i fallet maritim kontra marin
kan det vid en forsta anblick framstd som om de tvd begreppen betyder
samma sak. Utifrdn den ovan fastslagna definitionen av begreppet mari-
tim kan maritim kultur definieras som uttryck for, samt lamningar av,
minskliga aktiviteter som behover bdde land och hav for att kunna utféras.
Marinarkeologen Ole Crumlin Pedersen stiller upp tre villkor som méste
uppfyllas for att en kultur ska kunna kallas maritim. For det forsta krivs
tillgdng till navigerbara vattendrag och kuster. For det andra krivs ett
beroende av transporter och kommunikationer med hjilp av bat. For det
tredje krivs ett beroende av fiske samt jakt pd marina djur.'®

Kustkulturen bestar av minskliga aktiviteter vid kusten, som inte inklu-
derar en interaktion med havet. Definitionen av begreppet kustkultur
utgdr frin arkeologen Robert Van de Noorts pistiende att minniskans
interaktion med havet ir en friga om valméjligheter. Minniskor som slog
sig ner vid kusten gjorde ett aktivt val huruvida havet skulle inkluderas i
den dagliga forsorjningen och kommunikationerna.'® Valet att inkludera
havet har for Nordens del inneburit framvixten av samhaillen héllbara 6ver
tid pa breddgrader dir forsérjning fran jordbruk varit begrinsad. Exempel
pé detta ir bosittningar och samhillen lings med kusterna norr om Pol-
cirkeln.?°

For att en kultur ska kunna kallas maritim krivs alltsd en interaktion
med, samt ett beroende av, havet for att sikra ett samhailles 6verlevnad. Ett
samhille som uppstér vid kusten utan att vara beroende av havet ir inte en
del av en maritim kultur utan en kustkultur. Distinktionen mellan maritim
kultur och kustkultur ir intressant vad giller Bohuslins framtida utveck-
ling. Historiskt har Bohuslin priglats av interaktionen mellan hav och land
dir jordbruk och fiske haft betydelse for befolkningens 6verlevnad. Under
1900-talet gav flera av de maritima forsorjningssatten vika for landbaser-
ade niringar.?! Frigan som dirmed kan stillas ir om Bohuslins maritima
kultur idr pa vig att omvandlas till en kustkultur?

Hir foreligger emellertid en risk for att betrakta maritim kultur och
kustkultur som monoliter. De kulturer som vixer fram i kustomridden
tar sig olika uttryck beroende pd var de uppkommer. Detta kan konstat-

18



i - - ——

Vad kéinnetecknar ett bohuslénskt fiskeldige? Néirheten mellan bostad, brygga, bod och bdt.
Foto: Olof Hassldf (1936), Bohuslins museum.

eras dven i ett si begrinsat omradde som Kattegatt-Skagerrak.?> Exempel
pa olika tolkningar av kulturer i Kattegatt-Skagerraks kustomriden ir de
slutsatser som dragits i Kattegat-Skagerrak projektet respektive Visterha-
vets kulturarv. Kattegat-Skagerrak projektet genomfordes under 1980-talet
och inkluderade forskare frin Norge, Sverige och Danmark. De deltagande
forskarna undersokte forandringar i vardagsliv och kontaktménster mel-
lan kustregionerna kring Kattegatt-Skagerrak under 1800-talet. Projektet
diskuterade teman som fiske, handel, migration, vickelserorelser, férenings-
liv, kulturella motesplatser mellan borgerskap och allmoge, samt respe-
ktive kustregions relation till centralmakten.? Viisterhavets kulturarv var
ett Interreg-projekt som pagick aren 2009-2011. Syftet med projektet var
att sammanf6ra universitet och museer for att skapa forstdelse och intres-
se for ett regionalt kulturarv som kan anvindas som komplement till den
nationella historieskrivningen. Projektet undersokte om det ir moijligt att
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uppticka nya aspekter av ett gemensamt forflutet i Kattegatt-Skagerrak
genom att belysa ett fornationellt skeende, i detta fall under 1700-talet.?*

Bade Kattegatt-Skagerrak projektet och Viisterhavets kulturarv har en kro-
nologisk avgrinsning p& enskilda sekel. Forskning kring Kattegatt-Skager-
rak tjanar emellertid pé en tillimpning av la longue durée dd det som dis-
kuteras i dessa projekt ar resultaten av regionala processer som kan spéras
tillbaka till jirnildern.?> Problemen med de korta tidsspannen illustreras
av pastdendet gjort inom Visterhavets kulturarv att omrédet innan 1658
var ett innanhav inom den danska staten och att omrddet delades upp pa
flera stater forst efter detta ar.?° Dras tidsperspektivet lingre bakat i tiden
framkommer emellertid att den danska statens innanhav existerade fran
det norska kungadémets formella inforlivande med Danmark 1537 fram
till 1658 d& Bohuslin och Halland forlorats till Sverige. Dessférinnan var
Kattegatt-Skagerrak uppdelat mellan Norge med Oslofjorden och Bohus-
lin, Sverige vid Géta ilvs mynning och Danmark med Jylland och Hal-
land. Den politiskt dominerande aktéren i omradet var den sydbaltiska
Hansan.”’

Med utgangspunkt i Kattegatt-Skagerrak som ett hav mellan tre konkur-
rerande riken sokte Poul Holm inom ramen for Kattegat-Skagerrak projektet
avgora om kustomridena historiskt fungerat som en sammanhingande re-
gion. Holms slutsats blev att omridet, kommunikationer tvirsover Katte-
gatt-Skagerrak till trots, inte utgjorde ndgon sammanhingande region d& den
regionala marknaden péaverkades av den internationella marknadsutvecklin-
gen samt den regionala politiska utvecklingen.?® Viisterhavets kulturarv dire-
mot visade att kommunikationerna 6ver Kattegatt-Skagerrak uppritthélls
oberoende av de statsgrinser som under 1700-talet holl pé att dras upp.?

De tva projekten undersoker samma geografiska omride under over-
lappande tidsperioder men nir fram till motsatta resultat. Denna
motsittning kan sigas ha sin grund i huruvida den maritimt baserade
minskliga aktiviteten i ett omrdde omtalas i singularis, dvs. maritim
kultur, eller i pluralis, maritima kulturomraden.3® Skillnaden mellan de
tva projekten kan beskrivas som att Kattegat-Skagerrak projektet sokte en
maritim kultur men fann maritima kulturomrdden medan Visterhavets
kulturarv utgick frén uppfattningen om maritima kulturomraden i sékan-
det efter en maritim kultur.
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Den maritimhistoriska syntesen

Maritim historia priglas av en oregelbunden tillgdng pa skriftligt killma-
terial. For delar av den maritima historien saknas detta helt. Omstindig-
heterna i dessa fall liknar villkoren som rdder for forhistorisk forskning.
Dock ar det s att den maritima kulturen som ér av intresse for historiker
existerar under historisk tid. Westerdahl foreslar darfor att den maritima
historien dir killmaterial saknas kallas subhistorisk. Samtidigt finns det de-
lar av den maritima kulturen dir det skriftliga killmaterialet ar rikt. Detta
leder till att de subhistoriska delarna av den maritima kulturen blir under-
kommunicerade i relation till de delar dir killmaterial finns att tillga.>!

Exempel pa den obalans som detta medfér ir forutsittningarna for
forskning om den svenska varvsindustrin. De stora varven i Goteborg, sd
som Eriksbergs Mekaniska Verkstad, Lindholmen och Gétaverken, har
sina arkiv bevarade, deponerade och tillgingliga.’> Vad giller de min-
dre varven har verksamheten 6verlag varit baserad pd muntligt éverford
hantverkartradition. I de fall d4 arkiv existerat har fi 6verlevt. Historisk
forskning kan emellertid bedrivas dven vad giller dessa mindre varv, vilket
bl.a. visas av historikern Lars Nystroms studie av varvsindustrin pd Orust.>

Den generella inriktningen pa maritimhistorisk forskning ir att den be-
drivs pé nationell eller internationell nivd d& det 4r dar som killmaterialet
finns. Det kan diarmed hivdas att maritimhistorisk forskning inte har foljt
den 6vriga historievetenskapens lokalhistoriska vindning. Exempel pa det-
ta ar de till CEMAS kopplade forskningsprojekten, liksom Erik Lundbergs
projekt om det svenska fyrvisendet, Gustav Jakob Peterssons avhandling
om maritima forsikringar samt Jan Gletes maritima forskning.>

Detta har moijliggjort for etnologer att skapa sig en nisch mellan histo-
rievetenskapens skriftliga studier av det forflutna och arkeologins studier
av det materiella.®> Genom att skapa sitt eget killmaterial i form av in-
tervjuer och uppteckningar har etnologin kunnat komma 4t den del av den
maritima kulturen som ur historievetenskaplig synvinkel dr underkommu-
nicerad. Det etnologiska killmaterialet har riktats med hjilp av fragelistor
och frigeformular med sirskilda teman, exempelvis fiske. Materialet, som
ir centrerat kring uppgifter om levnadsvillkor, yrkesidentitet, yrkeskul-
tur och lokala virdesystem, aterfinns bl.a. pd Nordiska museet, Dialekt-,
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ortnamns- och folkminnesarkivet i Goteborg (DAG), samt Bohuslins
museum. Detta omfattande uppteckningsmaterial erbjuder méjligheten
att genomféra undersokningar i mentalitetshistoria d& det ger inblickar
i forestillningar och praktiker som priglade livet och arbetet pi och in-
vid havet. I de lokala arkiven, s& som Kville hembygdsforenings samlingar,
dterfinns excerpter och ingdngar till det nationella arkivmaterialet, vars
original annars skulle ta tid att lokalisera. Resurser som dessa ger moj-
ligheter till att studera en orts och en sockens maritima historia éver tid.*

Det faktum att delar av den maritima kulturen har blivit underkommu-
nicerad visar sig dven i studier kring kvinnors villkor i de maritima sam-
hillena. Typiskt for den maritima kulturen ir det diversifierade forsorj-
ningssittet dir lantbrukaren och sjobrukaren dr samma individ. Fram till
1940-talet var jordbruket, utfort i sma brukarenheter, det vanligaste for-
sorjningssittet i Bohuslidn. Fisket antas under 1900-talet ha stitt for 10
procent av forsérjningen. Forst under 1950-talet gjorde storindustrierna
sitt intdg i omradet. Aven i ytterskirgirden, dvs. 6arna langt ut i vister,
fanns inslag av jordbruk och djurhéllning. P4 Kiddén utanfor Hamburg-
sund bedrevs jordbruk i kombination med fraktfart, fiske och handel. Kid-
dén har gitt i samma familj sedan 1823. Garden Angen p& Hiron vister
om Tjorn utgor ytterligare exempel pé en verksamhet med kombinations-
niringen fiske, jordbruk och djurhéllning dir sjalvforsorjningsgraden varit
hog.3” Ekonomin i Bohuslin ir sdlunda en blandekonomi dar formagan att
finna flera utkomster sikrat familjens och samhillets 6verlevnad. Nir en
niring hotas liggs krafter pa att finna ett nytt forsérjningssitt. P4 s sitt
kan den maritima livsformen 6verleva.3®

Undersokningarna om den maritima kulturen utgar emellertid frén sjo-
manslivet, som ir en manlig sfir. Det 4r minnen som seglat fraktfart eller
gett sig ut pa fiske. Aven hir gillde det att kunna anpassa verksamheten
till rdidande forhéllanden. Fiskarens arbetsdr priglas av olika fiskesitt och
en ambulerande tillvaro. Detta tog sig uttryck i att hantera stora fingster,
prova ut nya redskap och fiskemetoder eller att soka efter nya fiskeplat-
ser 1dngt borta frdin hemmahamnen. For att denna férsérjningsmetod ska
fungera behovs en aktiv medpart pé land, vilket ar den kvinnliga sfaren.>

D4 minnen kan vara frinvarande under 18nga perioder har kvinnorna
i de maritima hushéllen axlat ett férhéllandevis stort ansvar i jamforelse
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Sjobodsintericr. Mdngfalden av redskap och bétar speglar fiskarkulturens stindiga behov av att
anpassa sig efter scisong och fiske. Foto: Olof Hasslif (1941), Bohusldns museum.

med deras medsystrar i stider och byar. Den maritima kulturen kan sigas
existera tack vare kvinnors forsérjning som bestod av s.k. biniringar. Dessa
bindringar ir flexibla och kan bestd av insamling av vrak, dun, dgg och bir
samt sméfiske. Den maritima kvinnan ir dven delaktig i fiskeriniringen ge-
nom att ta hand om fangsten och i viss utstrickning dven fiskeredskapen.
Detta var sirskilt forekommande i storfiskebygderna i mellersta Bohus-
lan.40

Det paradoxala i detta blir att det ar mojligt att hivda att viktiga upp-
ratthéllare av den maritima kulturen inte ir de sjofarande minnen utan
de familjeférsérjande kvinnorna hemmavid. Uppfattningen om den passivt
vintande kvinnan kan hivdas bygga p& en missuppfattning om kvinnors
villkor i maritima samhillen. Snarare kan det allts péstds att det dr den
sjofarande mannen som ir passiv d& han spenderar korta perioder inom en
hushéllsenhet som fungerar sjilvstindigt utan hans direkta deltagande.
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Ett exempel pd hur kvinnors betydelse for den maritima kulturen for-
bisetts dr Hasslofs undersokning av de svenska vistkustfiskarna. Hasslof
har en gas att plocka med sin samtids historiker, som han kritiserar for att
forbise den enskilde individens relation till 6verheten d& "forskarna varit
ensidigt traditionsbundna, sévil niar de valt amnen som kallmaterial, lik-
som ocksa nir de har granskat och bearbetat dessa.”*! Enligt Hasslof har
detta arbetssitt, i kombination med den tendens till skénmélning han an-
ser sig ha identifierat i det skriftliga killmaterialet, lett till en snedvridning
av forskningsresultaten.* I sin undersdkning studerar Hasslof tvd maritima
kulturuttryck pa mikronivd, namligen den bohuslinska skirgirdskulturen
samt batbyggeri.** Noteras bor att trots att den férra dr kvinnligt domin-
erad, beskriver Hasslof dem bada med den manliga sfiren som norm. Aven
hir sker med andra ord en snedvridning av forskningsresultaten.

[ relation till detta papekar Westerdahl att det genusperspektiv som till-
ampas i humanistisk forskning ir i behov av en omformulering. Den mari-
tima kvinnan #r en sjilvstindigt agerande familjeforsorjande individ vars
kunskaper och erfarenheter kan hivdas vara mer tillforlitliga in mannens da
det ir kvinnan som ir den maritima kulturens uppritthéllare och konstant.
Inom den maritima kulturen tydliggérs sdlunda hur genus ir ett variabelt
kulturmoénster och inte ett statiskt forhllande.** Kvinnors betydelse for den
maritima kulturen har bitvis uppmirksammats, t.ex. genom forskning utférd
av etnologen Ninni Trossholmen, samt genom enstaka bidrag till skrifterna
utgivna inom Kattegat-Skagerrak projektet. Har finns med andra ord potential
for historiker att delta i utforskandet av ett maritimt genuskontrakt.*®

Underkommuniceringen inom maritimhistorisk forskning féranledd av
ojamnt bevarat killmaterial och en agrart baserad historievetenskap kopp-
lad till den moderna staten giller inte enbart individer eller grupperin-
gar utan kan iven sigas gilla hela omriden, i detta fall Bohuslin. Trots en
framgangsrik assimilering av omridet i den svenska sfiren anses Bohuslan
vara avvikande. Detta framkommer i avsiktsforklaringen infor grundandet
av Bohuslins museum &r 1977 dir det virdefulla i den s.k. bohuslinska
sirarten slds fast. Detta upprepas pa museets hemsida dir det stér att lasa
att museets samlingar syftar till att 6ka kunskapen om denna sirart.*® P&
sjalva museet manifesteras den bohuslanska maritima materialiteten och
praktiken genom béthallen och utstillningen Kustland.
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Dock héller pastdendet om en bohuslansk sirart enbart ur det svenska
centralomridets perspektiv d ju Bohuslidn ingér i ett storre kulturellt och
ekonomiskt omrade i Nordsjéon och Nordatlanten. Med anledning av det-
ta kan det vara virt att fora fram Crumlin Pedersens konstaterande att ett
misstag som gors i tolkningen av maritim kultur r att forskaren narmar
sig undersokningsobjektet med bil fran stranden i stillet for med bét fran
havet. Att ett sddant omvint sitt att tolka historiska processer ger frukt
visas av Lings maritima tolkning av de bohuslinska hillristningarna. Ge-
nom att applicera bat-frin-havet-perspektivet har hillristningarna kontex-
tualiserats inom en maritim kultur istillet f6r inom den traditionella agr-
ara tolkningsramen.*” Till skillnad fran arkeologer och etnologer nirmar sig
historikern sitt studieobjekt vare sig med bat eller bil, men det omvinda
perspektivet ir en fungerande metafor for det forindrade synsitt som
krivs for att den maritima historien ska kunna tolkas p& dess egna villkor.

Vad giller arkeologisk forskning om Bohuslin dberopas en forsknings-
tradition som pagatt i éver 100 ar. Enligt arkeologen Roger Nyqvist ir
detta pastdende baserat pd metodologiska utvecklingsfaser samt det
okande antalet lokaliserade fornlimningar och inte pd faktiskt vunna
forskningsresultat. Dock ir det ett faktum att Bohuslins fornlimningar
tilldrog sig intresset hos reseskildrare redan under 1600-talets andra hilft.
Av sirskilt intresse var omridets megalitgravar och hillristningar. Anda
fram till 1900-talet utgjorde gravar den frimsta fornlimningskategorin att
inventera. Nyqvist hivdar att detta berodde pa en 6nskan att koppla sam-
man Bohuslin med redan etablerade svenska centralomridden. Denna nati-
onella strivan brots forst under 1960-talet da Carl Axel Moberg i egenskap
av chef vid Goteborgs museum, nuvarande Goteborgs stadsmuseum, samt
professor i arkeologi vid Goteborgs universitet, introducerade ett skandi-
naviskt perspektiv pa den arkeologiska verksamheten.*®

P4 grund av det intresse som Bohuslin tilldrog sig strax efter att omradet
gatt over till Sverige utgor landskapet ett av de mest grundligt inventer-
ade omradena i landet.* Detta giller emellertid fornlimningarna pa fast-
landet. Vad giller fornlimningar i de yttre kustomrddena och under vat-
ten ar kunskaperna begrinsade d& det for havsbotten saknas en inventering
motsvarande den som gjorts pa land. Overlag kan kunskapsnivan om forn-
limningar under vatten sigas vara 13g d& det ir ett resurskrivande arbete
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att utféra marinarkeologiska undersékningar. Dock har marinarkeologerna
vid Bohuslins museum genomfért flera undersékningar av medeltida vrak
utefter stora skeppsleden i Bohuslin, vilket ger 6kade mojligheter till att
forstd Bohuslins roll som ett utpriglat maritimt omrade under medeltiden.
Detta intryck forstiarks ytterligare av de medeltida myntfyndens tydliga
koncentration till kusten.*

De mest kinda limningarna under vatten ir vrak efter fartyg. Ett vrak ir
ett forolyckat fartyg som 6vergetts. For att en fartygslimning ska skyddas
som fornlimning krivs att fartyget forlist fore 1850.%! Detta innebir att
flera intressanta fartyg saknar skydd. Hot mot kulturhistoriskt intressan-
ta platser och limningar, bdde ovan och under vattenytan, utgors bl.a. av
slitage frin sommargister, amatordykare och fritidsbatsseglare.

De limningar och kulturmiljéer som har lokaliserats under vatten kan
kopplas till lamningar pd land. Genom att applicera ett maritimt perspe-
ktiv inom den arkeologiska analysen kan de tvd limningarna komplettera
varandra och méjliggora nya slutsatser. Andra gdnger saknas emellertid en
motsvarande limning pa land. Denna brist kan bero pa en intensiv exp-
loatering av skog och mark over tid.>? Ett arbetssitt inkluderande arkeolo-
gi, etnologi och historia kan bli en fruktbar metod att bedriva forskning da
det enbart ir med hjilp av dterkommande filtinventeringar och ett tvir-
vetenskapligt kunskapsbyggande som maritima lamningar i skirgdrden kan

skyddas.

Kallmaterialets institutionella splittring

Det maritimhistoriska killmaterial som existerar, oavsett om dess ursprung
iar arkeologiskt, etnologiskt eller historiskt, dr spritt éver flera institutio-
ner. Detta ir t.ex. fallet med Hasslofs efterlimnade handlingar. Det mest
omfattande bestindet finns pd Bohuslins museum men for att ta del av
Hasslofs forskning i dess helhet behover arkiv besokas daven pa Blekinge
museum, Géteborgs stadsmuseum, Nordiska museet, Sjohistoriska museet
samt Upplandsmuseet.*® P nationell nivd ir den maritima arkivbildningen
forhallandevis homogen och overblickbar dd den inbegriper den svenska
staten och dess myndigheter. Handlingar relevanta fér maritimhistorisk
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En s.k. hollindarristning pd én Buskdr. I de bohuslinska utskirshamnarna lings stora skepps-
leden finns bilder av kompassrosor, heraldiska skéldar, namn och bilder av skepp. Foto: Folke
Samuelsson (Bohusléins museum).

forskning kan sékas hos Riksarkivet, Krigsarkivet, landsarkiven samt lan-
dets lansstyrelser. Dock finns det statliga myndigheter vars verksamhet ver-
kar p4 flera samhaillsniver, vilket kan forsvéara forskarens uppgift.

For att underlitta for forskaren har arkivinventeringar publicerats. Detta
har bl.a. skett 6ver arkivbestandet tillhérande den svenska tullmyndighet-
en. Den ildsta kinda tullstadgan utfirdades 1453 men tull har samlats in
och utgjort en substantiell inkomstkilla for kungadéme och stat sedan ti-
dig medeltid. Det svenska tullsystemet verkar pa samtliga samhaillsnivier
och har reformerats vid flera tillfillen, vilket har resulterat i en arkivbild-
ning som ir svar att éverblicka. Ar 2006 publicerade Riksarkivet en sam-
manstillning av de arkiv som di stod under myndighetens forvaltning.>
En arkivinventering 6ver maritimt kallmaterial, inklusive tullarkiv, som
deponerats p&d Landsarkivet i Géteborg, utgavs redan 1991. Denna sam-
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manstillning publicerades dock innan Sveriges medlemskap i EU samt
innan bildandet av Vistra Gotalandsregionen 1999 da Skaraborgs lin,
Alvsborgs lin samt Goteborgs och Bohus lin slogs samman.’s For att
maritimhistorisk forskning om tullsystemet i omradet kring Géteborg,
Nordens storsta hamn, ska kunna bedrivas effektivt behéver med andra
ord denna arkivinventering uppdateras.

Uppsplittring av killmaterial kan dven orsakas av forindrade nations-
grinser. Detta ir ett faktum oavsett om forskningsuppgiften giller
Ostersjon med forlusten av Finland 1809 eller Kattegatt-Skagerrak fore re-
spektive efter freden i Roskilde 1658. Problemen orsakade av forindrade
nationsgrianser kan illustreras med en diskussion kring Bohuslins represen-
tation i de nordiska diplomatarierna, i synnerhet Svenskt diplomatarium
och Diplomatarium norvegicum, samt det s.k. Falkmans register. Ett diplo-
matarium ir en samling medeltida dokument, diplom, som getts ut i tryck.
Diplomatarier finns utgivna fér samtliga nordiska linder. Publiceringen av
medeltida killmaterial i Norden ir nationella projekt som initierades un-
der 1800-talets forsta halft och som fortfarande pégar.

Diplomatarierna ar goda hjilpmedel fér medeltidsforskaren men priglas
trots detta av vissa problem. Av de diplom som utfirdades i Norden under
medeltiden har endast en brikdel bevarats till idag, vilket forsvirar méjlighe-
terna till en sammanhingande analys av ett historiskt férlopp. Dessutom an-
vindes de moderna nordiska nationalstaterna som ramverk nar arbetet med
diplomatarierna inleddes. Dessa ramverk applicerades pa det medeltida Nor-
den dir den geopolitiska indelningen utgick frin andra grinser.*

Bohuslin &terfinns i bade Swvenskt diplomatarium och Diplomatarium
norvegicum da diplomatarierna gor sina urval och periodiseringar utifrin en
fran borjan fastslagen uppfattning om staterna Sverige och Norge och de-
ras gemensamma historia. Detta illustreras av de diplom som utfirdades
ar 1319 och framéat di de svenska och norska kungadémena var férenade
i en personalunion under kung Magnus Eriksson. I Diplomatarium norvegi-
cum inkluderas diplom utfirdade av Magnus Eriksson som kan klassificeras
som norska eller som har ett innehéll som kan klassificeras som rorande
Norge. Detta urval dr emellertid godtyckligt. Svenskt diplomatarium 3 sin
sida inkluderar samtliga omrdden som blev svenska ar 1658, diribland
Bohuslan.*
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De olika metoderna for att klassificera ett diploms geopolitiska hemvist
stills pa sin spets vad giller Magnus Erikssons besok pad Bohus fistning.
Under sin tid som kung av Norge och Sverige besskte Magnus Eriksson
Bohus fistning vid tjugo belagda tillfillen. Det har kunnat konstateras ge-
nom en undersdkning av badde Svenskt diplomatarium och Diplomatarium
norvegicum. Pa grund av omridets geografiska lige och politiska betydelse
behover forskning om det medeltida Bohuslin dessutom inkludera den
norska killserien Regesta norvegica, de danska utgdvorna Diplomatarium
danicum och Regesta diplomatica historice danicae samt hanseatiska killseri-
er som Mecklenburgisches Urkundsbuch. Aven Oresundstullen kan ge in-
blickar i omrédets handelspolitiska historia under perioden 1429-1857.%8

Utmaningarna gillande det bohuslianska kallmaterialets uppsplittring
paverkar dven forskaren som sysselsitter sig med tidigmodern historia.
Mellan 1537 och 1809 ingick det norska kungadémet formellt i Danmark.
P4 grund av denna inordning deponerades offentliga handlingar rérande
Bohuslin innan 1658 p4 riksarkivet i Képenhamn. Forste lantmitaren Lud-
vig B. Falkman genomforde 1845-46 en inventering av det danska riks-
arkivet med syfte att lokalisera handlingar rérande svenska landomraden
som varit under norsk eller dansk éverhoghet. Resultatet blev fem hand-
skrivna band kallade Falkmans register. Detta register innehéller poster for
ca 7 500 handlingar rérande Bohuslin, Halland, Gotland, Blekinge, Skine
och Jimtland. Exemplar av Falkmans register iterfinns hos de danska och
svenska riksarkiven, Landsarkivet i Lund, samt universitetsbiblioteket i
Lund.®

Vad giller killmaterial rérande forskning om modern tid forsvinner
problemet med att materialet ir uppdelat p& linder. Jordeboksmateri-
alet for Bohuslan dr exempel pa detta. Dock kvarstir den institutionella
splittringen, vilket framgar av det bevarade arkivmaterialet efter Sveriges
storsta rederi for passagerartrafik till Nordamerika, Svenska Amerika Li-
nien. For att forska om rederiet krivs ett besok pa Landsarkivet i Gote-
borg samt Sjofartsmuseet Akvariet. PA grund av att Svenska Amerika Li-
nien ingick i familjen Brostréms sfir och Axel Brostrém var en av museets
grundare har material kommit att deponeras p& bada institutionerna.®

De storsta utmaningarna vad giller maritimhistoriskt killmaterial upp-
kommer nir studier sker pa lokal nivd. Som konstaterats ovan har detta
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forskningsomrade mutats in av etnologer d4 den lokala maritima kulturen,
p.g.a. dess muntliga dverforing, dr nirmare kopplad till det immateriella
kulturarvet an till skapandet av skriftligt killmaterial.

Det immateriella kulturarvet utgér tillsammans med det materiella kul-
turarvet en viktig bestdndsdel i den maritima historien. Det materiella kul-
turarvet utgér frdn det traditionella sattet att se pa kulturarv, namligen att
det bestdr av det i den minskliga miljon som ir konkret och kan beroras,
exempelvis byggnader och redskap. Denna sorts kulturarv skyddas sedan
1972 av en konvention antagen av UNESCO. Konventionen komplet-
terades 2003 med ett skydd av det immateriella kulturarvet.®!

Av de tre disciplinerna arkeologi, etnologi och historia tillhér det ma-
teriella kulturarvet frimst arkeologernas verksamhetsomride, trots att det
gir att ana en perspektivforskjutning inom historieforskningen med ett
begynnande intresse for tingens historia. Det materiella kulturarvets ting
saknar dock betydelse om de inte kan férklaras eller benamnas. Det dr des-
sa forklaringar och benimningar som utgér det immateriella kulturarvet,
dvs. redskapsterminologi, folkminnen och hantverkskunskap som 6verférs
muntligt mellan individer.%? Arkivmaterial rorande det immateriella kul-
turarvet aterfinns pd Goteborgs stadsmuseum, DAG, Nordiska museet,
samt Bohuslans museum.

Den etnologiska forskning som idgt rum i Bohuslin under 1900-talet
har genom faltstudier och intervjuer omvandlat det immateriella kultur-
arvet till skriftligt kdllmaterial. Exempel p& detta ar forskningsprojekten
Bohusléns sambhills- och ndringsliv respektive De svenska tréfiskebdtarna
och varven.% Bohuslins samhdlls- och ndringsliv var ett etnologiskt forsk-
ningsprojekt som mellan 1977 och 1996 bedrevs av Bohuslins museum
och dévarande Etnologiska institutionen vid Goteborgs universitet med
hjilp av Bohuslins hembygdsforeningar. Projektet kartlade den samhalls-
omvandling och urbanisering som igde rum i Bohuslin under 1900-talet.
De branscher som valdes ut for lokala studier var stenindustrin, fiskeri-
niringen, konservindustrin, batbyggeriniringen, fraktfart samt jordbruk.
Viktigt att nimna hir ir studien av den kvinnodominerade bohuslinska
konservindustrin. Det killmaterial som skapats om detta verksamhetsom-
rdde finns i Bohuslins museums arkiv och innehéller uppteckningar och
interviuer med personer vars roster sillan blir hérda inom forskningen om
den svenska industrialiseringen under 1900-talet.®* For att forska om de
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Sillfangst landas pd Smégen vdrvintern 1924. Foto: Dan Samuelsson. (Bohuslins museum).

foretag som dgnade sig t konservering i Bohuslan fér forskaren bege sig till
Landsarkivet i Goteborg.

Projektet om svenska varv for trifiskebatar drevs av Institutionen for
geovetenskaper vid Géteborgs universitet i samarbete med Féreningen for
dokumentation av trifiskebdtarna samt Bohuslins museum. Detta projekt
visade att verksamheten vid trifiskebdtsvarven byggde pa muntligt over-
ford hantverkskunskap, dvs. det immateriella kulturarvet. I vissa fall var
den muntligt 6verférda kunskapen sd pass genomgiende att varven helt
saknade ritkontor.%> Inventeringsarbetet och skapandet av killmaterial i
form av dokumentation av trifiskeflottan och varven gjordes i slutet av en
epok da den vistsvenska fiskeflottan forindrades radikalt och de vitmalade
tratrdlarna hoggs upp som ett led i EU:s fiskepolitik. D4 projektet under-
sokte varv beligna lings med kusten i Bohuslidn, Halland, Skane, Blekinge
samt Kalmar framgar det med tydlighet att det immateriella kulturarvets
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betydelse fér den maritima kulturen berér maritimhistorisk forskning i
hela Sverige.

Med sin inriktning gentemot det historiska och det samtida har et-
nologin funnit en plats mellan den nutidsinriktade och den tillbakablicka-
nde forskningen. D4 etnologin soker na insikt om minniskans vardag och
forestillningar har den genomforda forskningen skapat sitt eget killmate-
rial och pé si sitt lyckats koppla samman det materiella och det immate-
riella kulturarvet.%® Problemet med etnologiska undersékningar ir att mi-
kroperspektivet har tilldtits bli det centrala i resultatanalyserna. P4 s sitt
har de etnologiska resultaten inte hojt sig 6ver nationsgrinserna ens nir
internationellt involverade omrdden som Bohuslan undersoks.

Den maritimhistoriska forskningens fortsatta inriktning

Den svenska maritima kulturen och dess historia ir av naturen grinséver-
skridande da de utspelar sig dir hav moter land i den agrara nationalstatens
periferi. Artikeln har visat att maritim historia p& grund av dess grinsover-
skridande egenskaper har svért att passa in i historievetenskapens paradigm
som utgar frin den svenska nationalstaten och dess grinser s& som de ir
kianda efter freden i Roskilde 1658 och forlusten av Finland 1809. Utifran
de slutsatser som dragits i artikeln foreslas foljande utgadngspunkter for den
fortsatta maritima historieforskningen.

For det forsta foreslds en breddning av forskningsperspektivet fran det
nationella till det nordiska med utblick mot Nordsjon och Atlanten. Denna
sorts breddning har gjorts i forskningsprojekt som Kattegat-Skagerrak pro-
jektet samt Viisterhavets kulturarv. Dock ir dessa projekt tidsbegrinsade
satsningar och inte en del av det vardagliga forskningsarbetet. Ett forsk-
ningscentrum av liknande typ som CEMAS beliget i Goteborg skulle kun-
na resultera i en maritim forskningsmiljo med naturliga kontakter med in-
stitutioner i Norge och Danmark.%’

For det andra foreslas ett utvecklande samt ett 6kat anvindande av tvir-
vetenskapliga metoder inom den maritima historieforskningen. Maritim
kultur pé lokalplanet ir muntligt baserad och har dirfor inte skapat kall-
material direkt anvindbart for historiker. PA grund av detta har maritim
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historia inte genomgétt den lokalhistoriska vindningen tillsammans med
den 6vriga historievetenskapen. De som bedrivit lokalhistorisk forskning
iar i huvudsak etnologer, som genom filtstudier, frigelistor och intervjuer
omvandlat den muntliga informationen till skriftligt killmaterial, nu till-
gingligt pd arkiv och museer.

For det tredje foreslds en utokning av antalet samarbetspartners till att
inkludera museer och deras arkiv. Att detta ir genomférbart visar forsk-
ningsprojekt som de tidigare nimnda Bohuslins samhdills- och ndringsliv
samt Visterhavets kulturarv. CEMAS ir ett exempel pé hur ett langsiktigt
samarbete mellan universitet och museer fungerar inom en institutionell
miljé di Stockholms universitet och Statens maritima museer utgor cen-
trets huvudmain.

Dessa tre punkter kan ligga till grund for maritimhistoriska forsknings-
inriktningar som hittills limnats outforskade. En sidan inriktning ir den
maritimhistoriska syntesen dir historia tillsammans med etnologi och ar-
keologi kan fora en diskussion kring vad en rumslig fixering vid landbasera-
de forhallanden har for betydelse fér den moderna historieuppfattningen.
En viktig del i denna diskussion ir begreppsdefinitioner liknande de som
gjorts i artikeln. Hir framgick dessutom att ett perspektivbyte frin agrart
till maritimt kan leda till forskningsgenombrott dven i historiska processer
dir hindelseforloppet anses etablerat. Ytterligare en forskningsinriktning
ar Bohuslidns maritima historia i relation till Kattegatt-Skagerrak analyserat
inom la longue durée. Som en av Norges viktigaste landsdelar fram till 1658
och som en viktig del av den svenska statens exportaktiviteter, samt arena
for krigsforing efter detta artal, utgor bristen pé forskning om Bohuslin en
vit flick pa den nordiska historiska kartan.

Slutligen kan en tvirvetenskaplig metod 6ka den lokalhistoriska repre-
sentationen inom den maritima historien. Sarskilt intressant har ar det
maritima genuskontraktet. Det etnologiska killmaterialet har potential att
tillhandahélla en fordjupad forstielse for kvinnors erfarenheter och forut-
sittningar. Hiar har dirfor historievetenskapen en tvirvetenskaplig funk-
tion att fylla. P4 detta satt kan historiska processanalyser genomforda pa
aggregerad nivd kontextualisera den lokala utvecklingen inom nationella,
internationella och globala maritima processer.
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Summary

In historical research of the Swedish agrarian nation state, maritime his-
tory is overlooked, as it does not fit in with the current paradigm. There-
fore, the purpose of this article is to discuss the current state of research in
maritime history related to maritime archaeology and anthropology. The
article focuses on the region of the Kattegatt and Skagerrak seas, in parti-
cular the coastline of Bohuslidn in Sweden. To illustrate the challenges of
maritime history to find a place within the paradigm of the agrarian na-
tion state, the article discusses three issues relevant to the current state of
research. The first issue is the need for a developed research terminology,
high-lighted by a discussion on how to define the terms maritime v. marine
and maritime culture vs. coastal culture, respectively. The second issue is
the need for a research synthesis on Scandinavian maritime history. This is-
sue is discussed against the background of the development of not only the
Scandinavian nation states, but also against the background of boundaries
within academic research. These boundaries prevent historians, archaeolo-
gists, and anthropologists from taking part in each other’s research results,
as well as obstruct interdisciplinary research initiatives. The third issue is
related to the question of a research synthesis, and concerns the problems
caused by the availability, as well as the unavailability, of written source
material. Much of local maritime culture is orally based and consequently
belongs to the immaterial cultural heritage rather than the written records
of historical research. Therefore, maritime history has not taken the local-
historical turn together with the rest of the discipline. Instead, maritime
historians continue to study history on a national and international level,
leaving local maritime history to anthropologists. The article proposes a
solution to these issues by suggesting an increasingly intra-Scandinavian,
interdisciplinary research approach. Such an approach, combined with the
methodology of la longue durée, would increase the opportunities for ma-
ritime history to by-pass the boundaries of nation states and academic dis-
ciplines, providing fertile ground for thinly-researched topics such as mari-
time gender roles, maritime material and immaterial cultural heritage, and
the historical process of the Kattegatt-Skagerrak region over the long-term.
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Skeppet Vasas kemi:
Ett halvt sekel av naturvetenskaplig forskning

Per Fors

Regalskeppet Vasa, som forliste under sin jungfrufird ar 1628, ir idag
ett av Sveriges viktigaste och mest intressanta museiféremal. Vasa
birgades &r 1961 och anségs fullt konserverad ar 1990, da hon flyttats in
i det nuvarande museet. Efter den ométtligt regniga sommaren &r 2000
borjade gulvita fillningar att synas pa skeppets skrov och péa flera av de
tillhérande triféremélen. Oron 6ver skeppets skick startade ett massivt
medialt paddrag. Detta skulle bli starten for tre mycket omfattande natur-
vetenskapliga projekt som har bidragit med nya insikter inom kemi, me-
kanik och mikrobiologi. Forskningsresultaten fran dessa projekt skulle visa
sig vara relevanta inte bara for Vasa, utan for manga andra vrak som Mary
Rose i Portsmouth, England och Batavia i Freemantle, Australien. Vasamu-
seet var det forsta maritima museet i virlden att initiera ett naturveten-
skapligt forskningsprojekt av den hir magnituden och en stor del av det
arbete som bedrivits inom ramen f6r projekten har varit virldsledande.
Denna artikel redogor for den naturvetenskapliga forskning som har be-
drivits kring Vasa sedan hon togs upp och forsoker beskriva de problem

Per Fors dr doktorand pd avdelningen for Industriell Teknik vid Uppsala Universitet.
Forutom att studera skeppet Vasa och de projekt som bedrivits inom ramen for beva-
randet av skeppet, har han studerat kunskapsproduktion i form av innovationsprocesser
mellan forskare, universitet och foretag.
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forskarna och konservatorerna stétt infor genom &ren. Artikelns huvudsak-
liga fokus ligger pa den intensifiering av forskningen som skedde efter den
bléta sommaren &r 2000.

Trots fjorton &r av intensiva studier av skeppets kemi ir forskarna dnnu
inte Overens om vilka processer som faktiskt 18g till grund for utfallning-
arna och huruvida dessa processer ir aktiva idag. Tidvis har projekten ka-
raktiriserats av ett stort mitt av ovisshet och motstridiga teorier, och detta
i betydligt storre utstrickning an andra konventionella kemi- och mekanik-
projekt. Anledningarna till denna ovisshet beror dels pa att vattendrankt
ektra dr ett mycket heterogent och komplext material, dels pa att forskar-
na inte har kunnat ta tillrickligt minga prover ur skeppet for att bevisa
sina teorier. Forutom dessa rent metodologiska problem har projektens
mycket prestigefulla natur ibland bidragit till viss oenighet mellan de fors-
karlag som varit delaktiga, vilket ytterligare forsvirat processen. Studien
har genomforts genom intervjuer med majoriteten av de forskare som varit
aktiva inom omradet de senaste femton ren, samt genom artikel-, arkiv-
och protokollstudier.

Legenden om Vasa fods

Regalskeppet Vasa bestilldes ar 1625 av kung Gustav II Adolf och skulle
bli en viktig tillgdng i det pagidende kriget mot Sigismund av Polen, dir
herravildet 6ver Ostersjon var av storsta vikt. Den svenska flottan bestod
vid den hir tiden av ungefar 30 storre skepp samt en del mindre fartyg,
framst galdrer och pinasser.! De senaste atta aren hade varit extremt svéra
for den svenska flottan, d4 minst fjorton skepp hade forlist eller 6verta-
gits av fienden. Det var alltsd mycket viktigt att Vasa, som var ett av fyra
skepp av en helt ny klass, kunde anvindas i strid s fort som méijligt. Kro-
nan, Applet och Scepter var de tre andra forutom Vasa som var utrustade
med tva batteridick och 24-pundiga kanoner, till skillnad frén de flesta an-
dra skepp i flottan vid den hir tiden, som endast hade ett batteridick. Det
betydde att Vasa skulle bli ett av de storsta skeppen hittills att anvindas i
krig.
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Vid byggandet av Vasa anvindes, forutom olika sorters trimaterial till
skrovet och dess mycket storslagna utsmyckningar, hampa och lingarn till
seglen och jirn till de tusentals bultar som tillsammans med tridymlingar
holl ithop skrovet. Aven stora mingder brons anvindes for de 64 kanoner
som skeppet var bestyckat med.? Av furuplankor, som var litta men ind4
mycket hallbara, byggde man delar av underdick. Gran anvindes till mas-
ter och av al tillverkades pumpstockar, eftersom trislaget limpar sig bra
i vata forhillanden. Lind ir litt att forma och passade utmirkt att snida
ménga av de skulpturer som bidrog till skeppets prakt och storslagenhet.
Eftersom skeppet skulle anvindas i krig valde man att tillverka det massiva
skrovet och andra hirt utsatta delar av ek, som var bland de hardaste tri-
material som fanns tillgingliga. De ekar som anvindes vid byggandet im-
porterades framst fran Riga och Koningsberg.3

Den 10 augusti 1628 avseglade Vasa frén Logirden nedanfor slottet i
Stockholm mot Alvsnabben i skirgérden for att hamta upp besittning och
proviant. Hirifrdn skulle hon vidare mot antingen Danzig eller Stralsund.
Som bekant nddde hon aldrig mélet utan kantrade utanfér Beckholmen
bara cirka 1300 meter fran Skeppsbron. Nederlaget var ett faktum och
iven om majoriteten av besittningen dverlevde katastrofen, var det manga
som miste livet.

Lokalisering och bargning

Vid tidpunkten for katastrofen fanns knappast de resurser och den teknik
som kriavdes for att birga skeppet i sin helhet, men eftersom skeppet och
dess foremal var mycket virdefulla gjordes indé flera bargningsforsok strax
efter olyckan. Dessa férsok kunde man fortfarande se spér av vid den slutli-
ga birgningen &r 1961 i form av ankare som satt fast i skrovet. Lange trod-
de man att dessa ankare var ett resultat av att andra skepp fastnat i Vasa,
men i sjilva verket ir de spar efter den tidens birgningsteknik som gick ut
pa att ett stort antal ankare fistes i skeppets skrov, med avsikt att lyfta det
frdn bottnen med hjilp av tvé eller flera bargningsskepp.* Trots bristfillig
birgningsteknik lyckades Hans Albrecht von Treileben med hjilp av stora
tinger och dykarklockor runt &r 1660 med bedriften att birga en stor del
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av de virdefulla kanoner som fanns ombord. Dock hade man givit upp tan-
ken pd att birga sjalva skrovet, dels pd grund av tidigare misslyckanden,
dels d& skeppets tri vid det hir laget dnd4 skulle ha varit for nedbrutet for
att kunna anvindas i strid.

De nistkommande 300 &ren 1dg Vasa mer eller mindre orord pa bottnen
av Stockholms strém, men inte bortglomd. Enligt Cederlund gjordes minst
fem birgningsforsok innan man till slut lyckades.> Sirskilt intressant blev
skeppet efter 4r 1839 d4 Anton Ludvig Fahnehjelm introducerade tekni-
ken att dyka med drikt i Sverige, och kort direfter lyckades aterlokalisera
skeppet. Vasa ansigs virdefullt frimst d& man trodde att kanonerna fort-
farande fanns kvar, samtidigt som det rent historiskt var ett mycket intres-
sant objekt. Dessutom var man ocksa ute efter det vattendrinkta ektri som
ménga av de sjunkna skeppen frén den hir tiden bestod av, s.k. svartek.
Svartek anvinds t.ex. for att tillverka exklusiva mébler och andra inred-
ningsdetaljer och ir dirfér mycket virdefullt. Andra gamla orlogsskepp, till
exempel Riksdpplet, blev utsatt for den hir typen av lyckade birgningsfor-
sok flera gdnger, medan Vasa som tur var klarade sig.

Under tidigt 1950-tal borjade ingenjoren Anders Franzén aterigen soka
efter skeppet. Genom att leta i arkiv efter kartor och rapporter, upptick-
te han en sirskilt intressant upphédjning pa bottnen utanfér Beckholmen.
Franzén kontaktade di orlogsvarvets dykeriforman Per Edvin Filting som
blev indragen i sokandet. De borjade dragga med ett sirskilt lod vid upp-
hojningen som Franzén funnit. Efter att ha dragit upp "rostiga jirnspisar,
och damcyklar, julgranar, déda katter och mycket annat” bérjade de ént-
ligen f4 upp delar av den vilkinda svarteken. Skeppet var &terfunnet och
den hir gangen skulle bargningen lyckas.

Avgorande for birgningsprojektet skulle bli att flottan lit sina tungdy-
kare 6va pa fyndplatsen dir Vasa 14g och férbereda birgningen. Birgnings-
foretaget Neptun stillde ocksd helt kostnadsfritt upp med pontoner och
annan noédvindig utrustning. Den forsta stora insatsen skedde pa hosten ar
1956, da birgningen av den undre delen av férmasten skedde. Vid den hir
tiden trodde man dock att det var huvudmasten man birgade, och skeppet
beriknades dirmed vara ndgot mindre dn vad det egentligen var. Det skulle
senare visa sig att skeppet var 6ver 60 meter ldngt och hade vigt nistan
1300 ton. Skeppet var visserligen mindre in vissa andra 1600-talsskepp in-
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ternationellt, men for ett svenskt drlogsskepp var det stort och framférallt
— skulle det visa sig — mycket vilbehaéllet.”

De nistkommande fem &ren arbetade man intensivt med birgningen.
De sex tunnlarna, vardera 20 meter linga, dir stilkablar mellan ponto-
nerna skulle 16pa, blev klara &r 1959. Anledningen till att det tog si ldng
tid berodde p4 att sikten pa 32 meters djup dar hon l3g var mycket dalig,
och dykarna kunde endast se en knapp halvmeter i det grumliga vattnet.
Samtidigt var det en mycket farlig operation, d4 man befarade att skrovet
kunde 6ppna sig och begrava dykarna mellan stenbarlasten och lerbottnen.
Den 20 augusti 1959 boérjade skeppet lyftas mot ytan. De bida ponton-
erna Oden och Frigg stod forankrade pa varsin sida om skeppet, och grova
stalvajrar drogs mellan pontonerna genom tunnlarna. Eftersom ett skepp
av den hir storleken aldrig hade birgats tidigare, visste man inte om triet
skulle hélla for skeppets egenvikt. Ett annat problem var att leran holl kvar
skrovet pa bottnen med en betydande kraft.

Klockan tolv pa dagen bérjade pontonerna att lyfta skrovet mot ytan.
Fyra timmar senare var hon fri frdn lerans grepp och borjade i etapper att
bogseras mot stranden vid Kastellholmsviken. Dir 1ag hon pa 20 meters
djup i ett och ett halvt 4r medan nya bultar ersatte de ursprungliga som
vid det hir laget hade rostat bort. Man ville ocksa se till att skeppet var
sd latt som mojligt, eftersom hon skulle behova flyta en kort stricka ef-
ter birgningen. Vasa befriades dirfor frin mycket av det tunga brite som
hamnat 6ver henne vid diverse bitreparationer och vid byggandet av ham-
nen.

Morgonen den 24 april 1961 visade sig den forsta relingsstottan, och
langsamt hojdes dven resten av skeppet ur vattnet. De forsta som steg om-
bord p4 skeppet var Franzén och Filting, som beskrev kinslan att stiga om-
bord pa det 6ver tre hundra &r gamla skeppet som fantastisk, men nigot
som de hela tiden trott starkt pa skulle intriffa.® Med hjilp av de pumpar
som installerats i skrovet fick skeppet tillricklig flytkraft for att kunna bog-
seras in i dockan dir skeppets skulle undersokas arkeologiskt.
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Anders Franzén ombord Vasa for forsta gangen. Foto: Gosta Glase, IMS.
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Konservering

Trots att skeppet var i mycket gott skick efter att ha legat under vatten sa
linge, kunde man inte vara siker pa hur det skulle klara sig p4 land. De
ytor som hade varit tickta av lera var vilbehéllna, medan ytor som inte
hade haft samma skydd var nagot nedbrutna. Forskarna under den hir ti-
den trodde att nedbrytningen av triet berodde pa nirvaron av svamparter,
s.k. mogelrdta, som trivs bra under vatten. Diremot hade man aldrig tidi-
gare sett att den hir typen av svamp skulle bryta ner virke i ndgon storre
utstrickning, och teorin tedde sig sdledes ndgot osannolik.” Vissa trodde
istallet att vattnet kunde slita pa tridet och att anledningen till den goda
kvaliteten pa de lertickta delarna berodde p4 att vattnet inte hade kommit
4t lika bra dir.

En annan iakttagelse som man inte lade sidrskilt stor vikt vid d& men som
idag dr av stort intresse, var att triet ir mycket jarnrikt. Dar bortrostade
jarnforband och bultar hade suttit och dir kanonkulor hade legat, var jirn-
halten cirka 0,2 procent, medan halten jirn i resten av skrovet var 0,01
procent.!® De mest jarnrika ytorna bedomdes vara minst nedbrutna. Detta
tydde pa att nedbrytningen inte enbart skett pd grund av vattnet, utan att
négon annan mekanism troligen 14g bakom. Om det nu var mogelréta som
hade angripit skeppet, si hade den hoga jarnhalten troligtvis skyddat triet
frén den.

Nedbrytningen hade gjort att mycket vatten hade tringt in i triet. P4
vissa stillen utgjordes mellan 150 och 800 viktprocent av vatten. Om triet
tillats torka skulle det innebira att det skulle krympa, spricka och defor-
meras. Provstycken som hade fitt torka okontrollerat hade krympt med
upp till 15 procent. Under birgningen och under tiden i torrdockan sig
man dirfor till att hela tiden spola vatten p& de delar som befann sig i luf-
ten. Enligt chefskonservator Lars Barkman var den storsta utmaningen vid
den hir tiden just att motverka denna krympning.

Konserveringen av Vasa skulle bli en stor utmaning, di skrovets yta
uppmiittes till 15 000 kvadratmeter och vikten i vétt tillstdnd var nirma-
re 2000 ton. Nigot sd stort foremal hade aldrig konserverats tidigare och
asikterna om hur det skulle g3 till skiljde sig avsevirt. Vissa ansag att Vasa
inte skulle behdva ndgon konservering, d& hon var av kirnek, medan andra
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ansdg att det var ute med skeppet; hon skulle férvandlas till ett spjalstaket
oavsett behandling.!! Innan ndgon konserveringsmetod valts var det ménga
som kom med forslag pd hur skeppets konservering skulle gé till. Vissa
foreslog hemgjorda kemikalier som skulle hjilpa mot “allt” medan andra
ansdg att man skulle sluta “titta i mikroskop och bérja konservera!”!? Meto-
der som testades utan tillfredsstiallande resultat var t.ex. att behandla triet
med ett bakteriedodande arsenikpreparat eller med metylcellulosa, dvs.
cellulosa som upphettats med lut.

Till det nyligen inrittade Konserveringsradet horde konservator Rolf
Morén, som var specialist p&4 impregnering av tri. Morén foreslog att ett
preparat som Bertil Centerwall pa skogsindustrikoncernen Mo och Dom-
sj6 AB tagit fram, polyetylenglykol (PEG), skulle kunna fungera som kon-
serveringsmedel. PEG i4r en polymer med kedjestruktur som beroende
pa molmassa kan vara trogflytande till vaxartad fast vid rumstempera-
tur.”® Vid relativt 1dg molmassa, dd molekylkedjorna ir korta, liknar PEG
i minga avseenden vatten vilket var énskvirt di det skulle ersitta vattnet i
traet. Till skillnad frén vatten dunstar dock inte PEG, utan stannar kvar och
ser till att traet behaller sin ursprungliga form. PEG var inte giftigt som det
tidigare foreslagna arsenikpreparatet och verkade sugas upp bittre av triet
in metylcellulosan. Efter metodtester p& paneler av vattendrinkt arkeolo-
giskt trd bestamdes det att skrovet skulle sprutas med PEG 1ost i vatten,
medan mindre triféremal skulle placeras i stora tankar med PEG-16sning.
Aven om resultaten av metodtesterna sig lovande ut gick det inte att veta
hur det skulle fungera for skeppets fulla skala och struktur.

For att forhindra eventuella mikrobiologiska angrepp och for att neu-
tralisera triets surhet tillsattes borsyra i PEG-16sningen. Anledningen var
att man gjort parallellforsok i bad med respektive utan denna fungicid och
kunde se att stora mingder mikroorganismer borjade vixa i badet utan
fungicid.’ Aven denna metod var vid tillfillet for konserveringen obepro-
vad. Besprutningen av skeppet gjordes manuellt fram till 4r 1965 da en au-
tomatiserad anordning introducerades. Medan skeppet besprutades stod
det uppstillt i det tillfilliga museet Wasavarvet som byggdes mellan &ren
1958 och 1961. Nyfikna stockholmare stod ofta utanfor varvet och tittade
in pa skeppet, som saknade bide dick och master. De som vagade kunde
dven gé in i byggnaden och beskada sjilva konserveringen p4 nira hall. Det
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Vasa besprutas med PEG-losning i Wasavarvet dr 1970. Foto: Roger Wollstad.

var dock inte riskfritt, en dimma av konserveringslosning 1ag hela tiden i
luften vilket gjorde det svért att andas och halt att gi runt pa de proviso-
riska stillningar som omgav skeppet.

Behandlingen av Vasa pégick i totalt 17 &r. Fran politiskt héll kom pé-
tryckningar att avsluta besprutningen och bérja fokusera pd att firdig-
stilla skeppet for utstillning. Att birga och konservera skeppet hade kos-
tat mycket pengar och for att den verksamheten skulle anses ekonomiskt
forsvarbar, gillde det att tjdna in pengarna man hade spenderat genom att
kunna visa upp skeppet for betalande besckare. Barkman menade dock
att skeppet inte var fullt konserverat, och att polyetylenglykolen inte hade
tringt in tillrickligt ldngt i de kraftiga ekplankorna. Den &sikten tog man
inte hinsyn till frdin myndighetshall, vilket resulterade i att chefskonser-
vatorn avgick i protest r 1978, ett ar innan skeppet skulle borja sin tio ar
langa torkningsprocess. Tilltridde gjorde istillet kemisten Birgitta Hafors
som anstilldes 1961 nir museet insdg att de behovde kemisk kompetens.
Hon hade vid det hir laget byggt upp en avsevird kunskap om konserv-
eringsmedlet och konserveringsprocessen, och har varit en av nyckelperso-
nerna for bevarandet.
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Hafors forstod ocksé att skeppet inte var helt konserverat. Vid det hir
laget hade man tagit ett tusental borrprover fran olika delar av skeppet och
man kunde tydligt se att konserveringsmedlet inte fyllt upp triet helt ling-
re in 4n nagra centimeter frin ytan. Anledningen till det var frimst att man
hade anvint PEG med for hog molvikt tidigt i konserveringsprocessen. De
ldnga och otympliga PEG-kedjorna fastnade i ytan av triet och hindrade
de kortare fran att diffundera in lingre. Samtidigt visade det sig att det
bakteriedddande medlet, borsyran, bidrog till minskad 16slighet, vilket yt-
terligare forsvarade processen.!

Under konserveringsperioden hade alternativen for var och hur skep-
pet skulle placeras utretts. Redan ar 1971 blev det bestimt att ett museum
skulle byggas ndgonstans pa Galirvarvet pad Djurgérden. Tio &r senare be-
stimdes museets utseende och exakta placering med hjilp av en arkitekt-
tavling som vanns av Ménsson & Dahlbiack Arkitektkontor. Utférandet var
inte det mest spektakulira men ansigs vara mycket funktionellt, eftersom
byggnaden stdr rakt 6ver Stockholms 6rlogsvarvs stora torrdocka, i vilken
Vasa nu vilar. Ar 1986 pabérijades bygget av Vasamuseet som invigdes ar
1990.

Overraskande flackar drabbar Vasa

Det dréjde tio &r innan effekterna av den négot bristfilliga konserveringen
skulle visa sig. Sommaren ar 2000 var mycket regnig och besokstrycket pé
Stockholms museer var stort, inte minst pd Vasamuseet. Manga dagar upp-
gick antalet besokare till 6 000-7 000, och timsldnga kéer av genomblota
besokare ringlade utanfor museet pd sédra Djurgirden. Trots den goda
publiktillstrémningen var detta oroande for manga av de som arbetade pa
museet. Klimatanlaggningen, som skulle halla luftfuktigheten runt 60 pro-
cent dret om, klarade inte av det extremt fuktiga forhillandet i museet.
Aven om nivierna i regel var ndgot hdgre under sommarhalvaret, uppgick
luftfuktigheten nu till 6ver 70 procent.'s Nir luftfuktigheten ckar suger
det torra triet till sig stora mingder vatten. Detta skulle kunna innebira
att barigheten i traet minskar och vattenldsliga komponenter forflyttas. Att
luftfuktigheten skulle bli f6r hog var inte sirskilt oroande vid installationen
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av klimatsystemet. Det viktiga var d& snarare att luftfuktigheten inte var
for 1ag, eftersom triet riskerade att krympa och spricka om det blev for
torrt.

Nir hosten kom visade sig konsekvenserna av sommarens instabila for-
héllanden. Ingrid Hall-Roth, divarande chefskonservator, och konserve-
ringstekniker Ove Olsen var tvd av de som upptickte symptomen forst.
P4 flera platser bade inuti och utanpa skrovet borjade flickar synas. Vissa
fallningar var vita, andra gulaktiga och flera av dem skimrade av kristaller.
Flackarna varierade storleksmissigt mellan ett par centimeter i diameter
till flera decimeter, och hade ett mycket lagt pH-virde jamfort med obe-
flickade delar av skeppet, pa vissa stillen sa ldgt som 1.!7 Det verkade som
att den varierande luftfuktigheten medfért en 6kad transport av fukt ge-
nom materialet, ndgot som i sin tur hade startat eller forstirkt en eller flera
okinda processer i triet.

Nya fillningar uppticktes i princip varje dag och konserveringsradet
borjade omedelbart diskutera eventuella dtgirder.!® Trots att man inte hade
ndgon aning om vad som faktiskt hiande i skeppet diskuterade man pa kon-
serveringsrddsmotet den 8 september dr 2000 huruvida klimatsystemet i
visningshallen skulle bytas ut. Oavsett vad det ir som hinder med skep-
pet, kan det instabila klimatet ha varit en bidragande faktor. Konservatorn
Tom Sandstrom meddelade pd samma moéte att borviardet for den relativa
luftfuktigheten i hallen hade overskridits med nistan tio procentenheter
under tminstone en fjortondagarsperiod under sommaren.'® Nir konser-
veringen ansigs firdig hade man gjort sig av med all da 6verflodig kemisk
kompetens och laboratorierna pd Beckholmen som byggdes i och med
birgningen av skeppet hade lagts ned. Museiledningen insig dirmed att de
var tvungna att ta in extern hjilp for att kunna I6sa mysteriet.

Forskningen initieras

I februari &r 2001 kallade divarande chefskonservator Ingrid Hall-Roth
och ordféranden f6r Konserveringsrddet Bjorn Varenius till ett krismote pa
Vasamuseet. Ett tjugotal experter kallades, dels forskare fran Sverige, dels
forskare och konservatorer frain Danmark, Australien och England, och un-
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dersokningarna av triets kemi kunde borja. Magnus Sandstrom, professor
i strukturkemi pd Stockholms Universitet och Ingmar Persson, professor i
kemi pd Sveriges Lantbruksuniversitet, blev snabbt tva av nyckelpersoner-
na. Det ansigs bridskande att utreda vad fillningarna bestod av, om de var
skadliga for traet samt om det gick att neutralisera eller stoppa de proces-
ser som uppenbarligen skedde eller hade skett.

Den kemiska sammansittningen av fillningarna analyserades parallellt
av Sandstrom och Persson. Sandstréom hade kontakter vid universitetet i
Stanford, dir en av virldens storsta synkrotroner finns. Synkrotronstralning
i rontgenomridet anvindes for svavelspecifiering av krossade borrkiarnor
som tagits frin skeppet, eftersom man sedan tidigare visste att sulfatsalter
hade utsdndrats fran skrovet, fast i betydligt mindre skala. Persson gjorde
tillsammans med Ulrik Gelius vid Uppsala Universitet motsvarande ana-
lyser med hjilp av ESCA (Electron Spectroscopy for Chemical Analysis),
som ir anviandbar f6r kemiska prover. Resultaten av Sandstroms och Pers-
sons analyser var mycket oroviackande.

I juni &r 2001 presenterade bland andra Sandstrém och Persson en ar-
tikel vid en konferens i Stockholm, som byggde pa resultaten fran dessa
tester.”’ Artikeln beskriver vil synen pa problemet i borjan av 2000-talet,
samt vilka atgirder som man antog skulle behéva tas for att ridda skep-
pet. De kunde visa att borrkdrnorna som tagits frén skrovet mycket rik-
tigt inneholl stora mingder reducerade svavelféreningar, vilket tydde pa
att ndgon sorts kemisk reaktion hade skett i trivirket. P4 vissa stillen var
svavelhalten s& hog att den uppmiittes till atskilliga viktsprocent av triet.
Sjalva fillningarna bestod av sulfatsalter, men lite lingre in i tridet fanns
fortfarande en stor mingd elementirt svavel som potentiellt skulle kunna
oxideras. En sddan reaktion skulle kunna innebira att materialet expande-
rade, vilket i sin tur kunde leda till sprickbildning. Den absolut storsta far-
hdgan var dock att svavelsyra skulle kunna bildas. Den var med all sikerhet
sur nog for att bryta ned bade konserveringsmedlet PEG och triets cellulo-
safibrer. Enligt beridkningar skulle mellan fem och sex ton svavelsyra kunna
bildas av det svavel som fanns i skeppet. Man antog att om svavelsyra i sa
stora mingder skulle bildas, skulle skeppets skrov vara helt nedbrutet inom
en 6verskadlig framtid.

Nirvaron av jiarn var ocksd en viktig friga, inte frimst for att jiarn i sig
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antagligen var skadligt for triet, utan for att jarn skulle kunna fungera som
en katalysator vid oxidationen av svavlet. Nirvaron av jirn berodde pa att
de hundratals jarnbultar och férband som anvindes vid byggandet av skep-
pet hade rostat sonder. Aven om jarnhalten var sérskilt hog nira bortros-
tade bultar och férband, hade joner spridit sig till resten av skrovet. Nir
jarnjoner kommer i kontakt med svavelvite kan pyrit, ofta kallat kattguld,
bildas. Pyriten kan i sin tur reagera med syre och vatten och bilda svavel-
syra. I ett protokoll frin konserveringsrddsmotet den 24 augusti 2001 kan
man dock ldsa att “det dr svavlet som édr problemet i Vasas skrov — inte jar-
net”.?!

En rad tgirder som kunde tas for att 1osa detta till synes mycket all-
varliga problem presenterades ocks i samma artikel. For det férsta maste
klimatanliaggningen, som forvisso var framtagen for att hilla en jamn luft-
fuktighet, bytas. Hotet att luften skulle bli for torr, vilket skulle resultera i
sprickbildningar i skrovet, var nu inte lika relevant. Istillet for att hélla en
konstant luftfuktighet pa 60 procent, féreslog man en siankning till 55 pro-
cent. Det skulle sannolikt inte stoppa de processer som péagick men kraftigt
reducera deras hastighet. Ju mindre vatten som fanns tillgingligt i luften,
desto mindre svavelsyra skulle kunna bildas, enligt forskarna.??

Eftersom jirnet kunde spela en roll i oxidationsprocessen, ansig man
ocksd att det var viktigt att forsoka f3 bort s& mycket som mojligt av det
ifrdn triaet. Det kunde goras genom att behandla ytorna med s.k. kelatbil-
dare, kemikalier som kunde binda jirnet och pé si vis fi ut det ur triet.
Dessa kelatbildare skulle dven hoja pH-virdet ndgot, men pa de allra suras-
te delarna av skrovet ansdg man att det kravdes mer drastiska atgirder for
att neutralisera surheten. Manga sura, ytliga sulfatsalter kunde tas bort ge-
nom att tvitta ytan med natriumvitekarbonat 16st i en blandning av vatten
och PEG. Detta arbete borjade genast eftersom det var relativt enkelt att
utfora. Resultat fran tester av ytbehandlingen presenterades pé ett konser-
veringsrddsmote den 24 augusti 2001, dir man sldg fast att behandlingen
verkade fungera.?® De langsiktiga effekterna av denna behandling var dock
fortfarande oklara, och metoden 6vergavs senare eftersom stora mingder
vatten tillfors travirket.

Eftersom mycket fortfarande var osikert behovdes mer forskning. Hit-
tills hade nagra forskare redan borjat engagera sig, men det fanns fler as-
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pekter av problemet som inte hade bérjat undersdkas. For att ha rdd med
detta behovdes pengar och ritt kompetens. Museet hade som bekant ingen
intern kemisk kompetens, men diremot goda kontakter fér forsknings-
finansiering. Ar 2001, nir museet och forskarna tillsammans bérjat skissa
pa en projektplan, ansigs projektet for 16st definierat och for tvirveten-
skapligt for de flesta forskningsfinansirer. Tvé ar senare diremot, &r 2003,
nir en del mycket framstiende forskning redan bedrivits inom ramen for
skeppets trikemiska status, lyckades man fa ihop tillrickligt mycket pengar
for att starta det forsta officiella forskningsprojektet, Bevara Vasa. En vik-
tig anledning till detta var att Sandstréom med flera hade fitt en artikel om
skeppets kemiska skick publicerad i Nature, en av virldens mest ansedda
tidskrifter.?* I och med denna extremt inflytelserika publikation férvand-
lades synen pé problemet. Fran att ha varit en samling antaganden frén en
mycket kort forskningsprocess med fa undersokta prover, blev nu svavelsy-
rateorin ett vetenskapligt faktum, ndgot som senare skulle visa sig mycket
svért att forsoka motbevisa.

Bevara Vasa

I det forsta kemiprojektet, Bevara Vasa, var det 6vergripande syftet att
“stoppa den pagdende forstoringen av Vasa”, vilket tydde pé att man antog
att skeppet var pa vig att brytas ned.?® For att lyckas med det var det vik-
tigt att faststilla vilka processer som orsakade nedbrytningen och hur dessa
skulle stoppas. Dessutom skulle metoder for att avligsna svavelsyran som
bildats anvisas. Projektet syftade ocksa till att f4 mer kunskap om jarnets
roll i matrisen, samt eventuellt avligsna eller inaktivera aven det. Stabili-
teten och den eventuella nedbrytningen av PEG skulle ocksa undersokas,
samt moijligheterna att stirka konserveringsskyddet. Férutom dessa rent
kemiska &tgirder, skulle projektet dven utreda om mikrobiologiska proces-
ser pagick i travirket.?

For de forskare som redan var delaktiga i forskningen kring skeppet var
det oerhort viktigt att se till att just de fick ta del av pengarna som nu kom-
mit in. Bdde Sandstrém och Persson hade anstillt doktorander som var be-
roende av extern finansiering. Yvonne Fors, Sandstroms doktorand, hade
kommit in mycket tidigt i processen och arbetat med att kartligga och for-
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soka neutralisera de fillningar som uppkommit redan innan och under sitt
examensarbete i biokemi. Perssons doktorand Gunnar Almkvist hade varit
delaktig i forskningen 2001-2003 men behovde finansieringen for att kun-
na pabérja sin doktorandtjianst. Fokus fér Almkvist var hur de jirnféren-
ingar som fanns i skeppet paverkade triet, samt hur dessa eventuellt skulle
kunna tas bort fran trdet utan att skada materialet.

For att hitta ritt vetenskaplig kompetens utéver Persson och Sandstrém
skulle det i enighet med forskningsfinansiirernas direktiv ske en 6ppen, in-
ternationell utlysning av projektansokningar, som sedan skulle granskas av
ett oberoende expertrdd. Radet skulle best av ett antal experter inom re-
levanta omriden som konservering, kemi och mikrobiologi. I bérjan av ar
2003 hade sex personer, fraimst forskare fran Sverige och Tyskland, tackat
ja till att ingd i expertrddet. Deras uppgift var att se till att finansidrernas
pengar hamnade hos de forskarlag som de anség hade storst mojlighet att
bedriva forskning av hoég kvalitet som hade relevans for skeppets beva-
rande. Av tolv inkomna ansokningar valdes sex delprojekt enligt tabellen
nedan (tabell 1).

Frin museets sida tillsattes i juni 2003 4ven en koordinator som skul-
le vara linken mellan museet och forskarna. Den rollen erhéll Lars Ivar
Elding som var professor emeritus i kemi vid Lunds Universitet och bl.a.
hade forskat om metallkatalyserade svaveloxidationer och hade lang
erfarenhet frin forskningsradd och storinstitutioner. Tillsittandet av Elding
innebar ett skifte i hur forskningen pa skeppet styrdes, eftersom museet nu
hade tillgang till naturvetenskaplig kompetens internt. Bevara Vasa hade
en budget pd 8 miljoner kronor och planerades 16pa 6ver fyra ar.?’” Efter
diskussioner bestimde man sig emellertid for att férsoka anvianda pengarna
mer effektivt och dirmed korta ner projektet till tre ir. Projektet delades
upp i tvd faser om 18 ménader och efter varje fas skulle en utvirdering go-
ras fOr att veta exakt vad som skulle prioriteras i nésta fas.
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Ansvarig forskare | Institution/organisation

Huvudsakligt fokus

Magnus

.. Stockholms Universitet
Sandstrom

Kartldagga den kemiska
sammansattningen av jarn- och
svavelféreningar i skrovet.

Sveriges

Ingmar Persson Lantbruksuniversitet

Undersoka jarnets roll i tramatrisen och
utveckla metoder for att inaktivera eller
avlagsna jarnet.

Danmarks

Jens Glastr .
up Nationalmuseum

Kartlagga fordelningen av PEG samt
undersoka eventuellt sonderfall av PEG.

Sveriges

Thomas Nilsson Lantbruksuniversitet

Undersdka forekomsten av
mikroorganismer i skrovet (endast
fas 1). Analysera nedbrytningen av
cellulosa samt andra trdegenskaper
(endast fas 2).

University of

Undersoka forekomsten av

Rod Eaton Portsmouth mikroorganismer i skrovet (endast fas 1).
Magnus Analyser av traegenskaper (framst
Wéﬁnder SP Tratek Stockholm fas 1). Projektet stott av medel for ny

stodvagga.

Tommy Iversen STFI Packforsk AB

Analyser av traegenskaper (framst fas 2).

Tabell 1. Forskarlagen under Bevara Vasa.
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Framsteg under Bevara Vasa

Sandstroms forskarlag borjade med att jamfora prover frin Vasa med pro-
ver frdn andra vrak, frimst frén Mary Rose som birgades ar 1982 och var
i konserveringsstadiet, men ocksa frdn Bremerkoggen, Batavia och Kronan.
De kunde se att det fanns bade svavel och jirn i de flesta av dessa skepp.
Vissa av dem hade svavel rakt igenom, medan andra, bland dessa Vasa, bara
hade problem med svavel i ytskiktet. Bremerkoggen, som legat i sétvatten
och byggdes sa tidigt som pa 1380-talet, verkade daremot inte ha samma
problem med svavelféreningar i skrovet.?® Det visade sig att skepp som le-
gat i salt eller brickt vatten under relativt syrefria férhallanden inneholl
svavel. Fors ansig att om man visste hur svavlet hade tagit sig in i skeppet,
kanske man ocks3 kunde forstd hur det skulle tas ut igen. Detta visade sig
inte vara fraimst ett kemiskt problem utan snarare ett mikrobiologiskt.

Fors undersokte triytans nedbrytning med hjilp fran professor Thomas
Nilsson och hans kollega Charlotte Bjordal fran Sveriges Lantbruksuni-
versitet. Mycket riktigt hade den intriffat till f6ljd av angrepp av mikroor-
ganismer, s.k. erosionsbakterier, som varit aktiva nir skeppet lag i vattnet.
Dessa bryter ned cellulosa och hemicellulosa men limnar kvar ett skelett
av triets binddmne, lignin. I och med detta kan vatten fylla upp tomrum-
men som d& skapas, vatten som under drhundraden varit mycket svavel-
rikt pd grund av kraftiga fororeningar. Det svavelrika vattnet hade dven
dragit till sig sulfatreducerande bakterier, en grupp anaeroba bakterier
som i sin reduktion av sulfat ofta anvinder sig av restprodukter frin an-
dra bakteriegruppers nedbrytningsprocesser. Forskarna kunde se att dessa
sulfatreducerande bakterier troligtvis ocksa vandrat in i skrovet, efter ero-
sionsbakterierna. Bakterierna hade dir bérjat reducera sulfatjoner till sva-
velvite. Forutom dessa insikter kunde Sandstréom och Fors dven konstatera
att svavlet framforallt var ett ytligt problem. De yttersta centimetrarna av
triet inneholl en stor mangd svavel i olika former, medan resten av skrovet
verkade rent frin dessa foreningar. Samma verkade gilla for de andra
undersokta vraken — i de fall dir skroven var svirt mikrobiologiskt ned-
brutna var svavelhalten hog.

Forskarlaget frin Portsmouth, med Rod Eaton som huvudman, hade ett
nira samarbete med Nilsson och Bjérdal pd SLU. Aven om skeppet anta-
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gligen var for torrt fér mikroorganismer, ansig man att det fanns en viss
risk att dessa anda var aktiva i skrovet, och att de kunde spela en viss roll
for bildningen av svavelsyra. Forskarlaget frin Portsmouth lyckades hitta
tecken pa stor mikrobiologisk aktivitet i triet,> nigot som dock senare vi-
sade sig vara ett resultat av ett kontaminerat prov eller en felaktig bedém-
ning. Ytan av skeppet ér full av sporer och liv men det visade sig ganska
snabbt att trivirkets inre var helt sterilt, vilket ocks4 ledde till att detta del-
projekt kunde avvecklas efter projektets forsta fas.

Nilsson och Bjordal var synnerligen kompetenta inom savil mikrobio-
logi som inom omrédet for tramaterial. Daremot saknade de den tekniska
utrustning som krivdes fér manga viktiga analyser av materialet. Tommy
Iversen vid STFI Packforsk AB och Magnus Wilinder vid davarande SP
Tratek kunde diremot utfora dessa avancerade analyser, inte minst SEC
(Size Exclusion Chromatography), dir olika stora komponenter i ett prov
separeras. P4 sd vis gir det att se vilka imnen ett prov bestir av. Tillsam-
mans med kompletterande mikroskopistudier kunde de se att den biolo-
giska nedbrytningen som skett nir skeppet ldg under vattnet var begrin-
sad till de yttersta 15 millimetrarna av trimatrisen, vilket forklarade varfor
svavlet endast hittades i skrovets ytskikt. Diremot sig de tecken p& annan
sorts nedbrytning av cellulosan lingre in i triet, ndgot som varken kunde
kopplas till biologiska processer eller svavelnirvaro.>

Persson och Almkvist bérjade pa hésten 2003 arbetet med att forsoka
urlaka jirnet frin triet. Objekt fridn skeppet utan historiskt virde don-
erades av Vasamuseet och kunde anvindas vid dessa experiment. Persson
hade 20 ar tidigare arbetat med ett foretag i Helsingborg som tillverkade
mikroniringsimnen till jordbruket, dir en forening som binder jirn, en
ligand, ingick. Kemikalien EDDHMA var utvecklad for att minska risken
for jarnbrist hos vixter i basiska forhdllanden. Dessa vixter har svart att fa
tillgang till rent jarn eftersom jarnet oxideras i marken och bildar rost. Nar
en kemikalie med jarnbindande egenskaper tillsitts, drar den till sig jarnet
fran rosten i marken s att vixten kan ta upp det. Foretaget hade sedan
linge flyttat och slutat tillverka dmnet, men Persson lyckades 6vertala dem
att tillverka ett mindre parti. Nir triobjekt som innehdll jarn placerades i
en behéllare med EDDHMA, binder de fria jirnjonerna i triet till liganden
och foérsvinner pa si vis frin triet. Det visade sig dock att metoden var
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Konservator Malin Sahlstedt med tréiiforemdl fran skeppet i bad med DTPA.
Foto: Anneli Karlsson, SMM.

mycket tidskriavande for storre foremal och troligtvis inte praktiskt genom-
forbar for hela skeppet.3!

Diremot sdg metoden mycket lovande ut fér mindre triféremal som
baljor, tunnor och triverktyg. Eftersom EDDHMA krivde hoga pH-virden
for att vara verksam — ndgot som péaverkar triet negativt — byttes kemi-
kalien senare ut mot DTPA. Malin Sahlstedt, konservator pa Vasamuseet,
fick ansvaret att skota och dvervaka den experimentella jarnurlakningen i
museets lokaler. Efter urlakningen maste féremalen dven omkonserveras,
eftersom processen urlakar dven konserveringsmedlet PEG.

Ett annat viktigt spdr som borjade studeras av Almkvist var surheten i
triet. Eftersom de svavelreducerande bakterierna hade varit verksamma i
det nedbrutna ytskiktet av trivirket nar Vasa lag i vattnet, hade merpar-
ten av allt svavel samlats dir, ndgot som bade Sandstroms och Nilssons
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forskarlag lagt mirke till. Detta
svavel hade sedan bidragit till att
ytskiktet surnat. Almkvist jim-
forde surheten pa ytan med sur-
heten langre in i triaet, och mirkte
till sin forvadning att pH-virdet
minskade ju lingre in i triet han
mitte.3? Detta var nigot maénga
andra forskare inte kunde accep-
tera och flera pastod att Almkvist
hade mitt fel. Anledningen till
det var att de flesta forskare arbe-
tade utifran teorin om att svavlet
och svavelsyran skulle vara den
bidragande faktorn till triets sur-
het, ndgot som i sa fall skulle vara
helt felaktigt. Utover det menade
Almkvist att han kunde se teck-
en pa nedbruten PEG lingre in i Jirnurlakning med DTPA.

triet, eftersom PEG-molekylerna  Fyto: Anneli Karlsson, SMM.

var kortare dir. Jens Glastrup med

kollegor menade dock att Alm-

kvist kunde ha fel, och att de korta PEG-molekylerna i triets inre kunde
vara ett resultat av att de lingre molekylerna inte hade méjlighet att dif-
fundera in tillrickligt djupt in i triet. De motstridiga resultaten borjade
tira pa projektets sasmmanhéllning, och ndgon konsensus inom dessa frigor
verkade inte kunna nés.

Aven om de flesta forskare som hade nigot att géra med skeppet var
kopplade till Bevara Vasa, fanns det nigra oberoende forskare som tidigt
fatt provbitar frin skeppet och forskade sjilvstindigt. Ulla Westermark var
en av dem. Hon var professor i trimaterialteknik vid Luled Tekniska Uni-
versitet och hade fatt tillgdng till fyra provbitar som hon utfort vissa forsok
pa. Westermark hade gjort ett antal experiment och menade att det skulle
vara konserveringsmedlet PEG som brot ned triet och bildade myrsyra, en
stark organisk syra.®® Detta skulle enligt Westermark vara anledningen till
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att pH-virdet liangst in i triet var si 14gt. Skeppets hilsa péverkades inte
namnvirt av just svavlet, utan av konserveringsmedlet som hade anvints.
Ménga forskare kritiserade hennes metoder och slutsatser, som senare skul-
le visa sig vara felaktiga. Trots detta gav utspelet ytterligare skil for fors-
karna att omprova sina teorier, ndgot som skulle bidra till viktiga insikter
for framtida forskning.

En Framtid for Vasa

Inom ramen f6r Bevara Vasa hade Almkvist tidigt insett att det var na-
got som hade skett langt in i triet, dir svavelhalten var 13g. Almkvist hade
konstaterat att pH-virdet var mycket lidgre dn vad det borde vara och med
hjilp av avancerade analysmetoder hade man sett tecken p& nedbruten
cellulosa djupt in i de tjocka ekplankorna. Det ldga pH-virdet verkade
bero pd forekomsten av organiska syror i triets inre, nigot som tyder pa
att antingen PEG eller cellulosa har brutits ned.3* De organiska syrorna
man hittat, frimst oxalsyra och myrsyra, verkade vara restprodukter fran
denna nedbrytning. Dock hade det danska forskarlaget noterat att kon-
serveringsmedlet inte hade brutits ned nimnvirt, och medellingden pa
molekylkedjorna var ungefir densamma som de varit vid konserveringen,
vilket skulle tyda pa att det var nedbrytning av cellulosa som bildat dessa
organiska syror. Glastrup jamforde aven med andra skepp och sig att fram-
forallt myrsyra, en stark organisk syra, bildas i PEG-behandlade skepp oav-
sett svavelhalt. I slutet av detta projekt borjade mycket tyda pé att svavlet
kanske inte spelade den avgorande rollen for varken triets surhet eller dess
nedbrytning.3® Tvd mycket viktiga frigor hade man dock inte lyckats be-
svara in; vilka kemiska processer som pégick och hur snabbt dessa proces-
ser gick.

Bevara Vasa avslutades hosten 2006 och utvirderades i december.3 Det
var sannolikt det mest omfattande grundforskningsprojekt med inriktning
pa bevarande av marinarkeologiskt material som nigonsin utforts. Projek-
tet var tvirvetenskapligt och forutsatte stor samarbetsvilja éver dmnes-
grinserna. Dock ansdg manga att detta samarbete ibland fungerade mindre
vil. Kanske berodde detta pa att de olika forskarna ibland kunde sta langt
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ifrin varandra asiktsmissigt, men ocksa pa att delprojektens innehall i stort
bestimdes av de externt utvirderade och i férvig formulerade projektbe-
skrivningarna. Projektets prestigefulla natur, en vilja att skapa rubriker, och
ibland dven en bristande samarbetsvilja fran flera parter bidrog ocksa till
denna situation. Baserat p4 dessa erfarenheter bestimdes innehéllet i En
Framtid for Vasa darfor av museet i dialog med forskarna, men utan 6p-
pet ledigforklarande.’” Dirigenom skulle arbetet inriktas bittre pa exakt
de punkter, som bedémdes gynna bevarandet av skeppet.

Eftersom man insett att problemet inte endast ir ett ytligt sidant, utan
dven verkar i triets inre, fruktade man att materialets mekaniska egenska-
per skulle paverkas negativt. Tyngdpunkten for detta projekt 1ag darfor pa
att forsoka forstd sambanden mellan skeppets kemiska tillstdind och dess
mekaniska egenskaper. En stor férindring var att Sandstréms och Fors fors-
karlag inte lingre var med. De senaste sex aren hade de varit mycket ton-
givande och inflytelserika, men d4 man valt att gi ifrin svavelproblemati-
ken och istillet fokusera pa triets mekaniska egenskaper, ansig museet att
denna forskning inte lingre kunde prioriteras. Aven Nilsson och Bjordals
forskarlag uteslots. Det danska forskarlaget bytte deltagare och fokus flyt-
tades frain PEG-studier till syremitningar med en ny ansvarig forskare, som
delvis finansierades frdn danskt hall. P4 detta sitt kunde undersdkningarna
av trinedbrytningen intensifieras genom att ett forskarlag frdin KTH invol-
verades och Tommy Iversen kndts nirmare projektet. De forskarlag som
var aktiva inom ramen f6r En Framtid for Vasa presenteras i tabellen nedan
(tabell 2).

I september 2008 beviljades museet 10,3 miljoner kronor fér den de-
taljerade forskningsplan som tagits fram av forskningskoordinator Elding.3®
En Framtid for Vasa skulle 16pa over tre r och medriknat museets tillskott
uppgick budgeten till totalt cirka tolv miljoner kronor.?
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Ansvarig forskare Institution/organisation Huvudsakligt fokus

Fortséatta urlaka jarn

fran traféremal samt

att genom modellférsok
Sveriges undersoka den kemiska
Lantbruksuniversitet sammansattningen i
Vasatra genom impreg-
nering av farsk ek (en icke-
forstorande metod).

Ingmar Persson

Koppla samman
traets kemiska
sammansattning
med dess mekaniska
egenskaper.

Kungliga Tekniska

Lars Berglund Hogskolan

Mata materialets

Henning Matthiesen, Danmarks Nationalmuseumn syrekonsumtion
Martin Nordvig Mortensen for att kartlagga
reaktionshastigheter.
Tommy Iversen Inventia AB, tidigare STFI Undersdka nedbrytning av
v Packforsk AB tré pa olika djup.

Undersdka nedbrytning av
tré pa olika djup (endast
fas 2).

Kungliga Tekniska

Monica Ek Hogskolan

Tabell 2. Forskarlagen under En Framtid for Vasa.
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Framsteg och slutsatser under En Framtid for Vasa

For att fa reda pa vilka kemiska processer som péverkat triet och nir i ti-
den dessa processer skett, arbetade Almkvist mycket med att pa kemisk
vig simulera Vasas tri i laboratorium. Dir behandlades firsk ek med en
16sning bestdende av jiarnklorid och vatten for att sedan PEG-impregneras.
Nir det impregnerade provet utsattes for syrerika férhallanden startade en
nedbrytning som verkade likna den som skett i Vasas tri. Prover gjordes
ocksd dar farsk ek behandlades med jarnkloridlosningen men utan att im-
pregneras med PEG. Det verkade d& som att PEG gjorde nedbrytningen
langsammare, vilket kan tyda p& att PEG har en skyddande verkan i den
hir typen av kemiska processer. Organiska syror, som inte funnits i triet
fran borjan, verkade ocksa bildas i proverna. I termer av Vasatri skulle det
hir betyda att de jarnjoner som finns i triet borjade reagera med syret i
luften redan nir skrovet biargades. Denna reaktion har sedan bildat rest-
produkter i form av starka organiska syror som i sin tur utgor ett hot for
traet.

Vilken typ av nedbrytningsprocess som skulle vara den huvudsakliga
borjade diskuteras under Bevara Vasa men utan resultat. Hittills har man
talat om tva olika processer. For det forsta, s.k. sur hydrolys dir vitejoner
attackerar stora molekyler och klyver dem. D3 faller cellulosan sénder, vil-
ket bidrar till minskad héllfasthet. Hir ar oxalsyran i triet den frimsta or-
saken.*” Fria radikalreaktioner ir den andra huvudsakliga reaktionen. Den
skulle bero p& nirvaron av jirn och syre. I den hir typen av reaktioner bil-
das fria hydroxidradikaler, molekyler med oparade elektroner i den yttersta
orbitalen, som 4r mycket reaktiva.*! Dessa kan attackera cellulosan och
bryta ner den. Almkvist och Persson kunde se att nirvaron av jirn var vik-
tig for nedbrytningsprocessen, och ansig att den hir typen av nedbrytning
antagligen var den huvudsakliga.

De prover som Almkvist impregnerat ir inte bara intressanta ur kemisk
synvinkel utan dven mekanisk. Professor Lars Berglunds doktorand, Ingela
Bjurhager, jaimfoérde draghéllfastheten i prover frdn Vasa med firsk ek och
med de prover som Almkvist impregnerat. Hon ville se hur mycket styrka
som hade utarmats fran skeppets material i och med nedbrytningen, samt
hur PEG och jirn paverkade héllfastheten i materialet.*? Nilsson och Bjor-
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dal hade tidigare visat att det inte var ndgon storre skillnad i héllfasthet
mellan farsk ek och Vasatra nir prover hade krossats.** I triets tvirriktning-
ar verkade det dock som att draghéllfastheten i triet minskat enligt Bjur-
hages tester. Detta kunde kopplas till nirvaron av PEG, som paverkat tri-
ets struktur. I firsk ek ir kirnan det omride som ir starkast, eftersom det
alltid 4r mycket torrt. P4 de stillen PEG tringt in djupt i Vasas skrov hade
héllfastheten i tvirriktningarna minskat dramatiskt. Det visade sig ocksa
stimma nir Bjurhager jaimforde med Almkvists prover. I den longitudinella
riktningen ir hallfastheten ocksd mycket ligre. P4 platser med mycket jirn,
starka syror och nedbrutna cellulosamolekyler verkade triet i Vasa vara
mellan 50 och 60 procent férsvagat jamfort med firsk ek.*

Forskarlaget frin Danmark hade till uppgift att mita triets syrekonsum-
tion. Syre dr mycket reaktivt och méjliggor ofta olika sorters nedbrytnings-
processer. Trettiofem prover, varav de flesta frén Vasa, placerades i en miljo
med jamn luftfuktighet pa 50 procent. En optisk fibersond som mitte sy-
rekonsumtionen i realtid anvindes. Eftersom sonden skulle mita konsume-
rat syre var det viktigt att inget nytt syre tillkom, utan att det fanns en
exakt mingd som triet hade tillgang till. Provet placerades darfor i luft-
tita pasar. Resultatet visade att proverna inte konsumerade sirskilt mycket
syre, i alla fall inte jamfort med firsk ek.*> Oavsett vilken typ av nedbryt-
ning som skedde, verkade den gd relativt langsamt. Utéver detta gjordes
experiment som visade pa att ett instabilt klimat inte nédvindigtvis be-
tydde att materialet fillde ut sulfatsalter. Detta ovintade resultat antydde
att det instabila klimatet i skeppshallen kanske inte var den frimsta orsa-
ken till de fallningar som uppticktes hosten &r 2000. Sannolikt ar detta en
négot hastigt dragen slutsats och de flesta, forskare sévil som konservato-
rer, ir overens om att klimatet har och har haft stor betydelse for nedbryt-
ningshastigheten.

Tommy Iversen, Dina Dedic och Monica Ek arbetade ocksé med att for-
soka faststilla vilka kemiska processer som var de huvudsakliga hoten mot
triet. Genom SEC-analyser av cellulosans molvikt i olika delar av triets
inre samt kvantifiering av jarn- och oxalsyreinnehall lyckades de komma
fram till tva ytterst kontroversiella slutsatser. Den forsta var bestimningen
av huvudsaklig nedbrytningsprocess. Hir gick Iversen, Dedic och Ek emot
den etablerade teorin och ansig att den sura hydrolysen var primir. Utéver
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det ansdg de sig kunna se att jirnet skyddade triet frén nedbrytning, da
en negativ korrelation mellan jarn och oxalsyra kunde observeras. Detta
berodde enligt forskarna pé att jirn neutraliserade triet genom skapandet
av jarnoxalat, som skulle kunna skydda triet frin oxalsyrans hydrolys.* Ef-
ter ytterligare tre &r, d4 forskningen alltmer inriktats mot triets mekaniska
egenskaper, var forskarlagen fortfarande i manga fall oense om skeppets
kemiska status. Huruvida jarnet var ett hot eller ett skydd, vilken roll det
stabila klimatet spelade for utfillningarna, vilka processer som forsiggick i
traet, samt hur PEG péverkade triet var nigra frigor man fortfarande inte
hade funnit ndgot svar pa.

Elding, som var museets representant och kemisk expert, fick i samrad
med den nyligen tillsatta museichefen Marika Hedin bestimma hur mu-
seet skulle reagera p& de spridda bud forskarna kom med. Hedin ansig att
den kemiska grundforskningen som hade bedrivits av museet de senaste tio
aren gav tillricklig information om skeppets status for tillfillet. Hon valde
ocksd att lita pd Almkvist och Perssons teori, eftersom det verkade mest
troligt att jarnet faktiskt spelade en negativ roll i sammanhanget. Enligt det
danska forskarlaget forsiggick ingenting dramatiskt i skeppet, och jirnet
i skrovet gick inte att extrahera pd grund av dess storlek. Istillet for att
forsoka paverka skeppets kemi, ldg det nu narmare till hands dan ndgonsin
att planera ett nytt projekt som fraimst fokuserade p& skeppets mekaniska
egenskaper.

Stotta Vasa

Nir Vasa birgades stilldes hon forst i Gustav V-dockan pa Beckholmen
dir skrovet stottades med timmer. Tre &r senare, &r 1964, konstruerades en
ny, enkel stodvagga som fortfarande anvinds. Vaggan bestar av 4tta stot-
tor pé vardera sidan av skrovet, forbundna med lingsgéende balkar. Vasa
stdr dirmed uppstilld ungefir som en vanlig segelbat, pa kolblock och
med jimn stottning lings bada sidorna. Under tidigt 1990-tal borjade man
mairka av effekterna av den bristfilliga stottningen. Geodetiska matningar,
alltsd positionsmitningar pé skeppets skrov, visar att hon sjunker ihop na-
got under sin egen vikt. Denna deformation ir ojimn, vilket betyder att
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skrovets form hela tiden forindras. I och med de nya kunskaperna om ke-
miska processer i skrovet och nedbruten cellulosa som péverkar skeppets
mekaniska egenskaper ytterligare, bestimdes det att skeppets stodstruktur
s4 smaningom skulle behdva bytas ut. Den nya stédstrukturen skulle kon-
strueras utifrén de premisser som framkommit under kemiprojekten och
vara anpassad efter den deformering som sker, bdde av skeppets form och
pa cellnivd i triet.*’

Organiseringen av mekanikprojektet Stitta Vasa skiljer sig betydligt fran
tidigare projekt, d& endast ett stort forskarlag dr direkt kopplat till projek-
tet. Skeppsenhetens chef Magnus Olofsson bir huvudansvaret frin muse-
ets sida och projektledare for forskningen ir Kristofer Gamstedt, profes-
sor i tillimpad mekanik vid Uppsala universitet och tidigare verksam pé
KTH hos Berglund. Bjurhager, som tillsammans med Berglund ansvarade
for den mekaniska forskningen under En Framtid for Vasa, arbetar nu istil-
let tillsammans med Gamstedt pd Uppsala universitet. Till sin hjilp har de
ett antal doktorander och forskare som fokuserar pa mekaniska egenskaper
pé olika nivder, frin mikro till makro. Utover detta forskarlag har ett antal
mer perifera forskare knutits till projektet, till exempel Almkvist och hans
doktorand Shahin Norbakhsh som kom in under det andra kemiprojektet.
Budgeten for mekanikprojektet Stirta Vasa uppskattas uppgd till totalt
10,2 miljoner kronor och planeras 16pa 6ver fyra &r, mellan dr 2012 och
2016.%®

Forskningen under Stétta Vasa

Projektet har delats upp i tre steg. Det forsta handlar om att karaktirise-
ra de tidsberoende mekaniska egenskaperna hos trimaterialet. Det inne-
bér att de materialegenskaper som ir relevanta for de mekaniska egenska-
perna ska identifieras. I det andra steget ska indata fran steg ett i form av
materialegenskaper anvindas for att utveckla en numerisk modell som kan
anvindas for att forutsiga framtida deformationer av skrovet. I det sista
steget ska den numeriska modellen valideras mot verkliga data frén de geo-
detiska mitningarna som péagatt sedan ar 2000. Sjilva konstruktionen och
produktionen av stédsystemet ryms emellertid inte inom projektet.
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Kub av ektri som anvinds vid héllfasthetstester. Foto: Alexey Vorobyev, UU.

Tri dr ett mycket komplext material och vattendrinkt arkeologiskt tri
ir om mojligt 4n mer komplext. Materialets komplexitet dr nigot som
mirkts av tydligt inom den kemiska forskningen och som ocksa ar viktigt
att tinka p& inom den mekaniska forskningen. Komplexiteten ligger i att
materialet i sig 4r heterogent, men ocksa i att graden av nedbrytning och
fororeningar i form av svavel och jirn samt PEG-innehallet skiljer sig stort
mellan olika delar. Dirfor krivs en noggrann karakterisering av vilka para-
metrar som paverkar héllfastheten. Hir kommer samarbetet med Almkvist
och Sveriges Lantbruksuniversitet in i bilden. Eftersom de kan fériandra de
kemiska egenskaperna av triet i laboratorier, kan mekanikgruppen stude-
ra hur dessa forandringar i sin tur forindrar de mekaniska egenskaperna i
triet. Eftersom experiment av det hir slaget t.ex. visat att PEG péaverkar
héllfastheten, dr det viktigt att kunna ta hansyn till PEG-innehall i den nu-
meriska modell som tas fram. Aven andra faktorer som mikrofiberlutning,
fukthalt och densitet dr viktiga att kunna anpassa i modellen.*
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Aven om materialets egenskaper spelar stor roll for hallfastheten s3 si-
ger de inte allt. En annan viktig aspekt dr hur de olika delarna sitter ihop
med varandra och vilka sorts krafter som paverkar dem. Dirfor ir ett
moment fokuserat pd att bygga en modell i verklig storlek av en vil vald
skeppsdel, for att sedan utfora hallfasthetstester pa den. Eftersom model-
len rimligtvis inte kan byggas av impregnerat Vasatri, anvinder man istal-
let farsk ek. For att héllfasthetstesterna ska bli relevanta for Vasa krivs det
att dessa testresultat dversitts till Vasatra, vilket gérs med hjilp av indata
frdn materialkarakteriseringen. Det man 4r mest intresserad av i det hir
steget ir att se hur skeppets fogar paverkar och paverkas av de krafter som
skeppet utsitts for. Dessa berikningar, tillsammans med data om vilka
materialegenskaper som paverkar héllfastheten, ska sen Gversittas till en
overgripande modell som forklarar egenskaper och rorelser hos hela skep-
pet. Denna modell ir komplex men samtidigt relativt enkel att validera, da
data om skeppets faktiska deformering finns tillginglig. Nir en modell ta-
gits fram kan man se en prognos dver hur skeppet kommer att deformeras
i framtiden och vilka punkter som behdver extra stottning, nigot som ar
viktigt for konstruktionen av stodvaggan d& den méste kunna anpassas ef-
ter deformationen. Det finns dven forslag pa att konstruktionen ska vara sa
pass flexibel att den ska kunna vinda om den deformation som redan skett.

Det kemiska laget idag

Med stod frén forsknings- och utvecklingsmedel fran Riksantikvarieim-
betet har viss kemisk forskning fortsatt under de senaste &ren. Det korta
projektet Reaktionshastigheter i vattendréinkt trd med Almkvist som pro-
jektledare har resulterat i de senaste rénen om skeppets kemiska status.
Enligt Almkvist och Norbakhsh uppvisar tri som impregnerats med jirn-
klorid alltid nedsatt héllfasthet i dragriktningen hastigt efter att det har ut-
satts for kontakt med syre.® De menar alltsd fortfarande att jirn har en
katalyserande effekt pi oxidationen av tri nir syre finns nirvarande. Di-
remot observerades ingen skillnad i draghallfasthet nir proverna dven im-
pregnerades med PEG, vilket verkar betyda att PEG kan skydda triet mot
oxidation. Till skillnad fran Iversen och Ek anser Almkvist och Norbak-
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hsh att fria radikalreaktioner, formedlade av jirn, dr den fraimsta nedbryt-
ningsmekanismen och att PEG kan fénga in de fria radikalerna som bildas
och hindra dessa frin att reagera med cellulosan. Tester har gjorts dir det
visat sig att dessa processer har varit mycket aggressiva direkt nir provet
utsitts for syre, men att de snabbt avstannat. En ny klimatanldggning, som
konservator Emma Hocker ansvarar for, ser till att klimatet ir s& pass sta-
bilt att inga kemiska processer kan piga okontrollerat i triet. Utéver detta
sker ett byte av gamla jirnbultar som potentiellt sett annars skulle kunna
oka jarnhalten i triet. Aven om de processer som skett historiskt har haft
stor paverkan p& materialets hallfasthet, syns i dagslidget inga tecken p4 att
ndgon storre nedbrytning sker. Det finns mycket som tyder pé att mer ke-
misk forskning behévs och kommer att utféras pa skeppet.’! Ménga frige-
stillningar ir fortfarande obesvarade, och savil forskare som konservatorer
ar intresserade av den kunskap som finns att himta, fast av olika anled-
ningar.

Sammanfattande diskussion och slutsatser

Rénen om Vasas skick har varit ménga och skiftat snabbt. Ibland har fors-
karna stitt sd l&ngt frén varandra att de inte har kunnat diskutera, och
ibland har de varit rérande 6verens om teorier som sedan visat sig vara fel-
aktiga. Gamla sanningar, som varit si pass sjalvklara att de inte ens har ifra-
gasatts, har varit svira att indra pa trots vetenskapliga bevis. Ett exempel
pa detta var nir svavlets betydelse borjade ifrigasittas. Aven om olika hy-
poteser undersoktes under den forsta delen av Bevara Vasa, var konsensus
de forsta aren att svavlet var det huvudsakliga hotet. En stor orsak till detta
verkar ha varit den viktiga publikationen i Nature, som férvandlade ron till
fakta. Nar Almkvist kom fram till att pH-vérdet av triet sjonk lingre in i
triet, var det sd osannolikt att han linge fick hora att han mitt fel, trots att
pH-mitning ér relativt okomplicerat. Aven om flera forskare senare kunde
visa upp resultat som stred mot den vedertagna bilden, tog det 1dng tid for
nya teorier att accepteras.

Nir forskarna borjade enas om att svavlet inte var det huvudsakliga ho-
tet, skiftades fokus till jirnets roll f6r skeppets mekaniska egenskaper. Det-
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ta fokusskifte ledde till att svavelproblematiken tonades ned och stora de-
lar av svavelforskningen avbrots. Fran att ha diskuterat allt i termer av hur
det péverkade produktionen av svavelsyra, pratade man istillet om jarnet
och dess roll for triets hallfasthet. Aven om dessa skiften ar nédvindiga for
att driva forskningen kring konserveringen framat, kan det samtidigt vara
problematiskt. Svavlet och svavelsyran kanske inte paverkar de mekaniska
egenskaperna av skeppet eftersom svavlet endast finns i skrovets ytskikt.
Diremot finns det fortfarande en viss risk att sjidlva ytan paverkas, eftersom
fallningarna till stor del bestar av just svavel. Ytan dr ur ett rent arkeolo-
giskt och historiskt perspektiv en av de mest kommunikativa delarna av
skeppet. Firgrester och mirken efter sigklingor ir avtryck som endast kan
ses i ytskiktet, varfor det dr angeliget att bevara detta intakt.

Samtidigt som vissa forskare har pastatt att jirn respektive svavel skyd-
dar mot nedbrytning har andra ansett att de bidda har negativ verkan pa
triet. Liknande scenario giller for konserveringsmedlet PEG. I dessa fall ar
det viktigt att tinka pa att det oftast inte bara finns en forklaringsmodell,
utan flera. Skeppet ir ett stort pussel, dir ménga delar dr mycket olika.
Likvil behovs alla dessa delar for att kunna forklara de processer som for-
siggdr och har forsiggitt i skrovet sedan det sjonk. Tillsammans med det
faktum att provtagningen varit och ir mycket begrinsad, hindrar det moj-
ligheterna att siga sirskilt mycket generellt om skeppet. Det de flesta dock
verkar vara 6verens om ir att det i dagsliget inte krivs ndgra drastiska at-
girder. Gamla bultar héller pa att bytas, ett nytt klimatsystem som héller
mer konstant luftfuktighet har installerats, jirn extraheras frin de féremal
som dr virst utsatta och en ny stddvagga planeras. Vilka atgirder utover
dessa som kan behova évervigas langre fram i tiden 4r dannu oklart, men
i och med att forskningen hela tiden gir framit verkar maélet att kunna
bevara skeppet i 1000 &r inte helt orimligt, trots det alarmerade liget for
knappt femton ar sedan.

Det ir tydligt att kunskapen om skeppets kemiska status aldrig varit
eller kommer att bli en stabil entitet, utan nagot som skapas och férind-
ras i och med de interaktioner mellan forskare, konservatorer och skepp
som hela tiden pagir. Aven om deras huvudsakliga motiv skiljer sig fran
varandra — forskarna forséker att driva fram forskningsfronten inom sina
respektive omrdden medan konservatorerna vill hitta metoder for att be-
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vara skeppet — behover de varandra for att lyckas né sina mal. Forskningen
behovs for att oka forstielsen for hur bevarandet ska g till, samtidigt som
forskarna behover skeppet for sin forskning. Aven om vi aldrig kommer att
f3 se nigon komplett bild 6ver skeppets kemiska och mekaniska struktur,
okar hela tiden forstdelsen for hur hon pa bista sitt ska bevaras.

Summary

The warship Vasa is considered to be one of Sweden’s most important ar-
chaeological finds ever, and the Vasa Museum, where she is kept, is one of
Stockholm’s biggest tourist attractions with over one million visitors every
year. Vasa was salvaged in 1961 and considered fully conservated by 1990.
Ten years later, in 2000, the conservators started to notice white and yel-
low stains at the hull of the ship and on some of the related wooden ob-
jects. It became apparent that the conservation process had not been com-
pletely successful. The stains seemed to consist of mainly sulfur and iron,
and some researchers feared that this would cause the ship to produce
large amounts of sulfuric acid, which is very corrosive. This caught the at-
tention from both the media and the public, and soon everyone was con-
cerned with the health of the Vasa. This was the starting point for three
very comprehensive research projects, which would lead to new insights
in the areas of mechanics, chemistry and microbiology. The research re-
sults would not only be interesting for Vasa, but for many other shipw-
recks as well, such as Mary Rose and Batavia. The Vasa Museum was the
first maritime museum in the world to initiate such large-scale projects,
and much of the research conducted within these three projects has been
world-leading.

This article presents the natural science research that has been conduc-
ted since the ship was salvaged, and describes certain important problems
which the researchers have faced throughout the years. The focus is, how-
ever, on the intensification of research which was caused by the precipita-
tions noticed in 2000. Even though the Vasa research has been conducted
for fourteen years, the researchers are still uncertain about many things,
such as what chemical processes caused these precipitations in the first
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place. The main reason for this is that waterlogged oak wood is a hete-
rogenous material and that sampling from the ship has been limited, but
also that the projects have been very prestigeous, which has led some re-
searchers to exaggerate their results in order to gain publicity. This has
also caused the project groups to lack much needed cooperation in favor
of disputes and non-rewarding arguments. The study has been conducted
through interviews with many of the researchers, who have been active
within the area for the last fifteen years, and through studies of articles and
protocols.
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Den athenska triremen 500-322 f.Kr.

Philippe Bohstrom

den antika Medelhavsvirlden var herravildet 6ver havet starkt eftertrak-

tat. Manga stater var helt beroende av sin import av spannmal och varor
transporterades med skepp frin Medelhavets alla hérn. Den som hade sj6-
herravilde kunde transportera och férsérja sina trupper efter behag samt
erdvra nya landomraden. Ménga kungadémen och stater kom att blomstra
tack vare sin kontroll éver traden pad Medelhavet. Medelhavet har dirfor
varit skddeplats for ménga beromda sjoslag. Under 500 £Kr introducerades
en ny typ av krigsskepp i Medelhavet. Denna fartygstyp kallades for tri-
rem eftersom den hade tre rader aror. Triremen var ett mycket slagkraftigt
och manéverduglig fartyg som fick en framtridande roll under perserkri-
gen.

Philippe Bohstrom har avlagt fil. kand i antikens kultur och samhillsliv vid Géteborgs
Universitet och studerat pd avancerad nivé i Grekland. Sedan hésten 2014 deltar han i
ett internationellt M.A. program vid Tel Avivs Universitet och dmnar avligga sin Mas-
tersexamen hésten 2015. Bohstrém har medverkat vid de marinarkeologiska utgriv-
ningarna av Pireus antika flottbas samt arbetat med en utstillning om antika grekiska
krigsskepp fér Goteborgs Antikmuseum.
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Olympias — en fullskallig rekonstruktion av en athensk trirem. Foto: Hellenic Navy.

Ursprung

Triremens rotter kan spéras till de &rdrivna fartygstyper som var vanliga i
det 6stra Medelhavsomradet under andra artusendet fKr. Dessa fartyg av-
bildas ofta p& mykensk keramik men kan dven ses pd viggmaélningar frén
Thera! och p& smycken och guldringar. Frdn geometrisk tid (900-700 f£.Kr)
borjade man avbilda en ny typ av roddfartyg pa grekisk keramik. Fartygen
dterges med en spetsig fot som sticker ut fran féren samt med dicksoldater.
I Homeros verk, Iliaden och Odyssén, beskrivs sidana enkla 1dngskepp ut-
rustade med ett dick roddarbankar.? Dessa batar hade bade aror och fyr-
kantiga segel och kunde anvindas som bade handels- och krigsskepp. Det
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enda lagerutrymmet ombord fanns under roddarbiankarna och det var ofta
tringt ombord. Skeppen holl sig darfor niara kusten och drogs upp pa oar
och strinder pd nitterna. I egenskap av krigsskepp anvindes fartygen for
att transportera soldater, men sjilva striderna dgde for det mesta rum pa
land. Skeppen hade inget dick, vilket innebar att besittning och last var
exponerade for vadrets makter. Skeppstypen var langsmal och paminde
om senare tiders langskepp som anvindes av vikingarna for att korsa At-
lanten. Fartygstyper som eikosoroi, med plats for 20 roddare, och triakon-
tors, med plats for 30 roddare, var vanliga i Medelhavet under perioden.?

Under Arkaisk tid (700-500 fKr) blev pentekontorn (grek. pentekonto-
ros) det forharskande krigsfartyget i Medelhavet. Pentekontorn var ett hel-
dickat fartyg med plats for 25 roddare pa var sin sida. Det var omkring 26
meter lingt och fyra meter brett och kunde enligt Homeros* ta 70 marin-
soldater ombord utéver de 50 roddarna.’> Skeppen utrustades med triste-
gar som kunde anvindas for bordning och fér en snabb landstigning, samt
med sidoskirmar som skyddade roddarna mot flygande projektiler och
svallvdgor.

Uppfinningen av rammen kom att revolutionera sjokrigféringen samt
stilla helt nya krav pa krigsskeppen. Krigsfartygen kunde nu anvindas som
ett vapen istillet for bara ett transportmedel fér soldater. Eftersom ram-
mande fartyg gynnades av hog hastighet vid kollisionsogonblicket borja-
de skeppsbyggarna under 500-talet f£Kr experimentera med att ligga till
ett andra dick roddarbinkar. Resultatet blev ett fartyg med tvd dicksva-
ningar frén vilka flera &ror kunde fungera utan att fartyget gjordes ling-
re. De nya skeppen® var betydligt kortare, bara 18 meter ldnga och tre me-
ter breda. Det modifierade krigsskeppen avbildas pa grekisk keramik som
hirror fran 500-talet £Kr och inte heller torde det vara en slump att de
forsta sjoslaget dar rammattacker omnimns hirrdr ifrdn denna period.’
Fran det dubbeldickade fartyget var steget sedan kort till triremen (gre-
kiska tppn, latin triremis, treroddare).

Somliga menar att triremen var en grekisk uppfinning och stodjer sig
pa Thukydides (460-395 fKr.) som berittar att korintherna var de for-
sta av grekerna som byggde triremer, omkring 700 fKr. Den korinthiske
skeppsbyggaren Ameinokles sigs ha konstruerat dessa fartyg pd Lech-
aions skeppsvarv i Korinth.® Enligt Clemens av Alexandria skall triremen
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tillskrivas  de  sjofarande
fenicierna’ som i Bibeln
omnimns som de frimsta
av alla sjofarare.! Att trire-
men verkligen skall tiller-
kinnas fenicierna, som levde
lings den kustlinje som idag
striacker sig 6ver Syrien och
Libanon, dr ett rimligt anta-
gande. Fenicierna var under
forntiden prisade for sitt sj6-
manskap och bedrev handel :
med fjirran linder. En assy- Lenormant-reliefen, daterad till omkring 410 fkr.

risk bas-relief frén Sanheribs Kalla: CC-BY-SA 2.5.

palats i Nineve, som date-

ras till 701 f£Kr., forstirker denna slutsats. Reliefen avbildar ett feniciskt
krigsskepp med tva roddarbiankar och en spetsig metallramm som ir fist
lings vattenlinjen. Lings det 6versta dicket hanger cirkelrunda skéldar ut-
med sidorna. Den assyriska palatsméilningen avbildar en skeppstyp som for
tankarna till en trirem.

Den forsta litterira referensen till en trirem hirstammar emellertid frén
ett bevarat fragment av den grekiska poeten Hipponax, som verkade i Efe-
sos under senare hilften av 500 fKr.!" Den bista vittnesborden for den
athenska triremen ar Lenormant-reliefen!? frain Akropolis, vilken dateras
till 400-talet f. Kr. Reliefen avbildar mittsektionen av styvbordsidan pd en
trirem under rodd. Tv& underdick med aror sticker ut fran fartygets sida.

Skeppkonstruktion

Medan traskeppen i norra Europa var klinkbyggda, en teknik dir bord-
liggningsplankorna 6verlappade varandra, anvindes i 6stra Medelhavsom-
rédet en teknik som kallas for kravellbygge, en byggteknik dir plankorna
hopfogas med tappar som sitts i tapphal. Kravellbyggda fartyg kunde byg-
gas storre och dirmed ta mer last in klinkbyggda fartyg. De grekiska trire-
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merna behdvde vara tillrickligt latta for att kunna handskas av minniskor
samtidigt som de behovde vara tillrackligt starka for att kunna std emot de
chockskador som orsakades vid ramning. En inskription frin 400-talet f. Kr
berittar att det krivdes 140 min for att dra upp en trirem lings rampen
pa en torrdocka och 120 min for att hala ner henne i vattnet.'> En sidan
lattviktig, men anda kraftfull konstruktion, kravde skickliga fartygssnickare
som hade kunskap om trislagens olika egenskaper.

Aven om mycket av det ramaterial som kravdes for att bygga en trirem
stod att finna bland Attikas falt, stenbrott och gruvor sa var tra en bristvara
i Attika. Athenarna tvingades dirfor importera mycket av sitt skeppsvirke.
Timmervirket importerades frimst frin Makedonien men iven frin
Thrakien och Syditalien.'* Athen hade langtgdende handelsavtal med de
makedoniska kungarna, vilket garanterade att timmer av hogsta kvalité re-
gelbundet kunde lastas av p& Pireus hamndockor. Behovet av skeppsvirke
blev s& stort under 400-talet £Kr att man tvingade forbundsstaterna att
skeppa virke och skeppsmaterial till Pireus.'> Ek anvindes for sin styrka
och tyngd, furuvirke for dess fast- och hardhet, ask och alm for dess boj-
barhet.

Kolen var fartygets ryggrad och den del man utgick ifrén nir ett trirem
skulle konstrueras. Kélen pi en trirem behdvde vara byggd av ett mot-
stindskraftigt virke for att kunna st emot de kraftfulla sammanst6tning-
arna som orsakades vid ramning. Skeppets bottenstomme bestod av en vil-
dig ekstock. Trislaget valdes sirskilt for sin styrka och formaga att std emot
de forslitningsskador som uppkom vid skeppens upp- och nerhalande fran
strainder och torrdockor.'s Nir kolen var rest byggdes akter- och forstiven
upp med hjilp av sammanlinkade timmerstockar. Stivplankorna hopfo-
gades med hjilp av tritappar som sattes i tapphél, en dymling i varje fog
pa bordliggningen. Byggtekniken beskrivs mélande i Homeros verk Odys-
sén: "Bjilkarna alla han borrade nu och dem passade samman, dymlade fir-
jan direfter ihop med pluggar och tvirslar”.'”

For att stirka skrovet och gora det mer motstdndskraftigt syd-
des det ihop med hjilp av linnesnéren, som triddes genom plankor-
nas tapphél. Vil genomsnérda stramades plankorna fast med hjilp av
en vinsch. Apollonios Rhodios berittar hur argonauterna vid byggan-
det av Argo omgirdade skrovet med rep som spindes fran insidan s
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att plankorna skulle passa vil in och kunna std emot de péfrestningar
svallvagor orsakade.'® Skeppen utrustades dven med ett dick som fungera-
de som en plattform fér marinsoldater. Hirifrdn kunde soldaterna éverdsa
fienden med projektiler nir avstdndet till fienden minskat. Stridsfartygens
frimsta vapen var emellertid rammen (grek. embolos). Rammen var en
tung bjilke kladd med brons som sattes fast vid kolen under vattenlinjen
pa fartyget. Rammen placerades for att dstadkomma maximal skada vid
vattenlinjen utan att tringa sig for djupt in i fiendens kol och pi si sitt for-
hindra skeppet frén att backa ur.

Bland triremens viktigaste redskap var de 170 aror'® som Homeros
benimner som de "glittade furorna”.2’ Arornas styrka berodde pé val av
material och tillverkades darfor av furutrd. Arorna formades med avseende
pé styrka, svikt, balans och ett greppriktigt handtag. Med en vilbalanse-
rad &ra kunde roddaren variera sitt roddgrepp samt vila pa &rtagen utan att
spinna musklerna, ndgot som var viktigt for att kunna orka med en ling
rodd. Marina inventarier frin Pireus visar hur &rorna inspekterades i ham-
narsenaler, varav de som anségs undermaliga utsorterades.?!

Nir skrovet var fardigbyggt titades det med tjira. Homeros skaldande
om de “svarta skeppen” syftade just p& denna tjirning.?> Det fanns ett tva-
faldigt syfte med att ticka fartygen med tjira, dels for att gora fartyget
vattentitt och dirmed mer sjodugligt, dels for att skydda det mot skepps-
maskens angrepp pé kolen.?® Tjiarsubstansen omnidmns i en av de marina
inventarielistor man hittat i Pireus dir tjaran listas som en del av utrust-
ningen till triremen, Amphitrite.** P4 fartygets forstiv mélades ett 6ga pé
vardera sidan. Dramaforfattaren Aischylos kallade darfor triremerna for
”de morkogda fartygen” 25 Ogat bestod av en bit marmor som polerats, for-
mats och maélats for att likna en 6gonglob. Grekerna betraktade fartygen
som levande visen och med hjilp av dessa 6gon kunde skeppet se framfor
sig och finna en skyddad genomfart.

Varje athensk trirem fick ocksa ett namn. Krigsfartyg ansdgs av grekerna
som feminina. De namngavs efter gudinnor som Artemis eller Afrodite,
sjionymfer som Thetis eller Amfitrite, eller efter djur som lejoninna och sj6-
hist. Fartygets namn skrevs pa ett plakat som sedan féstes i foren dir det
var litt att uppticka. Féren pd en trirem bojde sig vackert uppat och init,
medan aktern pryddes med ett ornament, en stiliserad knut av blommaor,
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som togs som trofé nir ett skepp erdvrades.?s Alla grekiska stridsfartyg bar
dessutom pé en staty av sin stats skyddsgudom. Varje athensk trirem hade
alltsé en staty av Athena ombord.?’

Design - dimension och roddarbankar

Triremen var antikens ingenjorsbedrift. Fartyget var designat for att vara
littmandvrerat och snabbt under rodd. Arorna pa en trirem roddes av var-
dera en man som satt pd ett fixerat site. For att forhindra blasor spandes
ett sittunderlag av lider fast mot kroppen. Med 170 roddare kunde en tri-
rem drivas fram till en fart av upp till tio knop.?® Eftersom tri har en posi-
tiv flytkraft har ingen intakt trirem hittills upptickts pd havsbiadden. Den
bista kallan till information om storleken péd en trirem ir de skeppshus

thram
zugoi

\

thalamoi

Hustration av tvd och
tre nivder av roddare.
Roddarna placerades

i tvd respektive tre
nivder i skeppsskrovet,
pd huvuddicket och pad
en utriggare. och med
léingre och kortare dror.
Copy. Mattias Berg.
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som blivit utgrivda i den antika hamnstaden Pireus. Skeppshusen byggdes
pa en plattform av kalksten som huggits direkt ur berggrunden. Skepps-
husen var konstruerade som sluttande ramper, 6ppna mot havet, och med
en djup utskirning som kunde bira upp fartygets kol. Marinarkeologiska
utgravningar har faststillt rampernas storlek till omkring 40 meter pé ling-
den och 6,5 meter pa bredden. Fartygen torde darfor inte ha dverstigit en
lingd pa 37 meter och en bredd p& 6 meter.?”

Roddarbinkarnas placering ombord triremen har linge varit en kontro-
versiell friga som omdebatterats allt sedan 1500-talet. Anledningen ar att
bevismaterialet dr magert och forskarnas slutsatser bygger pa tolkningar av
antika texter och avbildningar. Den mest vedertagna teori som lagts fram
ir att triremen hade sex arbinkar och att roddarna satt i tre nivier. Enligt
ett sidant system kan roddarna i huvudsak placeras pa tva olika sitt. En
teori ar att roddarna placerats vertikalt, med lingre och kortare aror. Enligt
en sidan konstruktion maéste
fartyget vara mycket hogt for
att ge plats for roddarna, vil-
ket i sin tur minskar dess sta-
bilitet till havs. En annan teori
som lagts fram ar att roddarna
placerades i skeppsskrovet, pa
huvuddicket och pé en utrig-
gare som fran relingen skot ut
i vattnet. Denna konstruktion
gor fartyget mycket liagre och
bredare, och dirmed stabilare.
Forskarna J.S. Morrison och
JE Coates har utifrén det se-
nare forslaget rekonstruerat en
antik trirem och dirmed bevi-
sat att ett system med roddar-
béankar i tre nivder fungerar i
praktiken.3

Morrison och Coates ar-  Rekonstruktion av skeppshusen i Pireus. Bild:
rangemang av roddarbinkarna Z.H.P. Project.
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har kritiserats for att inte stimma tillrickligt bra 6verens med de antika
kallorna. En av de frimsta kritikerna iar A.F. Tilley som menar att rekon-
struktionen p4 flera punkter avviker fran de allmint vedertagna tolkning-
arna av de ikonografiska och skrivna killorna om antikens trirem. Tilley har
istillet forslagit en annorlunda hypotes som till stor del dr baserad pé Si-
renvasens’! ikonografi. Tilleys forslag gir ut pa att triremen endast hade
tre rader med &rbinkar och att roddarna satt i tva nivéer istallet fore tre.
Enligt Tilleys hypotes skall roddarna placeras i en lodritt linje, pa en arrad
i skeppsskrovet och pé tvd arrader i mitten pd huvuddick. Roddarna pé
underdick dr utrustade med lingre aror, dir varannan ara projekterar ut it
hoger och varannan 4t vinster.3?

Inget fartyg har hitintills rekonstruerats efter Tilleys hypotes och det
dterstdr att se vilken manéver- och roddkapacitet en sddan konstruktion
skulle mojliggora. Enligt min mening kan man inte helt ignorera Tilleys
forslag samtidigt som man inte helt kan godta hans hypotes eftersom den
brister pa flera viktiga punkter. Framforallt limnar han flera viktiga as-
pekter obesvarade kring hur ett sddant arsystem skulle fungera i prakti-
ken. Hur skall man konstruera ett skeppsskrov som kan inhysa ett sddant
arsystem och hur kan ett sddant &rsystem fungera i praktiken utan att man
dventyrar ett fartygs styrka och stabilitet till havs? Endast en fullskalig re-
konstruktion av en antik trirem, enligt Tilleys modell, som p4 ett genom-
gripande sitt testades till havs, skulle kunna rita ut dessa frigetecken.

Besattning

En trirems fulla komplement bestod av 200 besittningsmin, varav 170
tjanstgjorde som roddare.® Triremens frimsta egenskap var dess snabbhet
som helt berodde pa roddarnas muskelkraft. I Athen var roddarna (nautai)
inte slavar utan rekryterades frén den ligsta formogenhetsklassen, thetes.
Ungefir hilften av Athens medborgare utgjordes av thetes. Flertalet av dem
dgde inte tillrickligt med mark for att de helt skulle kunna forsérja sig,
medan resten var helt egendomslosa och tvingades forsorja sig pa tillfallig-
hetsarbeten. Genom att ta virvning i flottan som roddare erbjéds man en
regelbunden 16n samt utsikter om krigsbyte. Dessa férhallanden skapade
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en specialiserad yrkeskar av viltrinade roddare som var hogt prisade for
sitt sjomanskap.3*

Enligt de marina inventarielistorna® fanns det, som tidigare nimnts,
170 roddare ombord p4 en trirem. Roddarna var uppdelade i tre grupper:
54 thalamoi, 54 zugoi och 62 thranitai. Det var denna triad av roddare som
gav triremen sitt namn. Thukydides forstirker slutsatsen att varje ara rod-
des av vardera en man. Han berittar om hur besittningen ombord en tri-
rem vid ett tillfille tvingades korsa det korintiska niset till fots. Varje sjo-
man hade d& med sig en &ra, sitt sittunderlag och en drrem.3® P4 triremens
lagsta skeppsdick satt det 27 roddare pa vardera sidan. Dessa min kallades
for thalamioi eftersom de rodde genom érhal (thalamia). P4 det mellersta
dicket satt ocksd 27 roddare pa varje sida. Dessa kallades for zugioi eller
toft-roddare. Det 6vre dicket bestod av 62 roddare varav 31 satt pd varje
sida.’” De 6versta roddarna kallades for thranitai och hade ett storre ansvar
eftersom de skulle se till att fartyget drevs fram under en jaimn rodd. Thra-
nitae erholl darfor ofta bonusar.®

Aven om skeppsdicket i viss grad skyddade roddarna mot flygande
projektiler var triremens sidor oppna ovanfor relingen, vilket kunde
utnyttjas av fienden. Vid de inledande sjoslagen i Syrakusas hamnbassing,
413 fKr, utnyttjades just denna svaga punkt. Syrakusarna sjosatte jollar
med vilka de kunde komma nira de athenska triremerna. Nir avstandet till
athenarna minskat 6verdste man de blottade roddarna med flygande pro-
jektiler.?® De marina inventarielistorna omnimner sidoskirmar i djurskinn
som en del av den tillhérande utrustningen for en trirem.** Dessa skidrmar
anvindes troligen till skydd fér roddarna. Xenofon berittar hur man hing-
de skiarmar av djurhudar utmed riggens sidor innan ett sjoslag, for att pa si
sitt skydda roddarna mot projektiler.*! Bland de mest utsatta roddarna om-
bord var thalamoi som satt pa det ligsta skeppsdicket. En ramning av det
egna fartyget innebar stor fara for dessa obevipnade roddare som riskerade
att antingen drunkna eller bli tillfingatagna av fienden.

Forutom roddare bestod besittningen av sjdomin, marinsoldater samt en
sjiokapten. Sjokaptenen, som kallades for trierark (grek. trierarchos), kom
frdn adelsfamiljerna och valdes av strategernas kollegium. En trierark till-
delades genom lott ett fartyg, som han skulle utrusta och ansvara fér. Sta-
ten bekostade fartygets utrustning men det var trierarkens skyldighet att se
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till att skeppsredskap inte férsvann och att skeppet var sjodugligt. Eventu-
ella missdden fick trierarken bekosta sjilv.

Fartygets marinsoldater bestod vanligtvis av tio tungt bevipnade solda-
ter, hopliter (grek. epibatai), som var speciellt trinade for sjostrider, samt
fyra bagskyttar (grek. toxotai). Rorsman (grek. kubernétés) var en av de vik-
tigaste sjoménnen ombord en trirem. Han hade till uppgift att ta ut kurs
efter trierarkens anvisningar, savil under rodd som under segling. En rors-
mans férmaga att fatta avgérande och blixtsnabba beslut var ofta skillna-
den mellan framging och nederlag i en sjostrid. Rorsmannen assisterades
av en bogofficer (proratés) som holl ett vakande 6ga 6ver farleden.

Bogofficeren gav i sin tur order till en cox (keleustés). Cox styrde ba-
tens artag och hans uppgift var att sporra och mana p4 roddarna. Roddarna
fick dven hjilp av en fl6jtblasare (aulétés), vars toner fick dem att hélla ryt-
men i artagen. En annan viktig sjoman ombord var pentekontarchos. Han
var skeppets kanslist och kassaforvaltare. Varje trireme hade dirtill en far-
tygssnickare (naupégos) ombord. Fartygssnickaren kunde utféra bradskan-
de reparationer nir fartyget var ldngt ifrdn hamn. Resterande tio sjomin
ombesorjde troligen segel och mast, samt fungerade som reservroddare.*?
I samband med sjoslaget vid Lade 493 fKr berittar Herodotos att kierna
hade utrustat var och en av sina 100 triremer med 40 epibatai ombord.*?
Enligt Herodotos var Xerxes flotta av triremer utrustade med 30 fotsolda-
ter, utover de inhemska epibatai som befann sig ombord.*

De athenska triermerna var utrustade med endast tio epibatai. Anled-
ningen till att athenarna begrinsade antalet marinsoldater ombord berod-
de pé att man inte ville riskera fartygets taktiska mandverférméga och sta-
bilitet under strid. Fartygets frimsta vapen var rammen. Konsekvensen av
att flera marinsoldater rérde sig pa dick var att skeppet borjade rulla, vil-
ket avsevirt inverkade pa roddarnas rytm och takt i 4rslagen. Under rodd
placerades darfor epibatai sittandes till mitten av fartygslinjen.*> Nir man
lyckats sl& hal pa fiendefartyget reste sig hopliterna och rusade langs mitt-
gangen for att snabbt dntra fiendefartyget. Hopliterna ombord en athensk
trirem var i rang bara efter trierarken och det ir i den ordning de omnimns
i Themistokles dekret.*® Hopliterna deltog i de ceremoniella dryckesoffer
som foretogs innan avfird.*’

Den athenska tragéden Euripides berittar om bagskyttar stationerade i
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3D-rekonstruktion av en ramningsmanéver mellan wd triremer.
Kdilla: Ancient History Encyclopedia.”Copy. Wikipedia commons.

aktern som 6verdste fienden med projektiler samtidigt som hopliter kunde
kasta dnterhakar och intra fiendefartyget.*® En antik inskription ger bég-
skyttarna det beskrivande adjektivet, paredroi, vilket betyder "sittandes
bredvid”®, vilket antyder att bigskyttarna var posterade i aktern bredvid
sjokaptenen och rorsman. Kanske tjanstgjorde skyttarna som deras livvak-
ter under strid. Rorsman behovde skydd da han ofta var utsatt i sin posi-
tion som skeppsnavigator.*

Triremer i strid

Triremen var inte lampad for ldnga resor pd 6ppet hav eftersom de hade
begrinsat utrymme for fornédenheter. Under antiken dgde dirfor sjostri-
der nistan alltid rum nira en kust eller 6 dir det var litt att proviantera
och underhilla fartygen. Dirtill var kustvatten ofta lugnare och enklare att
mandvrera i, samtidigt som skeppsbrutna hade storre chans att overleva.
Segel anvindes bara for lingre firder dd man var tvungen att kryssa for att
nd stridslinjen. Nir sjostriden nalkades lyftes vanligtvis mast och segel ur
for att forvaras i ett stivband akterut eller ocksé limnades de kvar p& en
strand.”! Seglet utgjorde en betydande brandrisk utifall att fienden skulle
kasta krukor med brinnande beck.>?
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Triremens huvudsakliga bevipning bestod av den 200 kg tunga ramm
(grek. embolos) som fistes vid kolen under vattenlinjen pé fartyget. Ram-
men var en tung bjilke klidd med brons som hade tre mejselliknande blad
som stack upp ovanfor vattenytan. Sammankopplingen mellan kolbjilken
och féren, som krokte sig uppét och framat, var designad for att minska
vattenmotstandet s att konstruktionen kunde fungera bdde som ett vapen
och som en vattenbrytare.>® I det antika dramat Perserna beskriver Aiskylos
hur bronsrammar anvindes under sjslaget vid Salamis.>*

En ramm kunde sl& hal pd ett fiendefartyg och dirmed forsitta henne ur
stridbart skick, men den kunde knappast sinka fartyget.>® Traffade triremer
togs ofta som krigsbyte till flottbasen for att senare genomga en grundlig
restaurering och upprustning. Inventarielistor frdn Pireus berittar om hur
reparerade triremer déptes om och inférlivades i flottan.>® Efter slaget vid
Eurymedon &r 468 fkr. kunde den triumferande athenske amiralen, Ki-
mon, bogsera flera persiska triremer som krigsbyte till Athen.>’

Ramning var en svir mandver som krivde en viltrinad besittning
som snabbt kunde uppnd en hog fart vid anfall samt en skicklig styr-
man som hade férmigan att avpassa kollisionsdgonblicket. En fér hog
fart vid sammanstétningen medforde risken att fartyget kunde borra sig
for djupt in i motstindarens kol och dirmed bli fastlist i motstindarens
skeppsskrov. Ett sddant fartyg utgjorde sedan ett enkelt mal for fiendens
rammar. Med en for 14g hastighet & andra sidan fanns risken att man inte
lyckades sli hil pa fiendeskrovet eller att fartyget hann backa utom rick-
héll for angriparen. Fartygen behévde dirfor anpassas till en lamplig fart,
upptill tio knop, for att lyckas sla hal pa fiendefartygets skrov. Detta inne-
bar att roddarna behovde nd en hog slagtakt, upptill 50 arslag per minut.
Det grekiska ordet for arslag, embolé, betecknar ocksd ramning. En skicklig
besittning kunde bricka fiendes &ror med sitt fartyg genom att passera titt
intill motstdndarfartyget och i sista 6gonblicket dra in sina egna &ror. Dar-
efter snabbt vinda sitt fartyg for att ramma aktern eller sidan pa fiende
fartyget, for att sedan backa med skeppet och lita vatten stromma in och
fylla fiendeskeppet.

Det forsta kidnda sjoslaget dar fartyg med rammar triumferade var slaget
vid Alalia som utkdmpades ar 535 f.Kr. och beskrivs av Herodotos. I denna
sjostrid drabbade foikaierna, grekiska nybyggare i Italien, samman med en
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Under Diékplous gick
flottan gick till angrepp
mot motstandarens
linje, splittrade den och
limnade den pd sd sitt
oppen  for ramning.”

Copy. Mattias Berg.

Under Periplous ma-
névern rodde fartygen
runt fiendens linje for
att med hjilp av en
dverligsen  manduvre-
ringsformdga ta honom
i ryggen” Copy. Mattias
Berg.

forenad kartagisk-etruskisk flotta, dubbelt si stor som deras egen, utanfor
kusten till Sardinien. Foikaierna avgick med segern tack vare sin skickliga
besittning och sin taktiska list. Man lit hela flottan bryta igenom fiendens
linje och sedan svinga runt och ramma fiendens skepp i aktern. Denna
mandver kallades diékplous (genombrott) och var den ena av de tva viktiga

taktiska huvudmandvrar som rammen mojliggjorde.®

Diékplous var en standardmanéver dir varje fartyg formerade sig i en
linje. Flottan gick till angrepp mot motstindarens linje, splittrade den
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och limnade den p3 si sitt 6ppen for ramning. Endast en skicklig rors-
man kunde snabbt utnyttja den lucka som uppstod i fiendens linje for
att diar utféra genombrottet framgangsrikt. I den andra taktiska mano-
vern, periplous (rundsegling), forsokte man utmanédvrera fienden. Hir
rodde fartygen runt fiendens linje for att med hjilp av en 6verldgsen
mandvreringsférmaga ta honom i ryggen. Det var en effektiv manéver dir
ett enskilt fartyg kunde utfora en rammattack som inte inbegrepp kontakt
bog mot bog.>

For att virja sig mot dessa férodande mandvrar kunde en flotta utfora
olika motmandvrar. En av dessa var kuklos (cirkel). Under denna manéver
drogs alla aktrar och styrdror samman tills man bildat en stor cirkel. Ytter-
linjen pa den stora cirkeln erbjod nu en kontinuerlig ring av rammar som
var riktade mot fienden. Kuklos var en taktisk forsvarsmandver dir fiende-
flottan lurades att svepa utanfor cirkelns omkrets samtidigt som de vards-
16st erbjod sina bredsidor f6r ramning. Thukydides beskriver hur en grekisk
flotta framgangsrikt genomférde denna mandver mot en numerirt dverlag-
sen persisk flotta som samlats vid Artemision.®

Olympias

Olympias ir en fullskalig rekonstruktion av en athensk trirem fran 400
talet £Kr. Hon ir 36,8 meter ldng, 5.45 meter mellan utriggarna med-
an skeppets dickbalk ir 3.65 meter. Skeppets totala tonnage ir pd 42
ton. Olympias byggdes i Grekland efter John Coates planritningar och
med utgdngspunkt i professor John Morrisons méangariga efterforskningar
kring antikt skeppsbygge. Olympias 6verlimnades till Hellenic Navy den
27 juni 1987. Hon har sedan dess genomgatt en serie av fem omfattande
tester till havs (1987, 1988, 1990, 1992 och 1994) och stér idag utstilld
pa torrdocka i Flisvos Marina vid Faliron, utanfor Pireaus. Den viktigaste
lirdomen dragen fran rekonstruktionen av Olympias ir att systemet med
tre roddarbiankar placerade i olika nivder fungerar. Detta bevisar dock
inte att det var pd det hir sdttet som roddarbankarna arrangerades pa
verklighetens trirem.

Olympias var sjéduglig bidde under rodd och segel, och kunde om for-
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héllandena var gynnsamma stagvinda. Hon kunde som snabbast firdas i
7.1 knop under en period av fem minuter. Fartyget kunde dven firdas i
timtal i en hastighet av fyra knop d& halva besittningen ror vixelvis. Dess-
utom kan Olympias inom loppet av en minut svinga 180 grader i en bage
som inte ir storre dn tvd och en halv skeppslingder.®! Olympias lyckades
inte uppnd den medelhastighet pd 8.6 knop som verklighetens trirem be-
riknas ha gjort under rodd. Forklaringen till Olympias sekunda hastighet
l3g i hennes roddarbinkar som inte tillit roddarna det utrymme och plats
som krivs for att kunna fullgora den muskelrorelse som maximerar arta-
gens styrka. Varje roddare behdver kunna stricka sig framit med sin arm
utstrackt vid varje artag, och rora sig fran hofterna tillbaka. Dartill var si-
tena ombord fixerade vilket innebar att alla roddare som var lingre dn 172
centimeter, inte kunde stricka ut sina armar utan att traffa ryggen pa rod-
daren som satt framfor.%

Bortom hennes prestation blottade testerna flera praktiska problem om-
bord. Varje roddare konsumerade en liter vatten per timme och med en
sédan konsumtionshastighet skulle roddarna sluka en 1.7 ton vatten pa
en rodd som varade i tio timmar.®® Vattenintaget kan minskas om vattnet
innehéller sodium. Det ir diarfor méjligt att man under antiken hade salt
ombord, men samtidigt 6kar intaget av salt risken att man snabbare torkar
ut. Den enda referens till energiintag under en linge rodd finns i Thukydi-
des. Han berittar hur minnen at brod blandat med vin och olja samtidigt
som de rodde.*

Utvecklandet av krigsflottor med triremer i Medelhavet

Under mitten av 500- talet £Kr. var det bara det persiska vildet, med dess
enorma resurser, som kunde bevipna och betala en armada med de nya
krigsskeppen triremer. Under Kyros ledning hade perserna snabbt lyckats
skaffa sig militirt herravilde i Frimre Orienten. Persien var till en borjan
en stormakt till land, men for att kunna erévra Egypten behévdes en Med-
elhavsflotta. En invasionsarmé kunde bara anvinda kustvigen genom o6k-
nen om den forsorjdes frdn havet och man behovde en flotta som skyddade
transportfartygen mot den egyptiska flottan. De feniciska stiderna som er-
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"Slaget vid Salamis. Oljemdlning av Wilhelm von Kaulbach (1805-1874).”
Copy: Wikipedia commons

Ovrats av perserna tvingades std for byggandet och bemanningen av flottan
medan marinsoldaterna vanligen var perser.

Den lukrativa handeln med jirn och koppar i 6st och den viktiga spann-
maélshandeln i séder blev p4 allvar hotad av persernas nyvunna stillning till
havs. For att kunna sikra handeln och skydda sina grinser blev utvecklan-
det av slagkraftiga flottor dirfor allt viktigare f6r de grekiska staterna. Men
krig och upprustning kostar pengar, vilket dven gillde under antiken. De
grekiska staterna hade inga nimnvirda statsinkomster vid denna tid och
det foll darfor pa adelsfamiljernas lott att svara fér de kostsamma foretag
som krivdes for invdnarnas bista.®® P4 Samos hade den grekiska tyrannen
Polykrates lyckats rusta en flotta med 100 pentekontor och 40 triremer for
att sakerstilla sin maktstillning i 6st. Polykrates stod i féorbund med farao
Amasis i Egypten och férmodligen var det med hjilp av guld frdn denne
som han hade kunnat bygga sin flotta.®
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Perserkonungen lade under sig land efter land och alla skulle betala tri-
but till honom. Ridslan f6r perserna var till en borjan sa stor att jonerna
bojde sig for deras vilja och understodde deras krigskampanjer genom att
bidra med fartyg och manskap. Det var med stéd av perserkonungen som
de flesta grekiska tyranner vunnit sin maktstillning och de forblev darfor
lojala. Konflikten med perserna uppstod forst efter att flera 6ar och stiader
i Jonien avsatt sina tyranner och ersatt dem med demokratiskt valda repre-
sentanter, s.k. strateger. Upproret hade borjat i staden Miletos vid mindre
Asiens kust och spred sig som en 16peld utefter hela kusten frdn Byzantion
till Cypern. Den styrande invénaren i Miletos hette Aristagoras, och det var
han som tagit initiativet till upproret. Denne hade abdikerat som tyrann
men omvalts till strateg. Aristagoras begav sig till Grekland for att soka
stdd for krigsinsatsen. Han reste forst till Sparta men hade ingen framgéng
dir. D& begav han sig till Athen, som just befriat sig fran Peisistratos soners
tyrannvilde och blivit en fri republik. Dir var man genast villig att hjilpa
Aristagoras. Athenarna, som dnnu inte hade nigra triremer, skickade utan
betankligheter en flotta om 20 pentekontor som hjilp &t de grekiska sta-
derna i Mindre Asien.®’

Det joniska upproret varade i sex ar. Till en borjan var grekerna fram-
gingsrika, man brinde persernas residensstad Sardes och tog kontrollen
over Bosporen men snart vinde krigslyckan. P4 viren 494 fKr. samlade
perserkonungen en stor armé vid Miletos som belédgrades till land och havs.
Den forenade grekiska flotta, som hade samlats vid 6n Lade utanfér Mi-
letos®®, utsattes for en omfattande 6vertalningskampanj av perserna som
syftade till att forsvaga grekernas sammanhéllning. Nir drabbningen kom
igdng visade sig grekernas disciplin och sammanhaéllning inte vara den bis-
ta. Flotteskadern fran Samos och Lesbos svek och huvudstyrkan hamnade i
ett hopplost underlige. Detta var den forsta gingen i Medelhavets historia
som ett sjoslag resulterade i en avgorande vindpunkt. Sjoslaget innebar det
slutgiltiga nederlaget for det joniska upproret och strax direfter kapitule-
rade Miletos, Chios och Lesbos. Perserkonungen Darius svor att himnas
alla som hjilpt jonerna under upproret.®

Efter att grekerna i Mindre Asien kuvats, vinde sig Darius mot deras
medhjilpare i Europa. En stor flotta om 600 fartyg med en vildig hir om-
bord skeppades visterut 6ver havet mot Athen. Efter att ha erévrat en del
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dar och stider pd vigen transporterades den persiska hiren 6ver till den
attiska orten Marathon nordost om Athen. Nir athenarna fick underrit-
telse om persernas landstigning ryckte de ut mot perserna under ledning
av filtherren Miltiades. Innan perserna hann reagera hade Miltiades hunnit
besitta de tva stigar som ledde ut frén strandingarna och redan pa kvil-
len var perserna instingda mellan fienden och havet. Miltiades beslutade
att anfalla i gryningen nistféljande dag da persernas kavalleri var satta ur
spel. Grekernas anfall kom s ovintat och snabbt att persernas bagskyttar
inte hann stoppa det pd avstind. Efter minga timmar handgeming blev
perserna inneslutna och flydde i panik. Manga flyende perser stupade vid
trasken.”®

Athens marina rustningspolitik och triremen

Efter grekernas seger i slaget vid Marathon 490 f Kr. fruktade manga greker
att perserna skulle dterkomma med en ny invasionshir, och att nista anfall
skulle ske i storre skala och med bittre forberedelser. Miltiades, som vid
denna tid var den ledande politikern i Athen, drev en offensiv férsvarspo-
litik. Han menade att man maste forhindra ett persiskt flottanfall genom
att besitta Kykladerna och behirska det Egeiska havet. Miltiades strategi
vann gehor och denne beviljades av folkforsamlingen en flotta som skicka-
des mot 6n Paros som 6vergatt till perserna. Miltiades lyckades dessvirre
inte uppnd ndgot av sina krigsmal utan tvingades atervinda med ett brutet
ben till Athen, dir han genast stalldes infér domstol, anklagad for maskopi
med fienden. Han démdes och sattes i fingelse men dog strax av sviterna
fran sitt sdrade ben.

[ spetsen for Athens utrikespolitik stod nu istillet Themistokles, en
framsynt politiker som insdg att grekerna aldrig kunde stoppa den persis-
ka invasionshiren till land. Han hade tidigare genomdrivit byggandet av
hamnanliggningarna i Pireus och ville nu modernisera den athenska flottan
genom att rusta den med triremer. Themistokles plan att bygga en flotta
motte dock hart motstdnd av adelsfamiljerna som inte ville slosa bort sin
formogenhet pa vad man ansag vara ett utsiktslost foretag.

Efter ett 6verraskande flottanfall frin grannstaten Aegina mot Athens
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Themistokles ledde de allierade grekiska styrkorna under sjislaget vid Salamis. Bild: @ Y.Nakas-
Z.H.P. Project

flottbas vid Faleron, vinde dock opinionen. De 60 skepp som legat upp-
lagda pé strandbanken hade brinds upp under riden och folkforsamling-
en och adeln var 6verens om att dessa skulle ersittas. Themistokles tur
holl i sig nir en ny mycket rik silverdder hittades i den statsigda gruvan
vid berget Laurion. Det normala sittet att distribuera vinsten hade varit
en allmin utdelning av silvermynt till varje athenare. Men Themistokles
lyckades forma sina landsmin att avstd fran sin utdelning fran silvergru-
vorna och istillet rusta upp till sjéss for dessa pengar. Finansieringen av
flottan var riddad och hela Attika sattes pé krigsfot. Man byggde till att
borja med 200 triremer och tog for forsta gangen Pireus i ansprik som
hamn 4t Athen.” Denna flotta om 200 krigsskepp 1ag firdig att tas i bruk
sommaren 480 f.Kr., d& perserkonungen inledde sitt andra filttig visterut.

Xerxes filttdg hade foregitts av rykten om hans odvervinnlighet. Det
talades om en miljon soldater, vilket nog var en éverdrift och 200 000 tor-
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de ha legat ndrmare sanningen. Fran Egypten avgick lastbdtar med vildiga
trossar som skulle bygga en pontonbro 6ver Dardanellerna. Man byggde
dven en kanal genom halvén Athos sd att Xerxes flotta skulle slippa de far-
liga stormarna i detta omrade. Stora depder med proviant bunkrades upp i
Mindre Asien och i Trakien. Hur skulle denna vildiga invasionshir motas?
Oraklet i Delfi rddfrdgades som vanligt och gav beskedet att Athen skulle
forsvaras med hjilp av en "mur av trd”.”* Fér Themistokles var tolkningen
sjilvklar — denna "traimur” var de timmerbyggda triremerna.” En allgrekisk
allians sammansattes hastigt och planer drogs upp for att stoppa perser-
nas offensiv. Xerxes skulle hejdas genom en fullstindig blockad till land
och havs. Det trdnga bergspasset vid Thermopyle besattes av 300 spartaner
samtidigt som en férenad grekisk flotta grupperade sig vid Artemision nira
Euboia.”®

Nir nyheten om grekernas avsikter nddde Xerxes drog han upp fran
filtlagret for att marschera mot Tempedalen medan flottan satte kurs mot
Artemision. Flottan nidde Artimision pa bara tre dagar medan filthiren
tvingades marschera fjorton dagar for att nd stridslinjen. Nir flottan passe-
rade den klippiga kusten lings Magnesia blaste det upp till en vildig storm.
Xerxes triremer och trossfartyg slungades vind for vag for att sedan splitt-
ras mot de branta klipporna. Hundratals sjomin drunknade medan farty-
gens last och dyrbarheter sjonk till havsbotten. Grekiska dykare, insmorda
i olivolja och utrustade med kniv, d6k pa uppdrag av Xerxes for att birga
de sjukna skeppens dyrbarheter. Medan Xerxes flotta hade drabbades hért
av stormen hade den grekiska flottan varit ankrad i en skyddad vik utanfér
Euboia.

Samtidigt som Leonidas kungliga drabanter stred mot perserna vid
Thermopyle attackerade den persiska flottan den numerirt underligsna
fienden som samlats vid Artemision.”” I sjoslaget deltog 600-700 persiska
triremer medan den forenade grekiska flottan utgjordes av omkring 271
triremer och nio pentekontorer. De grekiska 6verbefilhavarna hade forsokt
undvika en strid dir persernas 6verligsna antal kunde avgora utgangen av
striden och i sundet var persernas 6verlidgsna antal knappast en fordel ef-
tersom de inte kunde mandévrera fritt. De grekiska befilhavarna signale-
rade till anfall och lyckades splittra den persiska linjen. Kaos uppstod snart
i den persiska flottan som kollidera med lika ménga egna fartyg som man
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lyckades triffa grekiska. Slaget var likvil inte 6ver och efter att den per-
siska flottan lyckats dteruppritta ordningen utmirkte sig den egyptiska
flottavdelningen genom att sinka manga grekiska fartyg. Efter harda strider
med svéra forluster pd bada sidor drog emellertid den persiska flottan sig
tillbaka. Perserna hade visserligen drabbats av de svdraste forlusterna men
deras flotta var fortfarande stridsduglig och alltjamt dverlagsen i antal.

Den forenade flottan niddes snart av budskapet om utgingen i slaget
vid Thermopyle. Leonidas mannar hade stupat och vigen till det egentliga
Grekland lag nu 6ppen for perserna. Den allierade flottan hade inget annat
val @n att dra sig tillbaka. Spartanerna ville dra sig undan till Peloponnesos,
men pa Themistokles begiran stannade flottan vid 6n Salamis sydvist
om Athen for att hjilpa till vid den nédvindiga evakueringen. Hirifran
kunde den samlade flottan hjilplost se pd hur Akropolis med dess tem-
pel gick upp i ldgor sedan perserna ryckt in i staden.”® Persernas skovling
av Athen hade en djupt demoraliserande effekt pd den grekiska flottan
som 1&g ankrad vid Salamis. Inom flottan radde det stor oenighet. Pelo-
ponnesierna hade bildat forsvarsstillning vid Korinth och ville dérfor fora
flottan till kusten och blockera niset. Spartanerna visste att Xerxes inte
kunde anfalla grekernas férsvarslinje utan stod av sin flotta. Denna strategi
innebar att man uppgav resten av Grekland 4t perserna vilket vickte agg
bland amiralerna. Somliga gick ombord pa sina egna fartyg beredda att ge
sig av pa eget bevdg. Themistokles, som mairkte att flottan holl pa att upp-
l6sas, sinde en hemlig budbirare med ett meddelande till Xerxes om att
grekerna var pé flykt.”

Nir dessa nyheter nddde Xerxes beslot han att forsoka innestinga gre-
kerna. Han sinde sin egyptiska eskader for att sparra sundet vid Megara,
medan tva eskadrar spirrade var sin sida av Psyttéleia och en patrullerade
utanfér kusten i sdder. Den grekiska flottan genomférde nu en skenmano-
ver dir man sdg ut att vara i vild flykt. Xerxes som satt pd sin gyllene tron
pa fastlandet for att 6vervaka sjoslaget blev nu vertygad om att segern var
nira eftersom grekernas flotta sig ut att vara i panik och oordning. Han
beordrade att man skulle skicka in hela den persiska flottan i det smala
sundet. Nir de persiska fartygen vil strommat in grupperade sig de gre-
kiska skeppen ut i en halvméneformation och gick till motattack. Perserna
attackerades forst av grekernas hogerflygel som lurat i en vik, och sedan
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Ramning var en svdr mandéver som krivde en vélévad besdittning som snabbt kunde uppnd en
hog attack fart, upptill 50 drslag per minut, for att sld hdl pd fiendefartygets skrov. En skicklig
besdittning kunde brdiicka fiendes dror med sitt fartyg genom att passera téitt intill motstdndarfar-
tyget och i sista 6gonblicket dra in sina egna dror. Bild: The Trireme Trust.

av huvudstyrkan. Sundet korkades igen av skeppen som tryckte pa akter-
ifrén vilket resulterade i att de persiska skeppen inte kunde manévrera i
det trénga utrymmet. Efter det att grekerna sinkt den feniciska eskadern,
som utgjorde huvudstyrkan i flottan, utbrét en okontrollerad flykt bland
perserna.®

Forutom denna taktiska mandver var det ytterligare en faktor som bi-
drog till grekernas seger vid Salamis. Plutarkos berittar att Themistokles
inledde striden vid Salamis p& eftermiddagen nir havsbrisen bliste upp.
Den vixande sjogangen fick persernas skepp, som var tyngre upptill, att
gunga s att de hamnade i oordning och erbjod sina bredsidor for greker-
nas rammar.’! Plutarkos uppgift om att de grekiska skeppen skulle vara
littare och dirfor 1ag lagre i vattnet strider till synes emot Herodotos upp-
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lysning om att de var mycket tyngre.®? Plutarkos siger emellertid bara att
de persiska fartygen var tunga upptill. Den extra belastningen upptill be-
rodde pi att de persiska fartygen var utrustade med 30 extra marinsoldater
medan de grekiska endast var férsedda med 14 stycken.®

Segern vid Salamis innebar att invasionen av Grekland hade stoppats.
Armén var starkt beroende av fornddenheter som sindes 6ver havet, och
det var riskabelt att anvinda transportfartyg som saknade skydd av flot-
tan. Forlusten av flottan innebar ocksé att perserna inte kunde kringga de
grekiska trupperna som forsvarade Korintiska naset. Foljande &r besegrades
dterstoden av den persiska flottan utanfér Mykale p& Mindre Asiens vist-
kust medan lanthiren besegrades i slaget vid Plataiai ar 479 fKr. Perserna
blev aldrig mer ndgon stor sjomakt och Athen hade plotsligt tritt i forgrun-
den som Greklands framsta sjomakt.

Athens flottstyrka av triremer

Segern 6ver perserna gjorde Athen till en stormakt vid sidan av Sparta. Be-
filet till sjoss overgick till athenarna som begagnade tillfillet att bygga upp
den marina organisation som kallades det deliska sjoférbundet, en forsvars-
allians dit alla de joniska stiderna och darna tillhorde och i vilken Athen
bade militirt och politiskt hade ledningen. Férbundsstaterna fick bevara
sin sjilvstindighet men skulle medverka med krigsfartyg eller med en tri-
but i form av pengar. Krigskassan férvarades i Apollons tempel pa Delos
dar dven forbundets 6verlaggningar holls. Enligt Thukydides var sjéforbun-
dets uttalade mal att hamnas persernas skovling av Grekland.®
Sjoforbundets forsta expedition var riktad mot persernas vilbefista stad,
Eion, som 14g vid floden Strymons mynning i Thrakien. Staden var stra-
tegiskt viktig eftersom den gav tilltride till Thrakiens gulddistrikt. Till le-
dare for kampanjen valdes ingen av de tidigare amiraler som utmairkt sig
vid sjoslagen mot perserna utan istillet en nykomling vid namn Kimon
som tillhérde Athens adelsfamiljer.®® Ar 476 £Kr. avseglade Kimon med
forbundsflottan, landsteg och besegrade perserna i ett slag utanfor staden.
Efter Eions erdvring avfoll 6arna i ost utan direkta strider.’” Sjoférbun-
det hade snabbt uppnéitt sina strategiska malsittningar tack vare Kimon
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som blev en idol bland de unga adelsminnen och mycket populir bland
invdnarna i Athen, som valde honom till statsman. Efter Kimons valseger
blev Themistokles landsforvisad genom ostracism® och tvingades flytta
till Argos. Sedermera démde athenarna honom till déden for pro-persisk
verksamhet och han flydde fran Grekland till Persien.®®

Under Kimons styre blev Athen en marint orienterad krigsmakt. Han
ses som ansvarig for att ha modifierat de athenska skeppen genom att forse
dem med dick som tickte hela skeppet. Skeppen kunde nu fungera som
trupptransporter och var dirfor bittre limpade for amfibieoperationer.®
Kimon var dven ansvarig for att medborgare fran den lagsta samhallsklas-
sen, thetes, fick en viktig roll i Athens krigsmakt som roddare och matroser
pa krigsfartygen. Rustningspolitiken resulterade dven i att man inte lingre
valde laggivare eller oratorer som politiska ledare utan generaler, sa kall-
lade strategoi. Dessa tio strateger, som valdes ur adelsfamiljerna och kunde
omviljas ar efter ar, fick med tiden ett stort inflytande pa Athens utrikes-
politik.”!

For att kunna uppritthélla sin starka position i Egeiska havet sdg man sig
snart nodgad att inte bara fora krig mot det persiska imperiet utan ocksa
mot andra grekiska stater. Athen tvingade dirfér somliga stider och dar att
trida in i sjoférbundet med hjilp av militira pitryckningar medan andra,
sdsom Naxos, forbjods att lamna alliansen trots sin 6nskan. Den expansiva
politiken resulterade i rena erévringskampanjer. P4 6n Thasos slogs athe-
narna om kontrollen éver en lokal gruva. Oborna tvingades till slut kapitu-
lera och limna 6ver rittigheterna till gruvan.”> Man rensade dven Egeiska
havet frén sjorévare genom att inta n Skyros, ett sedan linge 6kint pirat-
niste som nu istillet befolkades med athenska medborgare.”

Athens nyvunna stillning sigs inte bara som hotfull av de grekiska sta-
terna utan dven av Xerxes som skickade en flotta &r 466 £ Kr. for att kvisa
athenarna och dess sympatisorer. Striden dgde rum vid floden Eurymedon
i Pamfylien®* bade till land och till sjoss. Efter att Kimon 6verligset vunnit
det inledande sjoslaget drogs de modifierade triremerna upp pé strandban-
ken dir athenska hopliter strommade ur for att mota perserna till land.
Bataljen slutade i en storslagen seger for athenarna som vann ett stort
krigsbyte.”> Segern over perserna vid Eurymedon limnade sjovigarna i det
Egeiska havet helt 6ppna for athenarna.
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Trots att Kimon hade bragt ménga dar och stider under Athens vilde,
vixte missndjet med hans politik som av ménga ansigs som bakatstri-
vande. Under Kimons dominans hade de konservativa adelsfamiljerna fatt
mer makt och inflytande. Areopagens befogenheter hade 6kats, och kun-
de i egenskap av lagstiftande domstol prova och underkinna folkférsam-
lingens beslut. Demokratin holl p& att undermineras och Kimons vinskap
med Sparta vinde inte opinionen. Bigaren rann 6ver di Kimon skickat en
athensk truppstyrka for att hjilpa Sparta mot ett uppror heloterna star-
tat i Messenien. Sparta begiarde att den athenska styrkan omedelbart skulle
skickas hem och fiaskot var fullbordat. Oppositionen utnyttjade den da-
liga stimningen genom att atala och filla flera arkonter f6r tjinstefel. Areo-
pagen fréntogs ritten att prova folkforsamlingens beslut och &r 462 fKr.
tvingades Kimon g3 i landsflykt genom ostracism.

Maktskiftet i Athen ledde till en mer aggressiv utrikespolitik och kyli-
gare relationer med Sparta. Athen gick i forsvarspakt med Argos, Thessa-
lien och Megara for att kunna virja sig mot det vixande antal antagonister
Athens expansiva utrikespolitik hade skapat.” Aven inom sjoforbundet
rddde det motsittningar med Athen, som drev in tribut trots att man inte
pa flera ar hade skymtat persiska skepp pa det Egeiska havet. De allierade
staterna var krigstrotta och foredrog allt mer att bidra med pengar och 13ta
Athen std for den gemensamma flottan. Dirigenom kom sjoférbundets
stridskrafter att utgora Athens krigsflotta. For att lugna férbundsstaterna
skickade man &r 460 fKr. en flottstyrka pad 200 skepp for att annektera
Cypern, som betalade tribut till perserna. Expeditionen avbréts emeller-
tid efter att den egyptiske prinsen Amyrtaeus vadjat om hjilp i upproret
mot perserna. Athenarna lockades av erbjudandet eftersom kontroll 6ver
handelsvigarna till Egypten innebar att man kunde sikra den for Athen si
viktiga kornhandeln.

Samtidigt som férbundsflottan genomforde operationer i Egypten ut-
brot ett fullskaligt krig p& hemmafronten. Angriparna var Aegina, Korinth
och Sparta. Tvéfrontskriget gick till en borjan bra. Aegina besegrades och
annekterades, korinthierna évervanns vid Megara och i Beotien drabbade
athenarna samman med spartanerna i det blodiga slaget vid Tanagra ar 457
fKr. Spartanerna segrade men forlusterna var si svira att man tvingades att
dra sig tillbaka till Peloponnesos. Beotien och Fokis tillfll athenarna som
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triumferande kunde marschera in med en hirskara. Framgéngarna foljdes
upp av en athensk flottrid mot Peloponnesos. Efter hirjningen av Lako-
nien fortsatte man upp i korintiska viken dir man lade beslag p4 Naupak-
tos.

[ 6st hade den grekiska flottan forflyttat sig 18gt ner i Nildeltat och er-
ovrat faraonernas gamla huvudstad Memfis. Artaxerxes forsokte forgives
muta spartanerna att invadera Attika for att tvinga athenarna att dra till-
baka sin flotta frin Egypten. Men det skulle krivas en omfattande mobi-
lisering frén persernas sida for att stoppa athenarna. Ar 456 £Kr. drabbade
den persiska hiren samman med den forenade egyptisk-grekiska haren vid
Memfis. Den allierade hiren besegrades och inneslots pa 6n Prosoptis. Ef-
ter en lingre tids belagring lyckades den persiska befilhavaren att tomma
kanalen som omsl6t on. De athenska krigsskeppen blev strandade och kun-
de sedan med litthet ervras av en landstyrka. Over tvahundra fartyg samt
tusentals sjomin gick forlorade.”’

Nederlaget i Egypten skapade oro i sjoforbundet dir nu flera 6ar och
stider revolterade. Omedelbar handling krivdes om Athens skulle kunna
behalla sin inflytelserika position i dstra Medelhavet. Kimon aterkallades
fran sin landsflykt och en samlingsregering bildades med Perikles, Kimon
och hans bror Kallias som ledare. Med sina gamla kontakter kunde Kimon
maikla ett femérigt vapenstillestind med Sparta och Argos. Fredsavtalen
innebar visserligen ett stopp for en vidare expansion i mellersta Grekland
men gav samtidigt athenarna tid att tvinga tillbaka de avfallna staterna i
sjoférbundet.”®

Med ryggen fri i Grekland kunde Kimon koncentrera sig pa ostfronten.
Han utrustade en expeditionsstyrka om 200 triremer och satte kurs mot
Mindre Asiens sodra kust for att mota perserna. Efter att Kimon besegrat
persernas flotta utanfor Kilikens kust ar 450 fKr. delade han upp flottan i
tvé kontingenter. En mindre flottavdelning om 60 triremer satte kurs mot
Nildeltat for att understodja egypterna i upproret mot perserna. Kimon
riktade nu sina stridskrafter mot perserkonungens viktiga bundsférvant i
regionen, Cypern. Huvudstyrkan om 140 triremer blockerade Kitions
hamn samtidigt som hopliterna gick i land for att beldgra staden. Under
striderna pa Cypern dog Kimon men hans dod hemlighélls for armén som
fortsatte beligringen. I ett forsok att bryta blockaden skickade perserna en
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stor flottstyrka till 6n. Nar underrittelserna om den annalkande persiska
flottan nddde de athenska amiralerna grupperade de forbundsflottan vid
6n Salamina, utanfor Cyperns 6stkust. I det sjéslag som foljde besegrades
perserna forst till havs och sedan p4 land.

Nir nyheterna om striderna utanfor Cypern nadde palatset i Susa sig
Artaxerxes sig inte ha ndgot annat val 4n att bjuda in athenarna till freds-
forhandlingar i Susa. Folkforsamlingen gav Kimons bror, Kallias fullstin-
digt mandat for att resa till Susa och férhandla med perserkonungen.
Fredsvillkoren innebar att man maste avstd frén vidare erdvringsforsok av
Egypten och Cypern medan perserkonungen maéste erkinna att Egeiska
havet, Hellesponten, Marmara sjén och Bosporen lig inom den athenska
intressesfaren.”

Négra &r efter perserfreden foreslog Athen en allgrekisk sammankomst
om &tgirder for att trygga freden. Det verkliga syftet med konferensen var
att forsoka 16sa den akuta ekonomiska kris som uppstatt i Athen sedan fre-
den. I och med freden hade &stgrekerna stillt in sina betalningar till for-
bundskassan medan omkring 30 andra stater reducerat sin tribut. Detta var
ett allvarligt avbrick eftersom sjoférbundets tributer utgjorde en fjardedel
av Athens statsinkomster. Freden innebar dven en nedrustning, da flottan re-
ducerades med tvé tredjedelar och skeppsvarven gick pa sparliga. Diarmed
stalldes tusentals sjomin, batbyggare, arbetare och soldater utan jobb och
forsorjning. For ledarna i Athen gillde det att vinda pa lagkonjunkturen.

Detta ir de bakomliggande orsakerna till Athens cyniska instillning till
sina bundsférvanter. Férbundsstaterna forvandlades till skatteskyldiga lyd-
stater dar athenska skattemastare drev in tribut hinsynsldst och utan par-
don. Férbundskassan flyttades till Athen och de stater som revolterande
blev invaderade. Tusentals kolonister skickades sedan till de ockuperade
omrédena. De lokala matt-, vikt-, och penningsystemen ersattes av attiska,
och det ekonomiska livet centrerades till Pireus. Det var det deliska for-
bundet som bildade grundvalen for Athens maktstillning men inom sjo-
forbundet radde det inte lingre nigon jimlikhet. Det deliska sjoférbundet
hade férvandlats till Athens imperium. Den som genomdrev Athens ex-
pansiva politik var Perikles.

Perikles sigs ha burit blixten och 4skan pé sin tunga och hans l&ngvariga
maktstillning i Athen grundade sig frimst pa hans personliga auktoritet
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och viljarnas fortroende. Plutarkos skriver att han var en hog aristokrat,
men ledare for folkets parti.!® Ett viktigt led i hans ekonomiska politik var
de omfattande byggnadsverken pd Akropolis, vilkas resultat kan beundras
in idag och som gav sysselsittning och f6rsérjning at en stor mingd minn-
iskor. Athen blomstrade ekonomiskt och kulturellt men det var pé bekost-
nad av andra och Athen var snart invecklat i ett nytt allomfattande krig.!%!

Det peloponnesiska kriget brot ut at 431 £Kr. Kriget bir sitt namn ef-
ter det peloponnesiska férbundet som var en allians av 16st sammanfoga-
de stater som hade som krigsmal att l6sa upp athenarnas imperium, samt
befria de fortryckta staterna. I spetsen for alliansen stod Sparta men det
var Korinth som till en bérjan var dess aggressivaste medlem. Ekonomiska
realiteter kan sigas ligga till grund for krigsutbrottet. Korinth liksom andra
sjofartsstider var helt beroende av sin import av spannmal. Athen forsokte
dirfér monopolisera kornhandeln genom att tvinga spannmaélsfartygen pa
Egeiska havet att forst ga in till Pireus och lasta av tva tredjedelar av sin
kornlast!®? innan de tillits angdra andra hamnar. Krigsorsakerna ir siledes
komplicerade och foregicks av ett kallt krig mellan de bdda maktblocken.

Athen hade hamnat i ett anstriangt forhallande till Korinth sedan man
hade grundat handelskolonin Amfipolis pd den trakiska kusten. Denna
handelsstation konkurrerade med den korintiska kolonin Potidaia p4 andra
sidan Chalkidike. Potidaia var medlem i Deliska sjéférbundet och Perik-
les hade dirfor krivt att man skulle bryta sin allians med Korinth. Potidaia
vigrade och ockuperades foljaktligen av Athen. Dirtill hade Athen slutit
handelsférbund med Kefallonia, Zakynthos och Kerkyra for att sikra han-
deln pa traden mellan Storgrekland och Attika. Kerkyra var en rik "dot-
terstad” till Korinth som sedan linge hade legat i fejd med "moderstaden”.
Korinth sig alliansen mellan Athen och Kerkyra som en provokation och
samlade dirfor en flotta for att definitivt knidcka Kerkyra. En athensk flotta
lyckades dock med sin blotta nirvaro férhindra angreppet vilket forargade
korinthierna. Bigaren rann slutligen 6ver da en hir fran Thebe anfoll athe-
narnas gamla bundsforvant Plataiai.'®

Ett 6ppet krig brot ut och det dréjde inte linge forrin den spartanska
hiren syntes utanfor Athen. Spartanerna pabérjade en systematisk skovling
av Attika. Innanfor murarna stod athenarna som bara hjilplost kunde titta
pa nir deras bordiga landskap skovlades. Perikles replikerade genom att
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sinda sin flotta pa hirjningstég till Peloponnesos. Man genomférde strand-
hugg lings kusten som nu var obevakad. Man inriktade sig p4 att attackera
civilbefolkning och brinde sidesfilt och byar. Under vintern drabbades in-
vanarna pa kusten av en svar hungersnod. Kriget fortgick pa detta sitt inda
tills den smittsamma pesten drabbade Athen/Pireus. Epidemin skévlade en
fjardedel av den inneslutna befolkningen, diribland Perikles.

Redan i krigets inledningsskede blev det uppenbart att kriget inte skulle
utkidmpas pa ett konventionellt sitt. Antikens ingenjorer férsokte hela ti-
den utveckla det vapen som skulle vianda krigslyckan till férdel for deras
sida. En av dessa nya offensiva vapen var fraktskepp for histar. Dessa hist-
transporter kallades hippagogos och kunde inhysa trettio histar. Hippago-
gos var egentligen ombyggda triremer som forsetts med flytbara sektioner
och ramper i skeppets stidv sd att histarna med litthet kunde ledas ut till
strinder och snabbt delta i militira operationer.

Efter Perikles bortging forsokte Athens militirledning bryta det dod-
lige som uppstdtt. Kleon tog makten i Athen men misslyckades med att
dstadkomma ndgon storre forandring i kriget. Efter en lyckosam kampanj
av filtherren Demosthenes kunde den athenska flottan erévra Pylos, en
strategiskt viktig position som kunde anvindas som ett brohuvud for en
offensiv in i Messenien. Effekterna av Pylos kampanjen blev omedelbar.
Spartanerna upphorde med sin skoévling av Attika och erbjod athenarna
fred. Fredsanbudet tillbakavisades dock av Kleon med stéd fran folkfor-
samlingen. Kleon stupade till sist i en drabbning vid Amfipolis uppe i Ma-
kedonien tillsammans med den spartanske filtherren Brasidas och dirmed
var de personer som stétt i vigen for fredsforhandlingarna undanréjda. Fre-
den kom att kallas Nikiasfreden som en hyllning till den athenska general,
Nikias, som med s& stor mdda dstadkom den.!*

Nikiasfreden varade inte linge. Alkibiades hade sedan linge forsokt
spoliera fredsarbetet och nir det sicilianska Segesta begirde hjilp mot
de doriska kolonierna lyckades han egga folkférsamlingen i Athen att ta
det 6desdigra beslutet att sinda en expedition till Sicilien. Enligt Plutar-
kos, satt de unga minnen och ritade kartor i sanden 6ver Medelhavet och
drémde stora drommar om ira och makt.!® Athen samlade en flotta pa
200 fartyg utrustade med 40 000 sjomin samt utsdg Alkibiades, Nikias
och Lamakos till expeditionens befilhavare. Hela foretaget utvecklades
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hastigt till en tragedi d& den athenska flottan efter tva ars beldgring hade
inneslutits i Syrakusas hamn. Ar 413 fKr. stod den avgdrande bataljen nir
athenarna i en desperat insats forsokte bryta sig loss. Syrakusanerna hade
infor den stundande striden packat sina skepp fulla med marinsoldater
och stérkt sina triremer med dubbel bordliggning vid bog och kranbalk.
I hamnbassingens trdnga utrymme forsattes athenarna i ett hopplost un-
derlige eftersom man tvingades attackera bog mot bog. Hela flottan gick
forlorad och den athenska hiren tvingades kapitulera. Syrakusanerna avrit-
tade Nikias och satte krigsfdngarna i arbetslager dir de snart dog.!%

De joniska stiderna limnade snart sjoférbundet och de athenska med-
borgarna kunde se sitt imperium sakta vittra sonder. Upproret i Jonien led-
de till att sjioforbundets tributer inte lingre strommade in. En kriskommit-
té, som upprittats i Athen, tillgrep krigskassans reserver for att bekosta en
ny flotta av triremer som skulle tvinga tillbaka forbundsstaterna.'®” Under
tiden hade den peloponnesiska alliansen byggt en stor flotta av triremer
som sponsrats av persiskt guld. Milet med flottan var att besitta Dardanel-
lerna, stoppa Athens spannmaélsleveranser och pé si sitt tvinga henne till
underkastelse.

Genom samarbete med perserna kunde Sparta dstadkomma en fullstin-
dig blockad av farleden till Svarta Havet. I ett forsok att bryta blockaden
skickade Athen en flotta om 180 triremer under ledning av Gveramiral
Konon. Det avgorande slaget stod &r 405 fKr., inte ldng frdn Gallipoli vid
Dardanellerna, och slaget har fitt sitt namn efter den lilla floden Aigospo-
tamoi, utanfér vars mynningar det utkimpades. Athenarna hade vid sin an-
komst till Dardanellerna inte haft ndgon hamn att angora och hade darfor
tvingats att dra upp sina triremer pa en ldngstrandbank. Dessa blev nu flan-
kerade av en spartansk truppkontingent som hade landsatts av Lysander.
Athenarna, som blev fullstindigt éverrumplade, hann bara sjdsitta nio av
de 180 triremerna innan de omringades och tillfingatogs. Athens en ging
sd stolta flotta var besegrad. Lysander kunde direfter triumferande sitta
kurs mot Pireus och blockera hamnen samtidigt som en lanthir beligrade
staden. Athen tvingades ge upp ar 403 fKr.

Fredsvillkoren blev hirda fér Athen. De ldnga murarna tillsammans med
Pireus fortifikationer raserades. Imperiet 16stes upp och hundratals athe-
nare tvingades tillbaka frin koloniserade territorier, hemlésa och utblotta-
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de. Athens marina krigsmakt begrinsades avsevirt da en flotta utéver tolv
fartyg forbjods. Detta var kidnnbart eftersom man tappade sin position att
utpressa sina bundsforvanter pé pengar. Skeppshusen i Pireus, som hade
byggts pa en kostnad av tusen talenter, demolerades och sildes till bargare
for en spottstyver. Ockupationsmakten omkullkastade allting som hade bi-
dragit till athenarnas herravilde.

Nir Athen stod pd hojden av sin makt innefattades 150 dar och kuststa-
der i hennes imperium. Athenska triremer patrullerade till Svarta havets
kust i norr, Cyperns kusts i st och i det egyptiska Nildeltat i sder. Det var
tack vare triremen som Athen hade lyckats besegra perserna vid sjoslaget
vid Salamis och befriat grekerna fran perserhotet. Det var triremen som
hade mojliggjort kontrollen av sjotrafiken i Egeiska havet och skapat forut-
sittningarna fér Athens maritima imperium. Men det var ocksa triremen
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som forde Athen mot hennes undergéng. Triremen hade forlorat sin for-
maéga att dvervildiga fienden.

Som epilog kan konstateras att trots att man under 300 fKr. introdu-
cerade nya och storre krigsfartyg sdsom quadriremen och penteren (fyr-
och femroddare) kom triremen att anvindas dnda fram till &r 323 e.Kr. d&
kejsar Konstantin besegrade sin rival i 6st, Licinius. Efter detta forsvinner
triremerna ur de historiska dokumenten.

Summary

During the classical period the trireme was the principal warship-type in
the Mediterranean region. Although it carried sails for cruising and stee-
ring, they were galleys designed to fight using oar power. The main weapon
of a trireme was the bronze-plated ram situated on the prow. In battle the
trireme was propelled solely by its 170 rowers and is believed to have ac-
hieved 10 knots at the critical moment of impact. The ram could smash
a hole in the enemy vessel and so cripple her, but could not sink her. The
ancient texts suggest that ancient warships that had been “sunk”, or put
out of action, could be collected and towed away. Boarding an enemy ves-
sel with the view to deciding the issue by hand-to-hand combat was also
an important tactic. The Greek naval victory over the Persians at Salamis,
480 BC, allowed the Athenians to deploy large fleets in the Aegean and
thus liberate the Greeks from Persian oppression. As the naval leader of
an alliance of Greek states, called the Delian League, Athens could use its
fleet to carve out an empire for herself. By 431 BC her dominance in the
eastern Mediterranean brought her into conflict with Greece’s major land
power, Sparta and its allies. The Peloponnesian war (431-404 BC) was the
grand struggle that finally brought Athens to its ruin by the total destruc-
tion of her naval arm and fleet of triremes in 404 BC. Athens had thus lost
the ability to overcome her enemies.
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92 Silvergruvans arliga avkastning uppgick till ttio silver talenter, vilket motsvarar ett
dverfort virde pa ca 336 000 SEK.
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9 Thukydides. 1.98.

9 Pamfylien var en forntida region i sédra Mindre Asien.

9 Thukydides. 1.100.

9 Meiggs 1972, s. 69-70, 74,77 och 92-93.

97 Thukydides. 1.108- 109; Meiggs 1972, s. 98-100.

%8 Meiggs 1972, 74-77.

9 Hale 2009, s. 107-108; Meiggs 1972, s. 74- 77, 92-93.

100 Plutarkos, Per. 3-8.

101 Thukydides. 1.110-115.

102 Garland 2001, s. 85-89.

103 Thukydides. 1.119, 1.146. 2.7.3, 2.8.4-5.

104 Hale 2009, s. 150-151; Meiggs 1974, s. 340-342, 324, 345-346.
105 Plutarkos, Nic. 12.1.

106 Thukydides. 7.34, 59-71.

107 Thukydides. 8.1-2; Meiggs 1974, s. 351-352; Casson 1991, s. 94-95; Xenophon, Hel-
lenica. 2.20-30; Meiggs 1974, s. 374-375.

125



Recensioner

Sankt Brendans sjofdrd - 6versittning, Goran Fildt; inledning,
Per Beskow (Skelleftea: Artos, 2014), 130 s, inb, ill.

Anmild av Mats Kero

Sankt Brendan var ndgot av en medeltida bestseller, skriver religionshistori-
kern Per Beskow i sin inledning till denna forsta svenska utgdva av den be-
romda helgonlegenden. Den ursprungliga texten skrevs pa latin (Navigatio
Sancti Brendani Abbatis) av en irlindsk munk, sannolikt omkring &r 800
och alltsd ett par drhundraden efter huvudpersonens déd. Den spreds dven
pa ett flertal folksprdk under medeltiden, bl.a. p4 fornnordiska skriven i
Norge eller Island. Féreliggande version baseras pa en engelsk dversittning
av den textkritiska latinska utgdvan fran 1959. Den engelska 6versittning-
en och representativa versioner av texten pa andra folksprak, daribland den
fornnordiska, finns tillganglig i Barron & Burgess (2002), The Voyage of St.
Brendan — Representative Versions of the Legend.

Vem var d& denne Sankt Brendan? Savitt kunnat faststillas var han fodd
omkring &r 485 i provinsen Munster pa sydvistra Irland och han blev kind
for att ha grundat flera kloster. Den tidigmedeltida klosterrorelsen var
stark p4 Irland och liksom de tidiga 6kenfiderna tog sin tillflykt till ensliga
platser i den egyptiska cknen, sokte sig irlindska munkar till avligsna oar

Mats Kero dr fil.lic i ekonomisk historia, f.d. sjokapten och tidigare redaktor for Forum
navale.
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lings Irlands och Skottlands kuster. Dessa irlindska munkar var arvtagare
till en rik maritim kultur dar den traditionella skinnklddda baten forsedd
med segel, curragh, spelade en central roll. Av allt att doma féretog Sankt
Brendan &tskilliga sjofiarder i sdidana farkoster till dessa kloster och eremit-
bosittningar. Sankt Brendan levde till hog &lder, troligen till ar 577, enligt
Beskow, medan Barron & Burgess slar fast &r 575 som ett timligen sikert
dodsar.

I korthet handlar Sankt Brendans sjifird om hur Brendan tillsammans
med 14 klosterbroder seglar ivdg for att soka efter "De heligas utlovade
land”. De tar sig genom olika faror frén den ena 6n till den andra, moter
sjdodjur men dven gronskande dar, och nar till sist det utlovade landet efter
sju &r varefter de dtervinder hem. Det ir egentligen ingen uppticktsfird
da de 6verallt moter manniskor som kinner till dem, forser dem med mat
och dryck och visar vigen. Hela tiden héller Brendan ”sin fasta men milda
hand 6ver de andra” och visar hur de ska forhalla sig i alla situationer, for
att citera Beskow. Boken kan alltsa lisas bdde som dventyrsberittelse och
for andlig uppbyggelse. Den har ocksd manga paralleller med andra medel-
tida irlindska berittelser om dramatiska sjéresor, s.k. immrama.

Legenden om Sankt Brendan &terspeglar den medeltida europeiska
virldsbilden. I de medeltida symboliska virldskartorna uppfattade man
den bebodda virlden som en sammanhiangande landmassa omsluten i en
cirkel av en ocean. Vad som fanns bortom oceanen var okint och antogs
inte sillan, i likhet med olika foérkristna mytologier, vara platsen for en
overnaturlig andra virld — darav sokandet efter "De heligas utlovade land”
bortom havet. Denna virldsbild forlorade naturligtvis sin aktualitet, om
den inte gjort det redan tidigare, med Columbus firder 6ver Atlanten, kon-
staterar Beskow.

Ur kartografi- och sjohistorisk synvinkel finns hir en del att tillagga. Un-
der medeltiden hade legenden om Sankt Brendan inspirerat kartografer-
na till fantasifulla placeringar av "De heligas utlovade land” - som nu blev
Sankt Brendans 6 - ute i Atlanten. Men dnnu langt direfter beholl denna
imaginidra 6 greppet over kartografernas fantasi, underhéllen av dunkla och
fantasifulla rapporter om siktade okidnda oar. Faktiskt lever namnet kvar
i form av St. Brandon i Indiska oceanen, dir det dok upp pa portugisiska
kartor under 1500-talet. St. Brandon anvinds fortfarande som populirt
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namn pé samlingen av rev och sméd dar norr om Mauritius, vilka annars
kallas Cargados Carajos (se A. Cortesao [1969] History of Portuguese Car-
tography). Legenden om Sankt Brendan anvindes dven politiskt under
1500-talet. D& Sankt Brendan kom att ses som en pionjir bland upptickts-
fararna i Atlanten kunde han anvindas for att stodja engelska ansprik pa
landomriden i vister. Detta gjordes ocksa av John Dee som var en av Tu-
dor-Englands lirdaste min och ridgivare till hovet och de nystartade han-
delskompanierna under andra hilften av 1500-talet (se The Oxford Ency-
clopedia of Maritime History 2007).

Dirmed kommer vi in pé frigan huruvida Sankt Brendan eller ndgon
annan irlindsk sjofarare kan ha féregatt vikingarna i fiarder till Grénland
och Amerika. Den brittiske forfattaren och dventyraren Tim Severin ge-
nomforde pd 1970-talet ett par seglatser 6ver Atlanten i en skinnbét av ir-
lindsk typ i syfte att bevisa att s ar mojligt. Severins tolkning av Sankt
Brendans seglingsrutt, liksom de strapatser hans nutida efterféljare hade p4
sin fird, ir skildrade i Brendans resa — Med oxhudsbdt i munken Brendans
kilvatten (1978). Scenariot dr hir att Brendan seglade fran vistra Irland i
en bige norrover via Hebriderna, Firéarna och Island, innan han fortsat-
te 4t vister till Newfoundland och eventuellt annu lingre. Sankt Brendan
skulle allts ha seglat till Amerika 6ver 400 ar innan vikingarna.

Beskow diskuterar kort Tim Severins hypoteser. Tolkningen att de forsta
irlindska firderna gick i den bige som Severin beskriver ir sikert riktig
och olika iakttagelser i berittelsen kan tolkas i ett geografiskt sammanhang
som pekar pa t.ex. Firdarna, Island och att man st6tt pé isberg. Att irlind-
ska sjofarare nddde Island fore berittelsens tillkomst omkring ar 800 finner
han troligt. Men Beskow menar att Severin inte skiljer pd den historiske
Brendan och legendens sjofarare; att forldgga hela resan till 500-talet 4r for
tidigt for att vara sannolikt. Detta ér vil i linje med hur kinde brittiske
sjohistorikern G.J. Marcus behandlar frigan i The Conquest of the North At-
lantic (1980). Irlindska eremiter anses ha bosatt sig p& Fiaroarna omkring
ar 700 och det ir vil belagt att irlindska munkar seglade till Island &r 795.
Beskow tar inte stéllning till huruvida senare irlindska sjofarare an Sankt
Brendan kan ha seglat till Grénland eller dnnu lingre bort. For Marcus
star det emellertid klart att det ligger inom méjligheternas ram, dven om
det saknas bevis for att s ar fallet. Likas att vikingarna kan tinkas ha fatt
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information om seglingsrutten till Firdarna och Island av irlindarna. Hur
som helst dr berittelsen om Sankt Brendans sjofird ett vittnesbord om att
djirva sjéfirder i Nordatlanten foretogs redan fore vikingarnas seglatser,
fast kunskaperna om dessa och den maritima kultur som utgjorde deras
grundval ir ldngt mindre 4n betriffande skandinaverna.

Om Beskow i sin inledning, som antytts ovan, dr nigot kortfattad i sin
oversikt av Sankt Brendan-legendens sjohistoriska betydelse, far lisaren i
gengild en exposé over dess litterira betydelse som inspirationskilla till
dven moderna verk. Legenden anses t.ex. ha influerat forfattare av fanta-
sylitteratur som J.R.R. Tolkien och C. S. Lewis. Det ir tacksamt att denna
klassiska sjoberittelse nu finns i en littillginglig och auktoritativ svensk
oversattning.

Colin Heywood, Ottomanica and Meta-Ottomanica: Studies in and
around Ottoman History, 13"-18" centuries (Istanbul: The Isis Press,
Analecta Isisiana, 2013). 296 s, hft, ill, faksimiler.

Colin Heywood, The Ottoman World, the Mediterranean and North
Africa, 1660-1760 (Farnham: Ashgate Variorum, 2013). x, 312 s, inb, ill,

faksimiler.

Colin Heywood, Writing Ottoman History: Documents and Interpreta-
tions (Aldershot: Ashgate Variorum, 2002). xiv, 356 s, inb, ill, faksimiler.

Anmidilda av Gustaf Fryksén

Intresset for osmansk historia har vuxit under det senaste decenniet inom in-
ternationell akademisk forskning. Vanligtvis anvinds beteckningen osmanska
studier (eng. Ottoman studies) f6r det tvirvetenskapliga dmnet, som inklude-
rar historia, sprdk och andra aspekter av det Osmanska riket. I takt med att
imnet vuxit, frin att endast finnas pa en handfull universitet i virlden till att

Gustaf Fryksén ir forskare vid Historiska Institutionen, Lunds universitet.
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bli ett alltmer etablerat inslag i kurskataloger virlden 6ver, har produktionen
av ny vetenskaplig och populirhistorisk litteratur okat markant. Kunskap
som tidigare varit forbehéllen ett mindre antal specialister och orientalister,
ventileras nu vid en allt stérre mingd internationellt orienterade tidskrifter,
sdllskap och konferenser med osmanska teman.! Anmirkningsvart nog har
det mirkts lite av denna intressedkning i Sverige.?

Forskning som omfattar férbindelserna mellan den osmanska virlden
och dess omgivning, inklusive Nordeuropa, har inom osmanska studier
utvecklats pé flera sitt. Ett naturligt perspektiv for att studera sddana in-
teraktioner ar det maritimhistoriska. I tre samlingsvolymer har maritim-
historikern och osmanisten Colin Heywood samlat 44 artiklar ur sin veten-
skapliga produktion. De tre samlingarna, den forsta utgiven 2002 och de
tvd senare 2013, fungerar sammanfattande for hans forskargirning. Hey-
wood har hittills inte publicerat en stérre monografi, &ven om sddana ar
under utarbetning, men han har kontinuerligt limnat flera vetenskapliga
bidrag i artikelform inom ramen for ett par ssmmanhingande teman.? Fle-
ra av artiklarna ar i sin ursprungspublicering av olika skil svértillgingliga.
Det ir dirfor positivt att de ges ut pa nytt i samlingsvolymer, inte minst for
nya ldsare. Prismissigt ligger dock Ashgates publikationer hogt, vilket i sin
tur forsvarar tillgingligheten.

Colin Heywood disputerade ar 1970 vid School of Oriental and African
Studies (SOAS), University of London, pa en avhandling om engelsk dip-

! Fér en historiografisk genomgang av dmnet, se exempelvis Virginia H. Aksan, "What’s Up in Ot-
toman Studies?”, Journal of the Ottoman and Turkish Studies Association 2014, 1:1-2,s.3-21.

2 Anda ir det virt att papeka att dldre svenska orientalister och lingvister, exempelvis K. V. Zet-
terstéen, Carl Johan Tornberg, Walther Bjérkman, Helge Almqvist och Gunnar Jarring, innu idag
anvinds i forskningen utomlands och vérdesitts hogt bland osmanister.

3 Den intresserade bér inom de nirmaste aren hélla utkik efter kommande publiceringar om det
osmanska kurirsystemet (ulak hitkmi), en konferenspublikation om Stora turkiska kriget och
freden vid Karlowitz 1699, en killpublikation rérande levantenfararen John Looker och dennes
dagbok 1696-1698, samt korsarer i Egeiska havet och en paleografiskt inriktad artikel om turkiska
1600-talsdokument i brittiska National Archives.
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lomati under Stora turkiska kriget 1683-1699.* Heywood betraktar sig
forst och framst som historiker. Inriktningen mot osmansk historia kom
framfor allt genom inflytande frdn den 6sterrikisk-engelske historikern
och orientalisten Paul Wittek (1894-1978) och handledaren for doktors-
avhandlingen, V. J. Parry. Genom Parry och grundstudierna pa 1950-talet
introducerades han till Braudels forskning om Medelhavet. Detta blev en
brygga mellan osmansk landbaserad historia, paleografi och det intresse for
sjofart som priglat honom sedan uppvixten i den maritima miljon i Hull,
vilket ocksa forklarar hans forskningsintressen.

Heywood har dven varit redaktér och medredaktor for ett antal antolo-
gier, dir flera av foreliggande artiklar ingar. Tillsammans med Maria Fusaro
och Mohammed-Salah Omri gav han ut Trade and Cultural Exchange in
the Early Modern Mediterranean: Braudel's Maritime Legacy (2010), som
lyckades vil med syftet att tillgingliggora tidigmodern maritim historia
och synliggéra Medelhavshistorikern Fernand Braudels "maritima eftermi-
le”, lagom till 60-4rsjubiléet av forsta tryckningen av Braudels banbrytande
Medelhavssyntes. En annan historiker av betydelse som Heywood agnat
uppmirksamhet ir SOAS-féregdngaren Wittek. I antologin The Rise of the
Ottoman Empire: Studies in the History of Turkey, thirteenth-fifteenth centu-
ries (2012) har Heywood 14tit atertrycka Witteks beromda foreldsningar
och andra arbeten tillsammans med en ny kontextualisering. Viktigast av
dem ir den s.k. gazi-tesen, en forklaringsmodell for det tidiga Osmanska
rikets framvixt, som senare kom att kritiseras. Nyligen har Heywood ignat
sig 4t problematiken som ror fisk- och spannmélshandeln i Nordatlanten
respektive Medelhavet under 1600-talet, dar aven det osmanska Medelha-
vet inkluderas i analysen.®

4 Colin Heywood (fodd 1938), inte att forvixla med barndomshistorikern med samma namn, har
undervisat vid en rad amerikanska universitet, men &tervinde till SOAS 1974 dir han stannade till
sin pensionering 1999. Idag ir han verksam som Honorary Research Fellow vid Maritime Histori-
cal Studies Centre vid universitetet i Hull och Research Fellow vid SOAS. Under 2000-talet har
han bl.a. varit gistprofessor vid Princeton University och University of Chicago.

5 Colin Heywood, "Beyond Braudel’s "Northern invasion’? Aspects of the North Atlantic and
Mediterranean fish trade in the early seventeenth century”, International Journal of Maritime His-
tory, 2014, 26:2, 5. 193-209.
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Eftersom samlingsvolymerna ror sig om en ovanlig publikationsform, kan
det vara limpligt att i korthet beskriva denna. De tva forsta artikelsamling-
arna ir inbundna och gavs ut av forlaget Ashgate i serien Variorum Collected
Studies. De ir pafallande lisvinliga i sin originalform med varierande pagi-
nering. Sidangivelsen dr bevarad enligt ursprungspubliceringen for att un-
derlatta citering. Det finns ingen ny l6pande paginering for att inte riskera
forvixling mellan utgdvorna, vilket gor att lasaren far orientera sig efter inne-
héllsforteckningens artikelnummer. Férutom artikeln i original innehaller
volymerna ocksé en ny men kort inledning och index. Artikelsamlingen fran
ar 2002 innehéller dven ett avsnitt med rittelser. Den senaste artikelsam-
lingen gavs ut av det i Istanbul baserade férlaget The Isis Press i serien Ana-
lecta Isisiana. Utgivningen ir betydligt enklare vad giller formatet som klis-
terhiftad, dess typsnitt och tryck. Faksimiler och bilder 4r dessvirre ibland
svérlasta. Pagineringen ir lopande och dven om volymen héller ligre prisniva
in Ashgates innehéller den fler typografiska fel som av lisaren kan upplevas
som onddiga och forsamrar intrycket av forlagets insats. Aven denna volym
innehéller en nyskriven men kort inledning och index.

[ den forsta samlingen fran Ashgate, Writing Ottoman History, ingar sex-
ton artiklar som ursprungligen publicerades mellan 1972 och 1999. Fokus
i denna samling ligger till stor del pé historiografiska dmnen (tre artiklar
ror Wittek) och tolkning av osmanska dokument i skilda dmnen, vilket
inte minst kan fungera som instruktion fér osmansk grundforskning. Till
exempel behandlas s& skilda imnen som det osmanska kurir- och post-
stationssystemet ulak och menzilhane i tre artiklar, om en osmansk kanon
och kanontillverkning i Istanbul i tvd artiklar, en mordanklagad engelsman
pa 6n Alonya under 1600-talet, och tre andra intressanta artiklar rérande
forbindelser mellan England och osmanska virlden. En lasvird artikel ur
historiografiskt perspektiv dr ocksd "Between historical myth and 'mytho-
history’: the limits of Ottoman history”, som erbjuder ett debattinligg och
genomgéng av forskningsfiltet pd samma ging. Trots att artiklarna i voly-
men ir vildigt intressanta, inte minst historiografiskt och for inspiration till
grundforskning, r den mindre relevant for den avgrinsat maritimhistoriskt
intresserade.

Storre fokus pa maritima aspekter finns i den andra samlingen fran Ash-

gate, The Ottoman World, the Mediterranean and North Africa, 1660-1760,
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som innehéller fjorton artiklar frdn dren 2000-2009. Det forsta tematiska
avsnittet, "Ottomanica: Aspects of the Kopriilii era”, bestdr av en samling
texter som behandlar hindelser eller aspekter som intriffade under den tid
d& den osmanska vesirfamiljen Kopriilii innehade Storvesirimbetet 1678-
1699. Artiklarna i forsta temat behandlar ocksd den osmanska kalendern
avseende Tjyhyryn 1678, renegater, osmansk-engelska och intereuropeiska
forbindelser, diplomati och omorganiseringen av det osmanska kurirsyste-
met 1696. Det andra temaavsnittet, "Between North Africa and Cyprus:
Mediterranean Maritime Studies”, ir ett i forsta hand maritimt avsnitt
med aspekter pd Medelhavet under 1600- och 1700-talet. Artiklarna be-
ror engelsk-osmanska forbindelser i Alger, om grinserna i det Osmanska
rikets ytterkanter (iven maritima), artiklar som ir intressanta inte minst ur
historiografisk synvinkel, samt en artikel om den franska maritima gemen-
skapen pa Cypern kring sekelskiftet 1700. Slutligen &terfinns i volymen
ocksad Heywoods lisvirda artikel om Braudels utveckling i férhallande till
det osmanska, decennierna fore utgivningen av den berémda syntesen om
Medelhavet under Filip II:s tid (1949).

Samlingen Ottomanica and Meta-Ottomanica innehller artiklar pu-
blicerade mellan 1988 och 2008. Forsta avsnittet heter "Historians and
Historiography” och innehéller artiklar om Wittek, Franz Babinger och
receptionen av hans Mehmed der Eroberer und seine Zeit, samt en Im Me-
moriam-text om den ungerske turkologen Lajos Fekete. Andra avsnittet,
"Problems in Ottoman History and Prehistory” innehéller sju artiklar om
framst tidig osmansk historia med mindre maritim relevans. Det sista av-
snittet, "Around Ottoman History: Maritime Themes”, bestar dock av fyra
maritimt inriktade artiklar som alla berér slutet av 1600-talet. Den osman-
ska handeln med Réda havet och dess inflytande dir berors i en paleogra-
fiskt inriktad artikel. Den "maritima griansen” i Osmanska rikets utkant tas
dter upp avseende Alger och perioden 1682-1716 i en annan. Till slut be-
handlas tvd exempel p& osmansk-engelska maritima forbindelser, bada in-
triffade 1697-1698.

Bredden pd artiklarna i de tre volymerna visar Heywoods stora forsk-
ningsomfing vad giller osmansk och maritim historia, paleografi och histo-
riografi. Heywoods styrka ligger i hans mangsidighet. Det giller ocksa hans
tekniska skicklighet avseende paleografi, epigrafik och textkritik. Att un-
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dersoka de osmanska killorna kriver en gedigen hantverksskicklighet och
kritisk blick. Formégan att kontextualisera dem historievetenskapligt 6ver
olika tidsperioder och geografiska omrdden behirskar han dessutom myck-
et vil, inte minst avseende sjofart, diplomati, politik eller ekonomi. Den
val avviagda prosan pd engelska gor artiklarna begripliga och dess resultat
lattillgangligt. Detta kan troligen kopplas samman med den djupgdende
forstielse Heywood besitter for de tidiga, s.k. férsta generationens, tyska
osmanister och orientalister (exempelvis Friedrich Giese, Andreas David
Mordtmann och Friedrich Kraelitz).

For svenskt vidkommande ir Heywoods forskningsinsats mer bety-
dande dn man f6rst kan tro. Flera av Heywoods studier berér imnen som
ocksd studeras ur ett svenskt-osmanskt perspektiv. Det ir i flera avseen-
den framfor allt hans metod vi har att lira av, for att arbeta med svenskt
och osmanskt killmaterial kring dessa teman. Heywood har i viss utstrick-
ning anvint sig av den svenska orientalisten K. V. Zetterstéens arbeten,
vars kritiska forméga han virdesitter, bl.a. dennes arbeten gillande det
osmanska ulak. Samtidigt ar det moijligt att genom artiklarna f& en god
inblick i vilka frigor som diskuteras av maritimhistoriskt inriktade osma-
nister. Genom att tillféra relevant svensk forskning till imnet 4r det ocksa
moijligt att bidra med vilbehovliga nya perspektiv for belysandet av tidig-
moderna forbindelser i och kring Medelhavet, dir svenska representanter
emellanat spelade en betydande roll. Som Heywood sjilv ocksa papekar, i
bristen pa inhemska killor i exempelvis Nordafrika for att utreda den brit-
tiska maritima interaktionen, saknas tillrackligt killmaterial i Storbritan-
nien (2013:VI:620). Férhoppningen ir dirfor att Heywoods artiklar kan
tjdna som inspiration, inte bara som metod, utan ocksa for att tillfora 4m-
net kompletterande perspektiv med det rika material som faktiskt finns be-
varade i arkiv och bibliotek i Sverige. Det skulle dven ge de tidiga svenska
orientalisternas arbeten med detta material storre rittvisa.

134



Susan Rose, England’s Medieval Navy 1066-1509 — Ships, Men and
Warfare (Barnsley: Seaforth Publishing, 2013). 208 s, inb, ill.

Anmdld av Lars Ericson Wolke

Det sena 1400-talet och de allra tidigaste dren av 1500-talet ar som bekant
en brytningstid i framvixten av statliga orlogsflottor i Visteuropa. Med
borjan i Frankrike, England, Portugal, Danmark och efter nigra &r ocksa
Sverige, borjade statligt byggda och utrustade 6rlogsflottor med for dnda-
malet sirskilt byggda orlogsfartyg och bemannade med en alltmer profes-
sionell sjdofficerskar bli en alltmer vanligt férekommande foreteelse.

Men precis som i de flesta andra sammanhang finns det dven i detta
sammanhang sjilvfallet en forhistoria. Inte minst i Storbritannien har dis-
kussionen om Royal Navys uppkomst och tidiga utveckling varit omfat-
tande och engagerad. Det ir i denna forskningstradition man ska se Su-
san Roses bok om medeltidens engelska flotta. Den som forvintar sig en
genomgédng av medeltida engelska sjotdg blir snabbt besviken — sidana
forekommer bara i kortare sekvenser. Istillet formar sig boken till en
grundlig genomgéng av vad vi egentligen vet om kungliga sjostridskrafter i
England frin normandernas erévring 1066 och fram till Henrik VIIL:s tron-
tilltrade. Systematiskt och utforligt beskriver och analyserar forfattaren de
olika killor som foreligger: medeltida kronikor, olika former av kungliga ri-
kenskaper, brev, avbildningar, hittade skeppsvrak, byggnadsrester i medel-
tida hamnar, m.m.

Av alla kallor ir de medeltida rikenskaper, bdde de centralt férda och
de som forts av lokala forvaltningstjanstemin, av helt avgorande betydel-
se. Ofta ir notiserna korta, men ger dnd4 virdefulla upplysningar. Sirskilt
viktig dr en rikenskapsbok ford av William Soper, som mellan 1422 och
1427 bar den talande titeln "Clerk of the King’s Ships”. Kanske inte helt
overraskande visar det sig snart att utvecklingen av engelska kungligt kon-
trollerade sjostridskrafter inte representerar en ritlinjig kurva, 1dngt diri-
fran. Mer eller mindre fullindade f6rsok att etablera en sjomilitir formaga

Lars Ericson Wolke ir professor i historia, sirskilt militir historia, och verksam vid For-
svarshogskolan, Stockholm.
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har avlgsts med misslyckande eller helt enkelt komplett ointresse. Redan
Wessex-kungen Alfred den Store forsokte i slutet av 800-talet bygga upp
en defensiv sjéstyrka for att moéta hotet frin danska vikingar. Han miss-
lyckades, men insikten om vilka behov som foreldg fanns dir.

Annars framhéller Rose det tidiga 1200-talet som en viktig brytpunkt.
D4 forlorade England kontrollen 6ver Normandie och en viktig del av
den Engelska kanalen férvandlades fran ett brittiskt innanhav till en m&j-
lig segelvig for invaderande fiender. Hir, under kung Johans tid f6r 800 ar
sedan, uppkommer en strategisk situation som i sina grunder skulle vara
bestimmande f6r den engelska utvecklingen och dimensioneringen av sjo-
stridskrafterna under ett antal f6ljande drhundraden. Men det i mitt tycke
kanske mest intressanta med Roses bok, forutom den starka koncentratio-
nen pa killmaterialet, dr att hon inte fokuserar pa férsoken att avvirja in-
vasioner. Den medeltida engelska sjokrigshistorien handlade vanligtvis om
nigot helt annat, nimligen Englands forsok att ta kontroll 6ver angrins-
ande territorier och statsbildningar i Wales, pa Irland och i Skottland.

Edward I har gitt till historien som den som i slutet av 1200-talet skaf-
fade sig kontroll 6ver Wales. For att sikra denna kontroll 14t han bygga ett
antal massiva borgar, av vilka de flesta str kvar in idag. Huvuddelen av
dem byggdes lings kusten, uppenbarligen for att kunna f6rsorjas frén ha-
vet. Logistiska skil talade siledes for tillgang till sjostridskrafter. Under
ett av hans filttdg mot Skottland férdes trupper och forrad fran baser pa
Irland over till den skotska vistkusten. Sirskilda atgirder for att kunna
transportera histar till sjdss méter oss vid flera tillfallen under 1300- och
1400-talen. Denna bild blir dn tydligare under Edward IIL:s regering som
under 1360- och 70-talen snabbt ledde till en allt aggressivare politik mot
bide Frankrike och Skottland. Nu blir det ocksd mer mirkbart att en del
fartyg ar renodlade krigsfartyg. Under en stor del av medeltiden ar ju grin-
sen mellan handelsfartyg och orlogsfartyg flytande, men nu skymtar tvd
olika utvecklingslinjer som i princip skulle vara fullt utvecklade decennier-
na kring 4r 1500.

En rod trdd i boken dr hur de engelska kungarna oftast betraktade ori-
kets samlade seglande och roende formiga som en del av kungens skepp.
Gang pa ging mobiliserades handels- och fiskefartyg med besittningar och
allt for att tjana kronans syften. En rad stider var formellt tvingade att stil-
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la upp med ett visst antal bemannade fartyg och besittningsman for att
bistd kungen med militira transporter. Detta ir ju inget unikt i sjokrigs-
historien, men det sldende ir hur effektivt detta system for att mobilisera
civila fartyg faktiskt var. Dirfor dr det ocksa svért att tydligt urskilja exakt
vari den kungliga flottan bestod av vid en viss tidpunkt. Det ér forst un-
der 1300-talets senare del som i alla fall kirnan av en statlig flotta i form
av kungliga orlogsfartyg borjar skonjas. Susan Roses bok ir vilskriven och
intellektuellt spinnande. Den tar upp manga principiellt viktiga problem
kring framvaxten av en statlig orlogsflotta. Dessutom dr den rikt illustrerad
med manga vil utvalda bilder som verkligen knyter an till resonemangen i
texten.

Marc van Alphen, Het oorlogsschip als varend bedrijf. Schrijvers, admi-
nistratie en logistiek aan boord van Nederlandse marineschepen in de

17de en 18de eeuw (Uitgeverij Van Wijnen; Franeker 2014), 460 pp,
paperback, illustrated.

Reviewed by Gijs Rommelse

Traditionally, books on the naval history of the Dutch Republic (1568-
1795) have tended to concentrate on heroic victories and tragic defeats
during pitched battles, raids and expeditions, the role of flag officers and
politicians, the various strategies and tactics adopted or altered throughout
the period, and on shipbuilding. Remarkably few studies have appeared,
however, that focus on the organizational, administrative, logistical and so-
cial aspects of Dutch early modern naval history. The great fire in the Navy
Department in The Hague, that in 1844 destroyed the bulk of the admiral-
ties’ archives, is undoubtedly partly responsible for this unbalanced focus.
The lasting appeal of the exalted dramatic narrative is probably also to bla-
me. Based on meticulous research into the remaining admiralties’ records,
as well as various other collections in the National Archives in The Hague,

Gijs Rommelse is an independent maritime historian and editor of Holland Historisch
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and also into several municipal and provincial archives, Marc van Alphen,
researcher and lecturer at the Netherlands Institute of Military History,
has published an important book about the ship’s clerk, one that fills an
important lacuna in our knowledge of the Dutch navy and helps to redress
the historiographic balance.

The Dutch clerk’s duties included tasks that in other navies would be
covered by the captain’s clerk and the purser. Often based in an admiralty
port and thus well acquainted with local inns, boarding houses, clothiers,
shoemakers, tobacco and liquor mongers, and notaries, the clerk assisted
the lieutenant and skipper in the recruiting and enlisting of new person-
nel and arranged for their transport to the ship. Once on board, he was
responsible for keeping the muster roll, the ship’s log, the debt register and
the captain’s, surgeon’s and provost’s accounts, as well as for recording the
issue of naval stores and supplies furnished by the admiralty. He read out
to the crew the admiralty’s articles and regulations at least once a month,
sold them clothing, tobacco, psalters and hammocks, provided cash advan-
ces on their wages at an extortionate forty per cent interest, auctioned the
possessions of deserted or deceased crew members, and drafted wills and
other notarial documents. He also acted as secretary to the court martial
and, in the absence of the chaplain, led daily prayers. At the end of a voy-
age, the ship’s clerk handed over the administration to the admiralty’s of-
ficials for inspection.

The altering role and position of the ship’s clerk both on board and off,
reflected the development of the Dutch navy at large. The fleet, created
during the Dutch Revolt against the Habsburg overlord by combining lo-
cal clusters of shipping, consisted initially of chartered and converted mer-
chantmen. Their captains were essentially private entrepreneurs and the
ships’ clerks their confidants and often relatives. During the gradual ex-
pansion and professionalization of the navy during the first decades of the
seventeenth century, the five admiralties tightened their control over both
command structure and on-board organization. Senior and petty officers
were now both appointed by the admiralty boards. The captain partly re-
tained his entrepreneurial role, making significantly more money from the
reimbursements for the victuals he provided for his crew than from his
regular pay. At the same time, the ship’s clerk’s dependence on him was

138



reduced, so that he became effectively the admiralty’s accountant at sea.

However, the chronic shortage of liquid assets of these bodies, and the
Dutch Republic’s institutionalized connectedness of governmental and
private-enterprise organizations, allowed clerks to combine their official
role on board with that of all-round administrative service provider and
shopkeeper. The increasing bureaucratization of the navy enabled the clerk
gradually to rise in the ship’s hierarchy. Initially a petty officer, the politi-
cal, economic and military decline of the Dutch Republic during the eigh-
teenth century, and subsequent transformation of the navy from a battle
fleet into a convoying and stationary force, saw an improvement in the sta-
tus of the clerk. In the new command structure of 1781, he achieved re-
cognition as a commissioned officer, albeit the most junior.

Van Alphen’s publication, the title of which could be translated as “The
man of war as floating enterprise: clerks, administration and logistics on
board Dutch naval vessels in the 17th and 18th centuries”, is a crucial ad-
dition to the field of Dutch naval historiography. As mentioned above,
there are very few books that study the Dutch naval organization from
within. As such, his work provides both new knowledge of and insight into
the functioning of the fleet. Second, it provides a solid empirical founda-
tion for the new interpretation of the Dutch navy that has been emer-
ging in recent years, one that sees the decentralized structure as a strength
rather than a weakness. The late Jan Glete argued that the decentralized
nature of Dutch governmental bodies may have helped to maximize tax
yields, and thereby naval power also, enabling the United Provinces to def-
eat Habsburg Spain and stand their ground against larger, more centralized
European powers. Pepijn Brandon, in his recently defended PhD-thesis,
described how privatized naval warfare continued to benefit the Dutch
economy during the early modern age.

Two minor points of criticism are that the author has perhaps been too
modest when it comes to emphasizing the historiographic importance of
his own work, and that the reader’s patience is frequently tested by te-
dious repetition. That said, Het oorlogsschip als varend bedrijf is surely the
most important book on early modern Dutch naval history to have appea-
red in the last decade.
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Nick Robins, Scotland and the Sea (Barnsley: Seaforth publishing,
2014). 280 s, inb, il.

Anmiild av Marcus Hjulhammar

Denna nyutkomna bok ir en efterlingtad sammanfattning av den bety-
delse som det skotska inflytandet fick fér den internationella marina ut-
vecklingen frin och med 1800-talets forsta hilft. Forfattaren, Nick Ro-
bins, har en bakgrund som geolog och dirutéver forfattare av bocker med
maritima teman. Hans senaste bok (2012), The Coming of the Comet,
behandlar det beromda &ngfartyget The Comet, som var ett av Europas
forsta driftsikra dngdrivna passagerarfartyg. Boken ir indelad i 15 kapitel
och ir rikt illustrerad med 147 fotografier. Syftet med boken, som Robins
skriver i forordet, ar att lyfta fram och sprida minnet om Skottlands bety-
delse for den engelska handelsflottans utveckling.

Ett av de intressantaste kapitlen ir det inledande som skisserar en 6ver-
gripande bakgrund till varfor Skottland kom att ligga i framkant inom
den marina industrin under tidigt 1800-tal och som var starkt forknippad
med att dngkraften introducerades och utvecklades. I korthet, enligt Ro-
bins, inverkade fem faktorer gynnsamt i detta sammanhang, dir 6ppnan-
det av stenkolsgruvan i Glasgow var den forsta. Det dr naturligt att sten-
kolgruvdriften fick betydelse fér utvecklandet av dngmaskinen, speciellt
nir denna teknik successivt férfinades och stenkolens férdelar gentemot
vedeldning blev tydligare. Skottland hade ett férspring genom att landet
inte behovde importera stenkol, samtidigt som de skotska stenkolsfilten
betraktades som sirdeles hogkvalitativa, vilket naturligt nog bidrog till en
lukrativ exportmarknad.

Den andra orsaken var en krets av intelligenta och uppfinningsrika
min som vuxit upp i ett konkurrensutsatt samhille, nigot som Robins
beskriver mot bakgrund av den tekniska kapplopningen under den in-
dustriella revolutionen. For det tredje forstod skottarna att snabbt ut-
veckla och forbittra &ngmaskinen, en maskinteknik som for Gvrigt varit

Marcus Hjulhammar, fil.dr., 4r arkeolog och bitrddande professor i Ostersjéns marinar-
keologi vid Helsingfors universitet.

140



kind ldngt fore 1800-talets industrialisering. Framfor allt hade de en god
formaga att forenkla dngmaskinen och samtidigt gora den driftsakrare och
effektivare. Den fjirde faktorn var en strivan att resa och att bedriva han-
del. Denna strivan gynnades av att sjomin som bodde p4d Hebriderna och
Shetlandsarna under 1800-talet kom att 6verféra navigationskunskapen
till befolkningen i de skotska laglinderna, vilket innebar att fler lirde sig
att segla och att bedriva handel 6ver sjon. Den femte faktorn, och kanske
den viktigaste, var en mycket speciell entreprenéranda och dir det fanns
manniskor som var beredda att ta risker. En annan faktor utgjordes natur-
ligtvis av hela den enorma marknad som det brittiska imperiet utgjorde, en
marknad som dessutom under 1800-talet var mycket expansiv.

I kapitlet “The emigrant — Fuel for Trade and Empire” ger Robins en
intressant bakgrund till hur den omfattande emigrationen fran Skottland
under 1800-talet dven inverkade positivt pd den skotska handeln. Emigra-
tionen berodde till stor del p& att minniskor sokte sig en bittre tillvaro i
ett annat land pa grund av fattigdom, och politisk eller religios forfoljelse
i hemlandet. Ménga av emigranterna bibeholl dock sina skotska nitverk
och kom med tiden att bedriva handel med sitt gamla hemland. De byggde
hamnar i sina nya hemlinder med en helt ny infrastruktur som gjorde att
flodet av varor mer effektivt kunde tas till vara av emigranterna, till bdde
emigranternas och hemlandets fordel.

I det sjunde kapitlet beskrivs den skotska varvsindustrin och hur begrep-
pet "Clyde-Built” blev ett kvalitetsmirke virlden 6ver inom skeppsbygge-
ri. Forfattaren riknar hir upp ett imponerande antal fartyg som byggdes
i Skottland, men ocksé varven, sdsom John Brown’s yard. Vid detta varv
byggdes bl.a. de vilkinda fartygen Aquitania, Queen Mary och Queen Eli-
sabeth. Robins ger ocksa en intressant bild av hur den bakomliggande orga-
nisationen sig ut och den betydelse flera testtankar fick for utvecklande av
effektiva skrovtyper.

Skottland har under de senaste aren drabbats av hirda ekonomiska kri-
ser, varvsdéd och utflaggning vilket gor att boken pé sitt och vis blir en
minnesskrift éver en utveckling som nu synes stannat. Ett genomgripan-
de drag i boken ir att den skotska betydelsen for den marina utvecklingen
stills i relation till England och hur viktigt det skotska inflytandet var for
uppritthallandet av savil en av virldens storsta handelsflottor som hela det
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brittiska imperiet. Detta anslag kan ses i perspektiv frén de skotska poli-
tiska stromningar som foresprakar en distansering gentemot England idag.
Den kan ocksa ses som en padminnelse till England att de har en tacksam-
hetsskuld till Skottland. Allmint sett &r Robins bok en god &versikt med
dven ett anvindbart register i slutet. Kapitlen ir i huvudsak skrivna kro-
nologisk vilket gor att det dr enkelt att folja utvecklingen fran det tidiga
1800-talet fram till idag.

Sven Emanuel, Isens fdnge. S/S Oscar Dicksons haveri i Nordost-
passagen 1881 (Goteborg: Breakwater Publishing, 2014). 123 s, inb. ill.

Anmdild av Bo G. Hall

Adolf Erik Nordenskiolds bragd att med Vega 1880 utforska och befara
Nordostpassagen ir vil kind och dokumenterad. Sirskilt hans triumfato-
riska aterkomst till Stockholm har ofta skildrats. Men att denna — p3 sin
tid som en stor bragd betraktade expedition — i sin tur ledde till S/S Oscar
Dicksons sorgliga underging i polarisen paféljande ar ir nog mindre allom
bekant. Detta fartyg var ca 59 m ldngt, ca 7 m brett och hade en dngma-
skin pd 75 histkrafter, hade byggts av Kockums med det klara syftet att
oppna en férbindelse mellan Europa och Sibirien via floderna Ob och Jeni-
sej. Foretaget finansierades av tva affirsmin: géteborgaren Oscar Dickson
— aktiv i skogsbranschen och kind donator — samt ryssen Aleksandr Sibi-
riakoff, som vil narmast kan beskrivas som en détida oligark. De bdda hade
aret fore ekonomiskt bidragit till Vegas fird. Nu sdg de mycket 16nsamma
perspektiv 6ppna sig i form av en framtida prisviard import av spannmaél
och malmer till den europeiska marknaden. Oscar Dickson skulle visa vi-
gen.

Men férhoppningarna kom alltsé pa skam. Till misslyckandet bidrog att
det rdkade befinna sig tvd kaptener ombord, liksom Sibiriakoff sjilv, samt
att denne stundtals gav mindre vil 6vertinkta order till skepparna. Han
hann for ovrigt ge sig av i tid nir svarigheterna pé allvar borjade hopa sig.

Bo G. Hall ir fil.dr i historia och ledamot av Kungl. Krigsvetenskapsakademien.
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Till slut fastnade fartyget i Karahavets is — ldngt bortom Novaja Semlja —
och besittningen pa 24 man tvangs 6vervintra ombord under klimat- och
viderfoérhéllanden som knappast kunde ha varit virre. Hir hirskade vinter-
morkret, kylan — termometern kunde visa ner till 42 minusgrader — liksom
hérda vindar och snéfall. Isen blev s& smaningom mer dn tvd meter tjock.
Egentligen dr det ett under att man alls 6verlevde vintern. Till yttermera
visso klarade dessutom den bit som skulle bistd med livsmedel, brinsle
och andra fornédenheter — den norska skonaren Nordland — aldrig att n3
fram till Oscar Dickson.

All dramatik skildras med god behéllning i denna vil illustrerade bok av
Swen Emanuel, vars farfarsfar Emanuel Andersson, f6dd i Brevik vid Karls-
borg 1850 och hemmahérande i vistgotska Hova, var pdmonstrad i Oscar
Dicksons besittning som vanlig eldare. Till all lycka for eftervirlden forde
han under resan en noggrann dagbok som sonsonsonen nu har kunnat ut-
nyttja. P4 si vis vet vi att man ombord dock bérjade aterfa visst hopp om
en lycklig utgdng pa resan nir sommarhalvéret 1881 forde med sig ljus och
dragligare temperaturer och isen borjade slippa sitt grepp.

D4 kom emellertid det verkliga dripslaget. Utan forvarning hamnade
fartyget en augustidag i klim mellan ismassor och skruvades ner, och detta
trots att platen i bordlinjen gjorts fyra tum tjock just for att motstd trycket
fran isarna. Hals 6ver huvud tvingades samtliga att 6verge fartyget. Utan
mycket mer med sig dn kliderna de statt och gatt i fick de se fartyget for-
svinna i djupet. Nu forefoll allt hopp vara ute. Tala om dramatik!

Men d& kom riddningen frdn ett mycket ovintat hall. Normalt fanns
ingen minsklig nirvaro i dessa avligsna och gudsforgitna trakter. Men just
under den korta sommarmanaden brukade vissa samojediska grupper ta sig
hit till Gydaviken for att jaga sil och sjofigel. Med deras bistdind kunde
besittningen antrida ett mycket utdraget, médosamt och utomordentligt
besvirligt, mer in hundra mil ldngt atertag till civilisationen — bl.a. via ren-
dragna slidar.

Viss hjilp fick de genom att Sibiriakoff tagit sitt ansvar och sint ut ex-
peditioner for att soka efter och undsitta Oscar Dicksons besittning. Efter
manader av fird slog sillskapet den 24 december liger i det fria. Man ko-
kade kott 6ver en stockeld och gick till kojs pé renfillar i snon. Pa si sitt
firades en sannerligen annorlunda julafton. Till staden Berezovo kom de s&
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pé nydrsafton och tog dar farvil av samojederna, "godmodiga minniskor”
som man lirt kinna under den ldnga resan. Man 6vergick till hastskjuts och
jarnvig och i februari 1882 firades en storartad mottagning i Hango.

Till den svenska huvudstaden kom besittningen med &ngaren Express
och via Goteborg kunde Emanuel Andersson intligen dtervinda till hus-
trun Lotten och sonen Gustaf i Hova. Glidjen var givetvis stor. Manga av
besittningsmedlemmarnas anférvanter hade vid det laget for linge sedan
overgivit hoppet om att f4 se sina kira igen. Att de alls 6verlevde uppfatta-
des nog som ett mirakel men ar ocksd en anledning for en nutida lasare att
i all 6dmjukhet hapna 6ver vilka strapatser som datida sjéfolk var beredda
att utsta.

Christopher M. Bell, Churchill and Sea Power (Oxford: Oxford Univer-
sity Press, 2014). 448 s, pocket, ill.

Anmidild av Lars Ericson Wolke

Det torde vara f3 historiska personligheter som det har skrivits si mycket
om som Winston Churchill, och dessutom har han ju som bekant ocksé
sjalv bidragit med ett ansenligt antal volymer om de bada varldskrigen,
bocker i vilka han ofta sjilv spelar forsta fiolen. Detta giller dven Chur-
chills marina verksamhet, men inte desto mindre kinns Christopher Bells
nya bok bade angeligen och klargorande. Bell ir professor i historia i Ha-
lifax, Nova Scotia, och har flera tunga marinhistoriska arbeten bakom sig,
inte minst Royal Navy och brittisk marin politik under 1920- och 30-talen.
Han har med andra ord stétt pd Winston Churchill redan innan han bér-
jade skriva pa den hir boken.

Churchill var forvisso omstridd i sin samtid och debatten bland fors-
karna om hans militira och da i synnerhet marina insatser har tidvis varit
intensiv. Den obestridliga rollen som en synnerligen aktiv ledare av mot-
stdndet mot Hitler-Tyskland har for manga suddat ut den tidigare mycket
kontroversiella bilden av Churchill, men Bell lyfter nu upp "gamla” veten-
skapliga tvistefrdgor, kompletterar dessa med nigra egna problemstillning-
ar och det hela utmynnar i en tidvis spinnande skildring av savil freds-
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som krigstida dramatik med en sillsynt aktiv och omstridd personlighet i
centrum.

Ansvaret for den allierade katastrofen vid Gallipoli 1915 placerades re-
dan i samtiden tungt i marinministern (First Lord of the Admirality) Chur-
chills kni, men Bell visar hur opinionen sedan delvis kom att svinga i lju-
set av de katastrofala forlusterna pa den stillastiende vistfronten. I ljuset
av Somme och Ypres kom manga att betrakta Churchills féresprikande
av en operation i centralmakternas sydéstra flank som en i grunden klok
idé, dven om genomforandet blev en katastrof. Det senare kunde man dock
inte lasta enbart Churchill for, 1angt dérifran. Aven den inflytelserike mili-
tirteoretikern Basil Liddell Hart menade att Gallipolioperationen, ritt ge-
nomford, hade kunnat leda in krigsutvecklingen p4 helt andra banor.

Mindre kind i omvirlden dr Churchills tid som finansminister i Stanley
Baldwins konservativa regering &ren 1924-29. Hir gjorde han sig kind som
foresprakare for en hirdfor ekonomisk politik, vilket bland mycket annat
ledde till besparingar pa forsvaret. Annu efter krigsslutet 1945 fanns det
foretradare for Royal Navy som bittert anklagade Churchill fo6r att hans
budgetnedskirningar hade bidragit till flottans férsvagning infor krigsut-
brottet 1939. Det m4 vara hur det vill med det, men Churchills agerande
som finansminister visar att han var redo att konsekvent och hérdnackat
forsvara sitt politiska fogderi, alldeles oavsett om detta var finansen eller
flottan.

En annan omdiskuterad friga var i vilken grad Churchill kan sigas ha
ansvar for den 10-arsregel som infordes ar 1919. Regeln stipulerade att
man kontinuerligt skulle gora en utvirdering av det sidkerhetspolitiska 13-
get i ett 10-arsperspektiv och avgéra huruvida situationen hade férsimrats
s& att Storbritannien behdvde rusta upp. Regeln avskaffades ar 1932. For-
svararna havdade att regeln innebar en kontinuerlig bevakning av det sa-
kerhetspolitiska liget, medan kritikerna tvirtom sdg den niarmast som ett
somnmedel for det sikerhetspolitiska etablissemanget, i synnerhet i parla-
mentet.

[ en tid av militira motgéngar for britterna &ren 1940-42 ansig Chur-
chill sjalv att Singapores fall i japanernas hinder i februari 1942 var den
kanske storsta katastrofen av dem alla, ett fruktansvirt slag for det brittiska
imperiet. Infér det fruktade krigsutbrottet i Asien hade London beordrat

145



Styrka Z, dvs. slagskeppet Prince of Wales till farvattnen utanfor Singapore,
tillsammans med slagkryssaren Repulse och fyra jagare. Tanken var att de
skulle mota eller i alla fall avskricka en japansk invasionsflotta p& vig mot
Singapore. Men den 10 december 1941 var katastrofen ett faktum, nir ja-
panskt flyg angrep och siankte de bada tunga brittiska fartygen, som tvangs
segla ut utan flygeskort. Kritiken var da och senare massiv mot att Styrka Z
sindes ut for att offras till synes till ingen nytta, och en tung del av kritiken
riktade in sig pd Churchill personligen.

Men denne forsvarade sig med att den brittiska styrkan framst skulle av-
skricka japanerna frin en attack sjovigen mot Singapore, vil medveten om
att en eventuell strid sannolikt bara kunde sluta pa ett sitt. Churchills for-
svar, sddant han formulerade det 1953 ir principiellt intressant: "Nar né-
gon har upplevt den oro som ett par forsta klassens fartyg kan skapa s
linge deras position for stunden ir okiand, sd kan denne inte underskatta
det faktum att liknande reaktioner kan upptrida hos fienden.” Vad han for-
mulerar dr med andra ord en klassisk "fleet-in being”- teori. Tanken var i
teorin god och vil forankrad i marin teori, men i verkligheten synade ja-
panerna de brittiska korten med fruktansvirda konsekvenser. Christopher
Bell har skrivit en mycket lisvird bok dir han pa ett intellektuellt spin-
nande sitt problematiserar en rad viktiga hindelser och férlopp i Royal
Navys 1900-talshistoria och hela tiden med Churchill i handelsernas epi-
centrum.
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Anthony Dix, The Norway Campaign and the Rise of Churchill 1940
(Barnsley: Pen & Sword, 2014). 244 pp, hdb, illustrations, maps.

Reviewed by Peter Hore

There has been an upsurge of interest of recent years in the Campaign in
Norway in April 1940. Briefly the British aim was to stop the export of
Swedish iron ore from the Norwegian port of Narvik, while the Germans
wanted to forestall a British occupation of Norway. The German navy nar-
rowly succeeded in its invasion plans, while the Allied counter-invasion
involving British, French and Polish troops was overambitious. The Allies
might have succeeded if there had been a single, simpler aim to retain hold
of Narvik, but even this aim fell apart when the Germans began their of-
fensive against France in May 1940. As a result, the Germans gained bases
in Norway for their U-boats at the cost of much of their surface fleet, and
large forces of occupation were tied up for the duration of the war in Nor-
way (Hitler was paranoid about a British counter attack there) when they
might have been better deployed either on the Eastern or the Western
front. The major consequence, however, was that political shenanigans in
London brought Churchill to power as Prime Minster, and it was primar-
ily his leadership that eventually brought about the downfall of Hitler and
the defeat of Germany.

The story has been told best of all by the Norwegian Geirr H. Haarr in
three volumes (one of them from Pen & Sword). There is also a volume of
the British official history given to the Campaign in Norway, and a British
naval staff history. Together these three books will probably never be bet-
tered. That does not stop anyone from attempting another history, and the
subject is so important that Pen & Sword now has two other books, with
similar titles, in its stable: Dix’s book of course, and only four years ago
Churchill and the Norway Campaign by Graham Rys-Jones.

Dix’s book on the campaign in Norway, in which the author’s father
fought, is broken down into its phases. There is no doubt that the book

Peter Hore é4r pensionerad kommendér i Royal Navy och korresponderande medlem i
Kungl. Orlogsmannasillskapet.

147



is well-researched. Dix is familiar with many of the sites which he wri-
tes about, and he is a master of his sources. His attempt to focus on great
tactical detail while outlining strategic events is bravely done, but there
are gaps. And as it was the evacuation of central Norway, which did bring
Churchill to power, there must be analysis of the muddle and confusion at
the beginning of the campaign. This was blamed on Churchill who misin-
terpreted the available intelligence and the disembarked troops from his
ships (he was First Lord of the Admiralty at the time), which, if they had
sailed to Norway, might have forestalled the German invasion. However,
there is little here to satisfy the promise in the subtitle of the book about
“the rise of Churchill”. Rather this reviewer is left wondering whether the
publisher has added Churchill to the title merely in the hope of raising
sales.

Pir-Arne Jigenius, Segling i forbjudna vatten (Goteborg: Tre Bocker
Forlag, 2013), 115 s, inb, ill.

Anmdld av Mats Kero

Forre pressombudsmannen Par-Arne Jigenius har skrivit en underhéllan-
de liten bok om riskabla seglatser genom Skagerrakspiarren under andra
virldskriget. Dels handlar den om smugglarkungen Ernst Bremers mystis-
ka seglats till England sommaren 1944, dels om de blockadbrytningsope-
rationer mellan Sverige och England som organiserades av SOE (Special
Operations Executive) 1941-1945. Ernst Bremer ar en legendarisk figur péa
vistkusten vars bravader som spritsmugglare har aterberittats i olika mer
eller mindre romantiserade skildringar i bokform, tidningsartiklar och spel-
film. Tanken bakom Englandsresan var — efter vad Bremer sjilv uppgivit
till forfattaren som dr barnbarn till denne — att silja kolja och plattfisk man
fiskat strax oster om minbaltet i Skagerrak och sedan silja baten. Man for-
vintade sig god fortjanst. Overseglingen gick markligt nog utan incidenter
och Bremer fick tillstdnd att lossa fiskelasten i Aberdeen. Men sa snart ho-
gre myndigheter underrittats skickades besittningen till London for férhor
medan biten, kuttern Bergit, togs i beslag. Ovriga fem besittningsmedlem-
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mar slipptes snart medan Ernst Bremer sjilv kom att héllas internerad i
nistan ett &r innan han skickades hem i juli 1945. Dirpa foljde dripliga
forvecklingar med amiralitetet rérande kostnaderna for tillsynen av Bergit
som gradvis forféll innan kuttern bogserades till upphuggning i borjan av
1950-talet.

[ datiden var rykten om vapen- eller kullagersmuggling i svang. Jigeni-
us menar att de ir orimliga d baten var fullastad med fisk. Mirkligt nog
har dock Ernst Bremer sjilv hivdat motsatsen till Terje Fredh i en intervju
1978! Den redovisas i Diden lurar under ytan (1999) och Bremer uppger
dir att Bergit hade lastat 25 ton kullager frin SKF i Géteborg for trans-
port till England. Fredh skriver ocks4 att det i engelsk press meddelades att
lasten var avsedd for Tyskland — vilket Bremer fornekade. Hela historien
kanns dock osannolik; drog mojligen Bremer en skrona for intervjuaren —
som det kunde forvintas av en gammal smugglarkung? Det hade hur som
helst varit pé sin plats att Jigenius kommenterat Fredhs uppgifter. Han re-
dovisar emellertid ett arkivfynd fran UD dir ndgon antecknat pa en tele-
gramkopia att Bremer gick ut med kullager och pa ett annat stille "stuckit
ivig till UK. — med judar”. Andra arkivuppgifter frin sikerhetspolisen talar
ocksa om Bremers judiska kontakter.

Nagra mer konkreta uppgifter om Bremers pastddda smuggling av kul-
lager eller judar till England har Jigenius uppenbarligen inte funnit i ar-
kiven. Istallet har Jigenius fastnat fér en hypotes om ett samband mellan
interneringen av Bremer och engelsminnens egen trafik med kullager 6ver
Skagerrak. Tidigare hade deras kontraspionage avslojat spioner som tagit
sig med bat till England fran kontinenten férebirande att de var flyktingar.
Att man misstinkte ocksid Bremer for att vara spion, men néjde sig med
att internera honom i brist pa bevis, ir ett rimligt antagande. Den krigstida
speciallagstiftningen gjorde att man inte ens behovde rikta nagra konkreta
anklagelser eller gora en formell utredning. Kanske var man ocksi oroad
av att det kunde handla om kommande sisongs kullagertrafik pa Lysekil
— som dock planerades utgd frin Humber och inte flyttades till Aberdeen
forrdn i januari 1945. Jigenius ar hir lite vil oprecis med olika datum av
intresse i sin argumentering.

Om Jigenius inte helt lyckas skingra mystiken kring Bremers privata
blockadbrytning av Skagerrakspirren, s3 leder hans resonemang in pa eng-
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elsminnens egna blockadbrytare i farvattnen under aren 1941-1945.1 och
med upprittandet av Skagerrakspirren hade England blivit avskuret fran
import av svenska kullager, maskiner och maskindelar for kullagertillverk-
ning, allt av yttersta vikt fér vapenproduktionen. Det var produkter som
inte pa kort tid kunde ersittas med inhemsk produktion eller import frén
USA - och d3 inte med samma kvalité. For den utsinde representanten i
Sverige for brittiska stilkontoret, George Binney, blev l6sningen att anvin-
da sig av norska fartyg som blivit kvar i svenska hamnar efter tyskarnas in-
vasion av Norge. Med dessa fartyg skulle de ansenliga kvantiteter av kulla-
ger och verkstadsprodukter, som engelsminnen redan bestillt och anhopat
sig i svenska magasin, skeppas genom Skagerrakspirren till England. Mine-
ringarna var tillrickligt glesa och om vidret var det ritta kunde man undga
upptickt av tyskarnas patrullbatar och flyg, hade Binney kommit fram till.

Den forsta blockadbrytningen, Operation Rubble, med fem fartyg i slu-
tet av januari 1941, blev en stor framgang och enda forlusten var en svensk
forste styrman som fo6ll offer for en tysk flygattack. Sa viktig for forsorj-
ningen av den engelska krigsindustrin ansags blockadbrytningen att George
Binney blev adlad pa kuppen. Svenska sjomin utgjorde stor andel av be-
sittningarna, 31 av 176 deltagare. Men dven andra svenskar — lokala stats-
tjiansteman och verksamma inom sjofarten — bidrog pé ett avgorande sitt
till den lyckosamma blockadbrytningen.

I Sverige ir dessa insatser mot nazismen foga ihdgkomna liksom det se-
nare mer eller mindre officiella stodet till de engelska motorkanonbétarnas
blockadbrytning 1943-1945. Istillet har intresset koncentrerat sig pa de
juridiska och diplomatiska turerna kring den andra, katastrofala blockad-
brytningen (Operation Performance) av de s.k. kvarstadskeppen i slutet av
mars 1942. Tyskarna forsokte pa juridisk vig ta ver fartygen genom att
tvinga de i Norge boende redarna att bestrida den norska exilregeringens
forfoganderitt over dem. (Fartygen hade rekvirerats av den senare och
chartrats ut till engelsminnen.) Infor tyska patryckningar att fartygen skul-
le 6verforas till det ockuperade Norge hinvisade samlingsregeringen till att
forfoganderitten maste provas juridiskt och inte var en fréga for regering-
en. Senare ingrep den dock i den juridiska processen med egna patryck-
ningar och ny lagstiftning i syfte att sikerstilla att de tyska intressena till-
godosags eller dtminstone inte utmanades alltfér direkt. Hogsta domstolen
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beslot dnda till sist i norska exilregeringens favor, men dé hade avseglingen
forhalats och den gynnsamma morka vintersdsongen passerat.

Jigenius tillfor inget nytt i dessa och andra frigor om blockadbrytningen
som innu vintar pa uttdmmande svar. Exempelvis ifrigasatte norrminnen
om man tagit for stora risker och om lasternas betydelse verkligen rittfar-
digade det — naturligt nog eftersom det var norska batar och majoriteten
var norska sjomin som gick forlorade. Engelsminnen hivdade & sin sida
att svenskarna saboterat blockadbrytningen genom nya foreskrifter. Dessa
tillit inte fartygen smyga sig ut fran ndgon fjord i norra Bohuslin, som
under den foregdende blockadbrytningen, utan tvang dem ga direkt frén
Goteborg med svensk orlogseskort vilket omojliggjorde all "smygtaktik”.
Dessutom hivdades att tyskarna tagit fingar inne pé svenskt vatten, vilket
svenska marinen fornekade.

Den davarande engelske marinattachén gjorde direkt efterdt en utred-
ning av svenska marinens agerande, som i stort sett frikiinde dess agerande
under blockadbrytningen. Men han kinde sikert inte till att foreskrifterna
for blockadbrytningen hade upprittats efter konsultation med tyskarna
(se N. Rockbergers avhandling Gateborgstrafiken). Att foreskrifterna, som
tvingade fartygen att utgd frain Goteborg och begrinsade deras rorelsefri-
het 6ver territorialvattengrinsen, i ridande lige i sig var ett brott mot neu-
traliteten och ritten till s.k. oskadlig genomfart synes dock inte ha hivdats.
I alla hindelser verkstillde marinen politiska 6nskemal, dven om det kan
ha férekommit att enstaka sjoofficerare var 6verdrivet nitiska — kanske som
himnd for den s.k. jagaraffaren 1940.

George Binney var den drivande kraften och organisatoren bakom
blockadbrytningsoperationerna, som hésten 1943 fortsatte med bevip-
nade motorkanonbétar. Binney sigs av svenskar och minga norrmin som
en dventyrare och Jigenius delar uppenbarligen denna syn. Nar det giller
risktagandet i Operation Performance, som slutade med att blott tvd av
tio fartyg nddde England, kom dock britternas egen utredning fram till att
det varit virt att ta risken med blockadbrytningen. Det var naturligtvis
lasternas betydelse for rustningsprogrammet som 1dg bakom. Marcus Bin-
ney (2005) redovisar i Secret War Heroes — Men of the Special Operations
Executive promemorior fran Ministry of Warfare och SOE som visar p4 att
bristen pa kullager i borjan av 1942 ansigs akut. Detta bekriftas ocksé i en
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studie baserad pa nya data rorande kullagertrafiken av ekonomhistorikern
Eric Colson, publicerad i Scandinavian Economic History Review 60:02
(June 2012). Colson visar dven pé de svenska kullagrens fortsatta stora be-
tydelse for engelsminnen under resten av kriget.

Jigenius lyckas med att pa ett underhéllande sitt beratta okianda aspek-
ter pd smugglarkungen Bremers segling till England, varvid han ocksé delar
med sig av sina stora kunskaper om bohuslianningarnas Nordsjofiske och de
klassiska kuttrarna av Bergits typ. For den som ar obekant med de engelska
blockadbrytningsoperationerna ger han en lattsam introduktion till amnet.
Den som vill férdjupa sig i planeringen och genomférandet bor dock i for-
sta hand g3 till Ralph Barkers The Blockade Busters som finns i ny upplaga
fran ar 2005, liksom Marcus Binneys ovan refererade bok.

Michael Mulqueen, Deborah Sanders & Ian Speller (red.), Small Na-
vies — Strategy and Policy for Small Navies in War and Peace (Farnham:
Ashgate, 2014). 247 s, inb, ill.

Anmdld av Per Edling

Merparten av litteraturen som avhandlar sjokrigshistoria och sjomaktsteori
tar sin utgdngspunkt i de stora sjoslagen och de miktigaste flottorna. Det
ar darfor uppfriskande med den beskrivning av nigra mindre flottors roll,
uppgifter och utveckling som gors i Small Navies. Boken ir till och med
ndgot av ett argument mot pastdenden om att det bara ir de stora flottorna
som riknas: Det finns siledes inte nigra "nations of no account” i marina
sammanhang.

Small Navies ir en antologi som samlar arbeten frén forskare som stu-
derar marina frigor och de mindre flottornas méjliga paverkan. Bland de
mer namnkunniga forfattarna aterfinns, férutom de tre redaktérerna, Eric
Grove och Geoffrey Till. Aven ett svenskt bidrag av Niklas Granholm in-
gir. Boken har en inledande huvudsakligen teoretisk del dar grundvalarna

Per Edling, kommendérkapten, dr underrittelsechef i FN:s operation MINUSMA och
doktorand i historia vid Abo akademi.
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for argumentationen laggs fast och definitionen av vad som egentligen av-
ses med sma flottor ges betydande plats. Direfter foljer en genomgéng av
rddande forhillanden i ett antal mindre flottor. Liget i de irlindska, sydko-
reanska, singaporianska, ruminska och svenska sjostridskrafterna redogors
for. Vidare gors en beskrivning av hur mindre detachement ur de sydeuro-
peiska flottorna arbetar med griansbevakning och férhindrande av olovlig
immigration. Boken avslutas med tva historiska artiklar om den amerikan-
ska sydstatsflottan under det amerikanska inbordeskriget och den brittiska
stillahavsflottan under det andra virldskrigets slutskede. De tv4 historiska
exemplen bir med sig en diskussion om att allt ar relativt, oavsett om det
handlar om att mita sig med en motstindare eller att vara allierad med en
starkare part.

Kontentan av den inledande teoretiska diskussionen dr att det dr svért
att gruppera virldens sjostridskrafter efter nagot slags schema, eftersom
dven en liten flotta kan 16sa svira arbetsuppgifter sa linge den ir vil skott.
Med bra utrustning och bra bemanning kommer dven en liten flotta langt,
om den har ritt ledning och ges lampliga uppgifter. Formégan att 16sa fyra
olika typer av uppdrag i stegrande svéarighetsgrad anses dock dnd4 vara ett
fruktbart sitt att forsoka definiera storleken av en flotta. De uppdrag som
foreslds dr symboliska, polisidra, kustférsvar och maktprojektion. Manga
olika faktorer paverkar var en given flotta hamnar pa denna gradering, men
de tvd mest betydelsefulla anses vara méjligheten att upptrida langt fran
hemmafarvatten och forefintligheten av vapen som kan bekimpa maél i
land. Genom att vara medlemmar i allianser eller delta i operationer till-
sammans med andra linders stridskrafter kan en liten flotta rankas hogre
in vad den annars skulle gora, vilket gor graderingen dnnu svarare. Mojlig-
heten att utnyttja de 6vriga lindernas basomriden, sjogiende logistikfunk-
tioner samt spanings- och verkanssystem ir faktorer som héjer den lilla
flottans formaga att verka och dirmed dess plats pa skalan.

En liten flotta som har en sirstillning i Small Navies ir den irlindska.
Fran att 1970 ha haft en enda bevipnad officer ombord ett fiskedvervak-
ningsfartyg som sin hela operationella styrka, raknar den irlindska flottan
idag atta fartyg. De har frimst uppgifter inom den irlindska exklusiva eko-
nomiska zonen och har under de senaste &ren deltagit i flera stora tillslag
mot drogsmuggling. Det samlade virdet av de tva storsta drogbeslagen be-
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riknas pa gatan vara virt tio miljarder kronor. Dessutom ir den irlindska
flottan en viktig partner for flera universitet och hogskolor, vilket bl.a. lett
till att dess 6rlogssjomain har bittre utbildningsniva 4n sina kollegor i jam-
forbara flottor. Vissa institutioner och forskningsinstitut finns inne pa or-
logsbasen i Haulbowline utanfér Cork. Small Navies menar att bidraget till
gemensamma sikerheten, fraimst i form av drogtillslagen, samt partnerska-
pet med det civila utbildningsvisendet och den maritima forskningen gor
att den irlandska flottan forindrats frén att vara en konsument av statliga
medel till en virdeproducent for samhillet i sin helhet. Att denna diskus-
sion f6rs med hjilp Clausewitz klassiska treenighet dr bade elegant och ori-
ginellt.

Small Navies tar frimst upp foérdelarna med den lilla flottan, vilket
mojligen dr forstdeligt for argumentets skull, men det hade varit intres-
sant med en belysning av de svirigheter som smé flottor dr utsatta for.
Exempelvis sigs ingenting om att en flotta med liten numerir lever i en
fatalsproblematik redan i fredstid och heller ingenting om hur denna pro-
blematik kan tacklas. Dessutom verkar bokens redaktorer leva i den from-
ma forhoppningen att de sma flottorna enbart ska kunna fortsitta 16sa
uppgifter 1angt ner pa konfliktskalan, men liget kan forindras. Sjokrigfs-
ring innebir att sinka motstdndarens fartyg. D behovs kvantitet.

Intressant dr diremot tesen att en liten flotta kan vara en virdeprodu-
cent till gagn for samhillets gemensamma vil dven nir landet ir i fred.
Deltagande i antidrogoperationer och utbildningssamarbeten ir bara nigra
fredstida verksamheter som sjostridskrafter ar vil dgnade att delta i. Att
handelssjofarten har sikra farleder, fria frén pirater och minor, ar ingenting
annat in ren samhillsnytta. Vil drillade besittningar och vil utrustade 6r-
logsfartyg bildar utmarkta sjéraddningsenheter. Overvakning av sjotrafiken
minskar risken for smuggling och miljoforstoring. Undervattensbargnings-
resurser och dykerimedicinskt kunnande ir virdefulla dven utanfér de mi-
litira anvindningsomridena. Skulle dessutom molnen mérkna vid hori-
sonten ir ett offensivare dvningsménster ett enkelt sitt att signalera till en
presumtiv motstindare att garden ir uppe. Samtidigt kan allierade stater
forsakras om att ett land menar allvar med ingdngna forbindelser. Att dven
en liten flotta kan skapa samhilleligt virde inses litt. Problemet ir nog
snarare att for 3 ir villiga att lyssna till dessa argument.
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Chris Jephson and Henning Morgen, Creating Global Opportunities —
Maersk Line and Containerisation 1973-2013 (Cambridge: Cambridge
University Press, 2014), 469 pp., hdb, ill.

Lars Jensen, Culture shock in Maersk Line — From Entrepreneurs and
Kings to Modern Efficiency (Vespucci Maritime Publishing: XX, 2014)
254 pp., e-book.

Reviewed by Espen Ekberg

The growth in container shipping has been the most prominent develop-
ment trend in the international maritime industry during the last thirty to
forty years. Containerisation is widely held to be among the major driving
forces of contemporary economic globalisation. The container, it has been
argued, has greatly increased the efficiency of overseas transport of manu-
factured goods and hence facilitated the massive growth in international
trade characteristic of the globalisation process.

Partly for this reason, the growth in container shipping has been the
subject of quite a few historical and economic investigations. Already in
2002, the prominent maritime historian Frank Brooeze published a large
study on the Containerisation of the Oceans. In 2006 no less than three
books were published on the history of containerisation, all to comme-
morate the 50-year anniversary of the launch in 1956 of the world’s first
seaborne container shipment. In addition, a fair number of scientific artic-
les dealing with containerisation have been published in recent decades.
Common to all of these studies are that they have primarily approached
containerisation from an industry perspective, either by describing and
analysing the overall growth of containerisation as a new mode of trans-
port, or by estimating and discussing the effects of containerisation on the
cost of ocean transport. What has been largely lacking in the literature,
however, are more micro oriented studies focusing on how the process of
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containerisation was perceived and handled by the shipping companies
that actually drove this development forward.

The two books Creating Global Opportunities, by Chris Jephson and
Henning Morgen, and Culture Shock in Maersk Line, by Lars Jensen, both,
if in different ways, address this shortcoming. The first book offers an insi-
de-out view of how the overall challenge of containerisation was perceived
and acted upon by the Danish shipping company Maersk Line. The second
book deals with how the development of Maersk Line into the world's lar-
gest container carrier profoundly affected the organisational culture of the
company.

Maersk Line is today the world’s largest operator of container ships. The
company traces its history back to 1904 when Peter Marsk Mgller and his
son Arnold Peter (A.P) Moller established the steamship company Svend-
borg. By the 1960s the Maersk family controlled a large, diversified fleet
of ships operating both in the liner and the tanker trades, as well as in va-
rious specialised trades such as oil products and offshore supply services.
In 1973 the company decided to containerise its so-called Panama Line,
a scheduled service from US east and west coast harbours to Asia. By the
mid 1980s all the company’s major lines had been containerised and Ma-
ersk had become the world’s third largest operator of container ships. An-
other fifteen years later it had become the largest. Much of the growth was
obtained through acquisitions, the most prominent being the acquisition
of the US-based company Sea-Land in 1999, and P&O NedLloyd in 2005.

Jephson and Morgen trace this development in meticulous detail. The
ambition is, as the authors argue, to “fill a gap in the market”, since, accor-
ding to them, “the role that containerisation has played is poorly resear-
ched and documented, and even less well understood.” (p.4) Indeed, as al-
ready indicated, the process is not that badly researched, but the authors
are right in that we lack an inside view of the process. And, an inside view
is indeed what these authors offer. Over more than 400 pages the reader is
fed with detailed accounts of internal strategy meetings, long resumes of
numerous consultant reports, and of the unfolding of reorganisation pro-
cesses and leadership changes. Uniquely in the case of Maersk, the authors
have had access to a massive amount of internal archival material, which is
used extensively to account for the processes taking place. More than 80
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people have been interviewed. This is all well. For a business historian like
myself, the book is a very valuable source for insight into the inner wor-
kings of one of the world’s largest shipping companies.

With access to such a unique company archive [ would have hoped, ho-
wever, that the authors would have put more emphasis on relating their
findings to a broader set of research questions. The detailed description
of the growth in Maersk’s container business is impressive in scope and
depth, but it fails to convincingly answer the most pressing question of
them all, namely: Why Maersk? Why did this medium sized Danish ship-
ping company become the world’s largest container carrier? What were
the company’s major competitive advantages? What specific capabilities
did the company have that others lacked? In the mid-1970s, several Scan-
dinavian companies were operating in the liner market and all of them
were contemplating, and to some extent also pursuing, a strategy of con-
tainerisation. But apart from Maersk Line, all of them eventually exited
the container market. A less inward looking approach than the one offered
by Jephson and Morgen, comparing the strategies and capabilities of Ma-
ersk with that of fellow Scandinavian companies, would have helped us
better understand why Maersk succeeded while the others failed.

From what we read it seems clear that Maersk Line must have had sub-
stantial financial capabilities. Container shipping was and is a capital-in-
tensive business. It required — and still requires — massive investment in
ships, in containers and in land-based facilities. When Maersk decided to
containerise their Panama Line in 1973 they contracted for no less than
nine cellular containerships. By comparison the Scandinavian Scanservice
pool, consisting in 1970 of three companies, started off with a fleet of four
ships. Sadly, we learn little about where Maersk obtained the funds neces-
sary to finance its substantial newbuilding program. Neither have the aut-
hors much to say about how Maersk in the following decades managed
to further expand its fleet as fast as they did, to establish large, separate
container terminals more or less across the entire world and finance the ac-
quisitions of a number of shipping companies, including their two largest
competitors.

The overall aim of the book is, according to the authors, to provide a
clear view of “the role of [..] low-cost, reliable container shipping in [..]
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supporting and facilitating the development of globalisation.” (p.5) This
is an important question, but it is not really investigated. Rather, the im-
portance of containerisation in globalisation is stated as a premise. There
are thus very few attempts to link the operations of Maersk to existing
analysis of containerisation and its role in the growth of the global eco-
nomy. The American economist David Hummels has argued for example,
and many prominent economic historians have supported him, that the
role of containerisation in the second half of the twentieth century has
been overestimated, since the real cost of container transport fell much
less than many tend to assume. While this is a problematic argument for
several reasons, Jephson and Morgen never explicitly deal with it. Conside-
ring the impressive amount of sources and unique insight into the industry
the authors have, this is a missed opportunity to show how business histo-
rical research may contribute to larger debates within the field of econo-
mic history.

A somewhat similar objection can be made when it comes to Lars
Jensen’s study of the “culture shock” in Maersk. Again, this is a study im-
pressive in its detailed knowledge of Maersk Line. Jensen has interviewed
more than 100 former and current employees. Still, he shows little interest
in using these unique sources to ask more general questions or contribute
to more general debates in the field of organisational culture or other re-
levant topics. Jensen is not interested in containerisation per se. His pri-
me concern is the fundamental cultural transformation that according to
him occurred within Maersk Line, following the acquisition of Seal.and in
1999 and the subsequent strategic development of the company. It is thus
an analysis of the internal cultural consequences of the commercial deve-
lopment so meticulously described by Jephson and Morgen. The commer-
cial development of Maersk Line from the late 1990s onwards implied,
according to Larsen, that “the old culture [..] disappeared and [..][was]
replaced by something completely different.” (p. 10) This development in
turn fundamentally reshaped the inner workings of the entire company:
“The only similarity between Maersk Line in 2014 and Maersk Line 10
years ago is the fact that they ship containers and are headquartered on
Esplanaden. Apart from this, everything is different”, Jensen writes. (p. 12)
Moreover, according to him, the internal cultural transformation had the
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consequence that “thousands of Maersk people” left the company. This last
statement should have been better documented. We are never really con-
vinced that the many people leaving Maersk during this period did it be-
cause the culture changed.

The more fundamental issue, however, is that I would have liked the
author to state more clearly the major message or objective of the book.
The study is surely an interesting description of how a major cultural shift
within a large organisation like Maersk Line may unfold, but with his uni-
que source material and knowledge of the company I would have hoped
for more. The book really does not ask any questions. It describes the cul-
tural shift that has been going on in Maersk Line, and it describes it very
well, but the actual purpose of making such a description is not elabora-
ted. The author explicitly states that he does not want to contribute to an
academic discussion about organisational culture. Neither does he criticise
the present culture in Maersk Line or argue that the cultural shift that oc-
curred was wrong or misguided in any way.

Creating Global Opportunities and Culture shock in Maersk Line are both
very welcome contributions to the still limited number of studies on con-
temporary shipping companies and on recent development trends in in-
ternational shipping. The books will surely appeal to readers interested in
the development of the shipping industry in general, and the growth and
transformation of Maersk Line in particular. With their focus on providing
detailed descriptions of the commercial development and corporate cultu-
re of Maersk Line both books adds much new insight into the specific his-
tory of this important company. Perhaps most importantly, however, they
provide other researchers with a new and unique source material, from
which they can derive and investigate other kinds of research questions.
While I would have hoped the authors themselves had taken the oppor-
tunity to widen the scope of their analyses and use their unique data to
ask more general questions, this opportunity has now become more readily
available for others than ever before.
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Ingvar Korberg, Ett Redarliv: Ronald Bergmans verksamhet i shipping
under 50 dr (Stockholm: Ekerlids Forlag, 2013). 214 s, inb, ill.

Anmdld av Peter Birch

Redarprofilen Ronald Bergman forknippas oftast med klassiska Nordstrom
& Thulin (N&T), och huvudsyftet med boken Ett redarliv ar att framstilla
Bergmans 50 4r inom shipping. Ingvar Korberg, som har forfattat boken,
kryddar biografin bdde med spinnande anekdoter frén bl.a. Saudiarabien,
Indonesien, Kina och Sovjetunionen och med historiska utblickar, som ger
boken ett mer allmingiltigt virde utéver framstillningen av just Bergmans
liv. Biografin inleds med en beskrivning av Bergmans barndom och ung-
domsér. Bergman (fodd 1931) kom fran en respekterad Ostermalmsfamilj
med usla ekonomiska forutsittningar, en bakgrund som, enligt Korberg,
gav Ronald en kunskap om hur man for sig bland folk samt en stindig vil-
ja att skapa forutsittningar for en stabil och sund ekonomi. Struliga ung-
domsar och oengagerade studier ledde trots allt till en ytterst lyckad an-
stillning i London som skeppsmiklare. Efter nigra ér i London atervinde
Bergman till Stockholm och bérjade pd N&T ar 1954. N&T hade redan da
over 100 &r pa nacken och var ett 1dgmailt familjeféretag med diverse ship-
pingverksamhet. Rederiengagemang ingick men det var torrlastsmakleriet
som var mest tongivande. Det gick bra for Bergman pad N&T och 1972
kunde han och tvd andra i ledningen képa ut familjen Thulin och ta 6ver
firman med stod av Ostgétabanken.

En shippingmiklare behover ett stort kontaktnit och gedigen mark-
nadskunskap, liksom inom annan affirsverksamhet. Ronald Bergman
pastar i boken att alla miklare vill bli redare, och s iven Bergman. Ef-
ter Bergmans overtagande av N&T holl sig rederiverksamheten pa en
blygsam niva i flera dr, med s lite som ett fartyg under en period, men
expanderade kraftigt under 80-talet. Bergman sysslade da i 6kande grad
med asset play, dvs. att kopa fartyg billigt i 1dgkonjunktur for att sedan silja
eller [onsamt befrakta fartygen i béttre tider. Enligt Bergman ir kontaktna-

Peter Birch (MA) forskar om sjéfart pd Uppsala universitet, Institutionen for
Teknikvetenskaper.
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tet en nyckel till att kunna hitta ritt kopobjekt. Och méjligheten att kunna
kopa i lagkonjunktur dr ocksa kopplat till god likviditet. Ronald Bergmans
betraktelser kring affirsfilosof ar ett huvudtema i boken.

Ett kapitel handlar om N&T och firjetrafiken, och inleds med nigra
anekdoter fran rederiets tidigare sejour i branschen p4 1890-talet d& Stock-
holm-Visby-Stettin trafikerades. Ar 1988 tog N&T &ver Gotlandstrafiken
och ett par ar senare hade de ocksa lyckats sy ihop ett samarbetsavtal med
Estlands transportministerium och startat EstLine. Berittelsen om hur
dessa firjelinjer kom att bli till 4r intressanta och i synnerhet den inblick
ldsaren fir av Estland precis innan frigorelsen. Allt detta 6verskuggas dock
av forlisningen av Estonia 1994. Katastrofens hiandelseférlopp, orsaker och
konsekvenser skildras p ett kortfattat men tillfredstillande sitt av Ingvar
Korberg. En konsekvens var ju att rederiet och Ronald Bergman, men dven
Estland som sjofartsnation, blev hért kritiserade. Kritiken diskuteras och
besvaras i viss man. Den som soker sensationella nyheter eller en djupgé-
ende analys om Estonia kommer dock att bli besviken. Men Bergmans per-
spektiv pé katastrofen ir ett vilkommet bidrag till historieskrivningen.

Nordstrom & Thulin expanderade under Bergmans ledning och han
blev ocks&d med tiden ensam innehavare av alla roststarka A-aktier. Fokus
skiftades i allt hogre grad till tankmarknaden. 1990-talet priglades av af-
firer med bl.a. Jahre och sedan Argonaut som innebar att N&T blev ett
stort tankrederi. Helmut Sohmen med World-Wide Shipping kom in
i dgarbilden for att sedan kopa ut Bergman och ta kontroll éver rederiet.
Nigra r senare lade Sohmen bud pé hela bolaget och artusendet inleds
med att N&T forsvann frén Sverige, ndgot Bergman beklagar. S& var det
inte meningen att det skulle bli. Ett redarliv ir Bergmans eget perspektiv
pa sitt liv och dirfor inte en kritisk biografi dir olika perspektiv vigs och
kontrasteras mot varandra. Det finns saklart alternativa forklaringar och
synpunkter p& en del av hindelseférloppen. Det finns autobiografiska in-
slag, vilket ger mer insikter om Bergman som person i forhallande till hans
liv som shippingman. Detta ir en intressant bok for de med intresse for
svensk shipping under andra halvan av 1900-talet.
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Bruce Peter, Knud E. Hansen A/S - 75 Years of Ship Design (Isle of Man:
Ferry Publications, 2012. Publicerad som e-bok 2013). 266 s., inb., ill.

Anmiild av Thomas Taro Lennerfors

Knud E. Hansen, en skeppsteknikbyra eller pd engelska "naval architect”,
grundades 1937 av den 37-arige Knud E. Hansen som efter att ha arbe-
tat vid olika varv, pa ritkontoret vid Burmeister and Wain och pa Keben-
havns Flydedok och Skibsverft, bestimde sig for att starta eget. Sedan star-
ten fram till idag har foretaget Knud E. Hansen bistatt rederier med savil
design och konstruktion av nybyggnationer som ombyggnationer av fartyg.
Till 75-4rsjubileet skrev forskaren Bruce Peter en bok till foretagets ira, en
bok som sedan december 2013 kan lisas gratis online: http://www.knude-
hansen.com/about-us/history/75-years-of-ship-design-the-book/)

Aven om Knud E. Hansen har designat oljetankers, torrlastfartyg,
containerfartyg, offshorefartyg, och borrfartyg, ir foretaget sedan 1950-ta-
let absolut mest kant for sin kompetens inom design av stora farjor. I boken
far lasaren en djup insikt i hur denna kompetens har byggts upp. I likhet
med hur pass global sjofartsniringen dr har Knud E. Hansen genom histo-
rien haft en global kundbas. Det mest idgonfallande av de utlindska kund-
kontrakten kan ha varit att Knud E. Hansen fick i uppdrag att designa 157
fartyg for den irakiska staten under 1960- och 1970-talen. For mig ir det
dock mest spinnande att lisa historien om Knud E. Hansen ur ett svenskt
perspektiv. En viktig del av Knud E. Hansens kundbas har nimligen varit
svensk. Foretaget har designat fartyg till Stockholms Rederi AB Svea, Ore-
sundsbolagets linje Malm6-Képenhamn, Stena, de samseglande rederierna,
Siljarederiet, Rederi AB Gotland, och Lion Ferry. Dessutom igdes Knud
E. Hansen av de svenska foretagen Pelmatic (andra halvan av 1990-talet)
och Semcon (borjan av 2000-talet), for att nu dgas av den danska gruppen
Mogens Larsen.

Thomas Taro Lennerfors dr docent och arbetar som universitetslektor vid Institutionen
for teknikvetenskap, Uppsala universitet. Han ir dven bitridande redaktdr for Forum
navale.
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Boken torde frimst intressera s.k. bitologer, d4 den ir rikt illustrerad
samt innehéller detaljerade tekniska beskrivningar av de designade farty-
gen, sdsom skrovform, linjer, hastighet, lasthantering, design av inredning,
osv. Personligen kinde jag att beskrivningarna nistan var for detaljerade,
men samtidigt fascinerades jag av hur man kan forstd teknologiska trend-
skiften inflitade i den detaljerade beskrivningen av alla nya fartyg. In-
sprangt bland dessa fartygsbeskrivningar finns da och da citat frdn invol-
verade personer som minns hur de tinkte nir de designade ett visst fartyg,
eller betraktelser hur samspelet mellan rederi och Knud E. Hansen sag ut.
Dessa citat dr uppfriskande i férhallande till fartygsbeskrivningarna. I bo-
ken far lisaren ocksi en inblick i hur verksamheten har organiserats genom
historien, och hur olika starka personligheter satte sin prigel p& verksam-
heten framfor allt efter att Knud E. Hansen drunknade nir han foll fran
sin privata yacht i en hird storm &r 1960. Dock ligger tyngdpunkten hela
tiden i fartygen.

Precis som med andra bocker som Bruce Peter har forfattat (jag tin-
ker bl.a. pd boken om Stena Line som skrevs 2012) dr de fantastiska
fotografierna mycket centrala i boken, kanske mer centrala an texten. Man
ska nog frimst se dven boken om Knud E. Hansen som en bok dir bilderna
ska komma i forsta rummet och dir lisaren rekommenderas att d4 och da
ldsa en beskrivning av ndgot som man ir sirdeles intresserad av.

Nils Kolle (ed.), Norges fiskeri- og kysthistorie, Bind III: En neering i om-
forming, 1880-1970 (Bergen: Fagboksforlaget, 2014). 669 pp., hardback,
ill.

Reviewed by René Taudal Poulsen
Historically, Norway has been among the most fisheries dependent coun-

tries in the world, and fisheries have greatly influenced Norwegian coastal
settlement patterns and more broadly the economic, social and cultural

René Taudal Poulsen is Associate Professor at the Copenhagen Business School.
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development of Norway. Therefore, the developments of Norwegian fish-
eries and coastal settlements have deserved a comprehensive historical
analysis for a long time. With the appearance of the five volumes of Norges
fiskeri- og kysthistorie such a work has finally come into existence. The five
volumes are the results of a major Norwegian research project with nu-
merous contributors from research institutions and universities all over the
country. Volume one, two and three cover the periods before 1720, 1720-
1880 and 1880-1970, respectively. The fourth volume brings the develop-
ment up to 2014 and the fifth volume focus specifically on aquaculture,
which has grown into a substantial business in Norway in recent decades.
This book-review focuses only on volume three and the period 1880-
1970. Each of the other volumes of the work deserves a review of their
own. Many of the topics and research questions covered in volume three,
however, are also discussed in the other four volumes, some of which will
be mentioned here. Volume three is written by Bjern-Petter Finstad, Ed-
gar Hovland, Dag Hunstad, Anders Haaland, Karl Egil Johansen, Nils Kolle
and Arstein Svihus and edited by Nils Kolle.

Volume three takes its starting point in 1880 when fisheries were coas-
tally based and wind and manpower were the only means of propulsion
available to Norwegian fishermen. At that time Norwegian fishermen
depended on the appearance of fish stocks in coastal waters, mainly cod
and herring, but also other species. Seasonal fisheries attracted thousands
of men, who usually combined their maritime occupations with onshore
work in agriculture. Catches were sold and consumed both nationally and
in other European countries, but generally Norwegian penetration of in-
ternational fish markets was hampered by long geographical distances and
international competition. In comparison to other fishing nations, most no-
tably Great Britain, Norwegian fisheries appeared stagnant and in many
respects technologically obsolete in 1880. However, a period of moderni-
sation started around this time, propelling Norwegian fisheries on a course
of long-term expansion. Therefore 1880 is a natural starting point for the
volume.

The authors of volume three discuss the drivers of and barriers for tech-
nological changes and modernizations of the fisheries. Some of the main
technological changes in the catching sector included the diffusion of the
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internal combustion engine, the advent of steam trawlers, new types of
fishing gear and materials, fish finding equipment and onboard processing
and freezing facilities. The authors assess the background for and signifi-
cance of each of these.

The changing role of the Norwegian government in relation to fisheries
is thoroughly discussed, both with regard to government intervention in
fish markets and in regulating fishing rights. The international battle for
fishing rights and access to fish resources after 1945 remains a classical is-
sue in international fisheries history, and for Norwegian fisheries this was
also a key issue. What had been a common resource increasingly became
the source of international conflict, and a veritable ”scramble for the oce-
an” took place. Volume three covers Norway’s position in the international
negotiations on territorial waters and the international conflicts over fish-
ing rights.

The roles of fisheries scientists in the modernisation and expansion of
Norwegian fisheries are also discussed. In the nineteenth and early twen-
tieth centuries, biologists helped the fishing industry identify new fish
stocks and new fishing grounds, and thus contributed to the expansion of
the industry. However, the scientists’ roles gradually changed, as expanding
fisheries’ pressures on fish stocks increased. Gradually fisheries scientists
became much more concerned with stock conservation than industry mo-
dernization.

The book ends in 1970, when high sea fisheries had developed into an
integrated and dominant part of the Norwegian fishing industry. Trawlers
and other new vessel types with great fishing power travelled to distant
fishing grounds and put great pressure on the fish stocks. Diffusion of new
processing technologies also contributed to this development as did the
expansion of the global fish market. In 1970, the Atlanto-Scandian herring
stock, which historically was a major income for Norwegian fishermen,
was on the brink of collapse, a fact that caused legislators to impose new
and stricter regulation on fisheries in terms of fishing quotas, etc.

The economic and regional significance of Norwegian fisheries is discus-
sed in several chapters and the profitability of fisheries at various times is
also assessed. In evaluating the significance of the fisheries to the Norwe-
gian economy and the different regions of Norway, the developments of
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onshore maritime occupations such as shipbuilding, suppliers and fish pro-
cessing industries are also analyzed. Traditionally, these aspects have been
neglected in existing research, so the broad perspective on onshore activi-
ties is an important one for the full understanding of fishing’s national and
regional importance.

From 1880 to 1970, the nature of the workforce changed fundamental-
ly. Professional, full-time fishermen gradually replaced the old type of fish-
ermen, who combined seasonal work at sea with seasonal work ashore. At
the same time the total number of fishermen declined, contributing to a
decline in some fishing communities as well as social and cultural changes
in all coastal communities. From 1970 the emerging offshore oil and gas
industry, coastal tourism and onshore industries provided alternative oc-
cupations for many people, and aquaculture emerged as a substantial bu-
siness of its own. Therefore the year 1970 serves as a natural ending point
for the volume.

Volume three makes an important contribution in synthesizing a vast
stream of literature on the development of Norwegian fisheries and coas-
tal communities in the nineteenth and twentieth centuries. Up until now,
Trygve Solhaug’s 1976 monograph on the development of Norwegian fish-
eries 1815-70 was the main work on Norwegian fisheries history in this
period, and the period after 1880 has not been covered comprehensively
in one volume before. Volume three and the other four volumes thus fill a
large gap in the maritime history literature. Overall, the volume has a very
analytical approach, raising clear and important research question in each
chapter, for example: How did modernisations of the fishing fleet come
about and how were they financed? Why did some coastal communities
succeed in adapting to structural changes in fish markets, fishing technolo-
gies and fisheries policies, when other communities failed to do so? What
role did Norwegian fishermen and policy makers play in the internatio-
nal competition for common fish resources? How did living conditions in
coastal communities evolve? The analytical approach is clearly one of the
main strengths of the work. The authors succeed in critically assessing ex-
isting literature in the field, and in this way the volume addresses some
classical research discussions both within Norwegian and international ma-
ritime historiography.
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The five volumes will clearly attract a broad Norwegian audience, from
maritime, regional and economic history as well as political, social and
cultural history. Moreover, regional and environmental economists, ethno-
graphers as well as political scientists are also potential readers, who could
benefit from the study of the long-term development trends in Norwegian
coastal communities. For a Swedish historical audience the five books are
also relevant reads. Though Sweden was never as dependent on the sea as
Norway, Sweden has a long coastline with numerous maritime communi-
ties, which have been partly exposed to the same challenges and changes
as Norwegian coastal communities. For this reason many of the research
questions addressed in the Norwegian context will also be relevant to dis-
cuss for a Swedish audience and should serve as an inspiration for similar
studies in a Swedish context. Not only are the five volumes of Norges fis-
keri- og kysthistorie physically heavy, weighing over 11 kilograms in total.
They also have an academic weight, which will make them long-lasting.

Stefan F. Lindberg m.fl., Sjomdin II (Goteborg: Breakwater Publishing,
2013). Fotobok med bilder av Lindberg samt texter av Ove Allansson,
Lennart Johnsson och Anders Lindstrom. 242 s., inb, ill.

Anmiild av Torbjorn Dalndis

Ar 1984 gav forfattaren och f.d. sipmannen Ove Allansson och fotografen
Stefan F. Lindberg ut den p& sin tid mycket uppmirksammade boken Sjo-
mdn. Tre decennier senare ger duon ut en uppféljning, Sjémdn II. Denna
gang medverkar dven Lennart Johnsson, méingérig redaktor for tidskriften
Sjomannen, samt Anders Lindstrom, f.d. skeppskock, ordférande i Svenska
Sjofolksforbundet och generaldirektor i Sjofartsverket. I likhet med fore-
gangaren ir Sjomdn II en hyllning till sjiomanskaren. Hir speglas sjoman-
skap, yrkesstolthet och hart arbete. Under tre ar har Lindberg dokumente-
rat livet ombord i ett tjugotal svenska och svenskanknutna fartyg av skilda

Torbjorn Dalnis har en bakgrund i handelsflottan, gjorde virnplikten som telegrafist i
orlogsflottan och var redaktér for sjomanstidskriften Utkik 1980-2010.
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typer och pé olika trader. 130 firgbilder frin 16 av fartygen finns med i
boken.

Mycket vatten har forsat fram under véra broar sedan Sjomdn (I) kom
ut. Under periodens senare del har den svenskflaggade handelsflottan de-
cimerats kraftigt. S3 dven sjomanskéren. Bland de sjomin som finns kvar
dterfinns ménga filippinare, som ir anstillda pa for rederierna formanligare
villkor 4n de svenska avtalen. Aven filippinarna far sitt berittigade utrym-
me i boken, inte enbart i arbete utan dven i hytten och under karaoke-
sdngens gliadjefyllda gemenskap. Men det sociala liv som dnnu fanns kvar
ombord 1984 har i stor utstrickning ersatts av den egna hyttens ensamhet
framfor datorn, TV-skirmen eller ndgon av Sjomansbibliotekets bocker.

Under sin fotosafari p& virldshaven och mera nirliggande vatten har
Lindberg dven antecknat flitigt. Hir citerar han en filippinsk andrestyrman:
“Pa mina fjorton &r till sjoss har jag varit hemma i fyra ar. Det 4r en stor
sorg for mig att vara borta frdn familjen... men jag vet i alla fall att mina
barn fir en bra utbildning. Det tinker jag pa nir jag dr ledsen.” En svensk
befilhavare funderar sdlunda: “Varfor stannar man till sjoss? Det som hal-
ler en kvar ir nog frimst arbetskamraterna och arbetsuppgifterna. Men de
flesta av oss har ocksi hemlingtan — efter barn, fruar, flickvinner, vinner.
S4 dr det bara, det ingér i arbetet.”

Till Ove Allanssons textbidrag i boken hor den finstimda dikten Havet. Ett
citat ur den:

Havet som ingdng till livsldng véiinskap
mellan skeppskamrater

Underskatta dem inte: oceanarbetarna
havsfilosoferna

de vars ldrosalar dir de hdrdhdnta
Sju havens universitet

Boken avrundas med en pedagogisk genomging, med Anders Lindstrom
som forfattare, av sjofartens utveckling under tidsrymden mellan Sjomdn
och Sjémdin II. For det ir Lindstrém vil skickad, som den centrale sjofarts-
gestalt han var i sina olika befattningar vid just denna dramatiska tid. Allra
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sist dterges Ove Allanssons novell Ombord, som formedlar nigra 6gon-
blicksbilder fran sjolivets verklighet. Lindbergs fotografier ir bedévande
vackra och stundom rentav poetiska. De gor Sjomdn II till ett bokstavligt
praktverk. Men boken manar iven till eftertanke. Bilderna visar hur dagens
sjomansliv ser ut, fjarran frdn den romantik som kringgirdade yrket for
bara ndgon mansalder sedan. Under aret har Breakwater Publishing dven
givit ut en engelsksprikig upplaga, under titeln Seafarers och med delvis
avvikande textinnehall.

Lars Tobisson, Eit skepparhus i skdrgdrden (Goteborg: Tre Bocker,
2014).152 s, inb, ill.

Anmdld av Bo G. Hall

Lars Tobisson — en vilbekant gestalt ur det tidigare ledargarnityret inom
Moderata Samlingspartiet — har nyligen utkommit med denna spinnande
och littlasta bok, som dessutom ir mycket behiandig i formatet. Innehéllet
ligger denna ging mycket langt frdn den politiska vidjobanan. I stillet har
forfattaren sokt sig till en miljo i den bohuslidnska skirgdrden som uppen-
barligen utgor ett mycket viktigt inslag i hans egen familjs tidigare historia.
Skildringen avser Flisko i Fjillbacka skirgard, rakt innanfor de frén vara
meteorologers rapporter i radio s vilkinda Viderdarna, landets vistligaste
utpost.

Syftet har varit att pé olika sitt och med hjilp av ett par tidigare sliktled
belysa den speciella skiargardskultur som utvecklades under den halvtan-
nat sekel 14nga period d& en permanent bosittning fanns pa 6n. Berittelsen
handlar framfér allt om det alltjaimt bestdende Skepparhuset p& en udde
vid sundet mot Dyngo. En for skildringen helt central gestalt ir vidare
skepparhustrun Carolina Fredrika Olsdotter (1843-1924) — oftast kallad
"Fiken” — den sista fastboende p4 6n och efter sin dod begravd pa kyrkogar-
den i Fjillbacka. Som framgar av boken ir hon Tobissons farmors mor.

Som killor har han for ildre tid fram till 1880-talet — forutom de skrif-
ter som uppriknas i en separat férteckning 6ver litteratur om Bohuslin —
i forsta hand anvint sig av olika offentliga arkiv. En allvarlig begrinsning
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har d4 legat i att forsamlingsbockerna i Kville forstordes i en brand i prist-
girden ar 1904. For tiden darefter har han kunnat utnyttja en omfattande
brevsamling i familjearkivet, dir just Carolina 4r en given huvudperson.
P4 si vis har — med hjilp av en generés mingd citat — de lokala aktorerna
sjalva fatt komma till tals, bdde i tankar och stimningsligen.

Resultatet har blivit en pa flera sitt intressant kulturhistoria med manga
nedslag i det hirda liv som karaktiriserade de boende pé Flisko i gdngna
tider. Allts& nir vattenvigarna var det littaste alternativet for alla trans-
porter och man tog sig fram med hjilp av segel eller dror. En start sker
redan i samband med de ofta omtalade stora fiskedren pd 1700-talet da
sillen gick till i mingder och medférde ett ovintat vilstind pd manga hall
utmed Bohuslans kust. Men ocksa svéra olyckor ingér i den fortsatta bil-
den, som nir lotsar omkom i samband med anstringningar att undsitta ha-
verister eller d& egna skeppare mycket ovintat avled i fjirran lander. Just i
det sammanhanget far vi folja barken Carl Fredrik pa resor ute i virlden.
Inte minst fordystras bilden fortlopande av all sorg som fororsakades av
den &terkommande hoga barnadédligheten. Man anar vilken klar betydelse
den innerliga kristna tron méste ha haft i dessa svara stunder. Men f6rvisso
inneholl datidens tillvaro dven atskilliga glidjeimnen. Det framgér av det
minskliga lappticke som boken visar upp.

Forresten kanske ndgon undrar 6ver namnet Fliské som sannerligen
inte later sirdeles idylliskt eller ens vistkustskt. Forledet har dock inget
med fyrbenta kultingar eller fett att géra utan gar tillbaka till ett fornvist-
nordiskt ord "fles” som betyder skir, klippa eller sten. I vattenspegeln allde-
les utanfér Skepparhuset ligger dessutom ett litet skir som kallas Flasket
och linge var ett farligt grund. Den intill liggande Dyngéns namn gar i sin
tur tillbaka pa ett ord, "dynge”, vars innebérd i Norge ir hog klippa eller 6
och inte har ngot att gora med lantbruk eller godsel.

Sammantaget vill jag girna rekommendera Tobissons bok som férmed-
lar ménga fina inblickar i en mycket gra och strivsam vardag, si patagligt
skild frdn var egen. Skildringen av ren kring sekelskiftet 1900 komplet-
teras dessutom pa ett virdefullt sitt genom ett antal samtida fotografier.
Maénga har tagits av forfattarens farmor Fredrika (Olga) Tobisson, som ti-
digt hade en egen fotoateljé inne i Fjillbacka.
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En marinmalning berattar
— sommarsondag pa Saltsjon

Bjorn Marten

Att Stockholm med alla sina vattenvigar, bidde de som leder in till huvud-
staden och de som omger stadens centrala delar, linge har tilltalat konstni-
rer kriver knappast nigon omfattande forklaring. Detta giller inte minst
vara svenska marinmalare, som har haft litt att finna motiv lings huvud-
stadens kajer. Dessa har under vart eget drhundrade sannerligen skiftat
karaktir, och om trenden med mer eller mindre spektakulira och kajnira
byggnadsprojekt fortsitter, lar Stockholms gamla maritima karaktir snart
ha reducerats till ett minimum av vad den var f6r mindre an femtio ar se-
dan. Nu giller det enligt méingas sikt att ridda vad som riddas kan, och
om det sagda uppfattas som ett otillborligt politiskt inldgg, far vil under-
tecknad ta det klander som blir foljden. Ingen fortsatt argumentation i
denna frdga kommer dock att folja i det som skrivs nedan.

Oljemalningen pa bilden, skapad &r 1894 av Herman af Sillén (1857-
1908) med maétten 63 x 97 cm, speglar en del av Stockholm som staden
sdg ut under 1800-talets sista decennium. Inom svenskt, och for all del
dven inom internationellt, marinmaleri dr Sillén si kind, att en mera utfor-

Bjorn Marten ir f.d. kommendérkapten och fil. kand. i konstvetenskap. Som
konsthistorisk foreldsare och skribent 4r han sirskilt inriktad pad marinmaleri och
har tidigare medverkat i Forum navale, senast i nr 70 med en artikel om den danske
konstniren J. E. C. Rasmussen (1842-1893).
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lig presentation ir dverflodig, men nigra ord bér yttras om hans insats i de
bida yrken som han sannolikt hade svart att vilja mellan. Fran sjoofficers-
examen &r 1876 fram till hans bortgdng 1908 kombinerade Sillén en gedi-
gen sjomilitar karridr med ett framgangsrikt konstnirskap. Karridren i flot-
tan innebar till stor del sjotjinst i de flesta av den tidens orlogsfartyg, savil
seglande som maskindrivna, vilka han symboliskt jamforde med poesi och
prosa. Fartygschefsbefattningar pa pansarbitar och kungaskeppet Drott
utgjorde hojdpunkter i karridren till sjoss. Som konstnir hade Sillén inte
nigon konstakademiutbildning, men naturlig begdvning och lektioner av
andra konstnirer i bdde Sverige och, under tjianstledighet, i Frankrike och
Tyskland gav honom det som tidigare saknats i tekniskt avseende. Han ar-
betade girna i akvarell och pastell, men hans frimsta uttryckssitt var olja,
och det var frimst de storre oljemalningarna som gav honom berémmelse,
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béde i Sverige och utomlands. For en bredare allminhet blev han kind for
sina illustrationer i Allers Familje-Journal och liknande publikationer.

Mindre malningar och arbeten i annan teknik koptes ofta av sjoof-
ficerskamrater och andra personer med foér sin tid "normala” inkomster,
medan de stora oljemalningarna koptes av kungligheter, institutioner och
formogna personer i sdvil Sverige som andra linder. I marknadsforingen,
ett ord som Sillén sannolikt skulle ha ogillat, hade sikerligen stodet fran
Oscar II betydelse. Kungen visade méanga ganger tydlig uppskattning av Sil-
lén for bade hans sjomanskap och konstnirliga girning. Ett sddant bevis pa
kunglig ynnest var naturligtvis utmirkelsen Litteris et Artibus, med vilken
Sillén gavs ett officiellt erkinnande som konstnir. Till utmirkelsen bidrog
sannolikt dven hans insatser som en av initiativtagarna till ett sjohistoriskt
museum i Stockholm. Under en tjianstgoringsperiod i Karlskrona upptack-
te Sillén ett stort antal marinhistoriskt intressanta féremal, som 13g gdmda
i orlogsstationens foérrad, och han sig till att dessa blev katalogiserade och
flyttade till Stockholm, dir man inrittade ett provisoriskt museum i Arv-
furstens palats. I likhet med sin idldre kollega Jacob Higg arbetade han in-
tensivt for att f3 till stdind en permanent l6sning av museifrigan, och han
lyckades, efter att bl.a. ha uppvaktat drottningen, fa I6fte att museet skulle
byggas, men det skulle drdja ytterligare manga r innan det fann sin finan-
siering genom en donation frén familjen Wallenberg, och nuvarande mu-
seibyggnad p& Djurgidrden kunde invigas. Vid den tiden var tyvirr Sillén
sedan linge avliden. Han tog sitt liv ndgra dagar fére nyarsafton 1908.

[ sitt méleri hade sjoofficeren Sillén naturligt nog storst intresse for or-
logsfartyg, men som motiv valde han ofta dven olika typer av fiskebétar.
Diremot idr handelsfartyg, frimst de maskindrivna, i likhet med hamnmo-
tiv, sillsynta i hans méleri. Denna méilning kan dirmed betraktas som gan-
ska unik. En liten brasklapp bor dock infogas, eftersom dokumentation av
maleriet inte var Silléns starka sida, och nigon verkforteckning aldrig hit-
tades efter hans déd. Oavsett konstnirens preferenser angdende motiv, ger
maélningen av angfartyget Gauthiod en trovirdig bild av sin tids inlopp till
Stockholm med ett antal litt igenkidnda landmairken i bakgrunden. En ljus
kolorit med litt dis 6ver bakgrunden férmedlar sommarstimning, och som
alltid har konstniren skapat fint blink i en levande vattenyta. Omradet sju-
der av liv och rérelse, och bland allt som ror sig pa vattnet noterar man sir-
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skilt den lilla &ngslupen, en foregéngare till dagens pendelbatar mellan sta-
dens centrum och Nacka Strand. S/S Gauthiod ser ut att nyss ha kastat loss
fran kaj for att antrida sin resa. P4 babordssidan stinger man sidoportarna
och frihulten har idnnu inte lyfts upp. P4 akterdick samlas forvintansfulla
passagerare under suntiltet och i fortoppen blaser det kejserliga Tysklands
svartvitrdda flagga som destinationsangivelse. Angfartyget och slupen ir
viltecknade med den detaljeringsgrad som avstandet till betraktaren med-
ger. Betraktaren lagger sikert dven mairke till de ofta forekommande Sil-
lénska signaturerna i form av flytande féremal, i detta fall det roda oljefatet
och de lagt flygande masarna. I sin impressionistiskt inspirerade stil, som
ndgra ar senare skulle komma att utvecklas ytterligare, ir malningen litt att
knyta till Sillén.

Betraktandet av mélningen ger osokt anledning till en fartygs- och sjo-
fartshistorisk tillbakablick. Under 1800-talet var Stockholm navet i en om-
fattande sjotrafik lings den svenska kusten och till linderna runt Ostersjon.
Denna trafik genomférdes ofta med fartyg som tog bade passagerare och
last, och ett av dessa fartyg var S/S Gauthiod, tillhorigt Rederiaktiebolaget
Svea. Tillsammans med systerfartyget Svithiod byggdes hon pa varvet J &
W Dudgeon i London och bida levererades 1873 for att sittas in pi den
nydppnade linjen Stockholm-Liibeck. Mirkligt nog byggdes fartygen som
hjuldngare, bida med skonertrigg, och vid en tidpunkt da de flesta svenska
redare redan tio ar tidigare hade borjat bygga om sina hjuldngare till pro-
pellerdrift. Nir de levererades vickte dessa fartyg uppmirksamhet for sin
elegans och komfortabla inredning. Den stora koldtgdngen fick dock an-
svariga i rederiet att besluta om ombyggnad, och 1887 forsags Gauthiod
med béade propeller och en ny trippeldngmaskin, vilken gav sévil hogre fart
som avsevirt minskad kolférbrukning. Aret dirpa var ombyggnaden klar
och den omfattade dven skrov och passagerarutrymmen. I manadsskif-
tet juli-augusti 1888 sattes hon ater i trafik pa sin linje med avging frén
Stockholm sondag eftermiddag och frin Liibeck onsdag kvill. Tva &r se-
nare var dven Svithiod ombyggd. Bdda fartygen seglade direfter i princip
utan avbrott pd traden fram till forsta varldskriget, men i oktober 1914
sjonk Svithiod efter att stillaliggande ha blivit paseglad av ett annat fartyg.
Huvuddelen av de ombordvarande kunde riddas och antalet omkomna in-
skrinkte sig till en passagerare och en besittningsmedlem. For Gauthiod
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fortsatte trafiken, med uppehéll endast under en kort period efter krigsslu-
tet, fram till 1931, d& hon definitivt togs ur trafik. Efter det att inredning
och maskin demonterats 6verlimnades skrovet till Kustflottan for att an-
vindas som malfartyg. Hennes slutliga 6de blev att sinkas i Danziger Gatt i
samband med 6vningsskjutning, vilket vl far betraktas som en mer stilfull
sorti dn att utsittas for upphuggningsvarvets skirbriannare.

Maélningen av Gauthiod bjods varen 2012 ut pa Stockholms Auktions-
verks klassiska auktion under titeln Angfartyger Gauthiod pé Saltsjon. 1
auktionskatalogen ges méalningen en timligen omfattande beskrivning, och
som proveniens anges sjokapten Albert Rydell, Stockholm. Rydell (1834-
1900) var befilhavare frdn 1881 till 1900, da han avled. Med stor sanno-
likhet ir mélningen ett bestillningsarbete med Rydell som bestillare och
forste dgare. Hans dotter, journalisten Annastina Alkman (1879-1971), fick
i sin barndom ofta f6lja med ombord, och i boken Niir gréset var gront —
minnen frdn ett oscariskt barndomshem, vilken hon illustrerat med ett antal
naivistiska akvareller, skildrar hon sin uppvixttid i sjokaptenshemmet pa
Ostermalm. I ett av kapitlen beskriver hon livet ombord och tre av bokens
illustrationer har anknytning till Gauthiod. Bilden pa omslagets framsida
visar hur en flicka tittar ut mot ett fartyg, som med namnet Gauthiod mé-
lat pa sidan och med Sveas rederiemblem p4 skorstenen, ir pé vig in mot
Stockholms hamn. Andra bilder skildrar faderns hytt ombord och kortspel
hemma i vardagsrummet med marinmalningar pa viggen. Den storsta av
dessa déljs delvis av den nedhingande taklampan, men med litet fantasi
kan man anta att det dr friga om Silléns Gauthiodmalning.

Maélningen av Gauthiod stilldes 1942 ut pa Sjohistoriska museets stora
retrospektiva Sillén-utstillning under titeln S/S Gauthiod pd Stockholms
strom. I utstillningskatalogen dr den daterad 1899 och anges tillhora en Fil.
Dr. E. Herlin, Djursholm. Inga mattuppgifter foreligger. Undertecknads
teori att det, trots olika uppgifter om datering, ror sig om samma malning
har bekriftats efter kontakt med Auktionsverket. Man kan i samband med
utstillningen ar 1942 ha last fel p4 artalet (&rtalens sista siffror r ju ganska
lika) alternativt gjort ett misstag vid korrekturldsning av utstéllningskatalo-
gen. Att 2012 Ars titel pd mélningen skiljer sig fran 1942 &rs ir inte heller
sirskilt mirkligt. Stockholms strém och Saltsjon ir ju tvd nirliggande be-
grepp, mellan vilka grinsen kan sigas vara ndgot flytande. Vi vet inte heller
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om malningen ursprungligen namngivits av Sillén sjilv eller nigon av dess
agare.

Avslutningsvis kan man siga, att betraktandet av ett konstverk kan bli en
inkérsport till manga dmnesomraden. I fallet med Herman af Silléns mal-
ning Angfartyget Gauthiod pé Saltsjén kan en betraktare, som inte néojer sig
med att bara beundra en skickligt utférd marinmalning, finna anledning att
soka bakgrundsfakta om densamma. Kanske vill man veta mer om fartyget.
Kanske intresset dven omfattar den sannolike bestillaren, sjokaptenen Ry-
dell, vilket kan ge anledning att lasa dotterns bok, som ger inblick i hur en
sjofartsanknuten medelklassfamilj levde under 1800-talets sista decennier.
I och med detta linkas ett konsthistoriskt perspektiv samman med ett sj6-
fartshistoriskt och ett allmint kulturhistoriskt, vilket skapar en ny dimen-
sion och i hog grad berikar upplevelsen av konstverket.

Killforteckning:

Som killor har huvudsakligen anvints egna handlingar och upplysningar
fran Stockholms Auktionsverk med viss litteraturkomplettering.

Albe, Gerhard: Herman af Sillen Minnesutstdllning pd Sjohistoriska museet,
Stockholm 1942.

Alkman, Annastina: Ndr gréiset var gront - minnen frdan ett oscariskt barn-
domshem, Stockholm 1965.

Marten, Bjérn: "Herman af Sillén-Sj6officer, konstnir och museiman”, B-
uppsats i konstvetenskap, Stockholms universitet, 2004.

Persson, John E.: Kustdngare, Stockholm 1983.
Stockholms Auktionsverks katalog for 2012 ars klassiska vérauktion.

Personliga kontakter med befattningshavare vid Stockholms Auktionsverk.
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Forskarpriset till Jan Gletes minne

Klas Helmerson

Historikern Jan Glete (1947-2009) var en internationellt erkind ma-
rinhistoriker med tva skilda inriktningar i sin forskning: han var en
metodiskt banbrytande forskare inom 1900-talets svenska foretagshistoria
och han var en av virldens frimsta specialister p& de europeiska 6rlogsflot-
torna under den tidigmoderna epoken. Bland hans mest kinda verk inom
det sjohistoriska omradet riknas: Navies and Nations: Warships, Navies
and State Building in Europe and America, 1500-1860 (1993); och War and
the State in Early Modern Europe: Spain, the Dutch Republic and Sweden as
Fiscal-Military States, 1500-1600 (2002). I sina sjohistoriska verk forenade
han breda perspektiv med en osannolik detaljkunskap, baserad p4 stor kin-
nedom om killorna.

Glete var ocksd mycket aktiv inom Sjohistoriska Samfundet (styrel-
seledamot frain 1992 och vice ordférande frén 1996). Han debuterade
som artikelfrfattare i Forum navale i nr 30 (1976) med den sjuttiosidiga
”"Svenska orlogsfartyg 1521-1560 — Flottans uppbyggnad under ett tekniskt
brytningsskede”. Bilagorna, 97 sidor, féljde i Forum navale nr 31. Han kom
sedan under aren att skriva ett stort antal artiklar i nimnda tidskrift.

Ar 2012 beslst Sjchistoriska Samfundet att instifta ett forskarpris till
Jan Gletes minne, att delas ut till "forskare, svensk eller utlindsk, som med
sitt vetenskapliga arbete utvecklar kunskapen om svensk maritim historia
eller angrinsande dmnen”. Prissumma och pristagare beslutas arligen av
Sjohistoriska Samfundets styrelse. Eftersom det ir ett pris och inget sti-
pendium, tillimpas inget ans6kningsfoérfarande. Vid Samfundets hostmote
i november 2013 delades priset ut for forsta gdngen. Prissumman var d3,

liksom féljande ar, 20 000 kr.
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Prismottagare hittills har varit:

2013: Niklas Eriksson, intendent vid Sjohistoriska museet och doktorand
i marinarkeologi vid Sodertérns hogskola (han avlade sin doktorsexamen
2014). I prismotiveringen sigs, att han "pa ett nytt och fruktbart sitt kom-
binerar tvirvetenskapliga perspektiv, historiska och arkeologiska, med en
forméga att sitta in det unika svenska maritima arvet i en bred europeisk
kontext.”

2014: AnnaSara Hammar, fil dr vid Ume3 universitet. Hon tilldelades pri-
set for sin avhandling Mellan kaos och kontroll. Social ordning i svenska flot-
tan 1670-1716. I motiveringen sigs, att "boken ir en bade gedigen och vil-
skriven undersdkning, i vilken forfattaren kombinerar ett marinhistoriskt
med ett rittshistoriskt perspektiv. P4 det sittet tillfér hon den marinhisto-
riska forskningen nya aspekter, helt i Jan Gletes anda.”
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Sune Ortendahls stiftelse

Sjohistoriska Samfundets styrelse forvaltar Sune Ortendahls stiftelse. Den-
na stiftelse tillkom 2000 efter en betydande testamentarisk donation fran
framlidne 6rlogskaptenen Sune Ortendahl. Enligt bestimmelse i testamen-
tet anvinds avkastningen av stiftelsens kapital for att stodja utgivningen av
Forum navale och Forum navales skriftserie.

Anvisningar for ansékningar till Sune Ortendahls stiftelse:

Stodet utgdr i form av bidrag till publicering av bocker av sjohistoriskt in-
tresse. Sddant stod kan utgd bade till avhandlingar och annan litteratur av
vetenskaplig eller dokumentir karaktir. For en forteckning 6ver hittills ut-
givna titlar se: www.sjohistoriskasamfundet.se

Stod utgér ej for forskning, resor, litteratur mm.
Stodet utgar antingen genom att Sjchistoriska Samfundet ombesérjer pu-
bliceringen av skriften eller genom att Samfundet utbetalar tryckningsbi-

drag till annan utgivare. I bigge fallen distribueras skriften till Samfundets
medlemmar och ingdr i Forum navales skriftserie.
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Ansokningar om publicering av manuskript eller tryckningsbidrag stills till:

Sjohistoriska Samfundet

c/o Jerker Widén
Militirvetenskapliga institutionen
Forsvarshogskolan

Box 278 05

115 93 Stockholm

e-post: jerker.widen@fhs.se

Till ansokan ska manuskript och kostnadsberikning bifogas. Beslut om stod
fattas av Sjohistoriska Samfundets styrelse. Sokande rekommenderas att
vara ute i god tid med ansokan med hinsyn till aktuella ssmmantriadesda-
tum for styrelsen. Ytterligare information om detta ges av sekreteraren el-
ler redaktoren. I samband med avtalet om tryckningsbidrag forbinder sig
sokanden att tillse att 6verenskommet antal exemplar av boken levereras
till Sjohistoriska Samfundet och dess medlemmar.

P4 bokens titelsida (eller motsvarande) anges "Utges med stdd av Sjohisto-
riska Samfundet och Sune Ortendahls stiftelse, samt ingér i Forum navales
skriftserie som (aktuellt Iopande nummer)”.
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Anvisningar for manusforfattare, Forum navale

Manus till Forum navale skall vara skrivna pa dator och skickas till
redaktionen som bifogad fil (Word dokument) till e-post. Efter
overenskommelse med redaktionen kan manuskript dven skickas pa USB-
minne. Forfattare av uppsats fir kostnadsfritt tio exemplar av det nummer dir
deras bidrag varit infort. Bifoga girna bilder eller illustrationsforslag. Forum
navale forbehaller sig ritten att publicera bidrag pa Sjohistoriska Samfundets
hemsida www.sjohistoriskasamfundet.se

Till manuskript pa svenska skall bifogas en kortfattad sammanfattning
("summary”) p4 engelska pa mellan en halv och tva sidor. (Forum navale star
for sprikgranskning av den engelska sammanfattningen och kan, om sirskilda
skil foreligger, bistd med versittning.)

Forfattaren ombeds att skriva en kort forfattarpresentation pa mellan 3 och 6
rader (namn, titel och nuvarande arbete, samt forskningsintressen och senaste
publikationer).

Recensioner inleds med ingress dir bokens forfattare, titel, tryckort, forlag,
tryckar, sidantal och bandtyp anges.

Anvisningar for noter och litteratur

Fotnoter skall placeras som slutnoter efter den tryckta texten (anvind
funktionen "Infoga fotnoter” pa din dator). Nummer till fotnoter placeras
vanligtvis efter punkten i en mening; endast om det férekommer flera
referenser i en mening kan nummer placeras i meningen. Bifogas
litteraturforteckning till artikeln skall hanvisningar till bocker eller artiklar
i not goras i forkortad form (férfattarens efternamn, titel, sidor), medan
fullstindig titel anges i litteraturforteckningen. Exempel pé noter:
Widen, Theorist of Maritime Strategy, pp. 33-55.

Ericson Wolke, Sjislag och rysshdériningar, s. 55-89.

Sundberg, "Bohuslins eskader av arméns flotta 1788-1790", s. 44.
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Litteraturforteckning

Namn p4 bocker, tidningar och tidskrifter i litteraturférteckningen skall
kursiveras. Namn pa tryckta uppsatser, essier i antologier etc. skall omgirdas
med citattecken. Exempel:

Ahnlund, Nils, Svenskt och nordiskt frdn skilda tider (Stockholm: Norstedts,
1943).

Davey, James, The Transformation of British Naval Strategy — Seapower and
Supply in Northern Europe, 1808-1812 (Woodbridge: Boydell Press, 2012)
Glete, Jan, "Vasatidens galirflottor”, i Norman, Hans (red.), Skdrgdrdsflottan
— Uppbyggnad, militér anvéiindning och forankring i det svenska samhiillet 1700-
1824 (Lund: Historiska media, 2012), s. 37-49.

Larsson, Bengt, "Marinens sjdoperativa doktrin 1958-1961", Forum navale, nr.
67,2011, s.48-91.

Gill, Conrad, “The Affair of Porto Novo: An Incident in Anglo-Swedish
Relations”, The English Historical Review, Vol. 73, No. 286, January 1958.

Enkla stilregler

Siffror. Artal skrivs 1956, men hoga tal skrivs med mellanslag, t ex 1 956
meter. Laga tal skrivs ut (ett till tolv), med undantag for procent, métt eller
upprikningar av flera siffror. Vid uppgifter om datum skriv ut manad (t ex, 10
januari 1950; ej 10/1 1950)

Forkortningar. Vanliga forkortningar kan anvindas, som t.ex., bl.a. osv. Vid
anvindning av ovanliga forkortningar skriv alltid en lista av férkortningar som
placeras fore Litteratur och Killor.

Citat: lingre citat, mer an tre rader, bor skrivas med indrag utan citattecken
och med mindre teckenstorlek, dn den 16pande texten. Utelimnade ord i citat
skall markeras med tre punkter inom parentes: [...].

Fartygsnamn, boktitlar och tidskrifter kursiveras och skrivs utan citattecken.
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The Swedish Society for Maritime History

® aims to promote research in maritime history, primarily the Swedish experience in
this regard, in all its forms and contexts.

¢ publishes the journal Forum Navale and publications belonging to the Forum Navale
Book Series

® organizes meetings for members, including lectures in maritime history

* manages and administrates The Sune Ortendahl Foundation, which supports the pu-
blication of Forum Navale and publications belonging to the Forum Navale Book Series

Address

Sjohistoriska Samfundet
Kornhamnstorg 2

111 27 Stockholm

E-mail: info@sjohistoriskasamfundet.se

Back issues of Forum navale are available on the website below.

Website

www.sjohistoriskasamfundet.se

Membership
The annual membership fee is 300 SEK.

Forum navale
Editor: Jerker Widén, email: jerker.widen@ths.se
Deputy Editor: Stefan Lundblad, email: lundblad.stefan@gmail.com

Forum navale
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