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Redaktionens forord

Thomas Taro Lennerfors
AnnaSara Hammar

Jerker Widén

irmed har vi nojet att presentera ett nytt nummer av Forum navale

for Sjohistoriska Samfundets medlemmar och for andra intresserade
ldsare i linje med Samfundets ambition att "bidraga till utforskandet av sjo-
historien, i férsta hand den svenska, i alla dess sasmmanhang och former”.

Forum navale skiljer frdn detta nummer pa vetenskapliga artiklar som
har genomgitt oberoende sakkunniggranskning av &tminstone tvd anony-
ma granskare, samt mer populirvetenskapliga essder som endast genomgatt
redaktionell granskning. Detta for att fortsitta arbetet med att géra Forum
navale till en attraktiv tidskrift for forskare, men utan att for den delen ute-
sluta annan form av kunskapsproduktion inom maritim historia.

I den forsta artikeln tar Mirja Arnshav ett helhetsgrepp kring forsknings-
liget om kvinnors nirvaro pd 1600-talets svenska orlogsfartyg, ett
omridde som i stort ir outforskat, men inrymmer stor potential. Di-
refter foljer Linus Askenfelts artikel om auktioner dir det Sven-
ska Ostindiska Compagniets importerade varor sdldes: vad sil-
des egentligen, for hur mycket, och vilka var koparna? Den tredje
texten i detta nummer ir en essi av Yrjo Kaukiainen om Petter Gott-
berg och hans rykte som Ostersjons sista sjorovare. I texten skil-



dras hur mytbildning gir till, nigot som ar visentligt i var tid av
“post-truth”. Foérutom detta finns recensioner av aktuell maritim-
historisk litteratur samt tre kommenterade dokument: ett om krigskorre-
spondenten och entreprendren Frans Hogenbergs visuella skildringar av
sjoslag pd 1500-talet; ett om skeppsportritten — en konstform som ofta ses
som av ldgre rang an de mer konstnirligt drivna marinmalarna sdsom Jacob
Higg och Herman af Sillén; samt en presentation av ett nytt forsknings-
projekt om vardar, smé rosen, som vi ofta tror ir sjomirken men som vi
egentligen vet mycket litet om.

Thomas Taro Lennerfors har ersatt Jerker Widén i rollen som redaktor
med 6vergripande ansvar for Sjohistoriska samfundets publiceringar, samt
ansvaret fér Forum navale. Den senare fortsitter dock som bitridande re-
daktor. Redaktionen har forstarkts av bitridande redaktor AnnaSara Ham-
mar, som har sirskilt ansvar f6r Forum navale skriftserie. Hammar ir histo-
riker med sarskilt intresse fér maritimt liv under 1600-och 1700-talen och
fick forskarpriset till Jan Gletes minne 2014 {6r sin avhandling om social
ordning i den karolinska flottan.

Sjohistoriska samfundet delar sedan en tid arligen ut ett forskarpris till
Jan Gletes minne till "forskare, svensk eller utlindsk, som med sitt veten-
skapliga arbete utvecklar kunskapen om svensk maritim historia eller an-
grinsande dmnen”. Under hosten hade Samfundet nojet att utse 2016 ars
mottagare av detta pris, Victor Wilson, historiker vid Abo Akademi. Hans
avhandling Commerce in Disguise. War and Trade in the Caribbean Free Port
of Gustavia 1793-1815 (Abo Akademis forlag, Abo 2015) utgér enligt
prismotiveringen ett viktigt forskningsbidrag till svensk historieskrivning
och ett nytt och betydande bidrag till den atlantiska kolonialismens his-
toria. Hans arbete placerar for forsta gdngen historien om den svenska ko-
lonin S:t Barthélemy och dess frihamn Gustavia i ett relevant maritimhis-
toriskt sammanhang. Samfundets ambition ir att priset, genom att beléna
viktiga forskarinsatser, ytterligare skall bidra till att stimulera kunskapsut-
vecklingen inom sjéhistoria.

Under 2016 kom fyra bocker ut i Forum navale skriftserie, som redak-
tionen och styrelsen sdg som sirdeles goda representanter for forsknings-
fronten i sjchistoria, med speciellt fokus pé Sverige.

Redaktionen (och styrelsen) rekommenderar som vanligt medlemmarna
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att besoka Samfundets webbplats (www.sjohistoriskasamfundet.se) dar
samtliga tidigare utgivna nummer av Forum Navale, samt dess tidiga skrif-
ter, finns att tillgd i fulltext.

En klok person lir en géng ha sagt att ingenting andrar sig sd fort som
det forgangna, och att varje generation skapar sin egen bild av historien. Vi
hoppas att drets nummer av Forum navale fortsitter att vara ett forum, en
levande dialog kring var samtida bild av maritim historia informerad av de
perspektiv, intressen, och fokusomraden som vi finner aktuella och rele-
vanta idag.

I Forum navale skriftserie har under 2016 utkommit:

Bornmalm, Lennart, Bing, Krister & Fredriksen, Christine: Fiskebdtarna
och varven. Skeppsbyggarna 2 (Goteborg: Breakwater Publishing). Ingér i
skriftserien som nr. 55.

Ekstrom, Simon, Miiller, Leos & Nilson, Tomas (red.): Sjévéigen till Sverige:
Fran 1500-talet till vira dagar (Malmé: Universus Academic Press). Ingér i

skriftserien som nr. 56.

Moller, Gunnar: Minkriget i Ostersjon 1914—1915 (Ingaré: Columbus For-
lag). Ingér i skriftserien som nr. 57.

Sjoblom, Ingvar: Svenska sjoofficerare under 1500-talet (Malmé: Universus
Academic Press). Ingdr i skriftserien som nr. 60.
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”| Kaijutan war een hop qwinfolk och barn” —
Kvinnor ombord pa 1600-talets orlogsfartyg

Mirja Arnshav

filmer, bocker och museiutstillningar malas  stormaktstidens

orlogsflottor allt som oftast upp som en helt och héllet manlig virld.
Aven inom facklitteraturen och forskningen finns en tydlig tendens att be-
folka fartygen med uteslutande min och pojkar. Limnas kénssammansitt-
ningen okommenterad ser nog de flesta ocksd en maskulin miljé framfor
sig. Men stimmer verkligen denna bild?

Den hir artikeln ir ett forsok att sammanstilla ndgot av kunskapsliget
kring kvinnor i 1600-talets svenska orlogsflotta, och sondera terringen for
framtida forskning. Manga frigor &terstdr att besvara, och det ir dnnu for
tidigt att dra négra slutsatser om hur ofta kvinnor fanns med p4a 6rlogsfar-
tygen, vad de gjorde dir och hur deras tillvaro ombord sdg ut. Men bara
genom att glinta lite pa dorren till 1600-talskvinnornas varld ar det dandé

Mirja Arnshav (fil. lic) dr arkeolog och forskningssamordnare verksam vid Vasamuseet,
Sjohistoriska museet och Marinmuseum. Mirja har publicerat flera artiklar och bdcker
inom det tvirvetenskapliga forskningsfiltet maritima studier och intresserar sig sirskilt
f6r minnesprocesser och kulturarvsfragor.
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tydligt att bilden av flottan som en helt och héllet manlig sfir i sjilva ver-
ket dr en kraftig forenkling, for att inte siga forvrangning, av de faktiska
historiska forhallandena.

En minneslucka

Varfor vet vi sd lite om kvinnors historia inom 6rlogsflottan? Hur har den-
na minneslucka uppstdtt? Som papekats av de forskare som gett sig i kast
med att studera kvinnor inom militdra institutioner under tidigmodern tid
ir amnet nagot av en blind flick fér den militirhistoriska forskningen. En
pragmatisk forklaring som anférts r att imnet har sina historiska rétter i
den militara utbildningen, som sokte dra lirdom av historien med avseen-
de pé stridstaktik och strategi. Detta ledde till ett naturligt fokus pa sjilva
slagen, medan mindre uppmirksamhet dgnades at vardagligheter och so-
ciala férhallanden. Dirtill har det linge funnits en intellektuell klyfta mel-
lan kvinnohistoriker och militarhistoriker, och en 6msesidig skepsis till att
nirma sig varandras forskningsomréden.!

Det ir ocksa viktigt att komma ihag att kunskapsluckorna kring kvinnor
i flottan inte ir ett isolerat problem. Tvirtom skulle man kunna relatera
det till en utbredd historisk glomska som omfattar kvinnors girningar och
livsdden aven p& ménga andra omraden. Ingen har vil missat de senaste
drens debatter om den besvirande franvaron av kvinnor i skolans historie-
bocker. Varfor kvinnornas handlingar och erfarenheter lyser med sin fran-
varo rider det delade meningar om. Om man fir tro de historiker som del-
tagit i debatten verkar det i alla fall som att det i stor utstrickning ir den
traditionella historieskrivningens genomslagskraft som spokar. "Kungar och
krig-historien” har fortfarande ett starkt grepp om vart historiemedvetan-
de, och fortsitter styra véra prioriteringar, urval och fragor. Tystnaden kring
kvinnorna ir dirfor, menar de, i mingt och mycket en spegling av den
kvinnosyn och de kvinnoideal som rddde under 1800-talet och stora delar
av 1900-talet, d3 historieamnet konsoliderades och grunden lades for se-
nare tiders historieskrivning.? Var egen tids historiesyn och det perspektiv
vi biar med oss i arbetet styr vilka frigor vi stiller till materialet, och gor
det svérare att fi syn pé forhillanden som inte stimmer med de egna for-
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vintningarna. Ibland kan det till och med vara s att dessa normer formar
vart sitt att katalogisera och forteckna dokumenten, med konsekvensen att
kvinnorna blir annu mer dolda.?

Men fértigandet av kvinnohistorien har inte bara att géra med nutidens,
liroboksforlagens eller for den delen den tidigare historikerkdrens brist pa
intresse, kallkritiska tillkortakommanden eller himmande forvintningsho-
risonter. Ibland speglar det ocksa var luckorna finns i det historiska killma-
terialet. 1600-talets kvinnor ir sldende franvarande i killorna. Vi har alltsd
att gora med ett dubbelt osynliggorande, som dels sker nu i vir tid men
som ocksé speglar det samtida 1600-talets uppfattningar om genusordning.

En anledning till att det ir svart att f4 syn pa kvinnorna i killorna ir
déatidens manscentrerade terminologi for arbeten* och inte minst hushalls-
systemet, som péabjod att den gifte mannen foretridde det gemensamma
hushéllet i formella sammanhang. Rent konkret kan det yttra sig genom
att kvinnornas underskrifter saknas pa officiella dokument, eller att de is-
tillet anvint sig av sin makes signatur. Nir de gjort investeringar kallas de
i dokumenten for herrar, och nir de arbetat med skjutshdll benimns de
korkarlar. Transaktioner och verksamheter som i praktiken drivits av kvin-
nor har alltsd systematiskt knutits till min, eller manliga yrkestitlar. Och
nir kvinnorna vil framtrider i killorna ir det inte ovanligt att deras bety-
delse och kompetens pa olika vis forminskats eller dolts i olika omskriv-
ningar. Kvinnor som fungerat som foretagsledare eller drivit gods tituleras
kort och gott som inkor, och de som idkat hantverk eller dgnat sig it andra
niringar kallas vanligen for pigor.”

For historikern finns det sdledes massor av villospér i killmaterialet, som
det giller att kunna avkoda och sitta i sitt sammanhang. En framkomlig
vig kan vara att titta lite extra noga pa vad dnkorna haft for sig. I de fall da
minnen fallit ifrdn blir nimligen kvinnorna genast tydligare i killorna. Inte
sillan visar det sig dé att de dr fullt inbegripna i olika verksamheter som
kriver kompetenser som det rimligen maste ha tagit ménga ar att skaffa
sig. Med andra ord kan man utga fran att kvinnorna redan innan sina ma-
kars dod utfort kvalificerat arbete, om in i sin makes namn. Det ir ocksa
virt att notera att de snabbt intar hoga poster och nér stort inflytande nar
nya dmbeten, utan etablerade patriarkala strukturer, instiftas.®

Att kvinnorna inte omnimns i skriftliga killor betyder alltsd knappast
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att de inte varit delaktiga i de verksamheter som beskrivs i dokumenten,
eller att deras garningar varit mindre betydelsefulla. Tvirtom pekar forsk-
ningen pi att 1600-talets kvinnor 6verlag haft en starkare och friare still-
ning 4dn vad kvinnor haft under 1800-talet eller det tidiga 1900-talet. Vis-
serligen hade kvinnorna di erhillit flera viktiga formella rittigheter, men
genom den syn pé kon och konens egenskaper som kom med industrialise-
ringen och det 6kade vilstdindet kom kvinnors manéverutrymme idnd3 att
krympas. Verksamheter dir kvinnors nirvaro tidigare varit utbredd och ac-
cepterad, blev nu till manliga sfirer, samtidigt som kvinnors arbete nedvir-
derades och deras girningar forminskades. Manga ginger ir det just denna
samhillsordning som ligger till grund fo6r det allminna historiemedvetan-
det om hur det var "f6rr i tiden”, och som vi mer eller mindre omedvetet
tenderar att projicera dven pé dldre perioder och samhillsférhallanden.”

Ny forskning visar att det finns mycket spinnande historia att him-
ta genom att studera 1600-talets kvinnor. Men det kriver helt klart lite
mer arbete for att fi kvinnorna att framtrida. Dels maste vi plocka av oss
1800-talsglasogonen, och inte pd forhand avfirda deras nirvaro och bety-
delse som historiska aktorer. Dels giller det att nirma sig killorna med vis-
sa forkunskaper om 1600-talets samhille och med forméagan att lisa mel-
lan raderna.

Kvinnor i falt

En intressant grund till forstéelse for kvinnors roll i militdra organisationer
i 1600-talets Europa erbjuder Maria Sjobergs, John Lynns, Mary Ailes och
Barton Hackers forskning om kvinnor i filt.® Genom att nirlisa dagbocker
och levnadsbeskrivningar, kritiskt granska filttigens rikenskaper och zoo-
ma in i bataljmélningarna har de lirkat fram kvinnorna ur historiens dim-
ridder, och visat att kvinnor och aven barn var med i filt nir 1600-tals-
arméerna tigade fram. Forhallandena verkar ha varit timligen likartade i
den svenska armén och i de andra stora arméerna som rérde sig genom
Europa.

Mantalsmissigt kunde flera av dessa mita sig med samtidens storre sam-
hillen och stider. Men dir fanns langtifrin bara soldarer. Till varje armé
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horde ocksa en tross, som inte sil-
lan omfattade fler minniskor 4n
sjilva trupperna, och som till stor
del bestod av kvinnor.” En del var
fodda och uppvuxna i trossen,
andra anslot sig till den framdra-
gande armén under resans ging
och &ter andra dok upp som
tillfalliga besokare i filtlagren.
Ménga av kvinnorna anlinde
som medfoljare till soldaterna.
Kort sagt fanns det b&de kvinnor
som ofrivilligt hamnat i trossen
och kvinnor som sjilvmant sokt
sig dit; i hopp om bittre forsorj-
ningsmoijligheter och for att kan-
ske kunna 3tervinda hem med
krigsbyte och ¢kat vilstind.!”

Att sd manga icke-stridande
minniskor befann sig pa filt-
tdg har att gora med att ditidens
samhille inte gjorde samma tu-
delning som vi idag goér mellan
civilt och militirt. Krigstdgen var
ingen renodlad soldatorganisa-
tion, utan utgick precis som res-
ten av samhillet frén hushélls-

1600-talets krigskonst utgor ett bra
titthdl till kvinnors liv i félt. Hér
Philips Wouwermans Soldattross
med marketenterskor med barn

fran omkring 1650. © Wikimedia

commons.




organisationen och principen att varje hushéll eller familj ansvarade for
den egna forsorjningen och 6verlevnaden.!' Manniskorna i trossen utforde
dirfér manga oumbirliga arbeten som den militira organisationen inte
hade tillrickliga medel och bemanning for. Dirtill kom att somliga arbets-
uppgifter, till exempel tvittning, var starkt genuskodade och ansigs direkt
opassande for min. En del av kvinnorna lydde under ett regemente och
var kontrakterade for att utfora olika arbeten, men de flesta tillhorde ett
enskilt hushall.'?

Manga av arbetsuppgifterna for kvinnorna i falt var mer eller mindre
desamma som utfordes av kvinnor utanfér armén, medan andra inte var
typiska kvinnoarbeten utan en f6ljd av det speciella ssmmanhanget. Van-
liga arbeten som kvinnorna i trossen utférde var att skota sjukvarden, att
dra vagnar och kirror, samla ved och att vakta och bira sina mins bagage.
En del tjanade sitt uppehille genom marketenteri, tvitt och sémnad. An-
dra drev hantverksrorelser tillsammans med sina min, ofta med sirskilt an-
svar for bokféringen, och saluférde varor, som inte sillan var plundrade,
i taltldgren eller pa lokala marknader.’® Det finns ocksd uppgifter om att
kvinnor ibland kunde finnas pa sjilva slagfiltet, dir de forsag de stridande
med vatten och ammunition som de samlat frdn de stupade, och att de
dven drog undan de skadade.'* Av marschordningen for den svenska armén
framgar ocksd att kvinnor hjilpte till att rida de histar som saknade ryt-
tare.!®

Oriknat de kvinnor som upptridde som soldater gor ditidens texter och
dagens forskning ofta en uppdelning mellan tre kategorier av kvinnor i filt;
hustrur, "horor” och prostituerade. Hustrur var kyrkligt vigda med en sol-
dat, "horor” levde ocksa i tvisamhet men i sé kallade soldatiktenskap, utan
kyrkans vilsignelse, medan prostituerade asyftade kvinnor som mot ersitt-
ning bjéd ut sin kropp till olika min.'® I verkligheten kunde dessa roller
skifta allteftersom forutsittningarna och turen férindrades.!”

De allra flesta kvinnorna i faltligren var alltsé partner till ndgon av sol-
daterna. Dessa kvinnor bodde tillsammans med sina min, delade filtlivets
vedermddor, samt uppbar en stor del av ansvaret for att forsorja det egna
hushallet med mat, ved och klider. De vaktade tillhorigheter och deltog
dven i plundringar efter slagen. For den stridande soldaten 6kade chanser-
na till 6verlevnad om han vid sin sida hade antingen medféljande familj,

18

en kvinna eller en stidslad hjilppojke, som kunde bistd i den kamp som
utgjorde krigets vardag, nimligen kampen for forsérjningen och mot sjuk-
domar. Fér kvinnornas del innebar tvisamheten ett visst skydd mot 6ver-
grepp fran 6vriga min i filtligren. Kvinnor som forlorat sina min var av
den anledningen ofta snara med att binda sig till en annan soldat.'®

Bland trossens kvinnor fanns ménga hustrur som f6ljt sina min hela
vigen hemifran. S3 linge det inte fanns nagot utbyggt system for soldat-
familjernas forsorjning under makens franvaro, kunde valet att félja den
utskrivne mannen i filt framstd som ett bittre alternativ till att bli kvar
hemmavid. Rent legalt fanns inte heller ndgra hinder for en hustru att folja
sin man i filt. Nir de svenska krigsartiklarna frin 1622 pabjod att det stod
varje gift soldat fritt att medfora sin fru i filt (och att den ogifte soldaten
genast borde dkta den kvinna han sillskapade med) ska det darfor forstds
som en eftergift till en redan etablerad kvinnlig nirvaro, och en anpassning
till de regler som redan praktiserades i andra linders arméer. Frin arméns
perspektiv hade systemet med medféljande hustrur den fordelen att det
erbjod viss social stabilitet for soldaterna samtidigt som det medverkade
till att halla nere utbrott av konssjukdomar som till exempel syfilis i lagren.
Dessutom innebar det gratis arbetskraft och underlittade f6rsérjningen av
armén. '

Aven bland de hogre befilen var det mycket vanligt att familjemed-
lemmar och tjinstefolk foljde med i filt. Eftersom filttdgen kunde bli
flerariga och barnadédligheten var hég maste man se till att mannen och
hustrun fick tillfalle att triffas, si att barnafédandet och adelsslikternas
fortlevnad kunde uppritthéllas. Dirutover behdvdes ett folje av tjanstefolk
som ombesorjde att de hogre befilen kunde fora en materiellt och socialt
hogtstaende tillvaro dven i filt.?°

Under andra halvan av 1600-talet bérjade den kvinnliga narvaron i ar-
méerna dock successivt att minska. Orsakerna kan dels sokas i militira
reformer, dels i forindringar pa det sociala och religiosa omridet. Over-
gangen till en stdende armé och ett utbyggt forsérjningssystem for sivil
soldatfamiljer som arméns behov minskade méijligheterna for kvinnor att
forsérja sig inom det militira. A andra sidan var det inte lingre av néden
tvunget for makarna att foljas at i filt, for omvérdens och uppehillets
skull. Samtidigt boérjade ocksé kyrkan — bade den reformerta och den ka-
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tolska — predika en striktare syn pd mins och kvinnors olika plikter och
dygder, och betona dktenskapets helgd. Detta lade grunden for en ny ge-
nusordning, som for kvinnornas del innebar att de knots nirmare hemmet,
och att deras nirvaro pd andra arenor allt mer bérjade ifrigasittas. Hirmed
var tvd viktiga pusselbitar pa plats for den fortsatta omvandlingen mot
1800- och 1900-talens nistintill helmanliga militira institutioner.?!

Kvinnor i flottan

Om vi genom Maria Sjobergs med fleras forskning har fatt bittre kunskap
om kvinnorna i de svenska filtligren, ir frigan om kvinnors nirvaro inom
orlogsflottan fortfarande ett oskrivet kapitel.?? Tyvirr dr killdget inte heller
ett dugg battre an vad som diskuterats inledningsvis. Uppgifter om kvin-
nor saknas genomgdende i den bokféring och dokumentation som flottan
upprittade. Det giller 4 andra sidan dven andra grupper som vi med siker-
het vet fanns ombord, till exempel batsminnen, som trots att de utgjorde
majoriteten av besittningen sillan nimns i killorna. Aven om det &r svért
att hitta skriftliga beligg for att kvinnors nirvaro i 6rlogsflottan inser vi
samtidigt att manga av de hustrur som tillsammans med sina min befann
sig i armén pa andra sidan Ostersjon dven maste ha varit med pa resan dit,
och alltsé vistats ombord pé flottans fartyg. Likasa vet vi att kvinnor under
1600-talet ibland upptridde som min och lit sig virvas till strikt manliga
yrken, som till exempel soldat eller bitsman.

Kvinnors nirvaro ombord kan alltsd studeras utifrdn tvd perspektiv:
kvinnors nirvaro som "férkladda till man” och kvinnors narvaro “som kvin-
nor”. Lat oss bérja med de mansklidda kvinnorna, som trots att de var jim-
forelsevis fa, och egentligen inte kastar s& mycket nytt ljus 6ver livet i filt,
ar de som hittills tilldragit sig storst intresse i savil populdrkulturella sam-
manhang som i tidigare forskning om kvinnor i militira organisationer. Fle-
ra fall ir kinda frin armén och har uppmirksammats i samtida visor och
litteratur. Det kanske mest vilkinda, om 4n ndgot senare, marina exemplet
ar Hanna Snell, som en lang period under mitten av 1700-talet tjanstgjor-
de som marinsoldat i brittiska flottan.?® Ytterligare redogorelser fér mans-
kladda kvinnor i utlindska flottor liksom i svenska armén och pa lands-
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bygden talar for att fenomenet inte var alldeles ovanligt, och i viss mén
accepterat av det omgivande samhillet. Sa linge dessa personer skotte sina
arbeten, upptridde som irliga min och inte dktade andra kvinnor,?* fanns
det ingen anledning att straffa dem alltfér hart.?®

Vad de mansklidda kvinnorna hade for konsidentitet dr svart att uttala
sig om, men det finns egentligen ingen anledning att misstinka annat an
att de flesta av dem betraktade sig sjilva som kvinnor, men att de spela-
de en mansroll fér att uppné olika fordelar. Att med utgingspunkt fran
var egen kulturs forstdelse av transvestism som ndgot starkt sexuellt lad-
dat och/eller ett uttryck for en dverskridande konsidentitet, leder sannolikt
fel. Ofta tycks forklidnaden forst ha uppstitt som en tillfillig 16sning eller
ett skydd, som av olika anledningar blivit svir att kasta av sig. Ett vanligt
motiv verkar ha varit att kvinnorna ville dtnjuta mannens storre friheter,
att de ville uppna en annan social position eller att de helt enkelt féredrog
de manliga arbetena.?® Andra ginger var maskeringen av néden tvungen,
och ett led i att fly frin lagens ldnga arm, att kunna resa oantastad, att 6ka
mojligheterna till forsorjning eller for att inga kvinnoklader fanns att tillgd
i falt. De kvinnor som tagit viarvning som min forklarade sig inte sillan ha
handlat av patriotiska skil. Hir maste man dock vara forsiktig med att inte
6verdriva patriotismen som drivkraft, eftersom det ocksa verkar ha anforts
som ett argument for strafflindring.?’

Aven om mérkertalet 4r stort, finns det frén en svensk horisont &ven
vissa uppgifter om kvinnor som upptritt som min infér hogsjoflottan och
skirgardsflottan. For trots att dessa personer normalt undvek att ge sig till
kianna som kvinnor, hinde det ind4 ibland att de blev pdkomna eller sjilva
nodgades avsléjade sin hemlighet.

I ett brev frdn 1673 berittas om att tumult uppstitt pd Sodermalm i
Stockholm da en folksamling uppenbarat att en fru klitt sig i bdtsmanskli-
der.?® Ett annat exempel fran killorna dr Anna Joransdotter, som ertappats
med att begé stold och tvingats fly undan lagen. Forklidd till man rikade
hon pé linsman som tog henne for en manlig 16sdrivare och forsokte ut-
verka att hon, med stéd av legostadgan, skulle bli utskriven som bitsman
(Anna skrevs i slutindan ut som soldat).?” Ett ndgot senare exempel ir
slutligen Brita Hagberg, som tog virvning i Gustav IIl:s flotta for att leta
efter sin forsvunne make, och som stred i Svensksund 1790.3°
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De mansklidda kvinnornas historia ir pd ménga vis spinnande och in-
tressant. De har mycket att beritta om strategier, levnadsvillkor och ge-
nusordningen i 1600-talets samhille. De passar ocksi vil in i vart sokande
efter en alternativ historia, dir dven minoriteter och normbrytare utgor
viktiga kapitel. Diremot hjilper de oss inte hela vigen fram nir det giller
en vidare forstdelse av vilken plats kvinnor egentligen hade inom flottan.
Om man viljer att forstd dessa mansklidda kvinnor som just "normbryter-
skor” forstirker de tvirtom vér bild av o6rlogsflottan som en strikt manlig
miljo. Men behover det faktum att kvinnor inte skrevs in i 6rlogsflottan an-
nat in under manlig férkladnad innebira att det 6verhuvudtaget inte fanns
utrymme for kvinnor som var 6ppna med sin kvinnliga identitet? Hur sig
egentligen praxis ut for kvinnlig nirvaro? For den som vill nd en vidare
forstielse av flottans sociala verklighet dr det darfor minst lika intressant
att rikta sokarljuset mot de kvinnor som befunnit sig ombord "som kvin-
nor”.

Kvinnors nirvaro inom flottan ir inte lika vil utforskat som deras liv i
falt. Allmint anses det att platsbristen ombord pé fartyg gjort att kvinnor
inte kan ha verkat dir pd samma sitt som i filtligren, utan att trossens
funktioner uppritthéllits i hamnkvarteren och vid baserna.3! Men dirmed
inte sagt att deras franvaro var total. Aven om kunskapsliget generellt ar
daligt finner vi ocksd i den internationella forskningen sporadiska beligg
for att kvinnor kunde vistas ombord. Dessa exempel ir intressanta som
d6gondppnare, och bidrar ocksi till forstielsen av vilka dessa kvinnor var
och vad de gjorde p4 flottans fartyg i 1600-talets Europa.

Som péapekats av militirhistorikern Barton Hacker finns det flera sam-
tida avbildningar av skepp i hamn som visar kvinnor som umgas med min-
nen ombord. Ibland féljde sjiominnens hustrur med pa delar av resorna,
for att sittas iland nir fartyget skulle inspekteras eller nir det skulle limna
hemlandet. Att dessa medfoljande kvinnor kunde vara manga till antalet
finns beskrivet i savil brittiska som danska killor frin 1670-talet.’? Det
finns ocksa beligg for att kvinnor ibland tillits vara kvar ombord, bide pa
langviga expeditioner till andra sidan jorden, och nir man gav sig ut for
att moéta fienden. Bland annat fanns det inom engelska flottan en lang tra-
dition av sjofarande kvinnor som arbetade med sjukvird ombord — dven
om de inte alltid var officiellt erkinda eller ens tillitna av amiralitetet. Det
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finns ocksd exempel frén tidigt 1800-tal om att sjomanshustrur sprang
med krut frin krutdurken till kanonlaget under pagdende sjoslag.®® Likasa
finns det uppgifter om medféljande kvinnor som varit knutna till befils-
personer.3*

Aven om det saknas motsvarande kunskap om forhallandena inom den
svenska flottan finns det i den tidigare forskningen om kvinnor inom det
militira enstaka uppgifter som sprider visst ljus dver liget ombord. Bland
annat finns det killor som talar om svenska kvinnor i utlindska flottor lik-
som killor om utlandska kvinnor som genomfort sjoresor med den svenska
armén som slutdestination.

Det forsta fallet dr grevinnan Catharina Charlotta och hennes hovdam,
prastdottern Anna Agriconia. Dessa ingick i filtmarsalken greve Konings-
marcks hushéll och f6ljde med nir denne drog ut pa sjotdg. Efter nagra
ar i tysk tjanst blev Koningsmarck pa 1660-talet 6verbefilhavare over
republiken Venedigs flotta, och gick i krig mot Turkiet. Av Anna Agriconias
dagdécker fran tiden framgér att kvinnorna som regel, precis som pa land,
holls utanfor de direkta stridigheterna, men att de ofta var ombord pé far-
tygen och hade sitt kvarter dir. De visar att hushallssystemet — dtminstone
i vissa linder — praktiserades ocks4 i de krig som fordes till sjoss.>

Det andra exemplet ir himtat frin den skotskfédde legosoldaten Mon-
ros historik baserat pd dennes erfarenheter i det trettiodriga kriget. I sin
redogorelse nimner han att en sergeanthustru fanns ombord pa det far-
tyg som hans regemente reste med, nir de skulle ansluta sig till de svenska
styrkorna i Tyskland. Att han valt att nimna denna kvinna i sin historik har
inte att géra med hennes nirvaro i sig. Det han fann anmirkningsvirt var
diremot att hon utan assistans fédde ett barn just i den stund da fartyget
rinde pa grund och man led skeppsbrott, och att hon dagen efter, nir de
ombordvarande birgats, formadde genomfora en lang dagsmarsch med sin
nyfodde son i armarna.

Monroes redogorelse vittnar om att kvinnors nirvaro i regementena var
si pass vanlig att samtiden inte tyckte att det i sig inte var nigot virt att
kommentera. Att legoknektar tog med sig sina familjer var en vil etablerad
praxis — Monro sjilv medférde bade fru och barn, vilka han dock valde att
inkvartera i Stettin medan han stred med de svenska styrkorna.3¢
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Sjoartiklarnas bestammelser och amiralitetsrattens protokoll

En liten aning nirmare svaret pa frigan om kvinnors nirvaro ombord pa
den svenska flottans fartyg kommer man genom att studera datidens lagar.
[ de gamla sjolagarna fran Johan IIl:s tid ndmns ingenting om hur flottan
skulle forhélla sig till kvinnor ombord. I 1628 &rs forslag till nya artiklar
finns diremot en formulering som 1644 vann laga kraft: "Inga horor skola
lida i skeppet, men vill ndgon ha sin hustru med sig, det stdinda honom
fritt, har pa strommen eller uti Skdren, men inte pa négon resa, dir det
giller emot fienden” 3" ett sejnbrev frén 1676 understryks aterigen forbu-
det mot horor, och i Karl XI:s sjoartiklar frdn 1685 fastslogs att alla horor
skulle "koras ut” ur flottan.®

Genom dessa formuleringar far vi veta flera viktiga saker. Horor (det vill
sdga kvinnor som av samtiden kunde anses vara osedliga, men som langt
ifrén alltid var prostituerade) var konsekvent forbjudna att vistas ombord.
Hustrur var diremot vilkomna si linge skeppet lig for ankar pa strom-
men eller holl sig i skiargadrden och si linge det var friga om andra slags
expeditioner 4n rena krigstdg. [ praktiken innebar det att dérren stod, om
inte vidoppen si i alla fall pd vid glint, for gifta kvinnor. Precis som pa
land var nimligen de faktiska sammandrabbningarna mycket sillsynta. P&
majoriteten av orlogsfartygens resor fanns det siledes inga formella hinder
for kvinnor att vistas ombord.

I vilken utstrickning kvinnor faktiskt f6ljde med fartygen ir diremot
svirt att veta enbart med utgdngspunkt frén sjoartiklarnas bestimmel-
ser. Det dr som bekant inte alltid som rattigheter tas i ansprék och det ar
inte heller alltid som férbud foljs. Jimfort med idag rddde dessutom un-
der 1600-talet en foérhallandevis flexibel och pragmatisk instillning till la-
gar och forordningar. Det var till exempel inte ovanligt att kvinnor lim-
nade vittnesmal i rittegdngar trots att de egentligen var forbjudna att gora
det. Sjoartiklarna verkar vara ett exempel pé ett regelverk som i praktiken
fungerade mer som riktlinjer an faktiska férbud, och dir manga av bestim-
melserna aldrig provades rittsligt. Den artikel som reglerade kvinnors nir-
varo ombord ir just en sddan. Det finns med andra ord inget kant fall dar
ndgon stitt anklagad for 6vertridelse mot de regler som fanns for kvinnors
nirvaro pa orlogsfartyg. Detta kan man vilja att tolka som att de inte fanns
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ndgot att reagera mot, det vill siga att inga kvinnor ndgonsin vistades olov-
ligt ombord. En mer trolig tolkning idr dock att flottan helt enkelt inte lade
ndgon storre vikt vid kvinnors nirvaro — att det var en icke-friga. Och i den
maén det uppstod konflikter kring detta verkar de ha varit s& pass littlosta
att de hanterats direkt av befilen, utan att allvarliga repressalier behévde
utfirdas.®

P4 senare &r har forskningen om stormaktstidens 6rlogsflotta fatt nagot
av en renissans, med ett kat intresse for de sociala férhillandena om-
bord. Flera verksamma forskare pé filtet uppger ocksa att de faktiskt stott
pa uppgifter som indikerar kvinnlig nirvaro ombord.* Ett sirskilt viktigt
killmaterial dr amiralitetsrittens bevarade protokoll och vittnesmal.*! Nar
konflikter uppstatt eller da fartyg forlorats har man haft behov av att skaffa
sig mer detaljerade redogorelser f6r omstindigheterna ombord. Ofta ér det
i dessa ssmmanhang, nir ndgot gitt snett, som vardagen bakom flottans of-
ficiella organisation skymtar. I den vardagen ingick kvinnor.

Kvinnor pa svenska orlogsfartyg

Den kanske mest vilkinda uppgiften om kvinnlig nirvaro ombord pi ett
av flottans fartyg kommer frén det legendariska skeppet Resande mannen,
som forliste &r 1660 under dramatiska omstandigheter i Stockholms skar-
gard. Skeppet var vid tillfillet pd vig mot Polen med en delegation som
med greve Schlippenbach i spetsen skulle delta i diplomatiska férhandling-
ar. Kort efter avfarden fran Dalard stotte man pd hért vider och draggade
pa en klippa. Infor riksrddet och amiralitetsritten vittnade den 6verlevande
ambassadsekreteraren Andreas Bjugg (senare Lilliestjerna) om hur man i
det laget sjosatt en jolle, i vilken bland annat greve Schlippenbach och en
kvinna som han kallar kaptenens fru eller mitress forsokt ridda sig. Baten
kantrade emellertid och efter en kort kamp i vdgorna forsvann bade greven
och den okinda kvinnan i havet.*?

Vittnesmalet dr i manga stycken detaljerat, men innehéller ocksé flera
mirkliga pastdenden, inte minst vad betriffar den omkomna kaptenen och
hans kvinnoaffirer. Det finns anledning att misstinka att Bjugg helt enkelt
forsokte framstilla den forolyckade kaptenen som oansvarig och ohederlig
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och skuldbelidgga honom fér olyckan. Om det faktiskt fanns en kvinna med
ombord, och huruvida hon i sd fall var dir i egenskap av fru eller mitress,
kan vi dirfor inte vara helt sikra pa.

Att kvinnor faktiskt deltagit under resor med flottans 6rlogsfartyg fram-
gir dock av andra rittsfall. Hosten 1672 gjorde skeppet Danska Phoenix
en resa till Riga efter ekvirke under befil av kapten Verner von Rosenfelt.
Under resans gdng hamnade von Rosenfelt i en hetsig konflikt med sin un-
derl6jtnant, Erik Hansson Husman, som hade sin hustru, Catharina Olofs-
dotter Moller, med sig ombord. I konflikten tog Catharina sin mans parti
och hivdade senare for ritten att kaptenen vid ett tillfille tagit nyckeln ur
dérren nar han varit ensam med henne i kajutan (vilket skulle anspela pé
att han forsokte sig pa sexuella nairmanden). Med hjilp av mutor forsokte
hon dven fi nigra av skeppets bitsmin att vittna till I6jtnantens fordel.
Ritten avfirdade hennes pastienden som forsok att framstilla Rosenfelt i
dilig dager och bitsminnen gick tydligen inte att muta.** Men intressant
i sammanhanget ir att ingen i ritten antydde att Catharinas nirvaro om-
bord under resan skulle varit egendomlig eller ovanlig.**

Aven fran killorna om regalskeppet Riksépplet finns flera uppgifter om
att kvinnor besokte skeppet nir det 14g uppankrat i Dalaré. Innan man be-
gav sig ut mot Pommern ar 1675 noterade skrivaren att: “Amiralen Bark
hade sin fru med sig ombord; hon fick nu limna skeppet. Vilken dag som
helst kunde man g till sjoss”.*> Nar skeppet foljande &r &tervint fran slaget
vid Oland och aterigen ankrat upp i skydd av Dalar6 skans var den avsatte
amiralen Boijes dotter och eventuellt dven fru ombord inom tre dagar efter
ankomsten. [ sin skeppsdagbok berittar Boije att han befann sig i kajutan
tillsammans med sin dotter nir hon plotsligt gjorde honom uppmairksam
pa att skeppet borjat dragga: ”.. .jag gick i kajutan till att skriva en supplik
till kollegio och medan jag skrev ser min dotter ut genom fénstret uppa
sidan och siger till mig, far vi komma nu s nira till det andra skeppet”.*®
Tva dagar senare, nir skeppet hade gétt forlorat och blivit vrak, reste han
upp till Stockholm ”eftersom jag var nigot opasslig och min hustru mycket
sjuklig”.*’

En av orlogsflottans funktioner var att ombesdrja persontranspor-
ter. Ar 1673 &verfordes prinsessan av Holstein till Tyskland med skep-
pet Spes.**8Foljande &r var samma skepp utskickat for att himta
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dnkedrottningen Hedvig Eleonoras broder med svit fran Holstein-Gottorp
och foéra dem till Stockholm. Huruvida nagra kvinnor ingick dennes upp-
passning och folje vet vi inte, men med tanke pa svitens storlek — det
behévdes tva fartyg, Applet och Hjorten for sjilva overfarten, och sju
hovjakter, sex stora slupar och atta espingar for den vidare transporten
inomskirs mellan Dalar6é och Stockholm — ir det mycket mdijligt att dven
kvinnor ingick i sillskapet. Att ett antal kvinnor fanns ombord nir riks-
rédet Bengt Oxenstjerna skulle 6verforas till Tyskland framgér diremot
tydligt av killorna. Sillskapet avseglade samma sommar fran Dalar6é pa
skeppet Spes, men métte hart vider vid Olands sédra udde. Oxenstjerna
beordrade d kaptenen att "fér fruntimmernas skull” séka hamn, varpa han
och kvinnorna sattes iland i Blekinge och kunde fortsitta resan till lands.*

Fran sjotdget 1676 finns ett par nedtecknade incidenter som indikerar
att kvinnor har uppehallit sig p& skeppen strax fore, efter och till och med
under regelritta sjotdg. P4 vigen frdn Dalar6 séderut antecknar Johan Bir,
amiral och befilhavare ombord pé skeppet Nyckeln, i sin loggbok att han
straffat tvd konstaplar fran skeppet Spes som ”stulit krut som de drnade
sinda hem med sina hustrur”.% Efter slaget vid Oland senare samma r blir
istillet Johan Bir beskylld for att olovligen tagit med sig saker frin skep-
pet. Han invinder d& att han endast tagit med sig saker som tillhérde ho-
nom, diribland hans hustrus klidder, som uppenbarligen lamnats kvar om-
bord.>!

Frin 1679 finns en mycket dramatisk berittelse om en batmanshustru
som tillsammans med sin 18 veckor gamla bebis befann sig pad Nyckeln nir
skeppet, efter en ovintad sasmmandrabbning med danska skepp i Kalmar-
sund, gick pd grund, sprang i luften och sjonk. Historien gor gillande att
hon skulle ha kommit ombord fran Oland for att ge sin make ett matpa-
ket. Nir striden plotsligt brét ut hann hon inte limna skeppet, utan blev
kvar uppe pa dick. Mirakuldst nog 6verlevde bide bitsmanshustrun och
bebisen explosionen.>?

Ytterligare fall dir kvinnor figurerar star att finna i amiralitetsrittens
protokoll frdn 1692. Den 16 juli hamnade 16jtnant Erik Alm i brik med sin
styrman Méns Bas ombord pé katten Wiigen, som just ankommit till Karls-
krona fran Stralsund. Enligt 16jtnanten hade den missnéjda (och négot be-
rusade) styrmannen efter en ordvixling kring en given order utbrustit: "Jag
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skiter i halsen pa l6jtnanten” (ungefdr "jag struntar fullstindigt i vad 16jt-
nanten siger”). Vid forhoren som f6ljde visade det sig dock att yttrandet
inte varit menat for 16jtnantens 6ron, utan att styrmannen hade sagt det
till sin hustru, som han hade métt i kabyssen dit han gatt for att tinda sin
pipa. Detta hade i sin tur I6jtnantens hustru rakat hora och berittat vidare
for sin man.> Minst tvd kvinnor befann sig alltsd ombord pa katten Weigen
den dagen.

Nagot senare samma ar stod I6jtnanten Olof Helleberg inf6ér amiralitets-
ritten i Karlskrona, anklagad for att ha haft otillitet sexuellt umginge med
Anna Hansdotter, som pekat ut honom som fadern till hennes barn. Lojt-
nanten nekade men Anna stod pa sig och hivdade att de bland annat haft
sexuellt umginge under en natt i kajutan pa katten Lejonet, som befann sig
pé transportresa mellan Karlskrona och Kalmar. Lojtnanten forsvarade sig
med att det var omdijligt att ndgot sddant skulle kunna ha skett i kajutan
eftersom det dir var en hop kvinnfolk och barn.> Intressant nog ifrigasatte
ingen i ritten varfor en ogift kvinna, som enligt sjoartiklarna inte borde f3
tilltrade till skeppet, befann sig ombord. Varken hon eller ansvariga befil
anklagades for detta faktum, och ingen utryckte heller nigon forvining
over att kajutan var full av kvinnor och barn.>

En del av uppgifterna ovan ir i vagaste laget for att ses som ndgra
definitiva bevis fér kvinnlig nirvaro ombord pé flottans fartyg. Inte minst
uppgifterna om kvinnan pa Resande mannen och om batsmanshustrun pa
Nyckeln skulle behéva kontrolleras noggrannare i originalkillorna. Men
sammantaget ger ind4 de sporadiskt framtagna exemplen ett tydligt beligg
for att det forekom kvinnor ombord pé de svenska orlogsfartygen under
andra halvan av 1600-talet. Att ddma av de redovisade exemplen verkar
de dessutom ha varit med bade pa stérre och pa mindre skepp, bdde nir
skeppen lag for ankar och nir de var pa resa och kanske dven under sjilva
sjotdgen. Intressant att notera dr dven att det finns exempel pd bide gifta
och ogifta kvinnor liksom kvinnor frdn sévil hogre som lagre stind.

Liser man dessutom mellan raderna kan man viga sig pa ytterligare nig-
ra slutsatser. Som AnnaSara Hammar pdpekat dr det kanske mest intres-
santa i materialet det som inte sigs. Det ar, menar hon, anmirkningsvirt
att ingen ifrigasatte att kvinnorna var ombord eller anklagade dem eller
ndgon ansvarig fér deras nirvaro. Inte ens nir det giller den ogifta Anna
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Hansdotter, som genom sitt civilstdind uppenbart trotsat sjéartiklarnas be-
stimmelse, verkar amiralitetsratten ha haft nigra invindningar, frigor eller
reprimander att komma med. Det verkar pd det hela taget som att flot-
tan inte fiste ndgon uppmirksamhet vid kvinnors niarvaro. Av detta kan
man dra slutsatsen att kvinnor helt enkelt var s vanliga ombord att ingen
riktigt reflekterade 6ver det. Som Hammar uttryckt det:

"Det faktum att kvinnors nirvaro inte en enda ging tycks ha be-
traktats som ovanlig, uppseendevickande, stétande eller proble-
matiskt tyder pd att deras nirvaro var bdde vanlig och accepte-
rad. Jag foresldr dirfor en liten historisk revolution. Istillet for
att slentrianmissigt forutsitta att kvinnorna inte varit nirvarande
(och om de varit nirvarande forutsitta att de inte spelat nigon
storre roll) finns det goda skil att gora tvirtom och forutsitta att
de ir nirvarande, dven da killorna tiger.”*¢

Den enda gingen som détidens uppgiftslimnare verkar ha upplevt en
kvinnas nirvaro som nigot i sig virt att anteckna ir exemplet med bats-
manshustrun pé skeppet Nyckeln. Om historien stimmer kan den tas som
intakt for att datiden var av den uppfattningen att det hiar skedde nigot
ovanligt. Men vari bestod det ovanliga? Ska man lisa det som att kvinnor
inte borde befinna sig ombord under sjilva slagen? Eller var det anmirk-
ningsvirda att hon hade ett litet barn med sig? Eller att de bada overlevde
explosionen?

Som parentes kan nimnas att det inte ir alldeles uteslutet att kvinnor
fanns ombord dven under strid och nir man gitt mot fienden. Frdn Gustav
den IIL:s ryska krig fick inte mindre 4n tre kvinnor — en piga, en mansfor-
kladd kvinna och en adelsdam — motta beléning av kungen for sina radiga
och tappra insatser under sjostriderna.>” Hur manga kvinnor som foljt med
men som aldrig utmirkte sig pa detta vis och dirfor aldrig satt avtryck i de
historiska killorna kan vi inte veta.

29



Franvaron av kvinnor pa Kronan

Ett killmaterial som diremot kan beritta nigot ytterligare om kvinnor pa
stormaktstidens o6rlogsfartyg ir det arkeologiska fyndmaterialet. De tvé
storsta samlingarna av personlig utrustning och minskliga kvarlevor kom-
mer frdn Kronan och Vasa. Samlingarna ir intressanta att jamfora inte
minst eftersom Kronan sjonk under strid (&r 1676) medan Vasa gick till
botten pa en fredlig resa mellan tva svenska hamnar (ar 1628). Dessutom
speglar de tvd perioder under 1600-talet, som i tidigare militirhistorisk
forskning forknippas med lagre respektive hogre andel kvinnor i filt.

850 minniskor sigs ha varit ombord den dagen nir Kronan explode-
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Kronan exploderar under slaget vid
Oland 1676. Mdlning Claus Mgini-
chen 1686. © Wikimedia commons.

rade och sjonk. Bland de cirka
30 000 foreméal som birgats frin
vrakplatsen genom 4aren finns en-
ligt projektledaren Lars Einarsson
hittills inget som pekar pa kvinnlig
nirvaro ombord. I det osteologiska
materialet har man kunnat urskilja
omkring 260 individer, samtliga av
manligt kon.® Bland det skelett-
material som analyserats finns vis-
serligen ett par hoftben och kranier
med nagot feminina drag, samt ett
hoftben som p& morfologisk grun-
der tolkats som del av en kvinnas
kvarlevor.>® Senare DNA-analyser
har dock motbevisat detta. I dags-
ldget finns alltsd inga som helst be-
ligg for kvinnlig nirvaro ombord
pa Kronan.

Aven vid analys av materiella
limningar maste man emellertid viga in ndgra killkritiska aspekter. De
flesta av de foremal som bevarats frén Kronan ir inte konsspecifika over-
huvudtaget. Eftersom det birgade fyndmaterialet inte inventerats med fra-
gan om eventuell kvinnlig nirvaro for 6gonen kan man ocksa tinka sig att
sédana indikationer litt kan ha forbisetts. Nir det giller det osteologiska
materialet maste man ocksd komma ihdg att endast en mindre del har varit
foremal for DNA-analys, och att merparten inte heller gir att konsbestim-
ma morfologiskt. Endast vissa skelettdelar (bicken, kranium, larben och
overarmsben) limpar sig for att bedoma biologiskt kon, vilket gor att mer-
parten av benmaterialet frin Kronan varken kan tolkas som maskulint eller
feminint. Att ben som bedémts som kvinnliga ind4 visat sig komma fran
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min pévisar ocksd att vi inte heller kan vara helt och hallet sikra pa att alla
ben som morfologiskt bedomts vara frén min faktiskt ar det.®

Ett annat férhallande som kan vara virt att reflektera lite 6ver dr var
nigonstans de minskliga kvarlevorna kommer ifrdn och huruvida de ger
en representativ bild av de ombordvarande. Faktum &r att merparten av
de minniskor som befann sig ombord pa Kronan vid explosionen inte har
patriffats vid de arkeologiska undersékningarna. Omkring 40 personer
lyckades ridda sig, ett okint antal tillintetgjordes av explosionen, de som
vistades pd dick fordes bort av vdgor och strémmar och ytterligare andra
blev borta med det saknade forskeppet. Omkring tvd tredjedelar av de
minniskor som foljde Kronan i djupet saknas i det osteologiska materia-
let. De kvarlevor som har tillvaratagits 4r sd gott som uteslutande hittade
pa kanondicken, vilket gor att vi formodligen har att gora med en sirskild
grupp ur skeppssamhillet. ©!

Eftersom Kronan sjionk under upptakten till ett sjoslag, nir alla for-
beredelser for strid vidtagits, var all personal under dick fordelad till
batteridicken vid forlisningstillfillet. Det dr diarfor inte konstigt att
skelettmaterialet dirifrdn nastan uteslutande verkar komma frén mans-
personer. Rent hypotetiskt borde eventuella medféljande kvinnor ha skt
sig till andra utrymmen i skeppet. Det ligger nira till hands att anta att
trosskeppet, under batteridicken, i s fall skulle kunna vara en sidan plats.
Dir forvarades allehanda material och personliga tillhorigheter, och det
var dven dit de sdrade och déda skulle foras, for att inte vara i vigen for
kanonbesittningarna och for att fi skydd under beskjutningen.

Mycket fa skelett ir tillvaratagna fran trossdicket.®? Formodligen beror
det pé att bataljen dnnu inte hunnit bérja nir Kronan sjonk, och att utrym-
met dirfor inte fyllts av sjuka, doda och sirade. Men man kan ocksa lisa
det som ett beligg for att inga "extra” grupper av ombordvarande uppeholl
sig hir. Avsaknaden av minskliga kvarlevor fran trossdick ar dirfor pa sitt
och vis ett starkare indicium pé att kvinnor inte fanns ombord 4n analy-
sen av benmaterialet frén att batteridacken. Sannolikt ar det sa att Kronan-
materialet speglar en viktig begrinsning for kvinnors niarvaro ombord: de
skulle normalt inte finnas ombord under strid.
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Narvaron av kvinnor pa Vasa

[ Vasas fall vet vi inte hur
manga som befann sig ombord
den 6desdigra dagen nir skep-
pet lopte ut pa sin jungfru-
fird, men att ddma av de olika
vittnesmalen verkar det ha
handlat om i storleksordning-
en 150-250 personer. Av ett
brev fran Gabriel Oxenstierna
till sin bror Axel ett par veck-
or efter Vasas olycka framgar
att det inte bara var min om-
bord, eftersom han beskriver
de forolyckade som "vid pass
trettio batsmin, kvinnor och
barn som till Vaxholm f6lja
ville”. Samma uppgifter finns
ocksd i en rapport frén det dans-
ka sindebudet Erik Krabbe, som
skriver att bland de férolyckade
fanns "nagra kvinnor och barn, som ville gora geleid uti skiren”.
Under &ren har flera osteologiska och laborativa analyser gjorts av ben-
materialet. Nir det giller konsbestimningen och faststillandet av individer
har analyserna ibland genererat olika och motstridiga resultat. Detta kom-
mer sig av att man arbetat under olika villkor och med delvis olika me-
toder. Vid den forsta osteologiska analysen, som gjordes under stor brad-
ska strax efter biargningen, urskildes 12 individer, varav tvd bedémdes vara
kvinnor (individerna kallade B och G). Vid en senare genomgéng i slutet av
1980-talet gjorde nya uppskattningar gillande att det handlade om minst
25 individer, varav tvd var kvinnor och fyra inte kunde konsbestimmas
(men vil fick manliga namn). Individen B ("Beata”) klassades fortfarande
som kvinna medan individen G nu istallet tolkades som en finlemmad man
("Gustav”). Ett annat resultat var att individen Y, som under ménga ar var

Osteologiskt material éir en viktig
kéilla till kunskap om kvinnlig
nédrvaro ombord. Hiir "Beata” fran

Vasa. © Anneli Karlsson, SMM.
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utstilld i museet som "skeppsgossen”, nu bedémdes vara kvarlevorna av en
ung kvinna ("Ylva”).%

De senaste &rens analyser, som utéver benens visuella karakteristik
ocksa tagit hinsyn till arkeologisk kontextuell information och DNA, ir
samstimmiga i sitt resultat och ger stod for de tidigare slutsatserna att in-
dividerna "Beata” och "Ylva” dr kvinnor (dven om ett litet métt av osiker-
het fortsatt rdder kring "Ylva”). Av de totalt 15-17 individer som forsk-
ningen av idag urskilt i fyndmaterialet bedéms allts tva vara kvinnor.®®

"Beatas” skelett avslojar att hon var i 25-&rsaldern. En forslitningsskada i
form av en urgropning i en av dverkikens tinder ser ut att indikera att hon
var sdmmerska och brukat hilla nil och trdd mellan tinderna, men det ir
inte omojligt att skadan uppkommit genom en tidigare olyckshindelse.
Tydliga emaljhypoplasier (synliga faror och gropar pa tandkronorna) visar
att hon som barn varit sjuklig eller periodvis lidit av underniring.%Extremt
ldga kopparvirden i vivnaderna skvallrar om att hon méinaderna innan
sin déd levde p4 sviltgrinsen och led av underniring, bristsjukdomar och
kanske diarréer.” Hennes tillhorigheter — en jackirm frén en enkel ofir-
gad yllejacka, en liten slidkniv och en nitt vardagssko av ndgot finare utfo-
rande 4n 6vriga skor fran Vasa — limnar inga ytterligare ledtridar till hen-
nes person, annat in att hon formodligen inte hérde till samhillets 6vre
skikt.58”Beata” befann sig pd ovre batteridick, det vill siga inne i skeppet,
nir det kantrade och sjonk. Hennes kvarlevor pétraffades delvis samman-
blandade med kvarlevorna frdn en mansperson, kallad "Cesar”. Eftersom
arkeologerna konstaterat att merparten av skeletten frdn Vasa, diribland
"Beatas”, patraffats nira platsen dar personerna miste livet, ir det mojligt
att "Beata” och "Cesar” dog tillsammans. %

Skelettet "Ylva”, en ung kvinna i 16-17-ars aldern, patriffades pa bot-
ten utanfor Vasa. Av hennes tillhorigheter hade 31 6re i kopparmynt, en
liten nyckel, samt resterna av hennes liderskor bevarats. En liten smula
av "Ylvas” tidigare levnadshistoria gir att utldsa av hennes kvarlevor. Pre-
cis som "Beata” hade "Ylva” synliga stérningar i tindernas tillvixt, vilket
visar att hon under barndomen genomlevt perioder av underniring och
vitaminbrist. Hennes vivnader hade ocksa ganska liga halter av koppar,
vilket alltsd kan indikera att hon dven lidit av underniring eller blodbrist
manaderna innan férlisningen. Forindringar i brostbenen visar att hon dra-
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gits med krumbhet i ryggraden (Scheuermanns sjukdom) och darfor varit
kutig, men det ir inte sikert att detta inneburit en funktionsnedsittning
for henne. Spar av benbrott pa ett dverarmsben vittnar om att hon tidigare
varit med om en olycka, men att frakturen lakt.”

Av 6vriga foremal frén Vasa finns det ytterligare ett som direkt har knu-
tits till en kvinna. Det handlar om locket till en svepask, vars fyndlige ty-
virr dr okint. I triet har ndgon ristat in inskriptionen MOD, det vill siga
det for tiden brukliga sittet att skriva sina initialer, och dir D star for dot-
ter (till exempel Margareta OlofsDotter).”!

Vasas resa beskrivs ofta som ndgot av en anomali. Det brukar framhal-
las att hon inte var firdigutrustad, att alla grupper i skeppssamhillet dnnu
inte gitt ombord och att det var dirfér som vissa besittningsmin tilltits
ta med sig kvinnliga familjemedlemmar, som dock skulle stiga av nar man
natt Vaxholm. Men vi ska nog inte vara forvdnade 6ver att "Ylva”, "Beata”
och eventuella ytterligare kvinnor var ombord pd Vasa. I minga avseen-
den var Vasa formodligen mer representativ in exemplet Kronan. Vasa
ar ovanlig dirfor att hon sjonk pa sin jungfrufird. Men det gor inte den
kvinnliga narvaron ombord till ndgot ovanligt. Tvirtom ir omstindigheter-
na i 6vrigt inte sirskilt anmirkningsvirda. Att érlogsfartyg 1&g uppankrade
eller kryssade omkring i skirgarden horde till flottans vardag. Fullt utrus-
tade skepp som gick mot fienden var diremot nagot ytterst sallsynt. Bade i
fallet med Vasa och Kronan speglar nirvaron respektive franvaron av kvin-
nor ombord férmodligen datidens forhillanden ganska bra.

Frén tidigare forskning om kvinnor i filt vet vi ocksd att det fanns be-
tydligt fler kvinnor i filt under 1600-talets forsta hilft an under dess se-
nare del. Aven om detta inte kan &versittas rakt av till forhallandena i den
svenska orlogsflottan, ligger det nira till hands att tinka sig en liknande
utveckling. Flottan var inte ndgon isolerad institution, utan paverkades som
resten av samhillet av de strukturella férindringar som skedde under lop-
pet av 1600-talet — bade nir det gillde militira reformer, starkare central-
makt och forindringar inom genusordningens omrade.
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Vad gjorde "Ylva” och "Beata” pa Vasa?

S4 hir 1angt kan vi konstatera att kvinnor férmodligen var med ombord pé
flottans skepp i betydligt storre utstrickning 4n vad tidigare forskning gjort
gillande. Men vad dessa kvinnor gjort ombord ir en friga som fortfarande
vintar pd svar. Om detta vet vi i dagslidget i princip ingenting.

Varfor befann sig "Ylva” och "Beata” ombord p& Vasa? Var de kanske
ndgra av de kvinnor som enligt Oxenstierna och Krabbe fatt tillitelse att
folja med skeppet till Vaxholm? Den historiska pusselbit som deras redo-
gorelser utgor har ofta fitt bilda fond for var forstdelse av fynden av kvin-
noskelett frin Vasa. Man har tinkt sig att det handlade om ett ldngt farvil,
att de bigge kvinnorna helt enkelt varit medfsljande besokare eller anho-
riga till besittningen, och att de snart skulle g iland.”> Men som vi sett
oppnar en vidare historisk utblick, utanfoér det skriftliga killmaterial som
ror just Vasa, for alternativa tolkningar kring vilka slags kvinnor som kan
ha haft anledning att vara ombord p4 flottans fartyg. Kanske kan dven de
materiella limningarna ge ytterligare forstdelse kring "Ylva” och "Beata”?
Vad hinder om vi istillet for att 13ta de skriftliga killorna styra vér tolkning
istallet nirmar oss frigan med arkeologiskt blick, och utgar frin skelettens
rumsliga kontext och den osteologiska analysen?

Tidigare forskning har inte dgnat fyndliget for "Ylvas” kvarlevor sirskilt
mycket uppmirksamhet. Diremot finns det ett i sammanhanget intres-
sant resonemang om tre andra skelett frén Vasa ("Rudolf”, "Sigurd” och
"Tore”).” Dessa har knutits till utrymmena i Vasas akterskepp, och mann-
iskor som blivit innestingda vid férlisningen (nir 6verbyggnaderna med
tiden rasade samman hamnade de tre skeletten pé botten utanfor Vasa,
inte 1&ngt frdn "Ylvas” fyndplats”).”* Slutsatsen grundar sig bland annat pé
det faktum att de flesta skelett som pétriffats pd Vasa kommer just inifrén
skeppet, och att de genom det omslutande skrovet kommit att bevaras re-
lativt vil. De kroppar som fastnat i riggen eller dylikt ir mer fragmenta-
riskt bevarade, eftersom vrakplatsen under aren blivit kraftigt stérd av ank-
ring, bargningsarbeten och senare aktiviteter.

"Ylvas” kvarlevor ir ett av de mest kompletta skeletten frén Vasa — mer
komplett dn de ovan nimnda tre manliga skeletten. Detta, samt det fak-
tum att de pétriffades i spillrorna av det nedrasade laringsgalleriet, talar
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for att aven "Ylva” befann sig
inne i skeppet nir det sjonk.
Ett tankbart scenario ir att
hon uppehdll sig i kajutan
men ramlade ut i babords
laringsgalleri nir fartyget
kantrade. Det ir ocksa moj-
ligt att hennes kropp fastnat
dir efter det att doden in-
tratt. Men detta forutsitter
dé att dérréppningen mellan
kajutan och laringsgalle-
riet var 6ppen, och att hon
av yttre krafter kommit att
forflyttats genom den smala
dérroppningen. Det mest
troliga ar dirfor att hon be-
fann sig i sjilva laringsgalle-
riet i den stund Vasa forliste.

Platsen for "Ylvas” hadan-
fard ar intressant eftersom
endast kajutpersoner hade
tillgdng till dessa delar av
skeppet. Det har darfor spe-
kulerats i att "Ylva” skulle
vara dotter eller syster till ndgon av officerarna.”” Men om man betianker
att hennes kvarlevor var mirkta av perioder av svilt verkar en sddan slut-
sats mindre trolig. Sparen av genomlevd svilt talar snarare {or att vi ska
forstd ”Ylva” som ndgon slags piga eller uppassare till en befilsperson.”
Dessa utgjorde den andra gruppen minniskor som regelbundet vistades i
kajutan.

Exakt vad laringsgallerierna haft for funktion pé skepp fran Vasas tid
ir inte kint. P4 Vasa finns tva l3ringsgallerier, ett 6vre och ett undre. Det
ovre laringsgalleriet ar mycket trdngt och lagt, och man kan endast med
stort omak ha tagit sig ut i det. Det ir dirfoér osikert om dessa 6vre gal-

"Ylva” frin Vasa, ansiktsrekonstruktion av
Oscar Nilsson. © Anneli Karlsson, SMM.
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lerier, som for dvrigt hor till Vasas mer unika konstruktionsdrag, har haft
en funktion som rum, eller om de primart utgjort ett dekorativt element,
och kanske dven anvints for att f3 in lite frisk luft i den 6vre kajutan. Det
undre liringsgalleriet kan liknas vid en smal korridor utan full stihoijd.
Sadana laringsgallerier har ibland fungerat som avtride for personerna i
kajutan. Vasas laringsgallerier saknar visserligen den karakteristiska tratt
som dé fungerat som utlopp for avféringen, men pé botten nedanfor ak-
tern har man istillet patriffat pottor av tenn. Bdde det exklusiva material
och utférandet samt fyndplatsen knyter dem till officersmiljén, och det ar
troligt att de forvarats just i laringsgallerierna.

Det faktum att "Ylva” och "Beata” befann sig inne i skeppet just i det
speciella 6gonblick som Vasas avfird frdn Stockholm utgjorde kan ha viss
betydelse f6r hur vi ska forstd deras nirvaro. Var ndgonstans de tillfalliga
passagerare som nimns i de skriftliga killorna befann sig under den korta
seglatsen vet vi visserligen inte, men det ligger nira till hands att tinka sig
att de antingen uppehdll sig nira sina anforvanter eller att de tagit plats
under bar himmel uppe pa halvdick fér att vinka till manniskorna i sma-
batarna runt omkring, insupa atmosfiren och titta pa stadens siluett frén
detta nya perspektiv.”” Kanske sokte sig ocks&d de manniskor som inte hade
arbete att skota upp under bar himmel for att de kinde viss oro. Som en
forvarning om vad som komma skulle hade Vasa nimligen minuterna inn-
an forlisningen kringt till orovickande ett par gdnger och orsakat litt pa-
nik ombord.”® Samtidigt vet vi alltsd att tvd av kvinnorna befann sig under
dick vid forlisningen.

Vad "Ylva” gjorde i laringsgalleriet nir Vasa forliste kommer vi aldrig
med sikerhet att f veta. Om det stimmer att "Ylva” tillhorde tjanstefol-
ket boér hon inte ha delat samma avtride som officerarspersonerna. Tyd-
liga rumsliga distinktioner f6r var gemena respektive befilspersoner at, sov
och utrittade sina naturbehov, liksom skillnader i den materiella kultur
man hirvidlag anvinde sig av, bidrog till att uppritthalla stindssamhallet
och befista manniskornas olika stillning, samhillsroller och identiteter.”
Maoijligen kan det ha hort till tjanstefolkets sysslor att témma officerarnas
dyrbara tennpottor (kanske i ett sirskilt uppsamlingskirl som tdmdes pa
annan plats?), men sjilva bor de alltsd varit hinvisade till galjonen, dir
vanligt folk utrittade sina naturbehov.
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En rimlig tolkning ar att "Ylva” ingick i ndgot av befilens hushall, och
vid avfirden satts att installera bagaget eller skota ndgon annan syssla i ka-
jutan. Att hon befann sig i 14ringsgalleriet kan ha att gora med deras funk-
tion som avtride, men det kan ocksd komma sig av den speciella stunden
som Vasas utlop utgjorde. Laringsgalleriet ar visserligen inte den bista
platsen p& Vasa om man vill njuta av utsikten. Aven om det gir att ta sig
ut i utrymmet maste man huka sig kraftigt, i synnerhet om man vill titta
ut genom spjilverket under kupoltaket. Samtidigt 4r det den bista platsen
om man ir kommenderad att skdta ndgon syssla i kajutan, men anda ir
nyfiken och vill fi en glimt av vad som passerade utanfor. Storre ljusin-
slipp fanns visserligen i Vasas akterspegel, men dessa var tickta av firgat
glas och inte mojliga att se igenom.

"Ylvas” medhavda foremél ger en fingervisning om att hon eventuellt
planerat for att uppehalla sig en lingre tid ombord. Den lilla nyckeln kan
tyda p4 att hon ansvarat for en medford kista eller ett skrin med ett inne-
héll av visst virde, kanske kliader eller andra personliga tillhorigheter.
Dessutom hade hon alltsd lite kontanter, som inte utgjorde nigon stor
summa, men skulle kunna motsvara en nyss mottagen betalning eller en
liten besparing av reda medel.®!

Nir det giller "Beata” skulle hon kunna vara ett exempel pd att en
bitsman utnyttjat krigsartiklarnas ritt att ha med sig sin maka i filt.
Aldersmissigt skulle hon mycket vil kunnat vara hustru till "Cesar” som
hittades strax intill.®> Att "Beata” ingick i ett bitsmanshushéll skulle kunna
forklara varfor hon befann sig p& kanondick (dir batsmannen bodde och
dar man strax innan forlisningen skjutit svenskt 16sen) nir Vasa lopte ut.
Kanske var hon upptagen med att ombesorja sitt bagage, att skota ndgon
syssla eller — kanske mest troligt — att vinka av Stockholm. Vasa seglade
med 6ppna kanonportar.®* Kanondickens sidor fick dirigenom ett antal ge-
nerosa "fonsterdppningar”. Lutade man sig ut genom dessa hade man ut-
mirkt uppsikt 6ver omgivningen utanfor.

Det finns inga beligg i det arkeologiska eller historiska materialet for
att "Ylva” och "Beata” var ombord som tillfilliga gister, utan minst lika
troligt ar att de skulle stanna en langre tid pd skeppet och folja med till
Alvsnabben, dit Vasa var pé vig for att rustas, stillas i beredskap och in-
vinta nya order, som en del av flottans beredskapseskader.®* Det ir fullt
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moijligt att skeppet, om det inte hade sjunkit, skulle ha hallits kvar i de
svenska skiren under en liangre tid, och att savil kvinnor, man och barn da
ingatt i skeppssamhillet. Inomskirs stod manskapet for sitt eget kosthall,
och eftersom skeppen inte heller var fullt bemannade bor det funnits visst
utrymme for sdvil gemena som befilspersoner att ta med sig delar av sitt

hushall.

Kvinnohistoria och 6rlogshistoria

Att det skulle ha funnits kvinnor ombord pd stormaktstidens orlogsfar-
tyg har blivit ndgot nistan otiankbart fér oss som lever idag.®> Som vi sett
finns det ocksé flera forklaringar till varfor kvinnor tenderar att forsvinna
ut historieskrivandet och det allminna historiemedvetandet. Nir det giller
orlogshistorien ar sannolikt en sddan mekanism det starka betonandet av
sjoslag och sjotag. Vi har fokuserat s& mycket pa att skriva fram just slagen
i historien att vi nastan glomt bort att flottans skepp under langa perioden
l3g uppankrade, och att de annars dgnade niastan all tid at patrullering, es-
korter, blockader och olika slags transporter.®

I realiteten var slagen mycket sillsynta. Oriknat ett antal mindre
skiarmytslingar utkdmpades under hela 1600-talet endast 10 sjoslag.?” Det
kunde med andra ord g& ménga 4r, till och med decennier, mellan samman-
drabbningarna. Fiender saknades forvisso inte under det krigiska 1600-ta-
let, utan bristen pd konfrontationer till havs berodde snarare pa flottans
logistiska och ekonomiska forutsittningar. Det fanns inga moijligheter att
hélla en fullt bemannad flotta till sjoss under lingre tid in hogst nigra
veckor. Att rusta fartygen och héilla dem stridsberedda var oerhért kost-
samt, och att mobilisera hela flottan samtidigt nist intill oméjligt. Tjara,
tagvirke, segelduk och ek var bristvaror och det utgjorde en svir utmaning
bara att sorja for det nodvindiga underhallet och hélla skeppen flytande.®®
En annan faktor som kraftigt begrinsade flottans méijligheter att genom-
fora sjotig var provianteringen. Dels var det svart att finna tillrickligt med
proviant for att foda ett fullt bemannat skepp, dels rickte inte stuvutrym-
mena ombord till fér lingre expeditioner 4n cirka tvd manader. Nir flottan
vil limnat skeppsgarden och de utsedda provianteringsplatserna i skiargér-
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den var mojligheterna att fylla pa forrdden starkt begrinsade.® Till skillnad
fran armén kunde man inte 16sa sin férsorjning genom standiga forflytt-
ningar och kontinuerligt plundrande.

Fascination for sjéslag i historieskrivningen har fitt direkta konsekven-
ser for historieskrivningen om kvinnor ombord. Om man odlar en historia
dir flottan reducerats till mullrande kanoner, djirva amiraler och strate-
giska jakter med 6verbefolkade 6rlogsfartyg idr det inte konstigt att ingen
forvintar sig annat 4n att ditidens flotta var en strikt homosocial miljo.*
Detta har i sin tur lett till att kvinnors nirvaro ofta avfirdats som omojlig,
eller att de, om de @nda visat sig finnas ombord, tolkats som prostituera-
de”!

Men kanske ir det istillet vir bild av flottans dagliga verksamhet som
ir skev och leder tanken fel. Att orlogsflottan var en alltigenom manlig
foreteelse, utan plats for kvinnor, motsigs av historiska personer som Anna
Hansdotter p& Lejonet, Catharina Olofsdotter Méller p& Danska Phoenix,
hustru Alm och hustru Bas pd Wiigen samt fru och dotter Boije pa Rikscipp-
let, liksom av mer anonyma kvinnor som en mansférklidd bitsman pa So-
dermalm, kaptenshustrun p& Resande Mannen, "Ylva” och "Beata” p& Vasa,
en batmanshustru pd Nyckeln liksom "Oxenstjernas fruntimmer”, tvd kon-
stapelhustrur och en prinsessa pa Spes.

Kvinnor fanns ombord pd 1600-talets 6rlogsfartyg. Vi vet inte riktigt i
vilken omfattning, var de huserade, hur de kom dit eller vad de gjorde dir.
Men de fanns, kanske till och med pa merparten av flottans resor. De syns
inte i rullorna men inte desto mindre var de pa plats i vardagen, nir tritor
uppstod och nir skeppen rinde pa grund eller kantrade. Det ar i det kall-
materialet och bland de arkeologiska fynden vi ska leta for att hitta dem.
Och jag vill mena att ett fortsatt, och girna an mer riktat letande ir viktigt.
Dessa kvinnor hjilper oss att forstd att flottans vardag handlade om oind-
ligt mycket mer 4n sjoslag.
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Tack

Forst och frimst tack till AnnaSara Hammar, som generdst delade med sig
av sina efterforskningar och tankar om kvinnor nimnda i amiralitetsrittens
protokoll, och till Niklas Eriksson, Fred Hocker och Patrik Hoglund, Svan-
te Norrhem och Kekke Stadin som bidrog med ytterligare kunskapsunder-
lag. Tack ocks3 till artikelns anonyma granskare for virdefulla synpunkter
och till Simon Ekstrém som tog sig tid att korrekturlidsa manuset.

Summary

This paper looks at female presence onboard Swedish naval ships in the
17% century. It is evident from the material remains as well as from writ-
ten sources that women did on a regular basis travel on naval ships. These
female seafarers came from different social backgrounds and traveled on
large as well as small vessels. Some of the women were unmarried, but
most of them accompanied a male household member. Based on the writ-
ten accounts, their presence on board seemed to have been widely accep-
ted by contemporary society.

Studies of the two female skeletons found on the Swedish warship Vasa,
which sank in 1623 suggest that the presence of these young women were
not incidental, but they formed an active part of the ship’s community.
The absence of women onboard the warship Kronan which perished in a
battle 1676 is understood as evidence that women were seldom on board
ships when engaged in battle. However, naval battles were very rare during
the whole century.

It is argued that by merging the field of naval history with women'’s his-
tory, a more informed understanding on everyday life in the naval fleet can
be obtained.
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Auktioner pa Svenska Ostindiska Compagniets laster
1748 och 1758 - varor, varden och kopare

Linus Askenfelt

Svenska Ostindiska Compagniet (SOIC) var ett svenskt handelskom-
pani med kungligt privilegium som under perioden 1731-1813 hade
monopol pa direkthandeln mellan Sverige och Ostindien. Under drygt 70
&r importerade SOIC te, porslin, tyger och andra kinesiska varor till Sveri-
ge som séldes pé offentliga auktioner i Goteborg. Langtifran alla varor blev
kvar inom landet, lejonparten &terexporterades till andra linder i Europa.
Under de forsta 30 dren var verksamheten mycket framgéngsrik med god
avkastning pa investerat kapital.

P34 auktionerna realiserades den hemférda lasten i hérdvaluta nir va-
rorna fordelades mellan képare av olika kategorier, alltifrin kapitalstarka
investerare till smakopare. Infér auktionerna tryckte kompaniet upp for-
siljningskataloger med forteckning 6ver fartygens last som distribuerades

Linus Askenfelt (f. 1993) ir student vid Stockholms universitet inom arkivvetenskap.
Han liste kandidatprogrammet Historiska studier 2012-2015 och skrev sin kandidat-
uppsats om Svenska Ostindiska Kompaniet och képare vid auktionerna i Géteborg un-
der mitten av 1700-talet. Hans huvudintressen inom historia dr militira, politiska och
idéhistoriska perspektiv under tidigmodern och modern tid.
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till presumtiva kdpare i Sverige och Europa. For vissa av auktionerna finns
kataloger bevarade dir kompaniets tjanstemin fort in namnen pd koparna
och inropspriser for varje lott (utropsnummer). Detta unika killmaterial
ger oss en mojlighet att studera handeln med ostindiska varor i Sverige un-
der mitten av 1700-talet och vilka svenska och utlindska aktorer som var
delaktiga i denna ldnsamma interkontinentala handelssjofart.

I denna artikel skirskddas tva av SOIC:s offentliga auktioner under 1748
och 1758, bdda under dess andra oktroj (1746-1766).! Under denna pe-
riod blomstrade kompaniet och verksamheten utvecklades stadigt. Det
primira syftet ar att férdjupa kunskapen om SOIC:s handel i auktionsle-
det och de forindringar som skedde under ett decennium; Vilka var de in-
bordes forhillandena mellan de ekonomiskt viktigaste varuslagen: te, siden
och porslin? Vilka kategorier av kopare ingick i kundkretsen, och hur for-
indras den under ett decennium? Analysen bygger pé virdet av de inropa-
de varorna (totalt och foérdelat per képare) och undersdkningen ar dirmed
den forsta i sitt slag. Ett annat syfte ir att se om handelspolitiska beslut
i Sverige och utomlands under den aktuella tiodrsperioden kan sparas pa
den ligsta operativa nivén — auktionerna.

Analyserna av killmaterialet koncentrerar sig pa tva aspekter:

1. Mingd och inkopsvirde for te, porslin och siden uppdelat per kopare:
Vem kopte vad, hur mycket och till vilket pris? Analysen av virdet av in-
ropen av te erbjod sirskilda svarigheter och ett eget avsnitt dgnas it det
metodproblemet.

2. Képarstrukturen: Vilka grupper av kdpare kan urskiljas, utifrén vilken
position agerade de samt vilken region och vilka intressen representerade
de?

Den tidigare forskningen om SOIC:s verksamhet ir omfattande. Stan-
dardverket ir Sven T. Kjellbergs brett anlagda framstillning, Svenska
Ostindiska Compagnierna 1731-1813: Kryddor, te, porslin, siden, som pu-
blicerades 1974.2 Ett annat stort arbete med mer fokus pd import- och
exportvolymer, finansiering och vinster ir Christian Koninckx: The First
and Second Charters of the Swedish East India Company (1731-1766): A
Contribution to the Maritime, Economic and Social History of North-Western
Europe in its Relationships with the Far East, utgiven 1980.3 1 den gedigna
antologin Ostindiska Compagniet: Affdrer och foremdl fran 2003 under re-
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daktorskap av Kristina Séderpalm ges en bred bild av SOIC och dess verk-
samhet fran olika perspektiv.* Dir ingdr dven djupdykningar i ndgra visent-
liga hindelser, bland annat auktionen pa den forsta lasten 1733.

Uppskattningar av volymerna av de hemférda varorna 6ver lingre
perioder har gjorts i tvd aktuella arbeten. Koninckx har analyserat en pe-
riod om nistan 30 &r (1739-1767) genom att rikna om alla varuslag till
vikt for att f& jamforbara siffror och dven kunna jimfora med fartygens
tonnage.> Férutom bevarade auktionskataloger har han anvint packbock-
er fran lastningen i Kina och annat arkivmaterial fér att kunna ticka hela
perioden. Porslin och sidenvaror bokférdes styckevis och omrikningen till
vikt ar dirfor behiftad med ganska stor osikerhet. Vikten av de totala te-
lasterna &terfinns diremot i killmaterialet. I antologin Goods from the East,
1600-1800. Trading Eurasia, analyserar Hanna Hodacs och Leos Miiller
volymerna av SOIC:s import av te under 17 ar (1742-1759) baserat pa
uppgifter i tillgingliga auktionskataloger.® Av 33 utauktionerade laster un-
der denna period finns 28 kataloger bevarade (85 %) vilket ger en relativt
god bild av trender och &rsvariationer i importen.

Undersokningar om kopare pa auktionerna och deras inrop av varor
ar fi. Auktionen pé den forsta lasten 1733 hemford av Fredericus Rex Su-
eciae har analyserats av S6derpalm genom att redovisa hur olika varuslag
fordelades mellan namngivna képare.” For auktionen 1756 pé Prins Carls
last redovisas de tio storsta koparnas inrop av olika tesorter av Hodacs och
Miiller.® Bidda undersokningarna baseras dock enbart pé antalet inropade
lotter, utan hiansyn tagen till hur stor mingd av varan varje lott inneholl el-
ler dess virde. Metoden medger siledes endast en ganska grov analys vilket
forfattarna kommenterar.’

Denna undersékning ir den forsta i sitt slag genom att den analyserar
viirdet av inropade varor pa SOIC:s auktioner fordelat per képare. Det gor
det majligt att f4 en finmaskigare och mer rittvisande bild av képarnas in-
tressen i kompaniets handel. Undersokningen spelar dirmed en viktig roll
for att oka insikterna om SOIC:s verksamhet; vilka grupper av kdpare age-
rade p4 auktionerna, vilka varor képte de, och hur stora belopp var de be-
redda att investera?
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Svenska Ostindiska Compagniet — forsta och andra oktrojen 1732-1766

Sverige blev aldrig nigon kolonialmakt under 1700-talet och utrikeshan-
deln kunde inte blomma upp genom hemférsel av varor frin egna kolonier.
Den svenska handelssjofarten hade sin 18ngsiktiga bas i utforseln av landets
naturprodukter till europeiska hamnar, fraimst stngjarn, koppar, timmer,
tjara och fisk. De stora sjofartsnationerna Storbritannien och Nederlin-
derna hade etablerade kompanier f6r handel p4 Ostindien sedan borjan av
1600-talet. Men trots sitt sena intrdde pa den internationella sjofartsare-
nan och relativt sett blygsamma ekonomiska resurser lyckades SOIC bli
en integrerad del av den globala handeln med varor frin Kina. Detta gillde
framforallt te vilket kompaniets auktionskataloger ger konkreta bevis pa.
Orsaken till framgangarna var ett skickligt utnyttjande av de handelspoli-
tiska spanningar som uppstatt i Europa genom att Storbritannien f6rsok-
te uppritthilla monopol pa inférseln av te genom skyhdga importtullar.
Nederlindare och skottar 4 sin sida sokte efter mojligheter att ta sig in pa
den omfattande brittiska temarknaden. I det spanningsfiltet kunde SOIC
operera som en neutral aktor for import av te till Sverige som sedan raskt
dterexporterades till Europa, frimst till Nederlinderna, varifrin en stor del
nédde engelska tekonsumenter pa bade lagliga och olagliga vigar.!

Den 14 juni ar 1731 utfirdades kompaniets forsta oktroj av Kongl.
Maj:t med "Commissarien Hindrich Konig och Compagnie” som inneha-
vare.!! Kompaniet fick idka handel i alla hamnar 6ster om Godahoppsud-
den under 15 érs tid, ”[...] dir andra nationer icke hade &éppen handel”.
Den skotske entreprendren Colin Campbell (1686-1757) och den unge
képmannen Niklas Sahlgren (1701-1776) fran Goteborg var férmodligen
de starkaste drivkrafterna bakom bildandet av kompaniet och ingick i led-
ningen som direktorer.!? Under den andra oktrojen (1746-1766) fick di-
rektionen tillskott av inflytelserika handelsmin frén Stockholm, bréderna
Abraham Grill d.y. och Claes Grill, samt den likaledes mycket formogne
képmannen Anders von Plomgren.

Det fanns ett stort inflytande av utlindskt kapital och personal i SOIC
fran borjan, varav en stor del fran Skottland. Av olika skal sokte sig skottar
till det svenska kompaniet i borjan av 1730-talet dir de bidrog med know-
how och kapital, inte minst under kompaniets forsta decennium. Flera bo-
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satte sig i Goteborg och fortsatte att bedriva handel och sitta sin prigel
pa staden. De skottar, och dven engelsmin, som tog tjianst i SOIC hade
ekonomiska, religiosa eller politiska skil for sin flytt.!3 Det var ingen stadig
strom av invandring, utan det var den europeiska historiska kontexten som
paverkade deras val att soka sig till Sverige. De hade tidigare erfarenhet av
sjofart pa Ostindien frdn de tvd dominerande kompanierna, det brittiska
East India Company (EIC) grundat 1600 och det hollindska Vereenigde
Oostindische Compagnie (VOC) grundat 1602, samt det nedlagda Os-
tendekompaniet (1722-1731) i habsburgska Nederlinderna. Genom sitt
arbete i de gamla kompanierna hade de etablerat omfattande nitverk av
kontakter med handelsmin och investerare runtom i Europa. Dessa nit-
verk kom vil till anvindning nir kapital skulle investeras i SOIC for att
starta importen av varor frin Kina. Skottarnas egna motiv till att delta i
SOIC:s handel kan inte reduceras till en enda orsak. Den mest betydelse-
fulla faktorn var dock utan tvekan méiligheten att bedriva handel genom
import och aterexport av te i skydd av SOIC. Skottarnas entré i ett kon-
kurrerande svenskt handelskompani uppskattades inte av Storbritannien
vilket ledde till politiska forvecklingar mellan Sverige och Storbritannien —
den s kallade Porto Novo-affiren 1733.14

Enligt privilegiebrevet skulle skeppen avsegla frin och &tervinda till
Goteborg och lossa sin last dir for att snarast siljas pa offentlig auktion.
Kompaniet och kdparna pa auktionerna fick synnerligen fé6rménliga ekono-
miska villkor av svenska staten. Inledningsvis sa var alla varor befriade fran
tull vid inférseln av lasterna och utforselavgiften pa aterexporterade varor
("recognitionen”) var endast 0,13 % av auktionspriset.'> Under forsta oktro-
jen och bérjan av andra oktrojen (1731-1752) behandlades varje expedition
till Ostindien som ett separat projekt. Hugade investerare satsade kapital
("subskriptioner”) for att finansiera resan, 600 daler silvermynt (dsm)'® for
svenskar och 500 daler hamburger banco for utlindska investerare.!” Efter
att auktionen var genomférd och bokslut for expeditionen upprittat fick
investerarna direkt utdelning baserat pi nettot. Sedan startade kompaniet
en ny kampanj for att samla in subskriptioner infér nista resa. Kompaniets
rikenskaper var sekretessbelagda och brindes efter bokslutet for varje ge-
nomford expedition, allt i enlighet med instruktionerna i privilegiebrevet.
Anledningen till detta var att underlitta utlindska investerares engagemang

56

i SOIC:s affirer, dvs. en slags banksekretess.!® Ar 1753 ombildades SOIC
till ett aktiebolag med en fast kapitalfond. Aktiebolagsformen innebar att
man gick ifrdn att investera i ett eller ett par skepp for varje resa till att ligga
pengarna i en gemensam fond av riskkapital. Vinsterna delades inte ut i och

med varje avslutad resa, utan i intervaller som di-
rektorerna bestaimde.”

Verksamheten var mycket l6nsam under de
tva forsta oktrojerna (1731-1766). Utdelningen
pa insatt kapital per resa var i medeltal ca 37 %
under de forsta 20 dren innan ombildningen till
aktiebolag.?® Avkastningen pid investerat kapi-
tal for expeditionen med Drottningen af Swerige
1745 blev rekordhoga 105 %.2' Overgingen till
kapitalfonden resulterade i att vinstutdelningen
blev ligre jamfort med tidigare pa grund av att
det tog tid fér kompaniet att bygga upp aktieka-
pitalet. Medelavkastningen under senare delen
av andra oktrojen efter inférandet av kapitalfon-
den (1753-1768) lag and4 pé ca 20 % per resa.?
Under den senare delen av SOIC:s verksamhet
gick det simre. Medelavkastningen under tredje
oktrojen (1766-1786) blev bara drygt 7 %, trots
mycket goda ar i bérjan av 1780-talet med de
storsta handelsvolymerna i kompaniets histo-
ria.” Denna hausse berodde pd det amerikan-
ska frihetskriget (1775-1783) da Storbritannien
var i krig med Nederlinderna, Frankrike och
Spanien. SOIC fick da temporirt 6kat spelrum
for sin ostindiska import och aterexport. Om-
fattningen av kompaniets handel under denna
sista glansperiod illustreras av att 1782 svarade
SOIC:s export for 80 % av det totala virdet av
Sveriges export.?* Under den fjirde oktrojen
(1786-1806) led kompaniet stora forluster och
forsattes slutligen i konkurs.
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Teldda med med
SOIC:s emblem och ini-
tialerna RS. Lddan har
troligen ingdtt i lasten pd
skeppet Riksens Stinder
som gjorde flera resor till
Kina under 1760-talet.
Numpreringen No 370
dr lddans identifierings-
nummer i lasten och
angavs i auktionska-
talogen. Lddan dir liten
och rymmer ca 16 liter
motsvarande knappt 20
skalpund te vilket tyder
pd att den anvénts till
en av de finare sorterna.
(Géteborgs Stadsmu-
seum GM:8476).



Inkraktare pa varldshandeln — SOIC:s affarside

Svenska Ostindiska Compagniet var ett av de minsta handelskompanierna
under 1700-talet. Det kunde inte tivla med det stora engelska EIC eller
hollindska VOC. Men SOIC utnyttjade konflikterna inom den internatio-
nella handelspolitiken och blev framgangsrika pa sitt eget vis.

Den ridande merkantilistiska handelsdoktrinen i Visteuropa vid denna
tid innebar forenklat uttryckt att det som en stat tjinade pa utrikeshandel
innebar forlust for ett annat land. Det blev dirfor fundamentalt att upp-
riatthalla en positiv handelsbalans genom ett dverskott i utrikeshandeln. En
grundtes var att handeln mellan de europeiska staterna, och dven mellan
en stat och dess kolonier, skulle ske utan mellanhinder som kunde profi-
tera pd handeln (“interlopers”) och naturligtvis utan inslag av smuggling el-
ler annan olaglig verksamhet.?> Detta var minst sagt en illusion. Det fanns
stora brister i detta ekonomiska tankesitt och handeln bedrevs i verklighe-
ten till stor del utan hinsyn till de regler som gillde.

SOIC utnyttjade motsittningarna i det rddande ekonomiska systemet. I
realiteten byggde kompaniet sin verksamhet nistan helt pa transithandel
till Europa via Sverige.?® Genom att bedriva direkthandel med Ostindien
och silja sina varor till hogstbjudande i Géteborg gjorde kompaniet god
fortjanst.?’ Det mesta &terexporterades darefter helt lagligt till europeiska
fastlandet av svenska och utlandska kopare. Endast ca 10 % av de importe-
rade varorna blev kvar i Sverige.?® Framfor allt teet, som stod fér 70-80 %
av kompaniets import, terexporterades. Det "svenska” teet var begirligt
pé kontinenten. Tillsammans med det danska ostindiska kompaniet DAC
importerade SOIC upp till 25-35 % av allt te i Europa under perioden
1730-1790, nigonting som de brittiska och hollindska kompanierna inte
sdg med blida 6gon.?

En viktig slutstation for det te som SOIC forde hem fran Kina var Stor-
britannien. Dar hade det inhemska EIC monopol pa handeln med Ostin-
dien. Landet hade dessutom mycket hoga inforseltullar pa te for att hindra
utlindska kompanier frin att bryta sig in pi den stora brittiska markna-
den. Det ledde till en omfattande smuggling av "svenskt” (och &dven
"danskt”) te till England och Skottland.’® Det berodde péd att prisnivin
for det smugglade teet var ligre in for det brittiska teet som hade hoga
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péslag i forsiljningsledet. Kvaliteten var ocksé hogre dn i basutbudet frén
EIC. Aterexporten av teet frén auktionerna i Goteborg gick forst till sto-
ra handelsstider p4 europeiska fastlandet, frimst i Holland, Flandern och
Frankrike (Amsterdam, Rotterdam, Middelburg, Ostende). Det var i den
fasen som smugglingen tog over for sluttransporten till Storbritannien.
Nir EIC drastiskt sankte sina inforselavgifter pa te frén 110 % till 12,5 %
dr 1784 och samtidigt 6kade sin egen import rubbades den specialiserade
tehandeln som SOIC forlitat sig p& och kompaniet borjade g med forlust
efter 50 vinstrika &r.3!

Aven om en stor del av SOIC:s varor nadde sina konsumenter pa delvis
krokiga vigar ir det missvisande att betrakta kompaniet som ett smugg-
lingsforetag styrt av handelsmin. Det var ett genuint handelskompani som
drog nytta av sitt férhallande till svenska staten och dirmed kunde agera
fritt internationellt och fi god avkastning pé satsat kapital.> En langsik-
tig f6ljd av sitt agerande som kompaniet rimligtvis inte hade forutsett var
att den omfattande tehandeln via Goéteborg paverkade tedrickandet i Eu-
ropa, bdde vad gillde konsumtion och preferenser. Trots att de skandina-
viska kompanierna SOIC och DAC var relativt smé blev deras inflytande
pa tehandeln sé starkt att det bidrog till att férindra konsumtionsmonstret
i breda befolkningslager. Den olagliga inforseln av billigt te till Storbritan-
nien ledde till att iven de mindre bemedlade fick rdd att dricka te, och
dessutom te av bittre kvalitet.>® Med visst fog kan man darfor hivda att
SOIC och DAC bidragit till det utbredda tedrickandet bland britterna.

Kallmaterial och metod

Killmaterialet for denna studie ar tvd bevarade auktionskataloger ("For-
silgnings-Bok”) som redovisar inropen av lasterna frin skeppen Priniz
Gustav 1748 och Enigheten 1758.3* Auktionerna har valts ut for analys pa
grund av att de representerar en period i SOIC:s historia d4 kompaniet
hade hunnit bli vil etablerat och var statt i stadig utveckling. Bdda auk-
tionerna dgde rum under den andra oktrojen 1746-1766. Verksamheten
hade varit igdng sedan 1732 och gav god avkastning pé satsat kapital, vilket
var vil kiant for investerare. Kompaniets import expanderade kraftigt under
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det decennium som studeras med allt storre laster.?> Spannet i tid pa tio ar
far anses rimligt stort for att kunna finga forandringar som reflekterar lang-
siktiga trender i kompaniets handel och utveckling.

I borjan av varje katalog anges fartygets totala last och de férordningar
som gillde for auktionen. Direfter listas varorna uppdelade per lott med
namnet pd koparen antecknat av kompaniets tjinsteman, foljt av inrops-
pris per viktenhet eller per styck beroende pa typ av vara. De helt domine-
rande varorna i lasterna var te, porslin och sidenvaror. Skeppen medférde
dven andra exotiska varor av mindre virde; peppar, medicinalvixter som
rabarber, galangal ("ingefira”) och kinarot, samt pirlemor, tutanego (zink-
tackor) och rotting.

Mingden varor i lasterna skilde sig ganska mycket mellan de tvd auk-
tionerna. Katalogerna upptar 1578 respektive 2454 lotter. Lastformagan
for Printz Gustav var 236 lister (577 ton) och for Enigheten 375 lister
(918 ton).’® Bida skeppen var kompaniets minsta fartyg i tjanst respek-
tive ar.3” Skillnaden i tonnage var dock ganska stor (ca 60 %). Okningen i
fartygens storlek avspeglar en kontinuerlig trend med langsiktig expansion
av SOIC:s handel som pégick under hela forsta och andra oktrojen.

Kompaniet skickade ut expeditioner regelbundet, vanligtvis varje ar
under andra oktrojen och di tva eller tre skepp samtidigt. Fartygens ater-
komst kunde kompaniet dock inte rdda 6ver. Statistiken for SOIC:s handel
baserat pé artal for auktionerna visar pd grund av detta ganska stora sving-
ningar upp och ned.?® Under 1748 hoélls exempelvis tre auktioner och un-
der 1758 endast en. Mingden hemférda varor per expedition fir naturligt
nog ett jimnare forlopp och avspeglar primirt fartygets tonnage. Fordel-
ningen mellan varuslagen kan dock skilja sig mellan olika laster vilket kom-
menteras nedan i samband med analysen.

De tva auktionskatalogerna har gitts igenom fullstindigt och alla upp-
gifter om kopare, varuslag och mingd och pris har éverforts till ett kalkyl-
program. Koparna har sedan sorterats efter hur mycket de kopte per va-
ruslag och till vilket virde. Endast de ekonomiskt viktiga delarna av lasten

FORSALGNINGS-BOK

Afden med
SKEPPET

ENIG HETEN,

SWENSKA OST-INDISKA COM-
PAGNIETS RAKNING,

Den 2 Septémbr, 1758 lyckeligen til Gotheborg.
| ankomne

LADNING,

Som den 9 O¢tob. och foljande dagar famma ir genom of-
fentelig AUCTION tfil dig‘ Miiftbiudande blifwic
Orf.

|

Titelsidan i "Forsdlgnings-Bok” (auktionskatalog) for skeppet Enighetens last
som utbjudes till "den Mdistbiudande” pd auktion den 9 oktober 1758 och
foljande dagar. (Riksarkivet KKA; Warwick Digital Collections under licens
Creative Commons 4.0)

(te, sidenvaror och porslin) har analyserats. Fakta for att kategorisera ko-
parna utifrdn region, yrke, nationalitet, kopplingar till SOIC och inbordes
slaktband har samlats in.
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Férsta sidan i Enighetens forscliningsbok med villkoren for kiparna ("Forsdilg-
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Collections under licens Creative Commons 4.0)
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Sida i Enighetens forscliningsbok med de forsta lotterna (utropen) av den
billigaste tesorten Bohé. Hdir framgdr att exempelvis lott N:o 11 bestod av tvd
kistor (mdrkta N:o 21 och 22), vardera med taran (tomvikt) 100 skdlpund.
Lotten ropades in av J.F. Strom for 65 1 silverore per skdlpund te. Brutto-
eller nettovikt for lotten anges inte. Hogst upp pd sidan stdr antecknat "1758
Oktober 16 EM.” vilket férmodligen dir datumet for forsiliningen. (Riksarkivet
KKA; Warwick Digital Collections under licens Creative Commons 4.0)
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Te var den absolut viktigaste handelsvaran for SOIC under hela dess exis-
tens.>® Tesorterna delades in i huvudgrupperna svart te (Boh¢, Congo, Soat-
choun och Peckoe) och gront te (Singlo, Hysan och Bing). Skillnaden mel-
lan gront och svart te grundar sig pd under vilken &rstid tebladen plockas
och hur de sedan torkas. Bohé var den billigaste sorten och stod for mer in
80 % av den totala teimporten under forsta och andra oktrojen (1731-
1766).% Den lite dyrare Congo svarade for ca 10 %. De mer exklusiva tesor-
terna Soatchoun, Hysan, Singlo, Peckoe och Bing importerades i mycket liten
mingd, motsvarande ndgon eller ndgra procent vardera av den totala volymen.

Teet skeppades i trikistor av varierande storlek; helkista, halvkista och
lador. Exklusivare te packades i de mindre kistorna och lddorna, samt i ka-
nistrar (pldtdunkar) eller avlinga behallare, ("tubbar”).*!4? Kistorna var av
trd och fodrade med hoplodd blypldt for att skydda teet mot fukt under
sjoresan (samma princip som konservburk). Insidan kladdes med papper
for att skydda teet mot det giftiga blyet. Alla férpackningar hade ett unikt
nummer som karvades in och mélades p4 innan lastningen i Kanton, vilket
gjorde att man sikert kunde spdra dem under transporterna och vid auk-
tionerna. Det var en viktig komponent i logistiken for att undvika forvix-
ling bland de tusentals kistor, 1ddor, kanistrar och tubbar med te av olika
kvalitet som fanns i lasten.

Analysen av inropen av te forsviras av att katalogerna inte uppger
mingden te som ingick i en lott, och inte heller det totala priset koparen
betalade for lotten. For varje lott anges hur ménga kistor som ingér (vanli-
gen fyra eller tvd) och deras identitetsnummer. Storleken p4 kistorna anges
indirekt genom deras tara (tomvikt), dvs. kistans vikt utan innehall. Vidare
sd anges det inropspris koparen betalade per viktenhet te i silverore/ skal-
pund (skp).*® Varken brutto- eller nettovikt te per lott dterfinns i katalo-
gerna.** Uppgifterna gir inte heller att spira i kompaniets bokféring ef-
tersom den forstordes efter att bokslutet for expeditionen var upprittat.
Totalpriset per inropad lott méste darfor baseras pa en rimlig kalkyl av vik-
ten av teet som ingick i lotten. De spridda fakta om tekistorna som finns i
killorna kan kombineras pa olika sitt for att ge underlag for kalkyleringen.
Nedan beskrivs tre metoder {or att uppskatta nettovikten te per lott. Ingen
av dem ger en helt siker berikning, men den sista bor ge en uppskattning
med acceptabel grad av noggrannhet.
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1. Volym och densitet: Uppgifter om kistornas storlek terfinns i olika
historiska killor.*> Dimensionerna for en helkista var ca 90 x 75 x 60 cm
(35 x 29 x 24 tum) for lingd, bredd och héjd,*® vilket motsvarar en volym
av ca 400 liter. For att berikna nettovikten te behovs dven en uppskattning
av densiteten (kg/m?). Frigan uppstdr d& hur hért teet var packat. Kjell-
berg uppger att nir kistorna fylldes med torkade teblad i Kanton stampade
tvé kinesiska lantarbetare (kulier) samman tebladen under flera halvtim-
mespass. Mer blad fylldes pa i omgangar tills kistan var helt fylld med sam-
manpressat te.

Ett experiment i mindre skala genomférdes av forfattaren genom att
pressa samman te fér hand i en kruka med noga kind volym. Densiteten
blev 430 kg/m? vilket motsvarar 170 kg nettovikt te i en helkista pd 400
liter. Den uppgivna taran for en helkista i katalogerna dr 100 skp (43 kg).
Tarans andel av bruttovikten blir da 20 %. Packningsgraden och fuktkvo-
ten dr dock osikerhetsfaktorer och bor utan vidare kunna éndra densiteten
med storleksordningen 10 %. Uppskattningen av taran kommer da att ligga
mellan 18 % och 22 % av bruttovikten. Rimligtvis 4r den nedre delen av
intervallet mer realistiskt, dvs. teet i Kanton var hardare packat och inte
lika torrt som i experimentet.

2. Passningsréikning och volymskalning: Auktionskatalogerna erbjuder
en mojlighet att indirekt berikna nettovikten per lott. For varje lott anges
som nimnts taran for de ingdende kistorna. Dessutom innehéller katalo-
gerna iven en uppstillning 6ver den sammanlagda vikten per tesort i las-
ten. Varje tesort ir visserligen fordelad dver ett mycket stort antal lotter
med olika antal kistor av varierande storlek, men i och med att all informa-
tion finns overford till ett kalkylprogram ar det oproblematiskt att upp-
skatta taran genom passningsrikning.*’” Tillimpat pa sorten Bohé, vilken
nistan undantagslost skeppades i helkistor med uppgiven tara 100 skp
(43 kg), motsvarar taran for en helkista 18 % av bruttovikten &r 1748 och
20 % &r 1758. Det skulle innebira att for dessa laster rymde en helkista
netto ca 460 skp (190 kg) respektive 370 skp (160 kg). Dessa virden ligger
nira den uppskattade nettovikten for en helkista enligt den férsta metoden
ovan (170 kg), vilket ar ett uppmuntrande resultat.

De uppskattade virden pa tarans andel stimmer bra med en unik kall-
uppgift om taran for en annan last. For skeppet Riddarhuset finns packbo-
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ken bevarad fran lastningen i Kanton 1741 vilken upptar bide bruttovikt
och nettovikt for telasten.*® Taran for Bohé, vilken var den helt dominerade
tesorten i lasten och skeppades i de storsta kistorna, var 15 % av bruttovik-
ten. Vidare citeras ett kopeavtal med en kinesisk handelsman om leverans
av Bohé dir taran for kistorna bestims till 70-71 skp och bruttovikten till
452-456 skp vilket motsvarar 15-16 % tara.*

For de mindre kistorna skulle en uppskattning av nettovikten te kunna
goras genom volymskalning av kistorna baserat pa tarans virde.** Om man
antar att alla dimensioner pd de mindre kistorna, dvs. lingd, bredd, hojd
och dven tjockleken p4 kistans sidor, lock och botten, var férminskade pro-
portionellt jimfort med en helkista blir kistornas volym direkt proportio-
nell mot taran. Volymen av tri i kistviggarna (och dirmed taran) minskar
da lika mycket som kistans inre volym. I verkligheten var dock kistorna
inte s& standardiserade i form och format vilket medfor en stor risk att
denna metod &verskattar de mindre kistornas nettomingd te.

3. Passningsréikning och interpolation: Med tillgdng till ngra fler uppgif-
ter om tarans andel av bruttovikten for olika kiststorlekar skulle passnings-
rikningen kunna férbittras. For det behovs en interpolationskurva som vi-
sar nettovikten te i kistan med taran som ingdngsvirde. Turligt nog finns
det négra fixpunkter i killorna som kan anvindas for att ta fram en sidan
kurva. Fran ett bevarat forsiljningskvitto for en "halvkista” fran 1747 fram-
gar det att taran var 61 skp och bruttovikten 249 skp motsvarande 24 %
tara.> For ett antal mindre kistor, 1ddor och tubbar finns bade brutto- och
nettovikterna angivna i auktionskatalogerna. Taran varierar mellan ca 30 %
och 60 % for bruttovikter mellan ca 170 och 30 skp. Inte ovintat kar ta-
rans andel av bruttovikten ju mindre forpackningen ar.

Baserat pé de tillgangliga procentvirdena for tarans andel av bruttovik-
ten for helkistor, halvkistor och mindre férpackningar konstruerades en in-
terpolationskurva som visade nettovikten te for en given tara mellan 30
och 100 skp. P4 detta sitt kunde nettovikten te bestimmas for alla kiststor-
lekar i katalogerna utgdende fran taran. Denna metod har férdelen att den
inte bygger pa nigra antaganden om kistornas volym, form och inbérdes
storlekar. Svagheten 4r den knapphindiga informationen i olika killmate-
rial om taran for kistor i olika storlekar vilket ger ganska fa fixpunkter for
interpolationskurvan. I brist p4 mer information ir emellertid nog detta si
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langt man kan komma for att bestimma nettovikt, och darmed virdet, av
varje enskild lott te. Totalpriset for lotten erholls genom att multiplicera
nettovikten te per kista med antalet kistor i lotten och det angivna inrops-
priset i 6re/skdlpund.

Auktionerna 1748 och 1758

Vid auktionen den 10 oktober 1748 pa skeppet Priniz Gustavs telast ro-
pade 39 kopare in 696 lotter te, huvudsakligen Bohé (87 %) och i viss man
Congo (7 %), se tabell 1. Nettolasten uppgick till drygt 600 000 skp (255
ton). Av detta ingick ca 15 % i pacotillen, dvs besittningens egna hemférda
varor.”? Den inneholl en hel del av de finare tesorterna Soatchoun, Peckoe,
Hysan och Bing. Det totala forsiljningspriset for telasten var strax over 1
million daler silvermynt (dsm).

1748 1758
Tesort vikt andel pris ore/skp vikt andel pris ore/skp
skp min - max medel skp min - max medel

Bohe 521187 87% 36 - 53 43 787178  73% 61-81 69
Congo 44 952 7% 45 - 68 54 192 457 18% 72-115 100
Soatchoun 14 428 2% 60 - 180 83 44 074 4% 107 - 265 115
Peckoe 12115 2% 50 - 103 65 14 142 1% 92 - 185 117
Hysan 3523 1% 71-151 120 11779 1% 151 - 168 160
Singlo 14 746 1% 100 - 110 108
Bing 4098 1% 75-119 107 5755 0,5% 91-118 104

Diverse 1220 0,1%
Total last 600 303 skp 46 1071351 skp 78
255 ton 455 ton

Tabell 1. Tesorter vid auktionerna 1748 och 1758 redovisade med nettovikt,
andel av lasten samt ldgsta och hégsta inropspris och medelpris. Medelpriset cir
beriiknat over alla lotter for respektive sort baserat pd nettovikten per lott.
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I figur 1 och tabell 2 visas férdelningen av inropen per képare i procent av
nettolasten. En liten grupp pé fyra kopare ropade in drygt hilften av teet
(52 %) och de 12 storsta koparna ropade in ca 80 %. De aterstdende 20
procenten delades mellan 27 smakdpare, dir den storsta kopte drygt 2 %
och den minsta en enstaka 13da motsvarande 0,02 %.

Det var alltsd en markant uppdelning mellan ett fital stora kopare
och manga mindre. Den storste koparen, Niklas Sahlgren (en av kompa-
niets grundare), ropade in s gott som en fjirdedel (23 %) av telasten for
230 000 dsm. En av de andra grundarna, Colin Campbell, aterfinns pa
andra plats med 12 %. Aven koparen pa tredje plats med andelen 10 %,
Arthur Abercromby, var direkt knuten till kompaniet som superkargor.>
P& fjirde plats kommer Compagniet, dvs SOIC:s direktion, som enligt reg-
lerna kunde agera som sjilvstindig kopare.

Cwriga; 18 4%
Sahigren, 22,8%

Clisch: 2.5%
Paricinsson; 2 5%
Keler; 2. 7%
Strém: 2,7%

Campbell: 11.6%

Hasselgren, 3.2%

Nissen; 3,6%

Artvadsson; 5.0
d P Abercromby. 10,3%

Coppirger; 7,2%

Compagniet; 7.8%

Figur 1. Fordelning av kipare av te vid auktionen 1748 ordnade i storleksord-
ning efter andelen inropad nettovikt. De streckade vita linjerna visar ca 50 %
respektive 80 % av nettolasten riknat medsols frin den vertikala mittlinjen.
Kategorin "Ouvriga” representerar 27 smdképare. Se dven tabell 2.
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Ar 1748 Kopare Te Porslin Tyger Te Porslin Tyger Totalt
andel andel andel pris dsm pris dsm pris dsm pris dsm

1 N Salhgren 23% 11% 9% 230609 8629 15 596 254 834

2 C Campbell 12% 2% 5% 118 366 1960 9013 129 339

3 A Abercromby 10% 3% 5% 105 075 2518 8962 116 555

4 Compagniet 8% 79377 79377

5 J Coppinger 7% 12% 8% 73497 9900 12973 96 370
6 C Arfwidsson 5% 13% 3% 51521 10 050 5193 66 764

7 JH Nissen 4% 36824 36 824
8 A Hasselgren 3% 7% 0,1% 33050 5 868 119 39 037
9 N Strom 3% 27471 27 471
10 J Keller 3% 6% 4% 27150 4573 7272 38 995
1 R Parkinsson 2% 0,7% 0,4% 25378 525 773 26 675
12 JH Qlisch 2% 7% 7% 25077 5476 12079 42 632
13 G Barry 2% 22761 22761
14 T Andersson 2% 18 445 18 445
15 J Jung 2% 1% 2% 17123 938 3031 21092
16 A Grill 2% 6% 10% 16 842 4876 17 133 38851
17 Scholl Hindon 2% 15698 15 698
18 J Hall 1% 1% 14 252 958 15210
19 SF  Svensson 1% 2% 11773 1593 13 366
20 B Taylour 0,8% 0,2% 0,7% 8006 120 1284 9410
21 N Jacobsson 0,8% 0,4% 0,8% 7849 325 1413 9587
22 P von Kampe 0,7% 0,8% 3% 7607 621 4938 13 166
23 GH  Conradi 0,7% 10% 3% 6946 7 860 4 586 19 392
24 Cc Wohlfart 0,5% 1% 5389 1740 7129
25 A Gothén 0,5% 5233 5233
26 H Coopman 0,5% 0,2% 4748 128 4876
27 J Smitt 0,4% 1% 4421 1084 5505
28 M Verbecke 0,4% 4186 4186
29 C Chapman 0,3% 3 362 3362
30 C Treuhorn 0,3% 0,3% 0,9% 3107 256 1554 4917
31 N Matzen 0,3% 3% 0,8% 2688 2102 1405 6195
32 w Chalmers 0,3% 2655 2655
33 SJ Koénig 0,3% 0,9% 2616 1567 4183
34 M Holm 0,05% 497 497
35 E Nygard 0,05% 1% 0,1% 484 770 120 1374
36 Cc Hielmborg 0,03% 347 347
37 H Busch 0,02% 249 249
38 | Lagerfelt 0,02% 196 196
39 A Liedgren 0,02% 196 196
40 A Hylphert 0,03% 9% 26 15 267 15293
41 S Kullman 8% 14 598 14 598
42 G Cahman 5% 8414 8414
43 JA  Lamberg 4% 7195 7195
44 C Habicht 1% 3% 950 5650 6 600
45 M Soongman 2% 3459 3459
46 R Neel 0,5% 1% 379 2005 2384
47 A Wahrenberg 1% 1664 1664
48 E Christophersson 0,8% 1388 1388
49 Baron Peckelin 6% 0,7% 5004 1220 6224
50 S Lauterbach 0,6% 0,5% 488 823 1311
51 G Kierman 0,1% 122 122
52 G Bellenden 0,3% 0,05% 268 91 359
53 w Eliott 1% 903 903
54 J Schutz 0,2% 125 125
55 J Sike 0,1% 61 61
56 T Ankarcrona 0,05% 41 “
57 M Lagerstrém 0,05% 39 39
58 J Dahigren 0,02% 18 18

100% 100% 100% 1021070 79 432 172 644 1273 146

Tabell 2. Fordelning av inkipen av te, porslin och tyger vid auktionen 1748
och sammanlagda inropspriser per kipare. Képarna dr ordnade efter sin
andel av telasten (inropad nettovikt). De fyra stirsta kiparna av respektive
varugrupp dr markerade med grdtt. De streckprickade linjerna markerar
grénsen for ca 50 % respektive 80 % av telasten.
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Vid auktionen pi telasten frin fartyget Enigheten tio r senare, den 16 okto-
ber 1758, var det totalt 42 képare som ropade in 1554 lotter te. Aven denna
last dominerades av Bohé (73 %), men Congo hade ¢kat sin andel till 18 %
(se tabell 1). Telasten var 80 % storre dn 1748 och uppgick till ca 1 000 000
skp (455 ton). Det totala inropspriset var drygt 2,8 millioner dsm. Medelpri-
set hade stigit med 70 % fran 46 till 78 6re/skp (se tabell 1).

I likhet med 1748 var det en liten grupp pa fyra kopare som stod for ca
50 % av inropen av telasten, och 13 personer for ca 80 % (se figur 2 och ta-
bell 3). Resten fordelades pa 29 smakopare. Den storste koparen, handels-
huset Scott & Comp., ropade in 15 % av lasten f6r ca 420 000 dsm.

Scott& Comp;
14.7%

Ovriga; 20,2%

Habicht; 2,2%
Wilson & Hal;
2.3%
Beckman & Comp;
24%

Holterman; 2,7%

Arwidson; 13,6%

Ahistrémer; 2.9%

D'Artis: 3,0% Sahigren; 13,3%
Camegie; 3,6%

A Grill; 3.6%
More & Comp; von Oltken; 7,8%
7.7%

Figur 2. Fordelning av kipare av te vid auktionen 1758 ordnade i storleksord-
ning efter andelen inropad nettovikt. De streckade vita linjerna visar ca 50 %
respektive 80 % av nettolasten riknat medsols frin den vertikala mittlinjen.
Kategorin "Ovriga” representerar 29 smdkdopare. Se civen tabell 3.
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Ar 1758 Kopare Te Porslin Tyger Te Porslin Tyger Totalt
andel andel andel pris dsm pris dsm pris dsm pris dsm

1 Scott & Comp 15% 0,8% 419 818 1571 421 389

2 C Arwidson 14% 8% 10% 386 880 16 223 46 572 449 675

3 N Sahigren 13% 12% 6% 380 028 24 452 25512 429 992

4 \ von Oltken 8% 12% 10% 221 565 24 462 42 888 288915

5 More & Comp 8% 219 848 219 848
6 A Grill 4% 18% 1% 103 733 34 362 3792 141 887

7 G Carniege 4% 102 195 102 195
8 E D'Artis 3% 3% 2% 86 665 6799 10 460 103 924
9 A Ahlstrémer 3% 4% 7% 81343 7163 30 357 118 863
10 M Holterman 3% 7% 2% 78 006 13 147 10 090 101 243
1 Beckman & Comp 2% 67 092 67 092
12 Wilson & Hall 2% 65 768 65 768
13 C Habicht 2% 0,1% 5% 61778 167 22 306 84 251
14 J Tarras 2% 0,6% 52 439 2473 54 912
15 C Wohlfart 1% 0,03% 42742 50 42792
16 J Chambers 1% 0,3% 0,4% 40 720 535 1900 43 155
17 B Bagge 1% 1% 7% 39 987 2449 32299 74734
18 G Tham 1% 0,3% 38 144 563 38707
19 JF Strom 1% 6% 2% 37 536 11124 9 306 57 965
20 J Greiff 1% 0,1% 3% 32 866 144 12 863 45 873
21 J von Utfall 1% 31524 31524
22 R & J Hall 1% 0,2% 29 377 468 29 845
23 R Parkinsson 1% 27123 27123
24 J Scholl 0,9% 25048 25048
25 P Bruuns 0,7% 20 235 20 235
26 w Chalmers 0,7% 20217 20 217
27 L Grill 0,7% 1% 19 537 6391 25928
28 D Vignaulx 0,6% 4% 0,4% 17 032 8168 1638 26 839
29 S Schale 0,6% 4% 16 827 15 852 32678
30 [e] Strém 0,6% 0,7% 16 818 1312 18 130
31 N Lundwall 0,5% 2% 2% 14 796 3203 7042 25041
32 SF  Swensson 0,4% 11093 11093
33 J Cahman 0,4% 1% 10 735 22 065 32799
34 F Koénig 0,4% 3% 10 511 5401 15912
35 o Otterdahl 0,2% 0,3% 5582 1538 7120
36 P Berenberg 0,2% 5224 5224
37 A Gothen 0,2% 4473 4473
38 J Jernstedt 0,1% 4% 0,1% 2415 7429 534 10 379
39 L Pettersson 0,04% 0,4% 0,6% 1073 775 2714 4 562
40 A Labin 0,04% 1038 1038
M w Chambers 0,03% 895 895
42 J Schutz 0,03% 6% 895 25 590 26 485
43 S Wenngren 5% 23 460 23 460
44 D Sandberg 4% 19789 19789
45 JG  Brusewitz 4% 18719 18719
46 JA Lamberg 4% 16 571 16 571
47 A Barthengren 0,2% 3% 319 12 562 12 881
48 H Hahr 2% 10718 10718
49 R Hall 0,2% 2% 452 10 311 10 764
50 P Bruuns 2% 8303 8 303
51 A Floren 2% 6 958 6 958
52 H Brunjeansson 0,4% 1900 1900
53 R&R Hall 0,4% 1894 1894
54 M Lagerstrém 0,1% 263 263
55 G Carnegie 1% 2172 2172
56 Scott & Hall 0,5% 892 892

100% 100% 100% 2851624 195 864 443 563 3491051

Tabell 3. Fordelning av inkipen av te, porslin och tyger vid auktionen 1758
och sammanlagda inropspriser per kopare. Kiparna dir ordnade efter sin andel
av telasten (inropad nettovikt). De fyra storsta kiparna av respektive varu-
grupp dr markerade med grdtt. De streckprickade linjerna markerar griinsen
for ca 50 % respektive 80 % av telasten.
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Sammansittningen av kopargrupperna hade dndrats mycket over ett de-
cennium. Av de 13 kopare som ropade in 80 % av lasten 1758 var det
endast tre som var med tio ar tidigare, C. Arfwidsson, N. Sahlgren och
A. Grill. Arfwidsson 6kade sin andel fran 5 % till 13 %, medan Sahlgren
minskade fran 22 % till 13 %. Aven om hans andel sjénk s var mangden te
han kopte s& gott som oférandrad, eftersom den totala telasten hade ckat
avsevirt. Av de dvriga storsta koparna frin 1748 hade C. Campbell dott,
Compagniet kdpte ingenting pa grund av att det ombildats till aktiebolag
ar 1753, och Abercromby och Coppinger deltog inte. Nya aktorer hade
gjort intdg pa tehandeln, diribland fem handelshus: Scott & Comp., More
& Comp., Beckman & Comp., Wilson & Hall och R. & J. Hall.

Uppdelningen i stora och smé kdpare dr markant bdde 1748 och 1758.
Om man definierar en kategori "dominerande kopare” som de personer
som ropade in minst 10 % av lasten vardera kvalificerade sig endast tre
stycken vid bada auktionerna (ca 7 % av totala antalet kopare). Sahlgren
ar den ende koparen som Gverstiger den griansen bada gdngerna. Om man
dven definierar en kategori "stora kopare” som ropade in mellan 5 % och
10 % vardera si var det tre personer 1748 och tvd personer 1758. Reste-
rande kdpare, motsvarande knappt 90 % av antalet, ropade in sma poster,
majoriteten under 1 %. Vid bada auktionerna ir det alltsd en tydlig upp-
delning i en liten grupp av stora kdpare som koper lejonparten av allt te,
och en mycket stor grupp av sméa kopare.

En jimférelse med de tva tidigare nimnda undersékningarna som stude-
rat kopare vid auktioner 1733 respektive 1756 visar pa stora likheter i ko-
parstrukturen.> Ar 1733 ropades ca 50 % av telotterna in av de fyra storsta
koparna och 80 % av de 15 stdrsta. Den storsta koparen var broderna Co-
lin och Hugh Campbell, varav den forstnamnde kom pé andra plats 1748
(se tabell 2). Niklas Sahlgren &terfanns pa en blygsam 8:e plats 1733 till-
sammans med sin bror Jacob, men hade avancerat till den storste koparen
1748. Tio ar senare, 1758, var forutom Sahlgren bara en familj frin 1733
med bland de stora tekdparna. Det var familjen Grill som representerades
pa 6:e plats. Aven 1756 var koparstrukturen likartad. Sex personer ropade
in 50 % av telotterna och 18 personer 80 %. De tva storsta koparna var
N. Sahlgren och C. Arfwidson.

Béde de tva tidigare studierna och denna undersékning visar att det ar
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ett forvadnansvirt litet antal kopare som dominerar tehandeln; 4-6 kopare
ropar in ca 50 % av telasterna och ett dussin képare runt 80 %. De domi-
nerande kdparna byts visserligen ut nistan helt mellan 1733 och 1748 res-
pektive 1758, men tre aktorer har 1dngsiktiga intressen. Campbell placerar
sig pa 1:a plats 1733 och 2:a plats 15 &r senare 1748 (d6d 1757). Familjen
Grill intar plats 4, 16 och 8 vid de tre auktionerna. Sahlgren ir kontinu-
erligt aktiv och besitter 8:e, 1:a och 2:a plats. Dessa tre stickprov under
en 25-3rsperiod ger naturligtvis inte en helt rittvisande bild av koparnas
engagemang i auktionerna, men samstimmigheten i de stora dragen tyder
pa att koparstrukturen var ganska stabil. De stora inkdpen pa auktionerna
var en angeligenhet for ett mycket litet antal aktérer, dominerade av burg-
na handelsfamiljer i Goéteborg och Stockholm och med stark koppling till
SOIC.

De tvé tidigare publicerade studierna om tekdpare pa auktionerna har
analyserat fordelningen mellan képarna pa ett forenklat sitt genom att en-
bart rikna inropade lotter, utan hinsyn tagen till hur manga och hur stora
kistor lotten inneholl.” 8 For att f4 en uppfattning om hur mycket valet av
metod paverkar resultatet analyserades Printz Gustavs telast 1748 aven pa
detta sitt, dvs. baserat pd antal lotter per kdpare.>® Det visade sig att de
fyra storsta koparna i tabell 2 (som ir baserad pé nettovikten te per kdpa-
re) dterfinns bland de fem storsta kdparna nir man riknar antal lotter, men
inte i samma ordning. Sahlgren 4r dock alltid den storste koparen oavsett
vilken metod som anvinds. Den inbordes ordningen mellan de foljande
atta koparna pi S:e till 12:e plats i tabell 2 dndras mycket mer an for tit-
gruppen, som mest ca 10 platser. Ordningsfoljden forandras siledes ganska
markant beroende pa vilken metod som anvinds. Andelen inropat te per
kopare forandras ocksa beroende pa metod. Skillnaderna mellan andelarna
i tabell 2 och enligt metoden med antal lotter 4r mellan 5 och 0,5 procent-
enheter for de fyra storsta koparna. For de mindre koparna ir skillnaderna
genomgéende sm4, under 1 procentenhet.

Det ir virt att notera att blir det ingen som helst skillnad i ordningsf6l;j-
den om man istillet for antal lotter riknar antal kistor (oavsett storlek) per
kopare. Aven dndringarna i andelarna ar forsumbara. Analysen av koparnas
inrop blir siledes inte noggrannare av att komplicera den ett steg genom
att rikna antalet kistor istillet for antalet lotter. Det beror pa att antalet
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kistor inom varje lott till stor del var standardiserat (4 eller 2 kistor) och
att koparna ropade in ungefir samma blandning av lotter med olika antal
kistor. Det dr forst nir man tar steget fullt ut och tar hinsyn till kistornas
storlek for att f4 fram nettovikten pa inropat te per kdpare som skillna-
derna mellan metoderna framtrider.

Telasten 6kade med ca 80 % mellan 1748 och 1758, frén 255 ton till
455 ton. Det berodde pé att tonnaget for Enigheten var 60 % storre an for
Printz Gustav och att en storre del av lastformégan utnyttjades for te, 50 %
jamfort med 44 %. Aven andelar och pris pa olika tesorter forandrades
mellan auktionerna 1748 och 1758 vilket framgér av tabell 1. Lasterna do-
minerades bida aren av den billigaste tesorten Bohé men andelen mins-
kade frdn 87 % till 73 %. Trots att andelen sjonk patagligt var den importe-
rade mangden Bohé 30 % storre 1758 beroende pé den kraftiga okningen
av den totala telasten med 80 %. Den betydligt dyrare Congo 6kade sin an-
del kraftigt fran 7 % till 18 % trots att priset steg betydligt mer in fér Bohé.
Congo var 25 % dyrare dn Bohé 1748 och gapet okade till 45 % &r 1758.
De dyrare sorternas andelar ar forsumbara med undantag for Soatchoun
som okade sin andel fran 2 % till 4 %. Alla tesorter steg mycket i pris mel-
lan 1748 och 1758, medelpriset med 70 % och Congo med si mycket som
85 %.

Den starkt ckade andelen av den bittre tesorten Congo beror hogst san-
nolikt p& forindrade konsumtionsvanor framfor allt i Skottland. Aktuell
forskning har 6vertygande visat hur konsumtionen av te av hogre kvalitet
okade snabbt i Skottland under 1730-1750 for att sedan fortsatt ligga kvar
pé en hog niva.*® Te frén SOIC spelade en viktig roll fér den utvecklingen.

Vilka var koparna?

SOIC:s auktioner var inte ndgra spektakulira forestillningar med
ooverskddliga skaror av képare. P4 auktionerna 1748 och 1758 registrera-
des inalles 58 respektive 56 personer. Ungefir ett dussin av dem ropade in
ca 80 % av telasterna respektive ar. En sammanstillning 6ver dessa grupper
med uppgifter om region, yrke, koppling till SOIC och nationalitet visas i
tabell 4.5 Ar 1748 bestod gruppen av 12 kdpare varav sex stycken (50 %)
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var svenskar, tre britter och en irlindare samt tvd av okiind nationalitet. Sju
personer hade starka kopplingar till SOIC som direktorer eller superkargo-
rer. Tre personer var handelsmin, en agent och en miklare.

Tio &r senare 1758 var det 13 kopare som ropade in 80 % av lasten. Sju
stycken (ca 50 %) var svenskar, tre skottar, en britt, en tysk och en neder-
lindare. Tre stycken hade direkt koppling till SOIC (eller skulle bli delakti-
ga i SOIC), och nio stycken var handelsmin eller bedrev handelshus. Sam-
manfattningsvis sd utgjorde svenskarna cirka hilften av de stora koparna
vid bada auktionerna.

Auktion 1748 Kopare Region Koppli:;l(t?ll soic Nationalitet An1d7tzlste Ar:t:;eslate
1 N Sahlgren Gbg Direktor Svensk 23% 13%
2 C  Campbell Gbg Direktor Skotsk 12%

3 A Abercromby Gbg Superkargor Skotsk 10%
4 Compagniet Gbg Direktion Svensk 7,8%
5 J Coppinger Gbg Superkargér Irlandsk 7,2%
6 C  Arfwidsson Gbg Handelsman Svensk 5,0% 14%
7 JH Nissen Gbg Handelsman / superkargor Svensk 3,6%
8 A Hasselgren Uddevalla Handelsman Svensk 3,2%
9 N Strém Gbg Superkargor Svensk 2,7%
10 J  Keller Utlandsk 2,7%
1 R Parkinsson Gbg Agent Brittisk 2,5% 1,0%
12 JH Olisch Gbg Maklare/ handelsman Tysk? 2,5%

Auktion 1758
1 Scott & Comp Gbg Handelshus Skotsk 15%
2 C  Arfwidsson Gbg Handelsman Svensk 5,0% 14%
3 N Salhgren Gbg Direktor Svensk 23% 13%
4 V  von Oltken Gbg Handelsman Svensk 7.8%
5 More & Comp Gbg Handelshus Skotsk 7,7%
6 A Grll Gbg Handelsman/ direktor Svensk 1,6% 3,6%
7 G Carniege Gbg Handelsman Skotsk 3,6%
8 E d’Artis Gbg Handelsman/ bokhallare Nederlandsk 3,0%
9 A Ahlstromer Gbg Handelsman Svensk 2,9%

10 M Holterman Gbg Handelsman/ Direktor Tysk 2,7%
11 Beckman & Comp Gbg Handelshus Svensk 2,4%
12 Wilson & Hall Gbg Handelshus Brittisk 2,3%
13 C Habicht Gbg Handelsman/ radman Swvensk 2,2%

Tabell 4. De storsta kiparna av te pd auktionerna 1748 och 1758 indelade
efter region, yrke/ koppling till SOIC och nationalitet. Dessa kipare ropade
tillsammans in ca 80 % av telasten respektive dr. De grd filten representerar
personer med direkt koppling till SOIC. Kolumnerna till higer anger kiparnas
inropade andelar av telasten vid respektive auktion.
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Vid bada auktionerna dominerar kopare frdin Goteborgsregionen. Det ar
inget unikt for dessa tvd ar, liknande resultat har redovisats bade for 1733
och 1756 och flera av namnen pé de stora koparna dterkommer alla fyra
dren.”® P& ytan verkar inflytandet frén rika kopmin i Stockholm nistan
obefintligt vid auktionerna. Men det ér delvis en illusion for det fanns star-
ka kopplingar mellan kapitalstarka kopmansslikter i Stockholm och Gé-
teborg genom ingifte och andra sliktskapsband. Det giller speciellt slak-
terna Sahlgren, Grill, Grubb och Strom. Exempelvis s& var slikten Grill
verksam bdde i Stockholm, Géteborg och Amsterdam. Den Abraham
Grill II som var med vid auktionerna 1748 och 1758 verkade i Géteborg.
Ett annat exempel ir broderna Nils och Olof Strém frin Goéteborg som
var gifta med systrarna Catharina och Magdalena Grubb fran Stockholm.
Aktenskapsmonstret visar att det ar vanskligt att urskilja ndgon klar skil-
jelinje mellan Géteborg och Stockholm nir det giller representationen av
koéparna pd auktionerna. Handelsfamiljerna i Géteborg och Stockholm
och deras inbérdes kopplingar och nitverk har studerats ingdende i tidigare
undersdkningar.>® En kort exposé dver kdparnas slaktskap for auktionerna
1748 och 1758 redovisas i bilaga 1. Avsikten med de korta presentationer-
na ir att visa att de nira sliktbanden ir vil representerade dven vid auktio-
nerna 1748 och 1758.

Vid auktionen 1758 trider fyra handelshus fram som stora képare, vil-
ket 18g i tiden. De koper nistan 30 % av telasten. Handelshusen bildades
med flera partners for att bedriva utrikeshandel. Det var ett sitt att samla
ihop tillrickligt mycket kapital innan bankvisendet utvecklades pa 1800-
talet.®® Aven vid tidigare auktioner ar det uppenbart att flera kopare gatt
samman for att finansiera inrop, men handelshusen markerar en officiell
organisatorisk forandring.®

En viktig forindring 4r att nirvaron av kopare av utlindsk hirkomst
med direkt koppling till SOIC (direktorer, superkargérer) minskar visent-
ligt mellan 1748 och 1758. Av de sju storre kdpare som var i SOIC:s tjianst
1748 var tre fran Storbritannien. Tillsammans koépte de drygt 30 % av te-
lasten. Tio ar senare ir det bara tre personer som har kopplingar till SOIC
och alla dr av svensk eller tysk bord. De koper bara 20 % av lasten.

Det ir troligt att nedgingen i antalet kopare som var utlandsk perso-
nal i kompaniets tjanst har ett sasmband med Porto Novo-incidenten 1733
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som ledde till langdragna politiska forvecklingar med Storbritannien. Det
som hinde var i korthet att under kompaniets andra expedition till Indien
(1732-1735) anféll britter och fransmin SOIC:s faktori i frihamnen Porto
Novo p& Koromandelkusten i Indien och beslagtog lasten frin det svenska
skeppet Ulrica Eleonora. Anledningen var inte primirt SOIC:s nirvaro i
Ostindien som konkurrerande handelskompani, utan den brittiska perso-
nalen i dess tjianst. Efter [ingdragna underhandlingar mellan linderna nid-
des en forlikning 1740. Kiarnpunkten var att SOIC inte lingre fick anstilla
brittiska undersatar, dock gillde inte avtalet de britter som redan var i
aktiv tjanst i Sverige. Konsekvensen av avtalet med Storbritannien blev
att antalet utlindska superkargorer och kaptener successivt minskade un-
der den andra oktrojen (1746-1766).5! Det dr hogst sannolikt denna lang-
samma process som avspeglas i forindringen av antalet utlindska personer
med anknytning till SOIC vid auktionerna 1748 och 1758. Till detta kom-
mer att handelsnitverken mellan Géteborg och Nederlinderna/ Holland,
som i kompaniets inledande skede hade starka skotska inslag med goda
kontakter i det nedlagda Ostende-kompaniet, alltmer kom att omfatta
svenska handelsmin. De svenska handelsminnen arbetade sig in i en redan
existerande struktur fér finansiering och forsiljning av ostindiska varor och
SOIC blev dirigenom alltmer ett svenskt féretag.®?

Nedgéngen i antalet kopare 1758 med anknytning till Storbritannien
behover dock inte betyda att det skedde ndgon avgorande forindring i te-
handeln i praktiken. Det fanns starka utlindska inslag i handelshusen och
i samarbetet med de andra képarna utan nagon koppling till SOIC. De
kunde vara verksamma i tehandeln med kontinenten och eventuellt ocksd
behjilpliga med att se till att teet nddde England. En brittisk samarbets-
partner som inte var anstilld i kompaniet gjorde ingenting olagligt genom
att kopa te i Sverige och exportera det vidare.

Lasterna av siden och porslin
SOIC byggde sin handel pd importen av te. Men dven andra ostindiska

varor var intressanta att importera. Om kompaniet frimst sig till de eko-
nomiska intressena si var koparnas onskemail priglade av bade estetiska
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och statushdjande motiv. Efter teet var siden och porslin de begirligaste
varuslagen. De kinesiska sidentygerna (mobeltyger, gardiner och tapeter)
var eftersokta, liksom sidennisdukar, sidenstrumpor och andra klidesper-
sedlar f6r bada konen.® De allt striktare handelshinder som svenska reger-
ingen inférde 1741, 1745 och 1754 for att frimja den inhemska textilin-
dustrin minskade inte p& ndgot sitt de kinesiska varornas attraktionskraft.**
I textillasten ingick dven en liten del risilke fér den begynnande inhemska
tillverkningen och dven bomullstyger. I porslinslasterna fanns stora ming-
der koppar och fat for de nya dryckerna te, kaffe och punsch, samt tallrikar
och kompletta middagsserviser. Dir ingick dven specialbestillt porslin med
adliga vapenskoldar och familjeemblem.

Kopare av porslin och tyger pa den forsta auktionen 1733 har redovi-
sats utforligt av Soderpalm.® I den lasten ingick en stor del sidenvaror och
porslin, inte minst i pacotillen. Tyglasten 1733 var faktiskt ett all-time-high
som inte overtriffades av nigon senare enskild expedition. Det samman-
lagda virdet av sidenvaror respektive porslin redovisas baserat pa inrops-
priserna i auktionskatalogen. Sidenlasten var mycket mer vird dn porslinet,
cirka tre ginger. En jamforelse med virdet av telasten gors dock inte efter-
som inga virden av vagvaror (varor sdlda per viktenhet) har beriknats.

En sammanstillning 6ver alla kopare av tyger och porslin pa auktio-
nerna 1748 och 1758 samt det sammanlagda virdet av deras inrop ér
inkluderat i tabellerna 2 och 3. I kategorin tyger ingar allt tyg och alla varor
av siden och bomull samt rasilke, inklusive det som hemférdes i pacotillen
1748.%° Vid bada auktionerna var virdet av tyglasten ungefir det dubbla
jamfort med porslinet. Rasilke och bomullsvaror stod fér en mycket liten
del av tyglasterna, ca 5 % och 14 % respektive ar.

Grupperna av kdpare av tyger och porslin avviker lite frin sammansitt-
ningen av tekdparna. Visserligen var det dven hir en tydlig uppdelning i
sm4 och stora képare. De tio storsta koparna ropade in runt 70 % av tyger-
na och 80 % av porslinet vid bdda auktionerna. Nagra av de dterkommande
stora tekdparna ropade dven in stora andelar av tyger och porslin for for-
siljning och eget bruk, bland andra Sahlgren, Arfwidsson och Grill. Men
vid bada auktionerna dterfinns drygt ett dussin kopare som bara ropade in
tyger. Ndgra handlade riktigt stora kvantiteter vilket placerar dem i rang-
ordningen 3:e — 10:e plats bland tygkoparna. Dir aterfinns A. Hylphert,
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S. Kullman, L. Bagge, J. Schiitz, C. Habicht, D. Sandberg och J.G. Bruse-
witz, alla verksamma i Goteborg. Ndgra av dem var med redan pé den for-
sta auktionen 1733 och ingick da i den frimsta tredjedelen av tygkopare.®®
Denna grupp av specialiserade tygkopare tyder pa att handeln med siden-
varor hade ett mer renodlat svenskt forsiljningsnitverk. Det skulle i sin tur
kunna tyda pé att sidenet stannade i Sverige i storre utstrickning in teet.
Soéderberg har visat att s var fallet fér den forsta lasten 1733.5 Om si var
fallet dven 1748 har inte kunnat utronats. Ett strikt férbud mot inforsel av
sidenvaror radde vid auktionen 1758.

Porslinet gick mestadels till de stora tekoparna. Enstaka undantag vid
auktionen 1748 ir handelsmannen Georg Henrik Conradi frin Stockholm,
och baron Pechelin (som verkar ha kopt en hel del lyxserviser), och for
1758 goteborgsfabrikéren Johan Cahman.

Jamforelse mellan auktionerna 1748 och 1758

Omsittningen okade markant mellan auktionerna 1748 och 1758, fran 1,3
millioner dsm till 3,5 millioner dsm (+170 %), se tabell 2 och 3. Béde voly-
mer och priser hade stigit visentligt. Avkastningen p4 satsat kapital till de
som investerat i Printz Carls expedition 1748 blev 12,5 % och utdelningen
ur kapitalfonden éret for Enighetens resa 1758 var 25 %.%

Gemensamt for bdda auktionerna ir den helt dominerande stillningen
for te. Tyger och porslin var virdemissigt nistan férsumbara vid sidan av
teet, motsvarande ca 13 % respektive 6 % av det totala auktionsvirdet. Do-
minansen for te var inget unikt for dessa tvd expeditioner. Te var utan jim-
forelse SOIC:s viktigaste handelsvara under hela dess existens som tidigare
namnts.

Proportionerna mellan lasterna av te, tyger och porslin varierade mellan
olika perioder. Koninckx har uppskattat relationerna mellan de tre varor-
na under perioden 1739-1767 uttryckt i vikt. Lasterna har ackumulerats
over fyradrsperioder for att kunna se trender i utvecklingen.® Det ir helt
uppenbart att te dominerade stort. Fran en andel pé ca 50 % under perio-
den 1739-1742 okade teet till 80-85 % under perioderna 1747-1750 och
1755-1758 di de hir aktuella resorna foretogs. Tyglasternas andel sjonk
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frén knappt 20 % under den férsta av dessa perioder till under 10 % for de
tvé senare, och porslinslasterna fran ca 5 % till ndgon enstaka procent.

Tyglasternas minskning har att goéra med svenska handelshinder. Pa
grund av upprepade klagomal frin svenska sidenviverier begrinsade riks-
dagen inforsel av sidenvaror, forst med pélagor och sedan med totalfor-
bud. Vid tiden for Printz Gustavs resa 1748 fick vissa sidenvaror inféras
i landet mot 20 % avgift medan andra var férbjudna for inrikes bruk och
méste aterexporteras. Ar 1758 radde totalférbud och alla sidenvaror pé
Enigheten miste aterexporteras.®® Résilke fick diremot fortfarande inféras
utan straffpilagor. Forordningarnas verkan p& kompaniets handel avspeg-
las i lasterna. Printz Gustavs sidenlast 1748 utgjorde endast 12 % av den
stora sidenlasten i forsta expeditionen med Fredericus Rex Suecia 1733 d&
sidenimporten var oreglerad.” Enigheten 1758 var ett storre fartyg och tyg-
lasten motsvarade ca 23 % av FRS, men allt dr upptaget som "Sidenwaror
till Exportation” i forsiljningskatalogen. Porslinslasterna var mer jamfor-
bara mellan aren, motsvarande 80 % &r 1748 respektive 125 % ar 1758,
bada jamfort med 1733.7!

For att kunna undersoka hur pass vil de tvd studerade skeppslasterna
fran 1748 och 1758 representerar SOIC:s handel vid perioden f6r resorna
ir det nodvindigt att titta nirmare pi ett par av de foregdende och efter-
foljande expeditionerna. Om man jamfor med de tre expeditioner som lig-
ger niarmast fore och efter i tiden for Printz Gustavs respektive Enighetens
resor si visar det sig att storleken pd de studerade telasterna star i rimlig
paritet.”? Bidda skeppen var visserligen de minsta i tjianst vid respektive tid
sd telasterna for de tre expeditionerna fore respektive efter Printz Gustav
1748 var naturligt nog storre, men skillnaderna ar inte 6vervildigande, 15—
65 %. For Enigheten 1758 var motsvarande siffror mattliga 10-30 %.

Nista jaimforelse giller proportionerna mellan tyger och porslin vilka
kunde variera kraftigt mellan expeditionerna. Det visar sig att Printz Gus-
tavs och Enighetens laster avspeglar proportionerna mellan tyg och porslin
vid tiden for sina resor relativt val. Jimforelsen ir gjord genom att studera
tyg- och porslinslasterna i forhéllande till telasterna. Genom att anvinda te-
lasten som referens inverkar inte fartygets storlek pa jamforelsen. Raknat pa
detta sitt var tyglastens andel for Printz Gustav 1748 ungefir hilften s stor
som for de tre féregdende skeppen, men lika stor eller lite storre 4n de tre
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efterfoljande. Résilkelasten var ungefir hilften s stor bdde jamfort med de
foregdende och efterféljande. Andelen porslin visar en tydligt neditgdende
trend och Printz Gustavs andel porslinslast ligger mitt i den fallande serien.

Enigheten 1758 medforde lika stor andel sidentyger som den narmast {6-
regdende expeditionen, medan de fem ovriga (tvd av de foregdende och de
tre efterfoljande expeditionerna) inte medférde ndgon sidenlast alls. Det
var en uppenbar f6ljd av importférbudet. Résilke diremot fick fortfarande
importeras och den andelen var ungefir dubbelt s stor som resorna innan
och efter, med ett notabelt undantag f6r den niarmast foregdende expedi-
tionen 1757. D4 medférdes sex ganger storre andel rasilke, den storsta las-
ten i kompaniets historia. Andelen porslinslast var lite storre (+20 %) an
medelvirdet for de foregdende och efterfoljande resorna.

Sammantaget visar jamforelsen att de tvd auktionerna frin 1748
och 1758 som valts ut och analyserats i denna undersokning ar rimligt
representativa for de laster som hemférdes vid motsvarande perioder i
kompaniets verksamhet. Telasten dominerar helt, f6ljt av tyger och porslin.
De inbérdes proportionerna mellan virdet av te, tyger och porslin r cirka
14:2:1 f6r bada auktionerna.

Sammanfattning och diskussion

Svenska Ostindiska Compagniets verksamhet kom att bli en visentlig del
av den globala handeln under 1700-talet. SOIC var ett litet handelskom-
pani i jimforelse med de ostindiska kompanierna i Nederlinderna (VOC)
och Storbritannien (EIC), men lyckades sla sig in pd temarknaden genom
att specialisera sig pa import till Sverige och aterexport till Europa. Va-
rorna frdn Kina sildes pa auktion i Géteborg till ett nitverk av svenska
och utlindska handelsmin och 90 % skeppades vidare till det europeiska
fastlandet.?® En stor del hamnade till slut i Storbritannien dér den storsta
temarknaden fanns. I Kanton kunde SOIC bedriva handel pd samma vill-
kor med Kina som de andra lindernas kompanier genom sitt beskydd frin
den svenska kronan. Kapital och kunskap om handelssjofart pd Ostindien
inhimtades i borjan av SOIC:s verksamhet frén Skottland, Flandern och
Holland.
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Tehandeln omsatte stora belopp. Forsiljningsviardet av telasten frén
1748 var ca 1 million dsm och 1758 hade virdet nastan tredubblats till
ca 2,8 millioner dsm. Storleken av SOIC:s &terexport blir uppenbar om
den jiamfors med det totala virdet av Sveriges export.”> Under normala ar
svarade SOIC f6r 20-30 % av landets exportvirde. Under krigsér i Europa,
d& SOIC och DAC under neutral flagg kunde féra hem en stor andel av
teet for den europeiska marknaden utan konkurrens av EIC och VOC, steg
exportandelen kraftigt. Ar 1782 nadde den nistan 80 % pa grund av det
pagdende amerikanska frihetskriget.

Det var méinga svenska och utlindska entreprendrer och handelsmin
som engagerade sig i SOIC:s auktioner men bara en mindre grupp som sat-
sade ansenliga kapital p4 sina inrop. Uppdelningen i stora och smé kopare
vid auktionerna 1748 och 1758 ir tydlig. Mer an hilften av telasterna ro-
pades in av fyra personer vid bada tillfillena, om 4n inte exakt desamma.
Hela 80 % av telasterna 1748 och 1758 ropades in av ett dussin personer,
vilka utgjorde en knapp tredjedel av totala antalet kopare vid auktionerna.
Det var sdledes en handfull dominerande koépare kontra en stor grupp av
smékopare bdda dren. Samma monster gér igen i tidigare studier av andra
laster.”* Genom att analysen baseras pé inkopsvirden i stillet for som ti-
digare antal inropade lotter ger resultaten i denna studie rittvisande pro-
portioner mellan képarnas inrop. Det ir ett viktigt framsteg for ritt kunna
bedéma koparnas betydelse for SOIC:s tehandel och aterexport.

Det ir dock missvisande att utgd frdn att gruppen av stora kopare all-
tid ropade in varor till sin egen handelsverksamhet, eller med eget kapital,
bara for att endast deras namn stdr upptaget i katalogerna. Flera av koparna
agerade pd uppdrag eller ropade in varor gemensamt. De slog ihop sina
kapital for att kunna kopa storre partier te, vilket kan utlisas frin bevarad
korrespondens.” Aven pa EIC:s auktioner i London fanns det grupper av
kopare i grossistleden som gick samman och lit ropa in te via en represen-
tant for att sedan silja det i mindre partier inom landet. Till skillnad frén
tehandeln i Storbritannien var det dock aterexporten av te som var ekono-
miskt intressant for SOIC och huvudsyftet med dess verksamhet.

Alla stora svenska kopare kom fran Goteborgstrakten och tillhérde den
burgna handelseliten med Niklas Sahlgren och Christian Arfwidsson som
frimsta namn. Det fanns dock mycket starka kopplingar till Stockholm
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genom sliktskapsband och ingifte mellan kapitalstarka kopmansfamiljer
i Stockholm och Géteborg. SOIC var langt ifrén det enda affirsintresset
inom utrikeshandeln fér handelsslikterna utan de bedrev ofta export av
jarn och trd.”® Men SOIC:s verksamhet var synnerligen intressant pa grund
av att den var sa lukrativ.”” Att en representant for en goteborgsk handels-
slakt kopte upp te pé auktionen betyder inte att kapitalet fanns i Géteborg
och inte heller att vinsten stannande i Sverige. De intrikata handelsnitver-
ken gor att det knappast gir att avgora hur slikterna samarbetade for att
samla kapital till expeditionerna och dela upp inropen pa auktionerna, och
kanske dven delta i organisationen av aterexporten av te.

En tydlig férindring i koparstrukturen ir tydlig mellan 1748 och 1758.
Andelen personer med direkt anknytning till SOIC (direktorer, superkar-
gorer) minskar visentligt under denna tiodrsperiod. Bland de dussintalet
storsta koparna péd auktionen 1748 dominerade personer i SOIC:s tjinst
och med ett tydligt inslag av skottar. Tio ar senare var det bara tre per-
soner som hade direkt anknytning till SOIC och alla var svenskar. Utta-
get av kompanipersonal med brittisk hirkomst kan som niamnts vara en
konsekvens av avtalet mellan Sverige och Storbritannien efter Porto Novo-
affiren. Avtalet forbjod SOIC att fortsitta anstilla brittiska undersitar i
sin tjanst. Men det dr knappast hela foérklaringen. Svenskarna blev sjilva
snabbt duktiga pa att driva sjofartshandel med Ostindien och allt mindre
beroende av utlindsk hjilp.”®

Handelshusens intdg pé arenan ir markant. Ar 1758 har fyra handelshus
tritt fram som stora képare pa auktionen. Handelshusen och handelsmin
utan direkt koppling till SOIC ropade in 6ver 50 % av telasten, jaimfort
med 15 % &r 1748. Andelen hade alltsé vixt mer in trefaldigt. Om man
dven tar hiansyn till att telasten var dubbelt s& stor 1758 hade handelshus
och handelsmin utan direkt koppling till SOIC &kat sina inkdp sex génger.
En moijlig forklaring kan vara att det vixer fram en grupp av specialiserade
kopmin i Goteborg som huvudsakligen sysslar med dterexport av te, och
som inte nédvindigtvis behéver ha direktkontakt med importkedjan ge-
nom SOIC. Aven om handelshusen representerar en synlig organisatorisk
forandring i koparstrukturen mot en specialisering i utrikeshandel s3 ar
det inte sikert att det i sak innebar si stora férindringar. Redan frén start
hade svenska och utlindska handelsmin, bdde frin Amsterdam, Ostende
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och London, gitt ihop och gemensamt bidragit till finansiering av expedi-
tionerna och kdpt upp stora partier te pd auktionerna for &terexport och
forsiljning utomlands.

Priserna pa teet pd auktionerna paverkades av flera faktorer utanfor
SOIC:s kontroll. I och med att det var flera kompanier i Europa som obe-
roende av varandra importerade stora kvantiteter av te ledde det ibland till
stora overskott i Europa i grossistleden. D4 utbudet av te dversteg efter-
frigan ledde det till fallande priser och det hinde att grossisterna klagade
over att de var tvungna att silja sitt te under inropspriset fran auktioner-
na.”® SOIC verkar dock ha klarat sig bittre an andra europeiska kompanier
och minskade inte sin import dramatiskt till skillnad frdn EIC och VOC.
En viktig anledning verkar vara att SOIC féljsamt anpassade sig till te-
drickarnas nya konsumtionsmonster som dndrade sig till forman for bittre,
och dirmed dyrare, tesorter.

Om man bara ser till de tvd studerade telasterna frdn 1748 och 1758
okade mingden te med 80 % fran 255 ton netto till 455 ton. Totalt mins-
kade dock importen av te mellan dessa 4r, frin drygt 850 ton 1748 (tre
skepp) till endast hilften 1758 (ett skepp). Den langsiktiga trenden 6ver
perioden ir dock en kontinuerligt 6kande teimport, dock med stora sving-
ningar upp och ned i importvolymerna mellan &ren pd grund av skeppens
oregelbundna hemkomst.®® Det var inte bara mingden te som 6kade mar-
kant vid auktionen 1758, det gjorde dven inropspriset for de olika tesor-
terna som steg med 35-85 % jamfort med 1748. Medelpriset 6kade med
70 %. Trots tidvisa overfldd av te i Europa och dirmed hotande dumpning
av priserna verkar SOIC:s ledning ha haft affirerna under ganska god kon-
troll.

Den billiga tesorten Bohé var helt dominerande bidde 1748 och 1758,
men andelen minskade frén 87 % till 73 %. Trots att andelen sjonk ckade
den importerade mingden Bohé med 30 % eftersom telasten var storre
1758. Det ir intressant att notera en markant okning av den dyrare och
finare tesorten Congo fran 7 % till 18 %. Det beror troligtvis till stor del pa
nya konsumtionsvanor i Skottland dir Congo snabbt blev mer eftertraktat.
Det brittiska EIC brydde sig inte om att folja den trenden. Det svenska
teet, som via mellanhinder smugglades till Storbritannien, var dessutom
billigare in de simre Bohésorter som EIC importerade i stora mingder.
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Dirigenom kunde aven den mindre bemedlade massan av konsumenter
unna sig ett bittre te. For frisinnade skottar var det dessutom en bonus att
kunna kringga det engelska EIC. Svenska SOIC fick dirmed en marknad
med stadiga volymer.?! Férindringen mellan andelen av de importerade te-
sorterna till Goteborg visar att SOIC i en mening var ett modernt foretag
som snabbt kunde anpassa sig till ett forindrat konsumtionsménster och
svara pa kundernas efterfrigan.®

Denna undersokning har bidragit till den samlade kunskapen om SOIC
genom att studera tvd auktioner med tio drs mellanrum i detalj. For forsta
gingen redovisas virdet pa koparnas inrop av te. Det har gjort det moijligt
att visa de ritta proportionerna mellan képarnas intressen i telasten, inte
minst vad giller de stora investeringarna i te for aterexport. Vidare har
virdet av lasterna av te, siden och porslin kunnat jamforas for forsta gang-
en. Det metodmaissiga bidraget som har gjort jamférelser mellan varornas
virden moéijliga dr en procedur for att berikna nettovikterna av inropen av
te utifrdn auktionskatalogernas knapphindiga uppgifter.

Undersokningen har aven bekriftat bilden av koparstrukturen vid auk-
tionerna frén tidigare studier, och visat pa de férandringar som skedde un-
der en tiodrsperiod, fraimst vad giller kopplingen till SOIC och képarnas
hemland. Aven verkningarna av handelspolitiska beslut utom och inom
landet (Porto Novo-affiren och sidenférbuden) har kunnat sparas genom
forindringar i sammansittningen av kopare och varor pd de tva auktioner-
na.

SOIC:s svanesang

SOIC:s affirsidé var enkel och gick ut pd att importera te frdn Kina och
dterexportera det till de stora hamnstiderna pd kontinenten. Dirifrdn
nddde teet de europeiska temarknaderna. En stor del fordes vidare in i
Storbritannien pa illegal vig, dir det saldes mycket billigare dn det te som
importerades av det brittiska EIC. Det billiga teet drev upp efterfrigan i
Storbritannien genom att breda folklager fick rad att tilligna sig nya kon-
sumtionsvanor, och efterfrigan pa te frén SOIC holls uppe. Affirsidén
fungerade mycket vil under 50 &r och tehandeln niddde exceptionellt stora
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volymer under amerikanska frihetskriget (1775-1783) da Storbritannien
var i krig med bade Nederlinderna och Frankrike.®® Katastrofen intraffade
1784 nir Storbritannien efter krigsslutet sinkte inférseltullen pa impor-
terat te frdn 110 % till 12,5 %.%* Forutsittningarna fér SOIC foérsimrades
darmed i grundvalarna eftersom man aldrig hade kunnat skapa en inhemsk
marknad for ostindiska varor. Genom att hélla fast vid den ensidiga in-
riktningen pa en enda handelsvara skot SOIC sin langsiktiga verksamhet i
sank.

Det fanns dock mer 6vergripande forindringar i tiden som gjorde
att privilegierade handelskompanier var domda att férsvinna framemot
1700-talets slut. Den férening av gynnsamma forutsittningar med mer-
kantilism, smuggling och krig mellan konkurrerade europeiska stater i han-
deln med Ostindien som hade utgjort grundvalen f6r SOIC:s framgangar
vittrade bort och ersattes av en framvixande frihandel.®

SOIC och dess verksamhet ir intressant ur manga perspektiv och nya
forskningsron presenteras dterkommande. Intresset beror nog inte minst pa
att SOIC:s framgangssaga ter sig sd osannolik; en liten grupp entreprend-
rer lyckades starta och driva ett svenskt kompani for utrikes handelssjs-
fart med stor framgang under merkantilismens tidevarv, i stark konkurrens
med de stora sjofartsnationerna och utan avsittning fér huvudprodukterna
inom det egna landet.

Summary

The Swedish East India Company (SEIC) was a chartered company with
royal monopoly on the trade with East India. The company’s business stra-
tegy was to import tea to Sweden for re-exportation to the Western Euro-
pean market, mainly to cities in The Netherlands and Flanders. From there
the tea reached Great Britain, to a large extent as smuggled goods. The
company flourished during 50 years (ca 1732-1785), but when Great Bri-
tain released their extremely high duties on tea in 1784 the basis of the
company’s business was undermined in one strike.

The company’s return cargo from Canton was sold on auction in Goth-
enburg and bought by Swedish and European merchants and trading
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houses. Some of the sales catalogues with handwritten annotations of the
name of the buyer and price for each lot have been preserved. This stu-
dy examines the cargoes and buyers at two auctions in 1748 and 1758,
respectively. A new method of estimating the net weight of the tea lots
is presented, which allows a calculation of the true value of each buyer’s
purchases and the total value of the cargos.

A clear division into a small number of dominant buyers and a large
group of small buyers is evident. At both occasions a small group of four
buyers, corresponding to only 10 % of the total number of buyers, secured
half of the tea cargo. In 1748 the dominant buyers had close connections
to SEIC as directors or supercargoes and the Scottish influence was evi-
dent. Ten years later several Swedish business firms had entered as lead-
ing buyers. The coupling to SEIC, as well as to Great Britain, had been
substantially reduced. Buyers from the Gothenburg area dominate at both
auctions. Merchants from Stockholm were involved anyway due to close
connections between the wealthy merchant families in the two cities
through marriages and other business relations.

The volume of tea sold at the auctions increased substantially by 80 %
from 255 tons in 1748 to 455 tons in 1758. Both cargoes were dominated
by the cheap Bohé tea, but the proportion was reduced from about 90 %
to 70 % in favour of the more expensive Congo. The shift reflected an in-
creased demand for tea of better quality in Scotland and England. Ordi-
nary people could afford a better tea as the general price level of smuggled
‘Swedish’ tea was comparatively low. This change took place despite the
fact that tea prices at the auctions increased considerably from 1748 to
1758, on average by 70 %.

The total values of the cargos were substantial and show an almost
three-fold increase from 1,3 million daler silvermynt in 1748 to 3,5 mil-
lion dsm in 1758. Besides tea the cargo included porcelain and silk but
their economic importance was insignificant in relation to the tea trade. At
both auctions the proportions between the values of tea, silk and porcelain
was approximately 14:2:1.
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Bilagor 8¢
Bilaga 1

Slaktskap mellan kopare pé auktionerna 1748 och 1758. Understruket
namn anger att personen finns med som ingéng i listan.

August Alstromer, kopman, son till den beréomde manufakturisten Jonas
Alstromer och gift med Anna Margareta Sahlgren, dotter till Niklas
Sahlgren. Deligare i handelsfirman Sahlgren & Alstromer.

Christan Arfwidsson, handelsman i Géteborg, gift forsta gdngen med
Kristina Levina Strom, dotter till Hans Olofsson Strom, grosshandlare
och bruksigare i Goteborg, gift andra gdingen med Anna Elisabeth
Sahlgren, syster till Niklas Sahlgren.

George Bellenden, likare och kopman (huslikare at Colin Campbell), gift
med Sara Chambers, syster till John och William Chambers, bdda
superkargorer.

Anders Gothén, superkargér, gift med Christina Margareta Gadd fran en
slikt med flera superkargorer.

Abraham Grill II, képman och direktor, gift med Anna Maria Petersen,
dotter till képmannen Abraham Petersen i Géteborg.

John Hall d.di., handelsman i Goteborg, gift med Christina Gothén, dotter
till Anders Gothén, superkargor.

Arvid Hasselgren, redare och handelsman i Uddevalla, gift med Greta
Zachrisson, dotter till Zacharias Zachrisson, handelsman och
jarnexportor i Goteborg.

Niklas Jacobsson, handelsman i Géteborg, gift med Anna Margareta
Nissen, syster till Johan Henrik Nissen.

Henrik Konig, kopman i Goteborg, senare Hamburg, politiker, son till en
av grundarna av SOIC, Henrik Kinig. Gift med Christine Nissen,
syster till Johan Henrik Nissen.
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Johan Henrik Nissen, handelsman i Géteborg och superkargor, gift med
Christina Zachrisson, dotter till Zacharias Zachrisson, handelsman
och jarnexportor i Goteborg.

Andreas Otterdahl, kopman i Goteborg, gift med Dorothea Matzen, dotter
till Niklas Matzen, kopman i Goteborg.

David Sandberg, superkargor och direktor, gift med Mary Chambers,
dotter till John Chambers, brittisk handelsman i Géteborg och syster
till John och William Chambers, bdda superkargérer.

Niklas Sahlgren, handelsman och grundare av SOIC, gift forsta gdngen
med Anna Margareta Wittmack, dotter till handelsmannen Claes
Wittmack, i Stockholm, andra gdngen med Catharina Christina
Grubb, dotter till handelsmannen Wilhelm Grubb i Stockholm.
Niklas Sahlgrens svirfar Claes Wittmack anlade varvet Terra Nova i
Stockholm tillsammans med Abraham Grill I (far till Abraham Grill
II) dir nio fartyg byggdes for SOIC.

Gustav Tham, direktor i SOIC, gift med Christina Maria Grill, dotter till
Abraham Grill I1.

Johan Fredrik Strom, jirnhandlare i G6teborg, senare direktor i SOIC, gift
med Cornelia Hall, inka efter Benjamin Hall och mor till John Hall
dd.

Nils Striém, superkargér, var forst gift med Wilhelmina Grubb, syster till
Catharina Christina Grubb som var gift med Niklas Sahlgren. Nils
Strém var son till Hans Olofsson Strom, som var gift med Anna
Elisabeth Sahlgren, syster till Niklas Sahlgren. Nils Strom var i
sitt andra dktenskap gift med Catharina Arfwedsson, dotter till
handelsmannen Abraham Arfwedson i Stockholm. Vidare var Nils
Stréms syster Kristina Levina Strom gift med Christian Arfwidsson.
Nils Strém var farbror till Johan Fredrik Strom.

Olof Strom, superkargor och direktor, bror till Nils Strom och gift med
Magdalena Grubb, syster till Catharina Christina Grubb som var
gift med Nils Strom. Broderna Strom var alltsa gifta med systrarna
Grubb.
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Bilaga 2
Biografiska fakta om kopare vid auktionerna

Auktionen 1748. Uppgift inom hakparentes anger dldern vid auktionen.

Abercromby, Arthur (1707-1761) [41 ar]. Superkargor pa skeppen
Stockholm 1742-1744, Calmar 1744-1745 och den aktuella
expeditionen med Printz Gustav 1746-1748. Han hade inlett sin
karriir som handelsman i Amsterdam och Rotterdam under 1730
-talet. Han dog under en resa i VOC:s tjanst till Kina 1758.

Ankarcrona, Theodor (1687-1750) [61 &r]. Amiral, en av direktorerna i
SOIC 1737-1750.

Arfwidsson, Christian (1717-1799) [31 &r]. Framgangsrik handelsman
i Goteborg. Fodd i Marstrand, son till Torkel Arfwidsson och
Margareta Strom.

Barry, Gerrad (&rtal okint). Superkargor pa skeppen Tre Cronor 1736-
1737, Géotheborg 1739-1740, Calmar 1741-1743 och Cronprinsen
Adolph Friederic 1746-1748.

Bellenden, George (1718-1770) [30 &r]. Lakare frén Dalkeith, Skottland,
och anstilld som skeppslikare i SOIC och senare handelsman
i Goteborg. Gift med Sara Chambers och huslikare 4t Colin
Campbell 1756.

Borgman, Magnus (1712-1788) [36 ar]. Superkargor pa den aktuella
resan med skeppen Printz Gustav 1746-1748 och Riksens stinder
1760-1762.

Busck, Hans Johansson (1718-1780) [30 ar]. Képman i Uddevalla och

son till Johan Hansson Busck.

Cahman, Gustaf (1704-1755) [44 ar]. Fodd i Stockholm och senare
kopman i Géteborg.

Chalmers, William d.d. (artal okint). Skotsk invandrare som sysslade
med export av jirn och trivaror i Géteborg. Han fick svenskt

medborgarskap 1740. Far till William Chalmers d.y. (1748-1811),
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képman, superkargér och direktor i SOIC, kind som donator till
grundandet av Chalmers tekniska hogskola.

Chapman, Charles (artal okint). Kapten pa skeppen Gétha Leijon
1752-1754, Enigheten pa den aktuella resan 1757-1758, Prinsessan
Sofia Albertina 1760-1761, Drottning Sophia Magdalena 1777—
1778 och Terra Nova 1775-1776. Han var bror till den kinde
fartygkonstruktdren Fredric Henric Chapman (1721-1808).

Compagniet. SOIC:s direktion som ropade in varor vilka sildes pa en
senare auktion eller aterexporterades.

Conradi, Georg Henrik (1718-1795) [30 ar]. Handelsman i Stockholm
och direktor i SOIC 1762. Han var son till Georg Johann Conradi
och adlades 1769.

Coopman, Hans (1663-1748) [85 &r]. Handelsman i Goteborg och
specialiserad pa tyger. Rddman i Goteborgs radhusritt 1725.

Coppinger, James Adam (értal okint). Superkargor pa skeppet Drotiningen
af Swerige 1742-1744. Irlaindare som tidigare varit anstilld i Ostend
East India Company.

Eliott, William (artal okint). Superkargor pé skeppen Drotiningen af
Swerige 1742-1744 och 1745 (forlist vid Shetlandsarna) och
Cronprinsessan Lovisa Ulrica 1746-1747.

Gothén, Anders (Andreas) (3rtal okint). Superkargor pa skeppen
Gotheborg 1743-1745 (forolyckat vid Nya Alvsborg), Calmar
1746-1748, Gétha Leijon 1750-1752, Prins Friederic Adolph 1756~
1757, Prinsessan Sophia Albertina 1760-1761, Finland 1764-1766,
Adolph Friederic 1768-1770, 1776-1777,1780-1781 och Lovisa
Ulrika 1772-1773.

Grill, Abraham d.y. (1707-1768) [41 ar]. Medlem av den framgangsrika
handelsslakten Grill i Stockholm. Grundade ett eget handelshus i
Goteborg 1746 och blev senare direktor i SOIC. Han samarbetade
med sina sliktingars handelshus i Stockholm och Amsterdam —
Carlos & Claes Grill och Anthony & Johannes Grill.

Brodern Claes Grill (1705-1767) var kanske den mest
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framgangsrike av kdpminnen Grill. Under hans ledning blomstrade
handelshuset i Stockholm med handelsnatverk i Nederlinderna,
sodra Europa och affirer med SOIC dir han blev direktor

1753. Forutom traditionell handel engagerade sig C. Grill inom
jarntillverkning med egna jiarnbruk och export, samt skeppsvarvet
Terra Nova i Stockholm dir manga av ostindiefararna byggdes.

Hall, John d.di. (1735-1802) [13 &r]. Son till den brittiska kdpmannen
Benjamin Hall (- 1748), bosatt och aktiv som handelsman i
Goteborg. Agnade sig tillsammans med Peter Bagge 4t jarnexport via
deras handelshus Bagge, Wilson och Hall. Det ir konstigt att det stir
J. Hall i katalogen for 1748 eftersom han da bara var 13 4r gammal
och rimligen for ung for att kopa varor pa egen hand. Hans son John
Hall d.y. (1771-1830) drev familjeforetaget i konkurs.

Habicht, Carl (- 1791). Rddman i Goéteborg 1765-1791, son till
handlaren Claes Habicht (— 1744).

Hasselgren, Arvid (1716-1750) [32 &r]. Képman i Uddevalla. Son
till Arvid Johansson Hasselgren (1678-1723) och bror till
grosshandlaren Niklas Hasselgren (1714-1773).

Hiilphers (Hylphert), Abraham (1717-1768) [31 &r]. Superkargor pa
skeppen Printz Gustav pé den aktuella resan 17461748, Enigheten
1751-1753 och Prinsessan Sophia Albertina 1760-1761. Han drev
dven en fabrik f6r bomullstyger i Goteborg 1756-1762.

Jacobsson, Niklas (1714-1785) [34 ar]. Handelsman i Goteborg, fodd i
Malmé. Adlades 1756 som Niklas von Jacobsson.

Jung, Johan Caspar (1721-1790) [27 4r]. Konstnir och sedermera
teckningsliarare pad Goteborgs gymnasium 1774. Det ar forvanande
att han skulle deltagit i kompaniets auktioner, men hans profil ir
den enda som stimmer Sverens i tiden.

Kampe von, Peter (&rtal okint). Superkargor pd den aktuella expeditionen
1746-1748 med skeppet Printz Gustav, Riddarhuset 1740-1742
och Friedericus Rex Sueciae 1744-1745.

Keller, J. (rtal okint). Det har inte framkommit ndgra uppgifter om
denna person. I arkivmaterial frin VOC nimns en sjoman som
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deltog i ett flertal resor till Indonesien vid namn Joseph Keller, men
inga fler uppgifter har &terfunnits.

Kierman, Gustaf (1702-1766) [46 &r]. Kopman i Stockholm, politiker
och riksdagsman och en av direktérerna i kompaniet 1757. Kierman
riknas som en av 1750-talets mest framgangsrika handelsman
tillsammans med Thomas Plomgren (1702-1754). De var delaktiga i
det halvstatliga Vixelkontoret.

Kullman, Sven Eriksson (1715-1762) [33 &r]. Handelsman i Géteborg,
fodd i Vianersborg.

Kénig, Henrik (1717-1785) [31 &r]. Son till Henrik (Hindrich) Konig
(1686-1736), en av initiativtagarna till Ostindiska kompaniet.
Superkargor 1739-1749 pé skeppen Gdétheborg, Calmar, Stockholm
och Hoppet. Han deltog i riksdagarna 1751-1752 och 1755-1756.
Initialerna i katalogen ir svirtolkade men det ir troligen denne
Henrik Kénig som &syftas, ingen annan passar in i tiden for
auktionen.

Lagerstrom, Magnus (1691-1759) [57 ér]. Sekreterare i SOIC 1731 och

senare en av direktorerna 1746.

Lamberg, Johan Anders (1712-1783) [36 ar]. Handelsman och importér
av textilvaror i Goteborg.

Maitzen, Niclas (1710-1775) [38 &r]. Kopman och forestdndare i Tyska
kyrkan i Goteborg.

Maule, James (Jacob) (1718-1749) [30 &r]. Kapten pé Friedericus Rex
Sueciae 17441745 och den aktuella expeditionen med Priniz
Gustav 1746-1748. Han var frén Skottland och monstrade pa i
Cadiz under SOIC:s forsta expedition till Kanton 1732-1733. Han
var dven superkargdr pa skeppen Stockholms Slott 1772-1773 och
Adolph Friederic 1768-1770.

Nissen, Johan Henrik (1718-1783) [30 &r]. Handelsman i Géteborg.
Superkargor 1765-1766 pé skeppet Prins Carl.

Parkinsson, Robert (rtal okint). Agent och smugglare i Géteborg.
Namnet ir troligtvis fabricerat. Brittisk spion som uppges ha skickat
underrittelser till den engelska regeringen 1745 angdende Sveriges
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(inofficiella) truppstyrka "Franska Kéren”, som skulle avsegla till
Skottland for att strida i exilprinsen Charles Edward Stuarts armé.
Parkinsson deltog i SOIC:s auktioner och férmodligen dven i
smugglingen av te till Storbritannien.

Pechlin, (Peckelin) Carl Fredrik (1720-1796) [28 ar]. Svensk militir och
politiker f6dd i Tyskland, Holstein och son till Johan von Pechelin
Léwenbach och grevinnan Margareta Amalia Floor. Han dgnade sitt
liv 4t att motarbeta kungamaktens inflytande. Dock skiftade han
flera ganger mellan de politiska blocken (hattar och méssor). Han
anklagades for att ha varit delaktig i mordet p& Gustav III 1792 och
fingslades p& Varbergs fistning fram till sin dod 1796.

Schutz, Johan/Jacob (1709-1772) [39 ar]. Direktor i SOIC under tredje

oktrojen och borgmaistare i Goteborg.

Strom, Nils (1714-1783) [34 &r]. Superkargodr pa skeppen Friedericus Rex
Sueciae 1740-1742, Githeborg (forlist vid Nya Alvsborg) 1743—
1745 och Calmar 1746-1748. Han var son till Hans Olofsson Strom
(1682-1761), grosshandlare och bruksigare i Goteborg.

Verbecke, Michill (artal okint). Superkargor pa skeppen Cronprinsen
Adolph Friederic 1746-1748 och Gétha Leijon 1750-1752.

Wohlfart, Caspar (Casper) (1702-1758) [46 ar]. Handelsman i Géteborg
och son till Hans Caspersson Wohlfart.

Olisch, Johan Heinrich (Hindrich) (artal okint). Namns som maklare i
Goteborg.

Auktionen 1758. Uppgift inom hakparentes anger dldern vid auktionen.

Abhlstromer, August (1735-1773) [23 ar]. Affirsman, fodd i Stockholm
och son till den kinde manufakturisten Jonas Alstromer (1685
1761). Han gifte sig med Anna Margareta Sahlgren (1746-1769)

och blev delagare i Niklas Sahlgrens firma, Sahlgren & Alstromer
1764.

Arfwidson, Samuel (-1778). Koépman i Goteborg. Han ir inte frén samma
slikt som Christian Arfwidsson (se kopare 1748 ovan).

094

d’Artis, Edward (4rtal okint). Bokhaéllare 4t Colin Campbell. Omnimns
dven som handelsman.

Bagge, Benjamin (1720-1794). Képman och forestandare for Tyska
Kyrkan i Goteborg. Son till Lorentz Bagge (1680-1742).

Berenberg, Peter J. (artal okint). Superkargor pa skeppen Enigheten 1754—
1755 och Prins Carl 1763-1774.

Brunjeansson, Hans (1707-1771) [51 ar]. Képman i Goteborg.

Brusewitz, Jacob Gabriel (1726-1781) [32 &r]. Sidenfabrikér och
bolagskamrer i Goteborg, son till Johan Fredrik Brusewitz (1690
1742). Slakten harstammade frdn Mecklenburg och Pommern i
Tyskland.

Cahman von, Johan (1735-1780, osikra uppgifter) [23 ar]. Affirsman,
fodd i Géteborg, son till Gustaf Cahman (se forteckning kopare
1748 ovan). Han dgde flera jarnbruk och var dven banbrytare inom
fabriksmissig utvinning av tranolja.

Chambers, John d.y. (1726-) [32 &r] och hans bror William Chambers
(1723-1792) [35 ar] var séner till John Chambers d.4. (1695-1735)
som var en brittisk handelsman i Goteborg. John Chambers d.y. var
aktiv inom SOIC under storre delen av sitt liv och blev en av de
bofasta superkargorerna i Kanton 1769-1772. William Chambers
arbetade ocksd som superkargor, men blev senare inflytelserik
arkitekt i Sverige och hovarkitekt i England.

Carnegie, George of Pitarrow (1726-1799) [32 4r]. Handelsman, gift
med Susan Scott (1743-1821). Carnegie kom till Géteborg pa
1740-talet efter att ha flytt frén jakobinernas nederlag vid Culloden
1746. Han atervinde till Skottland 1766 och 6verlimnade sin
affarsverksamhet till Thomas Erskine (1746-1828), ocksa skotte
som befann sig i landsflykt i Goteborg.

Fehman, Thomas (ca 1737-1787) [21 &r]. Direktor for en sidenfabrik i
Kungilv och riksdagsman i borgarstdndet 1765-66, 1769-70. Son

till Petter Fehman (1710-1761) ursprungligen hirstammande fran
Tyskland.
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Greiff, Jacob (-1787). Superkargér pa skeppen Friedericus Rex Sueciae
1740-1742, Riddarhuset 17431745, Cronprinsen Adolph Friederic
1746-1748, Enigheten 1751-1753 och p4 den aktuella resan 1757-
1758 samt Prins Carl 1763-1764.

Grill, Abraham d.y. (1707-1768) [51 ar] var med dven vid auktionen
1748 och aterkommer 1758 som kopare tillsammans med sin son
Lorentz Grill (1737-1773) [21 &r]. Har 4r en indikation pd att en
yngre generation deltar tillsammans med den ildre.

Hahr, Henrik Wilhelm (1724-1794) [34 &r]. Superkargor pa skeppen
Riksens Sténder 1760-1762 och 1768-1770, Prins Carl 1765-1766,
Adolph Friedreic 1771-1772 och Lovisa Ulrica 1779-1780, 1781~
1783. Son till Hinrich Hahr (1693-1747) som flyttat till Sverige
1715 fran Tyskland och etablerat sig som handelsman i Stockholm.

Holterman, Martin (1715-1793) [43 ar]. Handelsman fran 1755 i
Goéteborg, f6dd i Hamburg. Gift forsta gdingen med Anna Maria
Strom (1727-1764), systerdotter till Niklas Sahlgren, at vilken han
arbetade som prokurist. Han blev senare direktor i SOIC och 1it
uppfora Ostindiska huset pd Norra Hamngatan.

Konig, Fredrik Wilhelm (1721-1764) [37 ar]. Superkargor pa skeppen
Cronprinsen Adolph Friederic 1746-1748 och 1749-1751, Gétha
Leijon 17521754, Enigheten p4 den aktuella resan 1757-1758,
Prins Friederic Adolph 1761 (forlist i Kinesiska sjon) och Riksens
Stéinder 1763-1764. Son till Henrik Konig (se kopare 1748 ovan).

Lundwall (Lundvall), Nils (&rtal okiant). Handelsman i Géteborg, gift med
Eleonora Bratt.

Luth, Franz Martin (1679-1763). Apotekare i Goteborg, ursprungligen
fran Tyskland. Han kopte Apoteket Kronan 1721 och uppges ha
balsamerat Karl XII vid likfarden frén Norge 1718.

Otterdahl, Andreas Philipsson (1726-1804) [32 4r]. Képman i Géteborg,
gift med Dorotea Matzen (1737-1763 Hans andra dktenskap ingicks
med Ingeborg Schale (1716-1762).
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Pettersson, Lars (&rtal okant). Superkargor fran Goteborg pé skeppet Prins
Carl 1760-1761.

Sandberg, David (af Sandberg) (1726-1788) [32 ér]. Superkargor fran
Goteborg pa skeppen Hopper 1748-1749, Prins Carl 1753-1756,
Riksens Stéinder 1760-1762 och Adolph Friederic 1766-1768.
Direktor i SOIC 1776 och gift med Mary Chambers (dotter till
John Chambers d.d se ovan). Adlad 1776.

Schale, Sven (- 1796). Ej hittad. Méjligen var han rddman i Géteborgs
rddhusritt.

Strom, Johan Fredrik (1731-1781) [27 &r]. Jarnhandlare i Géteborg,
son till Birge Olofsson (1688-1762). Han var gift med Cornelia
Hall, anka efter Benjamin Hall (far till John Hall d.di. se ovan) och
direktor i SOIC 1773.

Strom, Olof (1716-1775) [42 &r]. Superkargor pé skeppen Freden 1746-
1747 och 1748-1749, Enigheten 1754-1755 och Prins Carl 1750~
1752. Bror till Nils Strom (se kopare 1748 ovan).

Swensson, S. E (artal okint). Ej hittad. Mojligtvis handelsman i Goteborg

Tarras, John (1732-1790) [26 ar]. Fodd i Banff, Skottland, kom till
Sverige 1759 med sin hustru Anna Margareta Augustin. Enligt vissa
kallor var han anstilld som styrman i SOIC under sitt alias Afwertz
innan han blev en "brittisk expedit” (inget burskap) i Géteborg.
Sedermera direktor for ett kreditinstitut, "Goéteborgs diskont”.

Tham, Gustaf (1724-1781) [34 ar]. Superkargor pa skeppen Enigheten
pé den aktuella resan 1757-1758, Prins Carl 1760-1761 och 1763—
1764 och Lovisa Ulrica 1766-1768. Senare direktor i SOIC 1773.
Gift med Christina Maria Grill (dotter till Abraham Grill, se ovan).

Toutin, Fredrik (1727-1787) [31 4r]. Handelsman i Goteborg,
ursprungligen av fransk slidkt. Sliakt med Stockholmsképmannen
Jacob och Isak Toutin.

Utfall von, Jacob (1684-1769) [74 &r]. Superkargor pa skeppen
Riddarhuset 1740-1742 och Friedericus Rex Sueciae 1744-1745.
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Vigneaulx, Daniel (rtal okint). Superkargor pé skeppen Suecia 1737-
1738, Gotheborg 1739-1740 och 1740-1741, Gétha Leijon 1746-
1749 och Prinsessan Sophia Albertina 1755-1756.

Wenngren, Sven N. (artal okant). Sekreterare i SOIC 1763 och rddman i
Goéteborg.

Oltken von, Volrath (1718-1782) [40 ar]. Handelsman i Goteborg och
riksdagsman 1769. Son till Gerhard von Oltken och Gertrud Tham.

Handelshus

Beckman & Comp. Formodligen Vincent Beckman d.y. (1700-1772) som
var handelsman i Géteborg och en av de stora jirnexportdrerna
under mitten av 1700-talet.

More & Comp. Detta bor vara James Moir (More) (1731-1784) of
Stoneywood och hans handelspartner Thomas Irvines handelshus.
Moir var med pé den forsta resan till Kanton 1732-1733 och gjorde
ett par resor till som superkargor. Efter jakobinernas nederlag vid
Culloden 1746 dar han hade fort befil 6ver ett regemente flydde
han till Géteborg och slog sig ned som handelsman.

R & J Hall. Britten Robert Hall (1731-1763) erhéll burskap i Géteborg
1754. Tillsammans med sin kusin John Hall d.d. (se ovan) drev han
ett handelshus.

Wilson & Hall. Handelshus grundat av John Wilson och Benjamin Hall (-
1748) i Goteborg. Efter Benjamins dod tog John Hall d.di. (se ovan)
over verksamheten.

Scott & Comp. Detta bor vara John Scott (1737-1764) som fick burskap i
Goteborg 1756. Hans fullstiandiga titel var John Scott of Melby. Han
dgde stora landomraden pa Shetland, men tvingades fly efter slaget

vid Culloden 1746.
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! Oktroj; tillstdnd att bedriva en ekonomisk verksamhet som ir godkind av myndighe-
terna.

2 Kjellberg 1974.

3 Koninckx 1980.

4 Soderpalm 2003.

> Koninckx 1980, s. 269, 489.

6 Hodacs & Miiller 2015, s. 284.

7 S6derpalm 2003, s. 88-105.

8 Hodacs & Miiller 2015, 5.286.

® Hodacs & Miiller, 2015, 5.7, "It is worth emphasising that the numbers of lots or
chests traded do not accurately reflect the volumes of tea for sale.”

10 Miiller 2003, s. 38; Miiller 2010, s. 195.

1 Kjellberg 1974, s. 39-41.

12 Kjellberg 1974, s. 40-41.

13 Dickson, Parmentier & Ohlmeyer, s. 148.

4 Kjellberg 1974, s. 52.

15 Kjellberg 1974, s. 39.

16 Daler silvermynt (dsm); svensk valuta 1633-1776, 1 daler silvermynt = 32 silverdre.
17 Hamburger banco; fast rikneenhet i silver for svensk valuta frin 1600-talet till 1873
dé guldmyntfot inférdes.

1 hamburger banco = 0,95 dsm, Nationalencyklopedins nitupplaga, sékord:
"Hamburger banko”

18 Kjellberg 1974, s. 40; Soderpalm 2003, s. 11.

19 Koninckx 1980, s. 285-287.

20 Koninckx 1980, s. 283-286.

21 Koninckx 1980, s. 299.

22 Koninckx 1980, s. 286.

Z Kjellberg 1974, s. 134.

24 Miiller 2003, s. 37.

25 Miiller 2011, s. 83.

% Kjellberg 1974, s. 219.

27 Miiller 2011, s. 83-85, s. 89.

28 Miiller 2003, s. 35-36. Radata for import skattad i Sverige ticker inte &r 1748. Data
for den totala dterexporten 1736-1766 visar dock att 1748 och 1758 aterspeglar den
langsiktiga trenden.

2 Miiller 2011, s. 91.

30 Mackillop 2015, s. 304.

31 Miiller 2003, s. 43.

32 Miiller 2011, s. 85.

3 Mackillop 2015, s. 300-304.

34 Ostindiska kompaniet. Forsiljningsbocker, Vol. 10 (1748) och Vol. 20 (1758),
Enskilda handlingar inom Kommerskollegiums arkiv, Riksarkivet (RA), Stockholm.
Materialet aterfinns pd Warwick Digital Collections: http://contentdm.warwick.ac.uk/
cdm/landingpage/collection/swedish
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35 Koninckx 1980, s. 451-452, 479.

3 List: svensk viktenhet for ett skepps lastformaga, 1 list = 18 skeppspund = 2448 kg.
37 Koninckx 1980, s. 444.

38 Koninckx 1980, s. 479.

39 Koninckx 1980, s. 272.

40 Koninckx 1980, s. 206-208.

41 Koninckx 1980, s. 212-214.

42 Kjellberg 1974, s. 212.

4 Silverdre; svensk valuta 1633-1776, 1 daler silvermynt = 32 6re.

Skalpund; svensk viktenhet, 1 skp = 0,425 kg.

# Soderpalm 2003, s. 99. Vid auktionen vigdes kistan efter inropet och taran drogs
bort frdn bruttovikten for att f& nettovikten te.

4 Kjellberg 1974, s. 212; Koninckx 1980, s. 213.

46 Storleken p4 en tum varierade mellan linderna; 1 engelsk tum (inch) = 2,54 cm;

1 svensk tum (verktum) = 2,47 cm. I ref 45 anges méitten i engelska tum.

47 Passningsrikning; berikningsmetod diar man forst gissar en rimlig 16sning och sedan
forfinar den i steg.

4 Kjellberg 1974, s. 216; Landsarkivet Géteborg, Ref. GLA/10131/E/52.

“ Kjellberg 1974, s. 217.

0 Gymnasiets matematik, Stockholms stad, http://www.webbmatte.se, sékord "volym-
skala.”

51 Sgderpalm 2003, s. 99, s. 266.

52 Pacotill ("fri forning”); Det lastutrymme som varje besittningsmedlem hade till sitt
eget férfogande.

53 Superkargdr /eng. supercargo/: Person som ir ansvarig for lasten ombord pa skeppet
och administrationen av inkép i frimmande hamn.

4 Soderpalm 2003, s. 91; Hodacs & Miiller 2015, s. 7.

55 Askenfelt 2015.

56 Mackillop 2015.

57 Kortfattade biografiska uppgifter om alla kiinda kdpare vid auktionerna 1748 och
1758 ges i Bilaga 2.

58 Miiller 2010; Agren 2007.

%9 Miiller 1998.

60 Miiller 2003, s. 41.

61 Séderpalm 2007, s. 14.

62 Hodacs & Miiller 2015, s. 288.

63 Soderpalm 2003, s. 96-97.

64 Koninckx 1980, s. 227.

% Vid resan 1758 var pacotillen avskaffad.

% Sgderpalm 2003, s. 91.

67 Séderpalm 2003, s. 100.

68 Koninckx 1980, s. 299, 286.

69 Koninckx 1980, s. 271, 489.

70 Koninckx 1980, beriknat p& data frén s. 456.

71 Koninckx 1980, s. 454.

72 Koninckx 1980, beriknat pd data frén s. 454-457.

73 Miiller 2003, s. 37; Miiller 2011, s. 93.
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74 S6derpalm 2003, s. 91; Hodacs & Miiller 2015, s. 286.

7> Hodacs & Miiller 2015, s. 286.

76 Agren 2007 s. 46; Miiller 1998, s. 49-53.

77 Miiller 2010, s. 199.

78 Dickson, Parmentier & Ohlmeyer 2007, s. 156-167.

79 Koninckx 1980, s. 272-275.

80 Koninckx 1980, s. 484, 451.

81 Mackillop 2015, s. 305.

82 Hodacs & Miiller 2015, s. 284, Fig. 18.1.

8 Miiller 2011, s. 93.

84 Miiller 2003, s. 43.

8 Miiller 2011, s. 83-84.

8 Frimsta killor for uppgifterna i bilaga 1 och 2 ir Svenskt biografiskt lexikon https://
riksarkivet.se/sbl, Nationalencyklopedin http://www.ne.se, Kjellberg 1974, Séderpalm
2003, Det Gamla Géteborg http://gamlagoteborg.se, Giteborgs tomtdigare 1637-1807
http://www.gbgtomter.se
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Ostersjons siste sjorovare — tillkomsten och
utvecklingen av en maritim myt

Yrjo Kaukiainen

En av de egendomligaste platserna inom o6stersjbomradet ir vil Got-
ska Sandén — en praktiskt taget obebodd, cirka nio kilometer lang och
sex kilometer bred trekantig 6, som ligger 38 kilometer norr om Gotlands
nordspets, Firo. P4 grund av sin natur har den blivit ett populirt utflykts-
mal, men dven dess historia innehéller ovanliga och dramatiska drag. For
nutidens svenskar ar 6n troligen bist kind som ett niste for “Ostersjons sis-
te sjorovare”, Petter Gottberg. Trots att det giller hindelser som dgde rum
i borjan av 1800-talet, har berittelser om hans bravader cirkulerat i bade
ord och tryck i tvdhundra 4r. Som exempel frin senare tider kan nimnas en
timligen populdr roman som kom ut 1970, en ungdomsbok (1985)?, en
tv-miniserie av Sveriges Radio (1989)3 samt ett antal tidningsartiklar och
— efter 2000 — internet-inlidgg. Aven idag finner man sillan skildringar om
Gotska Sandon som inte omnamner honom.

Yrjd Kaukiainen ir professor emeritus i Europas historia (tidigare i ekonomisk historia)
vid Helsingfors universitet. En stor del av hans produktion berér maritim historia fran
1700-talet till nutiden.
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Att skréonorna om Gottberg har forblivit populira ir kanske inte forva-
nande: de karakteriseras av likadana sensationella och brutala drag som den
“gula” pressens nyheter. Som ett typexempel pa traditionens nulige kan
man citera foljande avsnitt, som publicerades sommaren 2014 p en turist-
site pa internet:

Petter Gottberg ir formodligen Gotska Sandéns mest kinda
invanare. Under hans tid som arrendator p4 Sandén i bérjan av
1800-talet skedde ett flertal fartygstrandningar. Rykten gick att
han ledde en halt hist med en lykta lings stranden, i syfte att
likna en lanterna p4 ett guppande skepp i nattens morker och pé
sd sitt f3 in fartyg pd grund. Gottberg ska enligt signen ha slagit
ihjal besittningen nir de kom iland eller lurat dem i sin lada dir
han skét dem genom de sm3 ljusgluggarna innan han plundrade
pa den dyrbara lasten.*

P4 en annan internetsida kan vi ocksa lisa, att ”[h]jilp hade han av sina
tva dottrar, som lir ha varit lika vackra som vilda.”® Det berittas ocks3 att
han hade “efter sina sjoroverier” grivt ner tva eller flera skatter eller samlat
gods i sin lada (samma byggnad som namns ovan och som dnnu finns kvar).

En annan sak som kan forklara Gottberglegendens popularitet och
spridning, ar det faktum att en av Sveriges genom tiderna mest ilskade
konstnirer och forfattare, Albert Engstrom, introducerade honom fér den
stora allmanheten i sin fingslande bok Gotska Sandin®. Boken kom ut re-
dan ar 1926 och har troligen paverkat denne "sjorovares” eftermile mer
in nigon annan trycksak. Engstrom var dock inte den forsta att presen-
tera historien om Gottberg i tryck. Redan 1874 publicerade den kinde
gotlidndska traditionssamlaren P. A. Sive en skildring av Sandon i Gotlands
Tidning i vilken han dven beskrev Gottbergs illgdrningar. Artikeln ser ut att
ha inspirerats av forfattarens korta visit pa 6n i september foregidende &r,
men han hade redan samlat folksigner t pd Faro, och négra berittelser om
Gottberg finns ockséd med i Saves storverk, Gotldndska sagor och sciigner.”
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Petter Gottberg

Fodd 1762 i Guldrupe sn., mellersta Gotland

1784 gar till sjéss, inskr. i Visby sjdmanshus

1789 till Stockholm. Gift dar med Catharina Udden

1790 fods dottern Sofia, 1795 dottern Gustafva

1799 hustrun Catharina dor, G. gifter om sig med Maria Ahlbom fran Roslagen
1801 Magnus Benedictus (Stockholm) antar timmermannen Petter Gottberg
till underarrendator pa Gotska Sandon

1801 fods dottern Maria Johanna, 1803 dottern Hedda, 1807 sonen Petter
1806 Sandon kops av kammarradet J. R. Stenberij, G. fortsatter som arrendator
1816-1817 Rattegang om vrakplundring, G. i fangelse

1818 Stenberij antar igen G. som arrendator och denne atervander till Sanddn
1828 Gottbergs familj flyttar till Boo socken (Varmdo), G. foljer dem 1829
eller 1830

1831 Gottberg dor

Det ar klart att Gottberg-traditionen ar en blandning av fakta och fik-
tion. Att det senare elementet ser ut att vara timligen starkt beror inte
endast pd de rent fiktiva bidragen som nimndes ovan; det méste ocksi
pépekas att serids historisk forskning i fallet har inletts forst efter andra
virldskriget. Den forsta som utférde en omfattande arkivforskning i Got-
ska Sandons historia — inklusive Gottbergs liv och leverne — var biskopen i
Visby stift Algot Anderberg. Han publicerade resultaten av sitt arbete i bo-
ken Yiterst i havet,® dir han bland annat noggrant refererar rittsprocessen
mot Gottberg. Efter Anderberg har arkivforskningen fortsatts av landsarki-
varien i Visby, Tryggve Siltberg, som sedan 1970-talet har grivt i praktiskt
taget alla mojliga arkiv efter spér av Petter Gottberg — och dven funnit ett
stort antal av dem.® P4 grund av bédas forskningar kan dtminstone de yttre
konturerna av Gottbergs leverne beskrivas med fullt tillfredstillande om-
fattning och precision (se bifogad faktaruta). Denna samling av harda fakta
innehaller endast en vrakplundring, for vilket Gottberg blev straffad, och
dven i detta fall gillde atalet inte mord eller drdp utan stold. Grovre brott
kunde inte ens misstinkas d& skeppet ifrdga — jakten Cerberus av Greifs-
wald — hade 6vergivits av besittningen och forst efter tvd manader, just
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fore jul 1814, drivit pé revlarna nara Kyrkudden pd Gotska Sandon. Gott-
berg hade genast borjat birga lasten men gjorde sig ingen bradska med
att anmila fyndet till dykeriuppsyningsmannen p& Far6. Senare uppgav
han att han inte kunde, "som ensam mansperson pé 6n”, limna sin familj
vind for vdg mitt i vintern. Att han fran 1801 till 1806 sjilv hade tjanat
som uppsyningsman kan dven ha bidragit med lite extra sjilvsikerhet och
frickhet.

Det var forst i maj 1815 som utomstiende fick vetskap om vraket. Tre
farobor kom till Sandén och dven de boérjade "ta for sig av lasten” samt
griva ner sina fynd i sand precis som Gottberg redan gjort. Nu ansig Gott-
berg det nodvindigt att anmila vraket och for till Far6 for att uppsoka
uppsyningsmannen. Denne hade da 13tit Gottberg forstd att han inte skulle
uppge hela lasten i Visby sa att de bdda kunde f3 lite extra bargarlon. Men
uppsyningsmannen fick i varje fall order att borja birga lasten, och di han
anlinde till Sandon med tjugo man, blev det slut med smygbirgningen —
dtminstone i storre skala.

Under foljande vinter borjade det ryktas om att mer hade bargats fran
vraket idn vad som uppgivits. PA Cerberus idgares begiran borjade myndig-
heterna i Visby undersoka fallet mer noggrant. I april 1816 kom krono-
linsmannen till Sandén, dir han fann delar av Cerberus last i husbondens
forvar. Gottberg fordes till Firo for nirmare rannsakning och dir bekinde
han slutligen stold frén vraket. Direfter 6verfordes han till fingelset i Vis-
by, dir han fick sitta hela den tid som ritten sysslade med fallet: i 6ver 18
manader. Slutligen blev han — utdver skadestand till skeppets dgare — domd
till dryga boter som han som medell6s fick sona med 28 dagar i fingel-
se pa vatten och bréd samt att som kyrkoplikt sitta i stock en séndag vid
Far kyrka. Aven en farébo, Olof Winor, som var gift med en slikting till
Gottberg och som senare bekinde att han hade hjalpt honom med stélden,
hiktades, men han dog i fingelset innan processen blev avgjord.!®

Detta var den enda ging som Gottberg blev straffad for ndgot brott. Un-
der rittegdngen hade dock dykeriuppsyningsmannen hivdat att Gottberg
4r 1812 hade tagit brinnvin frin ett strandat skepp, men d& Gottberg pa-
stod att uppsyningsmannen hade "givit honom ritt att behélla ett halvt an-
kare (ca 20 liter)”, vidtog ritten ingen atgird i saken. Gottberg blev dven
misstinkt for att ha orsakat sin 18-arige drings dod i februari 1816, men
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da dringen hade flytt till skogs efter att ha stulit tvé flaskor brannvin, blev
slutsatsen att han hade frusit ihjal i berusat tillstdind.!! Rittegangsproto-
koll ger ocksa klart vid handen att ndgra firobor hade medverkat i samma
brott, iven om de maéste friges i avsaknad av vittnen. En ofrdnkomlig slut-
sats av allt detta blir d4, att bara en liten del av de illddd, som Gottberg
har lastats for, kan verifieras med primirkallor. Faktaunderlaget stoder inte
bilden av sjorovaren och seriemérdaren.

A andra sidan kan man nog pést att avsaknaden av positiva beligg inte
kan accepteras som ett absolut bevis pa att Gottberg aldrig hade gjort sig
skyldig till grovre brott — det dr ju mojligt att han hade lyckats hemlighélla
allt sddant. Tillfille att idka strandréveri fanns nog, sirskilt pa vintrarna da
Sandén i praktiken var isolerad frén yttervirlden och inga andra dan Gott-
bergs familj levde dir; fore 1815 hade det veterligen inte ens funnits en
dring pa girden. Dock var nog chanserna till bra byten inte s stora: enligt
Tryggve Siltberg var antalet skepp som veterligen strandade p4 Sandén mel-
lan 1801 och 1829 (dvs. under de nistan tre decennier dd Gottberg levde
dir) nio, och endast fyra, inklusive Cerberus, hamnade dir under vinterma-
naderna. D3 det liter osannolikt att Gottberg hade vagat utéva strandroveri
efter 1815, blir antalet skepp han kunde ha révat mycket lagt.'”> Det maste
ocksd papekas att sedan 1807 hade kriget och kontinentalblockaden starkt
minskat sjofarten pa Ostersjon. Sirskilt dren 1808-1811, da britterna hade
en stark eskader pa Ostersjon, som blockerade den ryska linjeflottan i Pal-
diski och stoppade all sjéfart med Ryssland (utom semi-hemlig export av
"naval stores” frdn Riga), méste ha varit ytterst magra for alla strandrovare.
Vid Gotska Sandon var vid denna tid engelska orlogsskepp, som kom att
hiamta vatten och ved, langt vanligare an handelsfartyg. 13

I

Fallet Gottberg ar mycket intressant for historiska studier av strandréverier
och virt att dnnu forska vidare i. Det ir dock mojligt att man aldrig med
sikerhet kan utreda hur grov (eller lindrig) Gottbergs aktuella syndalista
var — men kanske dr det inte heller s viktigt: ett enda fall kan inte starkt
paverka vér syn pé strandbyggarnas moraliska virderingar eller kriminalitet
i allminhet. I ett annat perspektiv ir dock Gottbergs saga langt viktigare —
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i sitt slag ndra nog unik eller &tminstone ett praktexempel. Inte enbart ar
traditionsfloran ovanligt rik, men visentliga delar av den har bade transkri-
berats och dven publicerats i olika tider: forst av Sive pa 1860-1870-talen,
direfter av Engstrom och nagra andra pd 1920-1930-talen och senare ver-
sioner (dven exklusive fiktiva bocker) kan finnas i tidskrifter och pa inter-
net.* Detta innebar att mytbildningen kan f6ljas dtminstone i grova drag
och olika tilligg och foérindringar i traditionen identifieras. Med andra ord,
det blir moijligt att beskriva en process som i princip ir likadan som i all
folkdiktning — ifrdga om forntida sagor och sdgner har utvecklingen bara
blivit holjd i dunkel.

Foljande analys av en traditionsfloras tillvixt och forindring strivar inte
efter att lansera nya teorier. Min ambition ir att endast fora en killkritiskt
betonad diskussion som inte enbart beror forskning i folkpoesi eller munt-
lig tradition. Den borde vara minst lika relevant for forskare som anvin-
der hagkomster som historiska killor — vilket blev mycket populirt under
1980-talet — och den kan vara av intresse dven fér modern medieforskning.
Under de senaste tiderna har den snabba tillvaxten av internet och sa kall-
lade sociala medier skapat mycket effektiva underlag att sprida allehanda
rykten, opinioner, pistdende och fiktiva "nyheter” som ofta ifrigasitter de
nyheter och fakta — d4 och d& iven sanningskriterier — som de traditionella
medierna presenterar. Dessa nya informationsled har nigra lander aven ut-
nyttjat i sin propaganda. Darfor ar det skil att betona virdet av den tradi-
tionella killkritiken som ett visentligt instrument for dven "medialdsning”.
Detta pastdende kan vil konkretiseras med Gottberg-traditionen som ex-
empel — och varning.

I

Det ar klart att signen om Gottberg fick en flygande start den 21 decem-
ber 1817 d& Sandé-husbonden satt i stock vid Faro kyrka. Att dessa skro-
nor frin forsta borjan priglades av illvilja tycks nog ovintat i en socken dir
birgning av strandgods var en djupt rotad tradition.’s Kanske firobor an-
ség Gottberg som en konkurrent eller en krinkare av deras urminnes hiv-
deritt pd Sandon. Visst hade de samarbetat med Gottberg i birgningens
smygskede, och forbundet kunde ha héllits oberoende av att han ganska
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tidigt bekinde stolden — i sjdlva verket kunde det ha varit en rationell 16s-
ning efter att myndigheterna hade funnit strandgods och tagit det i beslag.
Enligt svensk lag skulle nimligen var och en som deltagit i stold botas en-
ligt fulla virdet av alla stulna varor. Dirfér hade dven "det allminna bista”
forutsatt att Gottberg hade tagit ansvar for alla varor som hade funnits pa
Sandén — och i s& fall hade de andra vrakplundrarna senare kompenserat
honom foér boterna.** Men om sadant avtal fanns gick det i spillror senast
dé Gottberg bérjade skylla inte bara pd uppsyningsmannen utan ocksa pé
alla de som hade birgat varor pd Sandoén. Direfter hamnade han i ett fient-
ligt lager — senare dock i sillskap med Olaf Winor — gentemot alla farébor.
Dirfor dr det inget under att elaka rykten om honom direfter borjade cir-
kulera. Att Gottberg inte tycks ha varit en sirskilt angenim man kan ha
bidragit till saken.*?

En av P. A. Sives frimste sagesmin pd Faro var Lars Olsson (1799-
1874) och frén honom horde han (troligen pa 1860-talet) dven de forsta
signerna om Gottberg. I sin Gotlindska scigner antecknade Sive bland an-
nat att Gottberg var "[e]n gammaldags viking eller révare” som "i hemlig-
het utforde ménga fasliga ddd.” Av dessa namner han tre: att en piga hos
honom hade fétt ett barn som var dott och begravet (fast "ingen visste si-
kert hur och var ndgonstans”); att han hade hingt "en pojke — —1i ett trad”;
och d3 ett fartyg lastat med sprit strandade hade han velat sla ihjal besitt-
ningen, men "en bonde frdn Gasamora” hindrade detta. Till slut anteckna-
des att "Viinur-Aula (Olaf Winor) fran Faré var Gottbergs kamrat och ej
bittre: han dog i fingelse.”*®

De tva senare fallen kan ha hinvisat till saker som behandlades i hirads-
riatten: draingen som dog i skogen och fartyget fran vilket Gottberg hade
birgat brannvin. Den férsta hindelsen ar oklarare, men det ir mojligt att
det hir ar friga om Gottbergs dotter Gustafva, som veterligen kom till
Sandon men forsvann fore 1816. Emedan familjen inte var kyrkoskriven
négonstans mellan 1801 och 1816, ir det majligt att hon dog (i barnsing?)
utan att bli inférd i ndgon som helst kyrkobok, och helt enkelt blev begra-
ven i Sandéns sand.*

Sive besokte Sandon bara en enda géng, 2-3 september 1873. Trots den
korta vistelsen &tervinde han till Gotland med ett tungt byte av nya sidgner
om Gottberg. Beskrivningen som han publicerade ett ar senare i Gotlands
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Tidning ir betydligt lingre dr vad han redan hade relaterat i Gotlindska
scigner. Enligt honom levde "den svartlurige sjorévaren G.” pd Sandon "med
hustru samt tvenne déttrar, vilka voro storvixta, vackra och halvvilda, samt
ett par tysta slavar, dringarna.” Under morka hostnitter brukade Gottberg
vandra runt strainderna "i vad vdder som helst — — d& kniven lag i fickan,
silbossan foljde med, samvetet var pa ldngresa och underging triffade den
som var vat i barmen. Under dessa tysta uppticktsresor — — atfljdes han
endast av sin ena ingalunda morkriadda dotter, bigge stundom till hist: vad
som d& skedde visste ingen utom dessa tvd samt nattstormen och s& En
till.”

Sive beskrev ocksa hur Gottberg "narrade de skeppsbrutna, som voro
utmattade av kold, vita och hért vider, upp i skogen” dir han eller hans
dringar dodade dem - liksom dem som senare kom att soka efter sina
kamrater. Till slut gick han med ”sitt hederliga folje” ombord, dédade de
sista, tog lasten samt "slutligen stack ankartigen, s att fartyget fick driva
dit vinden bar.” Sive horde ocksd berittelser om skatter, som révaren hade
gravt ned i marken. Aven om inga skatter hade funnits, fanns det ménga
som dnnu sokte efter dem.

I Gotlands Tidning berittade Sive ocksd om Gottbergs underging och
fall, hur "omsider f6ll himnden &ver forbrytaren — — och den forkrossade
syndaren sjonk ned pé pallen i Far6 kyrka den 21 dec. 1821.” Det tycks
nistan som Guds hat och straff hade hittat sjérévaren: "Direfter forsvann
den olycklige i forakt och morker, samt blev enligt signen till sist s4 arm-
fattig att han stekte katt.”°

Sives text dterspeglar dkta berittarglidje — kryddad med kolsvarta hy-
perboler. Jimfort med den tidigare texten hade han fitt en hel del ny in-
formation. Dock finns dir detaljer som inte stimmer med den verklighet
som vi finner i primirkillorna. For det forsta dr det intressant att Sive inte
kande till Gottbergs yngre barn, och betriffande Gottbergs aldsta (icke
morkradda) dotter Sofia, (24 &r), vet vi att hon inte var ndgon storvixt
valkyria — enligt hiradsrittens protokoll var hon "av kort vixt med morkt
har”.>* Vidare har inte heller nigra "tysta slavar” eller dringar funnits i do-
kumenten fére 1815.22 Man kan aven ifrigasitta vettigheten av Gottbergs
och dotterns uppticktsresor i storm och nattmérker pd ons flygsandsdyner
och ldnga, med stora stenblock kantade strinder — sirskilt fér en ryttare
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ir omstindigheterna direkt riskabla.? Slutligen
kan man papeka att Gottbergs taktik for att locka
besittningar i sma grupper till 6n och slutligen
erdvra skeppet pdminner om vissa andra Faro-
signer, i vilka storre grupper av antingen ryssar,
oselbor, rospiggar eller danskar luras av nédgra fa
farobor.

Saves viktigaste sagesman pd Sandon var fyr-
maistaren Julius Bourgstrom. I dennes efterlim-
nade papper fann Albert Engstrom delar av de-
ras korrespondens. I ett brev av 8 juni 1874 skrev
Save: "Och jag kunde nog veta att dir ute finnas
en hop rovarehistorier om G., tack sirskilt for
dem.” Troligen hade Bourgstrom kompletterat
sina muntliga berittelser med senare brev.?s

Den intressanta frigan blir da: varifrin hade Bourgstrom himtat de
skronor han forde vidare till Siave? Ursprungligen var han veterinir av
skanskt ursprung (fodd 1825) som kom till Sandon forst ar 1852 (anstalld
av den dévarande dgaren, grosshandlaren A. J. Patersson), for att arbeta som
veterinir i schiferiet samt som proviantférvaltare. Sedan Gottberg hade
flyttat bort hade 6n i dratal varit helt eller nistan obebodd: nir Bourgstrém
anlinde fanns endast en enda person som hade stannat dir sedan bérjan av
1840-talet, skogsvakten Johan Halling.?® Dirfor ar det klart att ingen ikta
lokaltradition frdn Gottbergs tider kunde ha 6verlevt pa 6n, att allt mas-
te ha kommit frin Firo, att det var dir som rovarhistorierna bevarats. D3
farobor ganska regelbundet brukade segla till Sandon for att jaga sil, hade
Julius Bourgstrém — som stannade pa 6n hela 38 &r, sedan 1859 som fyr-
mistare — nog gott om tillfillen att ta del av deras berittelser. Atminstone
ndgra fairébor maste dnnu pd 1860-talet ha hyst den illvilja mot Gottberg
som hade utvecklats under och efter rittsprocessen. Frigan blir bara om
fyrmistaren berittade for Sive endast det han hade hort eller om han dven
"foradlade” signer med egna tillagg och konklusioner. Det senare tycks allt
annat an osannolikt. De mest dkta Gottberg-traditionerna fanns ju pa Faro,
inte pa Sandon, och dir borde Save ha funnit dem redan pa 1860-talet.

Fare 1892.
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Nista, i tryck bevarade uppdatering av Gottberg-legenden har vi forst fran
1920-talet, tvd manséldrar efter Sives visit pd Sandén. Den finns i Albert
Engstroms bok Gotska Sandon (1926), vilken — som tidigare nimnts — ar
den absolut bist kidnda beskrivningen av strandrévaren. Engstroms avsnitt
ar lite langre 4dn Saves ovan refererade redogorelse fran 1874, (exklusive
skattsidgner, drygt tvd sidor mot Sives knappa tva) och dess stil dr unge-
fir lika fargstark. Betriffande faktainnehéllet finns det inga stora skillnader
mellan dessa tvd, men Engstroms berittelse innehéller ett par nya detaljer.
Sarskilt intressant dr att, enligt honom, Gottberg inte bara nojde sig med
att rova skepp som rakade stranda pa on: han foérsokte dven aktivt locka
dem till underging. Han ir den forsta som nimnde den "halta histen” som
darefter blev en standarddetalj i legenden:

— — Gottberg anvinde den sedan gammalt kinda taktiken att
med lykta rida omkring p4 en halt mirr och komma fartyg att tro
att lyktan var en batlanterna. Under storm och mdrka hostnit-
ter kunde seglare narras pé detta sitt. Och nir fartyget drivit in
land och sjon gick 6ver alltsammans och folket sokte ridda livet,
stod Gottberg med sina tv3 i yrket uppfostrade déttrar och sina
dringar och skot de skeppsbrutna, varefter han plundrade vra-
ket.?

Har finner vi igen dringarna, men de aktiva déttrarnas antal har vuxit
till tvd. D4 den nist ildsta var fodd 1795, alltsd hade hon i 1814 fyllt nit-
ton &r (om hon dnnu levde) kan man vil undra hur snabbt hon hade hun-
nit bli "uppfostrad i yrket”. Avsnittet innehéller ocksé direkta fel: till exem-
pel berittas dir att Gottberg var fodd i Osmo socken i S6dermanland och
"lir ha tjanat dring p4 Kymmendo i den gard, dir Strindberg skrev Hemsé-
borna”, vilket tycks vara ren fantasi. Vi fir ocksé veta att efter domen fick
Gottberg "aldrig mera sitta sin fot pd Sandon” och att han dog pé Faré (jfr
faktarutan).?®

Den andra episoden, som inte fanns hos Sive, giller ett forsok att fly
frdn Sandon. Enligt Engstrom méste Gottbergs tjanare "avligga fruktans-
virda eder” att icke beritta for ndgon vad de hade sett; de tillits icke heller
limna 6n. En ging lyckades dock "en gammal piga och en dring” i skydd
av tjocka ro till F4r6.* Hir finns en mycket 16s anknytning till verklighe-
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ten: sommaren 1815 i Stockholm anstillde Gottberg en cirka 50-rig piga
och en omkring 18-4rig dring (densamma som féljande vinter dog i sko-
gen), men inte ens den forra flydde frén 6n utan flyttade 1816 till Faro
med Gottbergs hustru och barn.*°

Den absolut intressantaste av Engstroms kontributioner ar skronan om
lyktan och den halta mirren, lockbetet vilket mig veterligen ar helt unikt
inom Ostersjdomradet; inte heller tycks Sive ha haft en aning om sidant.
Diaremot for knepet tanken till ndgonting liknande pd Cornwalls kuster:
det har hivdats att man dir hingde lyktor runt halsen av histar eller i hor-
nen av notboskap som betade pa strainderna, och dirmed kom ljusen att
guppa som bétlanternor.3* Det ir fullt mojligt att signen, om inte sjilva
metoden, hade vandrat dsterut.

Det finns inget tvivel om vem som var Engstroms sagesman: den var
namligen fyrmastaren Karl Bourgstrom, den forste mastarens son som "arv-
de” posten ar 1892. Engstrom kom till Sandon efter att hans dotter hade
gift sig med Bourgstréms son, och minnen blev goda vinner som vandrade
kring 6n, jagade, fiskade och sop tillsammans. Enligt Engstrom var fyrmas-
taren ("6ns herre och tjidnare”) "en av de intressantaste och vitalaste man
[han] ndgonsin traffat, en skald till sin liggning, fylld av saga, sng, histo-
rier, musik — —

Hans minne var underbart — — ju mer han berittade, desto mer
fann jag att hans psyke var outtdmligt — — med humor som un-
derlag utvecklade han en berittartalang som for mig ir absolut
enastiende.®

Man kan vil undra om han inte hade arvt sin talang frdn sin far som
hade imponerat och inspirerat P. A. Sive 50 ar tidigare.

En intressant detalj 4r att som fyrvaktare (sedan 1886) hade Karl Bourg-
strom, tillsammans med en kollega, rest till Jylland och Halland for att pa
lotsverkets uppdrag studera skogsplantering pa flygsandskuster.3 Det ir
mojligt att han dir vid Nordsjon hérde berittelser om hur Iyktor och boskap
hade anvints for att locka skepp till strandrevlar. I varje fall dr det troligt att
folktraditioner fran England hade vandrat dit tidigare 4n till Gotska Sandon.

Frin slutet av 1920-talet har vi dven ndgra artiklar som en annan vin
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till Karl Bourgstrém publicerade i Gotléiin-
ningen. Knut Ekman var fiskare till yrket
(senare hamnfogde) och en djirv seglare
som ofta brukade segla till Sandén med
sin éppna bat. Atminstone en gang traf-
fade han Engstrom péd 6n och tillbragte
di en vecka med honom och fyrmistaren
i den senares jaktstuga S:t Anna; férutom
jakt och fiske dgnade de sig till "historie-
berittande”.® [ sina artiklar upprepar Ek-
man inte vad Engstrém redan publicerat,
men presenterar istillet ndgra nya bidrag
till Gottbergs sigen. For det forsta berit-  Karl Bourgstrom. Teckning av
tar han att dd Gottberg var sjoman, hade  Albert Engstrom, ur Gotska
marockanska sjorovare tagit skeppet och  Sandon (1926).
tvingat sina fingar att forena sig med ro-
varna om de ville klara livhanken. Gott-
berg hade gjort detta och var direfter "med i flera 4r om fasansfulla brott”,
tills han "till sist lyckades rymma”. Han har ocksé en spokhistoria om Gott-
bergs hustru: enligt signen hade han tagit livet av henne. Senare hade nig-
ra farobor péstitt att ha nattetiden sett henne gd huvudlos omkring vid
Gamla Géarden (dir de bott). Gottbergs skatter behandlas ocksa kort.

Ekman berittar ocksd tvé strandningshistorier frin Gottbergs tid. I den
ena forliste ett engelskt skepp pa Kopparstenarna (ca 20 km norr om Got-
ska Sandon). Skeppsfolket bland vilka det dven fanns "en rik engelsk lord”,
lyckades nd Sandon pa lisidan dir "Gottberg och hans bada dottrar tog
emot besittningen mycket vinligt och ledsagade dem hem till sitt.” D4 lor-
den var "mycket medtagen” méste han lamnas kvar (med ett litet tungt
skrin, "vilket han p4 inga villkor velat skilja sig frin”). Efter en tid gick tva
min efter lorden, och dnnu senare gick dven Gottberg for att skjuta ett
far for mat. D4 han kom tillbaka ensam, gick resten av besittningen samt
déttrarna och dringen for att leta efter de forsvunna och Gottberg folj-
de dem med flera gevir. Snart hordes skott i skogen och endast Gottberg,
déttrarna och dringen kom tillbaka.

Den andra strandningshistorien hade Karl Bourgstrom hort d4 han var
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en liten pojke. Ett stort skepp hade ankrat fér motvind i ld av 6n, och en
"gammal graharig timmerman” berittade att han hade varit med da ett
skepp, ford av hans far, hade strandat pd Sandons sydvistra horn. Alla
lyckades komma upp pa stranden och kaptenen med sonen och en annan
pojke gick att soka efter bosittning. Far och son nadde till slut Gottbergs
stuga dér hans hustru och en piga bryggde juldl (det var tva veckor till ju-
len). Badda hade redan-hog feber men de blev "pa bista sitt” omhuldade av
hustrun. Kaptenen hade berittat att resten av besittningen hade limnats
utmattade pa stranden, men nir han slutligen "kom till medvetandet efter
en svar lunginflammation” fick han hora av Gottberg att denne hade fun-
nit alla liggande doda pa stranden. Som epilog till signen berittas att nigra
farobor senare hade funnit pa platsen ett antal skelett "vars huvudskalar
alla var krossade”.?

Det ar klart att aven i detta fall var Karl Bourgstrém den viktigaste — och
troligen den ende — sagesmannen. Ekmans artiklar har dock inte paverkat
Gottberg-legenden lika kraftigt som Engstroms berittelser, men det ir bara
naturligt med tanke p& deras mindre spridning. Det ir endast berittelsen
om Gottbergs fingenskap hos marockanska sjorovare som dnnu terges i
nigra moderna bidrag.

Med tanke pi sagesmannen ir det inte férvidnande att fiktiva element
tycks vara ymniga. Att Gottbergs hustru fick behélla sitt huvud anda till
déden i Boo ir ju vilkint, och piratepisoden passar heller inte smartfritt i
den historiska kontexten av Gottbergs sjomanskarriar (1784-1789). Det
var nimligen s8 att efter det att Sverige hade slutit avtal med de s4 kallade
barbareskstaterna (med Marocko 1763) och borjat betala penningldsen el-
ler tribut, fick svenska skepp segla pd Medelhavet med ytterst liten kap-
ningsrisk dnda till slutet av 1790-talet.3

De tva strandningshistorierna ir vil i linje med de mera allminna "me-
todbeskrivningar” som Sive och Engstrom publicerade. Dock dr detaljrike-
domen i Ekmans sagner (sirdeles i den forra) férbluffande stor, med tanke
pé att inga utomstdende 6gonvittnen borde ha éverlevt. Aven det sista av
Gottbergs barn, Johanna, dog 1876 i Stockholm.?” Mojligen ir dessa his-
torier senfodda blandningar av olika verkliga handelser. "Engelske lorden”
ar troligast ett svagt eko fran tiden 1808-1812 da den brittiska eskadern
himtade vatten och ved frin Sandon; enligt killorna hinde detta dven ar
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1811 da Sverige och Storbritannien var (dtminstone officiellt) i krig med
varandra. Den bista motsvarigheten till den engelske lorden ir faktiskt
den engelske amiral (Sir James Saumarez?) som sommaren 1812 (d& Sve-
rige och Storbritannien igen var bundsférvanter) besckte Sandén i sillskap
med amiral Otto Gustaf Nordenskicld. Det dr mycket troligt att Gottberg
(kanske med tillfalliga sommardringar) hjilpte engelsminnen att skaffa
ved, vatten och firkétt. Rent ekonomiskt maste detta ha varit 16nande,
béde for Gottberg och 6ns dgare kammarrddet Stenberij: enligt husesynen
1805 var hemmanet i Sandé i daligt skick, men den senare 16s6resforteck-
ningen av 1816 och andra samtida dokument vittnar om ett vilbirgat hus-
hall med tvé histar, sju kor och omkring 150 fir — och 4tminstone 1824
dgde Gottberg "en storre engelsk skeppsslup”.3 Under tiden ifriga var vrak-
plundringen langtifrdn den snabbaste vigen till vilstand.

Det ar klart att p&d 1920-talet, nira hundra &r efter det att Gottberg flyt-
tade fran Gotska Sandon, hade en hel del fakta som tidigare varit allmint
kinda, glomts bort eller férvanskats. Det 4r dock intressant att det som fal-
lit i glomska faktiskt hade 6verkompenserats med ett flode av nya eller ny-
gamla signer.

A%

Den samling Sandé-sagner som Ingegerd Fylkinger publicerade 2007 inne-
haller inga bidrag fran tiden efter 1970. Det ir kanske dirfér som boken
saknar ett standardelement av Gottberg-legenden: Gottbergs lada. Den
nimndes redan i borjan av denna artikel, och historien kan nufértiden lasas
pa flera andra stillen:

Gottberg skall d ha lurat in besittningarna i den byggnad som
numera kallas "gottbergs lada” for att sedan skjuta ihjil dem ge-
nom de smala fonstergluggarna. Direfter var det bara att i lugn
och ro plundra lasten. Om detta stimmer ir osidkert men broder-
na Hans och Géran Horlin som vixte upp pa on skall ha funnit
atskilliga blykulor i ladans viggar.3

Citatet ovan niamner dven ett arkeologiskt (om an odokumente-
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rat) vittnesmal: gamla blykulor. Troligen fann bréderna dem redan pa
1940-1950-talen d& de gick i skola p& Sandon. Senast sommaren 1977, da
ladan renoverades, lir saken ha blivit mer allmint kind.

Dokumenten i Visby linskansli bevisar att ladan faktiskt byggdes av
Gottberg och hans dringar vintern 1823-1824. Enligt Riksantikvarieim-
betet dr det dock inte en lada utan ett stort s kallat lambgift, ett lagt hus
dir far kunde utfodras och séka skydd vintertid; 16v och annat foder férva-
rades pa vinden och faren kunde g8 in och ut genom en 13g dorréppning.°
Alla fir pa Sandon fick stanna ute dret om, och dirfoér var de vilda och
skygga. Ville man slakta dem, maéste de oftast skjutas. Detta blev littare
om de kunde lockas till och stingas in i lambgiftet, varefter de skots utifran
genom smala luckor i viggarna (sidana som finns i Gottbergs lada). Att
det fanns kulor i viggarna idr dirfor inget markligt, men det var inte sj6-
min utan fir som dodades dir. Emedan det sista vilda faret skots redan
1893, kinde ingen pa 1950-talet lingre till gamla slaktmetoder, och filtet
var fritt fér en spinnande misstolkning.*

VI

Atminstone Sive och Engstrém tycks ha trott att berittelser om Gottberg
till storsta delen &terspeglade verkliga hindelser. Den forre var nog medve-
ten om att "en hel svirm av vidunderliga signer” skulle uppsta "kring dessa
révarddd”, men han tyckte inda att "det mesta [var] nog sant.” Engstrom
var kanske lite mer kritisk dd han skrev: "Mycket ir vil dverdrivet, men
mycket mdste vara sant.”®? Deras mojligheter att kolla signernas sannfar-
dighet var dock begrinsade och dirfor kan man forstd att ingendera for-
sokte analysera eller ens gissa var grinserna mellan fakta och fiktion kan ha
legat.

Genomgangen av olika sigenversioner har gett vid handen, att i sam-
ma takt som verklighetsunderlaget i signer blev tunnare och dunklare, si
okade de fiktiva bidragen, precis som kan vintas. Aven Engstrom var med-
veten att "hans [=Gottbergs] ddd kunnat — — forstoras och méngfaldigas”,
men han tinkte att dennes tider icke var s avligsna fran hans egna for att
sddant kunde ha dgt rum "i alltfor hog grad”. Vad han icke kunde rikna
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"Sjorévaren Gothbergs magasin och fdrfdlla”. Teckning av Albert Engstrom, ur
Gotska Sandon (1926).

med var att Gottberg-legenden hade paverkats av tvd ovanligt domineran-
de sagesmin, Bourgstrom senior och junior. Anda hade han sjilv ju funnit
att Karl Bourgstrém var "en skald till sin liggning” — och detsamma lir pas-
sa bra for hans far ocks4. Tillsammans har dessa min formedlat lejonparten
av den signen vi kinner idag.

Goda berittare vill alltid imponera p4 sina dhorare och ganska manga
gor det med att tilligga extra firg eller overdrift till berittelserna. Det
finns mycket i Sives, Engstroms och Ekmans avskrifter som pekar pd att
bada Bourgstrom hade gjort detta. Det dr dock svérare att bestimma om
de med avsikt hade manipulerat signer de hade hort av firobor. Det kan
nog tinkas att deras moraliska virden &lade dem att férdéma och avsky
Gottbergs illddd, men delvis kan det ocksa ha varit friga om en omedve-
ten process. Modern psykologisk forskning om det minskliga minnet har
utmanat en hel del tidigare allmint etablerade "sanningar”.43 For det forsta
har det blivit uppenbart att minnet i allminhet ir relativt opélitligt och
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litt att manipulera: primirt dr det inte ett arkiv utan ett hjilpmedel for
att begripa aktuella situationer — ndgot som alla som arbetar med muntlig
tradition, hdgkomster och memoarer méste forstd och alltid komma ihag.
Det ir ju inte en nyhet att ingen kan minnas allt, att mycket gloms, men
det har vil inte allmint insetts att sddana glomda saker och ting ofta ersitts
eller lappas med hjilp av inbillningar eller utomstédende impulser. Ersatt-
ning eller komplettering kan ocksi ske d4 man relaterar eller refererar en
berittelse som ir knapphindig, enigmatisk eller vars historiska kontext ar
frimmande. I sddana fall dr det typiskt att berdttaren "rittar” signen, gor
den meningsfull med egna tolkningar, gissningar, konklusioner och tilligg.
Resultatet blir naturligtvist att traditionen forvriangs och fir mer eller min-
dre fiktiva element. Det intressanta ir att, enligt minnesforskare, dven sub-
jekten sjdlva efterat har svart att skilja mellan dessa "lappade” kvasiminnen
och genuina minnen.

En sddan kompletteringsprocess var sirskilt naturlig i fallet Gottberg
dar en stor del av kringvandrande prat ursprungligen bestod av rena rykten
vars sannfirdighet ingen kunde veta, eller annu mindre bevisa. En paral-
lell utveckling kan man faktiskt ana i flera andra historiska signer, sirskilt
sddana som beskriver krigshirjningar och andra vildsamma hindelser. Ett
bra exempel ir berittelser om ryssarnas valdtikter i Finland under den s3-
kallade Stora ofreden, av vilka en del motiv dven tycks ha 6verforts till sag-
ner om de rédas vald under det Finska medborgarkriget; ocksa i dessa fall
var det mestadels friga om rykten. Det ser ut som att sidana omstindighe-
ter alltid lockar minniskor till spekulationer, att komplettera det okinda
med egna forklaringar. Kanske ir det darfor som fiktiva romaner intar en sé
viktig stillning i den visterlandska kulturen.
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Summary

"The last pirate of the Baltic Sea” — birth and development of a maritime myth.

The past of the secluded and beautiful Gotska Sandén abounds with co-
lourful and violent stories. Probably the most dramatic of them tells of a
man, Petter Gottberg, who lived on the island from 1801 to the late 1820s.
He has been accounted for a great number of criminal actions such as
wrecking and plundering passing ships and killing their crews. Stories of
his evil deeds were recorded already in the 1860s by the well-known col-
lector of Gotland popular traditions, P. A. Sive, and were further dissemi-
nated and proliferated by Albert Engstrom in his very popular book Got-
ska Sandon (1926). Still today these stories can be found in many internet
sites related with Gotska Sandon.

However, the factual background for these stories is rather narrow: do-
cumentary evidence exists of a single case only and that concerned no-
thing more serious than stealing goods from an abandoned wreck which
stranded on the beach of Gotska Sandén in December 1814. Eventually,
Gottberg confessed the theft and was sentenced to 28 days in prison “with
water and bread” — plus sitting one Sunday in the stocks by the nearest
church. Of course, the lack of reliable evidence does not prove that Gott-
berg had not committed any other crimes — doing that unnoticed would
have been possible in previous winters when only Gottberg’s family lived
on the island, totally isolated from the rest of the world. Serious historical
research of Gottberg — which only started in the late 1950s — has so far
been able to piece the personal history of the man (and his family) quite
well together, but in spite of that no written evidence of any other crimes
have been uncovered.

The popular tradition, on the other hand, has been swelling and proli-
ferating with the passing of time. When P. A. Sive first collected folk ta-
les in Firo (the northernmost parish of Gotland and the closest neighbour
of Sandon) he only recorded a few lines in which Gottberg was in rather
general terms blamed as an “old-time Viking and robber”. It was only in
the 1870s that he found more detailed stories after briefly visiting Gotska
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Sandén. As the island had been uninhabited in the 1830s and early 1840s
— frequented only seasonally by seal hunters from Far6 — no genuine tradi-
tion can have survived there. Thus, the new stories must have consisted of
what he was told by the local lighthouse master Julius Bourgstrom, who
only came to the island in 1852. His stories were most probably based on
what he, in turn, was told by the seal-hunters — that is, old and “contamina-
ted” rumors. Equally probably he developed them further.

Interestingly, the stories of Julius Bourgstréom were carried forward by
his son Karl who in 1892 succeeded him as the lighthouse master — and
who became the prime informant to Albert Engstrom (plus a few other
friends). It seems that he did not just repeat what his father had told but
also made his own contributions. Thus, he added an interesting detail of
Gottberg luring ships to the rocks by riding night-time along the beaches
of Sandon with a burning lantern in his hand — a method which has strong
(and equally illogical) parallels in the Cornish popular tradition.

New elements were added to the Gottberg legend as late after the Se-
cond World War. Thus it seems that, at the same rate as the old traditions
were dimmed, new and surprisingly detailed elements were imported to
replace them. This is certainly what happens with all unwritten tradition,
but it is only seldom that such a development can be followed at various
phases through times. In this sense the case of Gottberg is rather unique.
It is also more valuable than the rather limited scope of the story would
suggest: it tells that popular traditions in general are far from petrified
messages from beyond the ages but rather a kind of continually develo-
ping collective literature. Mutatis mutandis, this even applies to the stories
transmitted by modern social media.
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Recensioner

Charles D. Stanton, Norman Naval Operations in the Mediterranean

(Woodbridge: The Boydell Press, 2016), 323 s.
Anmiild av Lars Ericson Wolke

Den normandiska invasionen av England 1066 ir ju mer dn kind och myt-
omspunnen, men frdgan ir om inte den stegvisa normandiska erdvringen
av sodra Italien och Sicilien under 1000-talets mitt och senare del ir vil s&
imponerande som militira och marina foretag. Den stora skillnaden mellan
dessa bada krigsskadeplatser ir att Vilhelms landstigning i sédra England
1066 var en sammanhéllen och vil ledd invasion, dven om den definitiva
erdvringen av England tog flera &r att fullborda. Den normandiska erév-
ringen av Syditalien var diremot ingen sammanhéllen och centralt plane-
rad operation, utan snarast en serie framstotar av olika normandiska furstar
och grupper av krigare. Ledande pd normandisk sida var broderna Robert
och Roger Guiscard av huset Hauteville, men deras insatser kan ind3
knappast jaimforas med Vilhelm Erdvrarens starka ledning av invasionen
1066 och de foljande arens strider.

Efter att ha foregatts av en rad ridforetag i vastra Medelhavet si land-
steg &r 827 en storre muslimsk styrka (araber, berber och muslimer fran
den iberiska halvon) pé sydvistra Sicilien och de bysantinska férsvararna
formadde inte std emot. Under de foljande aren expanderade de mus-
limska angriparna utifrin sitt frimsta basomride i nuvarande Tunisien. Inte
bara Sicilien utan dven Malta, Gozo och Pantelleria erévrades medan Sar-
dinien och Korsika tvingades betala tribut till muslimerna. Efter att ha ge-

Lars Ericson Wolke ir professor i historia, sirskilt militir historia, och verksam vid
Forsvarshogskolan, Stockholm.
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nomfort flera ridforetag borjade muslimerna ocksé att bita sig fast pa flera
platser pé det italienska fastlandet. Ar 847 grundades emiratet Bari, och
det var inte det enda muslimska brohuvudet pa den italienska stoéveln.

Den tyskromerske kejsaren gick i spetsen for att aterta de férlorade om-
rddena, men forst 871 kunde man erdvra Bari, och d& forst sedan Byzans
kommit till hjalp med sjostridskrafter. Det var den stora lirdomen av de
maénga mer eller misslyckade kampanjerna i Syditalien, nimligen att man
maéste forfoga 6ver bade land- och sjostridskrafter i samverkan for att be-
segra motstdndaren, och varken Kejsaren, Bysans eller Pdven hade pé egen
hand den typen av resurser, samtidigt som deras foérsok till samverkan var
splittrade och tidvis beklimmande svaga. Det ir i det liget som norman-
derna kommer in pé scenen.

Egentligen hade normanderna kommit till Syditalien som legosoldater,
men de borjade utvidga en egen maktbas, efter att ha forsikrat sig om pé-
vens stdd, och behirskade tillslut betydande delar av Syditalien, med Nea-
pel som viktigaste stad. Det avgorande omradet att ha kontroll 6ver var
sjalvfallet Messinasundet, fran vilket man kunde utéva makt 6ver betydan-
de delar av Sicilien, men ocksa 6ver Kalabrien och andra delar av det syd-
ligaste Italien. Dirfor byggde normanderna upp en sjomilitir forméga som
ledde till erévringen av Sicilien. Utvecklingen kulminerade med kréningen
av Roger II som Siciliens kung och installation i Palermo. Hans rike omfat-
tade ocksé sodra Italien upp till strax sdder om Rom.

Det centrala i Stantons bok ir hur helt avgérande kombinationen av
land- och sjomakt var, liksom hur normanderna byggde upp sin sjomilitira
forméga for att kunna bekimpa sina sjoburna muslimska motstindare. Har
byggde man pi skilda erfarenheter och fick dven stod i olika former frin
Bysans, inte minst i form av min och fartyg frén den dalmatiska kusten.
En uppenbar historisk parallell som man kommer att tinka pd dar Roms
uppbyggnad av en sjomilitir formaga i samband med de tva forsta puniska
krigen mot Kartago, en fiende som opererade utifrin samma basomrade i
Tunisien som normandernas muslimska motstdndare.

Hiri ligger styrkan i Stantons bok, nir han utifrén ett synnerligen omfat-
tande kallmaterial av brev och kronikor av bade kristet och muslimskt ur-
sprung beskriver den normandiska flottans framvixt, taktiska upptridande
och, inte minst, dess infrastruktur i form av baser, varv och forvaltning.
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Tyvirr frestas sedan Stanton till att dra fram trédarna alltfor 1dngt i his-
torien. Den normandiska expansionens betydelse for att 6ppna de centrala
delarna av Medelhavet for 6kad handel i 6st-vistlig riktning gér forvisso
inte att forneka, liksom dven dess betydelse for de forsta sjotransporterna
fran det kristna Visteuropa till det Heliga landet under korstdgen. Har-
med inleddes en ekonomisk expansion for Katalonien, Provence och stiader
som Genua och Pisa vilka alla gavs en kraftfull ekonomisk stimulans av de
oppnade handelsvigarna. Med en muslimsk marin dominans i det centrala
Medelhavsomradet ar det svart att se hur en sddan utveckling hade kunnat
komma till stdnd.

Men man kan diskutera hur ldngt man kan dra den normandiska tra-
den. Kungariket Sicilien vill Stanton se som normandiskt dnda till slutet
av 1100-talet, men man ska komma ihag att det frén forsta borjan var en
blandning av normandiska, grekiska, bysantinska, italienska (inklusive lang-
obardiska) och, inte minst, arabiska inslag. Egentligen ar det inget konstigt;
p& samma sitt ska de kristna korsfararrikena under 1100- och 1200-talen
ses som just en blandning av visteuropeiska, bysantinska och arabiska in-
slag. Hir faller Stanton i fillan att 6vertolka "sina” normanders faktiska in-
flytande i stort och smatt, och nir han konstaterar att den kristna flottan
infor slaget vid Lepanto 1571 samlades i Messina, s& fir han det till en yt-
tersta konsekvens av normandernas insatser flera hundra &r tidigare. D4 har
han enligt mitt férmenande gitt alldeles for 1dngt i att tolka normandiskt
inflytande framét i historien. Men detta fortar inte kirnan i hans bok, dir
Charles Stanton pa ett foredomligt sitt, och med god kinnedom om ett
omfattande kallmaterial, beskriver hur en viktig sjomakt byggdes upp och
utvecklades, liksom de operativa och strategiska effekterna av dess verk-
samhet.
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Pepijn Brandon, War, Capital, and the Dutch State (1588-1795) (Leiden
and Boston: Brill, 2015). 447 pp, ill., krt., tbl., grf.

Anmdld av Louis Sicking

The debate on the role of entrepreneurs and capital in warfare and state
formation is a topical issue. Think of Blackwater in Iraq and a few hundred
other private military companies. The debate on the importance of entre-
preneurship and capital for war can count on significantly increased inte-
rest of early modern historians, especially since the publication of David
Parrott’s The Business of War: Military Enterprise and Military Revolution in
Early Modern Europe (2012). The present publication of the Amsterdam
historian Pepijn Brandon, based on his doctorate, fits in this trend.

The author aims to explain the continuing practices of brokers in the
Dutch Republic’s warfare and how these practices influenced the interac-
tion between state formation and capitalist development. Brandon takes
a wide approach defining brokers as all those who ‘ran important swathes
of state activity on their own right and for a profit’ (p. 1), like mercenaries
in armies and privateers and overseas companies like the Dutch East India
Company (the VOC) in warfare at sea.

While military historians generally agree that the large-scale warfare de-
veloping in the course of the seventeenth century could only be carried
out by centralized states, the Dutch Republic challenges this assumption
as it was a confederacy which played a central role in the early modern
state system without changing its state form until its demise in 1795.

Rather than considering the Dutch Republic as an exception to early
modern European state formation, Brandon argues that the Dutch Repub-
lic, according to Charles Tilly’s model, followed a ‘capital intensive tra-
jectory’ (p. 11). The idea behind this trajectory is that close connections
between capitalists and bureaucrats allowed the Dutch Republic, and
city-states like Venice, to draw much more successfully on the resources of

Louis Sicking is lecturer in medieval and early modern history at the Leiden University
Instute for History and Aemilius Papinianus professor in the History of Public Interna-
tional Law, at VU University Amsterdam.
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their subjects than their centralized counterparts, giving the former a cru-
cial advantage in the age of brokerage warfare.

The author focuses his research on three major areas executed in three
case-studies: the joint activities of Admiralty Boards and commercial com-
panies in the protection and expansion of trade; the interaction between
these boards and home markets in the production and supply of war fleets;
and the operation of financial intermediaries between the provincial treas-
uries and the capital market in troop payments. Each area represents a dif-
ferent kind of brokerage organization: chartered commercial companies
like the VOC and the Dutch West India Company (the WIC), the rela-
tions between merchants and the state in Dutch naval organization, and
military soliciting, which is most akin to modern-day sub-contracting.

One of the main conclusions of the first case-study is that the founda-
tion of a permanent navy consisting of specialized warships after the first
Anglo-Dutch War (1652-1654) did not end the intimate relation between
Admiralty Boards and merchants. The Dutch navy continued to serve
business interests, in the Baltic, Mediterranean and along the West-Afri-
can coast during the second half of the seventeenth and eighteenth cen-
tury. The second case-study on the naval organization and infrastructure,
shows how naval supply and production were effectively and efficiently
concentrated in large centralized shipyards and storehouses. Sophisticated
techniques like standardized double bookkeeping contributed importantly
to the rationalization of naval bureaucracy. Close relations between naval
administrators and local economic elites, with all the opportunities for per-
sonal favoritism did not exclude the extensive use of market practices in
order to rationalize naval bureaucracy. The three Holland Admiralties, hav-
ing easier access to markets to buy supplies for naval production, were in
an advantageous position in comparison with their counterparts in Zee-
land and Friesland. The third case-study on the system of troop payments
through military soliciting, which continued to exist until 1795, confirms
the conclusions drawn by Jan Glete in his book War and the State in Early
Modern Europe: Spain, The Dutch Republic and Sweden as Fiscal-Military
States (2002): the Dutch system of military solicitors was highly efficient
and effective in raising more resources per capita than any other seven-
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teenth-century state and organized these resources into large permanent
armed forces of high quality.

Brandon convincingly argues that in each of the three case-studies not
the failure but the continued success of the institutions formed the rea-
son for the perseverance of their federal brokerage character; the contin-
ued ability of the state to tap into the enormous wealth of its cities being
the most remarkable characteristic. He also shows how the organizational
forms through which the ruling class managed to consolidate and continue
its hold over the state themselves became the long-term barriers to de-
velopment. Short-term trading advantages for the commercial elites con-
tinued to have priority, even when these became a barrier to formulating
counterstrategies to increased British competition. While naval organiza-
tion continued to be rational at a regional level, rising regional differences
prevented similar rationalization at the supra-regional level. Eventually the
change of the existing state structure came from outside, from revolution-
ary France.

In all, War, Capital, and the Dutch State (1588-1795) is a highly innova-
tive piece of scholarship which successfully binds together the main de-
bates relevant to understand the role of capital and war in state formation.
Its value therefore reaches out far beyond the Netherlands. It revises ex-
isting scholarship concerning the Dutch Republic in many respects, most
importantly, from the perspective of existing Dutch historiography, in that
it shows that many of the keys to the Republic’s success in waging war on
land and at sea continued far into the eighteenth century. Other strong
assets of this book are that it addresses both armies and navies which are
often separated in distinct historiographies, and the comparative study of
the admiralties, putting the success of the Amsterdam Admiralty Board in
perspective. The ability of the Dutch Republic to wage war may have been
unique in many respects in the early modern period. However, in several
respects the city-state of Venice went centuries ahead its northern coun-
terpart, its arsenal being just one of the elements of its success in waging
war and promoting trade. Ironically, Venice even outlived the Dutch Re-
public for two years.
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Lars Einarsson, Regalskeppet Kronan. Historia och arkeologi ur djupet
(Lund och Kalmar: Historiska Media/ Kalmar Lins Museum, 2016).
336 s, ill.

Anmdild av Bo G. Hall

Under det Skanska kriget (1675-1679) drabbade de svenska och dansk-
nederlindska 6rlogsflottorna samman i intensiva strider pd férsommaren
1676. Fran borjan stod kampen séder om Skéne och resulterade i vad som
pa idrottssprak skulle kallas oavgjort. Sedan sokte sig de svenska skeppen
— efter rddslag pa Trelleborgs redd i nirvaro av Karl XI — mot "de svenska
skiren” norr om Oland. Deras fiender foljde dock efter och hann i kapp
oster om den stora 6n. Den direfter féljande dramatiska striden dgde rum
den 1 juni och ledde till ett fruktansvirt nederlag for svenskarna.

I samband med en olycklig vindningsmanéver kantrade det svenska re-
galskeppet Kronan som var ett av datidens allra miktigaste orlogsfartyg.
Direfter exploderade dess krutdurk och pa mycket kort tid sjonk fartyget.
Denna hindelse utgor en av den svenska flottans genom tiderna allra stors-
ta tragedier. Ombord fanns bade sjomin och soldater — totalt mer 4n at-
tahundra man, inklusive flottans hogste chef, riksamiralen Lorentz Creutz
— av vilka den stora merparten {6ljde med ner i mérka djupet.

Denna svéra katastrof fullbordades genom att ocks regalskeppet Swviir-
det gick under vid samma tillfille. Aven dess befilhavare amiralen Clas
Uggla — tillika chef for den andra svenska eskadern — omkom i vigorna.
Resterande svenska fartyg fortsatte norrut till Alvsnabben i den skyddande
stockholmska skirgirden. Resultatet blev att fiendeflottor bdda 4ren 1676
och 1677 kunde hirja fritt, nidgot som i sirskilt hog grad drabbade mel-
lersta och sédra Oland. Mer 4n tusen gardar och uthus brindes och dven
kusttrakterna kring Kalmar hemsoktes. Ortsbefolkningens oro och fruktan
for nya lidanden drojde dessutom kvar under flera &r eftersom man i reali-
teten kinde till att den svenska flottan hade satts ur stdnd.

Kring de bida fartygen och deras 6de tog dock glémskan och tystnaden
over med tiden. I borjan av 1980-talet &terfann emellertid marindykare

Bo G. Hall ir fil.dr i historia och ledamot av Kungl. Krigsvetenskapsakademien.
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Kronans vrak nere p& 26 meters djup, sex kilometer rakt éster om Hulter-
stads kyrka. Sedan dess har fartyget — beskrivet som "ett praktfullt sjunket
palats” — undersdkts nere pa bottnen under lng rad ir; ndgot som dnnu
inte helt avslutats. Man har funnit gott och vil 30 000 mer eller mindre
vilbevarade foremal, av vilka en stor mingd kunnat bargas for att studeras
nirmare och konserveras. Det ir ingen 6verdrift att beteckna detta som en
sensation eftersom man genom fynden fatt ett tittskdp som ger helt unika
inblickar i liv och vardag ombord pé ett krigsskepp fér mer dn trehundra
ar sedan. P4 Kalmar Lans Museum har en del av dem stillts ut och lockat
besokare fran nir och fjarran. Bland alla fynden ingdr Sveriges storsta guld-
myntskatt och ett antal praktfulla bronskanoner. Enligt uppgift hade Kro-
nan mer in 110 kanoner, férdelade p4 hela tre batteridick samt pa vardera
skans-, hytt- och backdiacken. Detta gjorde fartyget till ett for sin tid ex-
tremt kraftfullt 6rlogsfartyg. Likasa har till exempel navigationsinstrument
och skulpturer patriffats. Inte minst intressant ir besittningens privata till-
horigheter sdsom matbestick och klider.

Efterat foljde givetvis en rad utredningar i syfte att klarldgga anledning-
en till denna oerhorda forlust och katastrof. Oklara befilsforhéllanden men
ocksa direkt inkompetens p& hogsta amiralsnivd och en uppenbarligen for-
virrad organisation spelade helt klart en viktig roll fér den 6desdigra ut-
gidngen. En pataglig brist pd nodvindig teoretisk och praktisk kunskap nir
det gillde att slass i linjeformationer minskade méjligheterna till ett kraft-
fullt agerande vilket i sin tur hade férutsatt en strikt samordning. Eftersom
bade Creutz och Uggla tillhérde dem som forsvann i Ostersjons vagor for-
svarades givetvis samtidigt mojligheterna att fa fram forklaringar till det in-
traffade. Det var naturligtvis litt att skylla pd dem eftersom de inte kunde
forsvara sig.

En jamforelse med Vasa — som ju hade gétt under knappt femtio ar ti-
digare — ligger nira till hands. Men den parallellen haltar rejilt eftersom
det fartyget ju var ett felbygge som kapsejsade redan under sin jungfrufird
mitt i Stockholms hamn. Kronan diremot stod pa héjden av det slutande
1600-talets skeppsbyggarkonst och hade provats i hdrda strider. Vidare var
hon till skillnad mot Vasa full rustad och bemannad, vilket ju 1dg bakom
det kusligt héga antalet omkomna.

Bade dramatiken kring Kronans undergdng och vad man lirt sig av insat-
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serna nere vid vraket och undersokningarna av birgade féremal finns fore-
domligt redovisat i denna skrift. Den dr gemensamt producerad och utgi-
ven av forlaget Historiska Media och Kalmar Lins Museum. Nigon bittre
upphovsman till verket dn Lars Einarsson ir det helt enkelt svart att tinka
sig. Alltsedan 1983 har niamligen denne historiker och marinarkeolog haft
ansvaret som projektledare for undersokningarna av och kring Kronan.

P4 en mingd olika sitt har han hirjimte lyckats att pa littillginglig
prosa folja upp flera av fynden och spegla ditida miljéer och minniskor.
Exempelvis far ldsarna kunskaper i sd diametralt skilda amnen som dati-
dens vapenteknologi eller den enskilde matrosens mathéllning ombord.
Men ocksé Lorentz Creutz och livsédena hos andra enskilda individer for-
knippade med Kronans katastrof presenteras nirmare. Behdllningen okar
dessutom pétagligt av att boken ar synnerligen vackert och slésande rikt
bildsatt. P4 de 336 sidorna finns — om jag riknat ritt — sammanlagt 199 il-
lustrationer; foton, mélningar, teckningar, skisser, ritningar och kartor, ofta
presenterade i féornimt firgtryck. Hirtill kommer att verket forsetts med
fylliga bilagor 6ver referenser, killor och litteratur liksom en bildforteck-
ning samt ett utforligt namnregister.

Vare nog med att konstatera att forfattaren skilt sig fran sin uppgift med
den dran; helt enkelt gjort ett storartat jobb. Sammanfattningsvis utgor bo-
ken ett mycket gediget verk som ir vil fortjant av hoga betyg. Man far bara
hoppas att Einarssons avslutande tankar om ett kommande Kronan-muse-
um ocksé ska kunna realiseras.
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Jan Kronholm, En sjoresa till Ostindien. Fregattskeppet Concordias fdrd
till Batavia 1782-1785 (Jakobstad: Jakobstads museum, 2016). 174 s.

Anmadild av Leos Miiller

Amerikanska frihetskriget (1776-1783) var ett krig som fick stora efter-
verkningar i Europa. Forst Frankrike, sedan Spanien och till slut Holland
deltog i kriget pd de nordamerikanska kolonisternas sida. Eftersom den
brittiska orlogsflottan dominerade haven blev de krigandes forbindelser
med kolonierna i Vastindien och Asien forlamade. Frankrike och Holland
drabbades hért och forsokte att undgé den brittiska sjomakten. En anvind-
bar strategi var att anlita tonnage under neutral flagg. Tvd neutrala linder
lyckades sirskilt framgingsrikt att utnyttja situationen — Danmark och
Sverige. Aren 1778-1784 vixte antalet skepp under svensk och dansk flagg
snabbt och de nordiska skeppen sigs inte bara i Nordsjén och Medelhavet
utan ocksa i transatlantisk sjofart och i Indiska oceanen. Den danska trafi-
ken under neutral flagg till och frin Vistindien och till Indiska oceanen ar
vil kartlagd men vi vet fortfarande vildigt lite om de svenska skepp som i
frimmande tjinst gick till dessa avligsna vatten. Ett svenskt fartyg som un-
der neutral flagg seglade till Indiska oceanen var Concordia frén Jakobstad i
finska Osterbotten.

Concordias idventyr i amerikanska frihetskriget ir timligen vilkint. Det
har beskrivits i Jakobstads historia och har noterats dven i Yrjo Kaukiainens
oversiktsverk A History of Finnish Shipping fran 1993. Concordias resa spe-
lar ocksé en viktig roll i Clas Fredrik Hornstedts Brev frdn Batavia. En resa
till Ostindien 1782-1786 som utkom pa Atlantis Bokforlag &r 2008.

Jan Kronholms bok En sjéresa till Ostindien. Fregattskeppet Concordias
fird till Batavia 1782-1785 ir den forsta boken som gor ansprik pd att
endast dgnas &t Concordias resa. Men det kan konstateras redan hir att
en stor del av innehéllet dgnas &t annat dn Concordia. Vi fér en lang in-
troduktion om Jakobstads historia som sjofartsstad, fran grundandet 1652

Leos Miiller ir professor i historia, sirskilt maritim historia, pd Stockholms universitet
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till 1780-talet. Vi fir lisa om varvsindustrin i Osterbotten och Sverige,
om Fredrik Henrik Chapman, till och med om James Cooks stillahavsre-
sor. Fjarde kapitlet dgnas &t Concordias kapten Claes Breitholtz familje-
bakgrund. Forst pa sidan 59 kommer vi till Concordias avfird till Lorient
i Frankrike, samt dess last och besittning. Beskrivningen av resan till Mau-
ritius och Batavia ir inte heller s fyllig som man kunde 6nska sig. Forfat-
taren anvinder killor frdn ungefir samma tid for att beskriva vad skeppet
och dess besittning sigs ha varit med om. Det ir ofta ostindiefararnas re-
seberittelser som anvinds, exempelvis Israel Reinius berittelse fran 1745-
1748 eller den klassiska Min son pd galejan av Jacob Wallenberg fran 1769-
1771. Ingen av dessa berittelser kan egentligen siga nigot om hur det var
for ett litet neutralt fartyg att segla under krigsiren. Det saknas helt enkelt
kallmaterial for att kunna kartligga Concordias resa.

Men Jan Kronholm lyckas anda att hitta ndgra guldkorn nir det giller
sjilva syftet med resan, i hollindska arkiv och litteratur. Concordia hyrdes
av hollindska ostindiska kompaniet for frakt frin Batavia i dagens Indo-
nesien till Amsterdam, Texel och Zeeland. Avtalet var naturligtvis hemligt
och skulle gilla forst efter att fartyget passerat Mauritius i Indiska oceanen.
Om britterna avsléjade uppligget skulle bade fartyget och dess last konfis-
keras (domas som goda priser), vilket de gjorde med andra svenska fartyg i
utlandsk tjanst. Avtalet med det hollindska kompaniet skrevs i mars 1783 i
Lorient i Bretagne.

Concordia var ett av sex svenska fartyg som gick under liknande avtal med
det hollinska kompaniet. De évriga var Orion, ocksd byggd i Jakobstad, Fru
Johanna, Swarta Orn, Conjuncturen (ett synnerligen limpligt skeppsnamn
under krigskonjunkturen) och Resolution. Avtalet f6r Conjuncturen ir det
mest intressanta, det gillde nimligen en resa frin Martinique till Batavia
och sedan till Holland. Avtalet visar att Conjuncturen seglade i neutral sjo-
fart i Vistindien och dirifran gick direkt till Indiska oceanen. Swarta Omn
var ocksa ett ovanligt fall. Fregatten (306 svara lister) var ett tungt bestyckat
orlogsfartyg byggt i Karlskrona som sildes under krigskonjunkturen 1782
for att ga i civil sjofart. Det dterkoptes av flottan 1789 precis fore Gustav
III:s ryska krig. Nastan alla andra fartyg var byggda under krigskonjunkturen
1781-1782 i Osterbotten. Noteringarna visar att de svenska skeppen seglade
till Batavia och tillbaka tillsammans sé gott det gick.
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Kronholms beskrivning av Concordias aterresa till Europa utgir fran
Clas Fredrik Hornstedts publicerade brev. Hornstedt gillade kaptenen
Breitholtz men insdg dven att befilhavaren inte var van vid oceansegling.
Kaptenen hade uppenbart mycket bristfilliga kunskaper om passadvindar-
na i Atlanten vilket kan forklara svirigheterna att bestimma skeppets posi-
tion i Atlanten och det faktum att Concordia seglade hem ovanligt lang-
samt.

Enligt kontraktet med kompaniet fraktade skeppet tillbaka framférallt
kaffe, svartpeppar, salpeter och firgtra (sappantri=brunholts, Caliatourtri)
— med andra ord vanliga koloniala produkter. Man skulle girna vilja veta
mer om fartygets frakt, dess virde och mer om den neutrala fraktfartens
ekonomi men tyvirr forblir detta obehandlat i boken. Vi kan dndé konsta-
tera att det maste ha varit ett vinstgivande féretag som Concordia och dess
systerfartyg gav sig in pa. Men ocks& mycket riskfyllt. Av de 18 besittnings-
min som med Breitholz limnade Jakobstad 1782 var det endast fyra som
kom hem ar 1785.

En sjiresa till Ostindien ir en vacker och rikt illustrerad bok. Den ger
kanske inte sd mycket ny kunskap som man hoppas p& nir man Sppnar
boken men forfattaren har lyckats vaska fram ndgra guldkorn. Den ar dess-
utom vilskriven och lattlast.
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Holger Weiss, Slavhandel och slaveri under svensk flagg. Koloniala
drommar och verklighet i Afrika och Karibien 1770-1847. (Helsingfors
och Stockholm: Svenska litteratursillskapet i Finland och Atlantis, 2016).
328 s, ill.

Anmdild av Jonas M Nordin

Slavhandel och slaveri under svensk flagg markerar ett nytt och utomor-
dentligt viktigt kapitel i svensk historieforskning. For forsta gdngen har en
vetenskaplig och samtidigt tillginglig kritisk studie av slavhandel och sla-
veri i det svenska Karibien publicerats. Det dr ingen liten sak som nu gjorts
dtkomlig for den svensksprakiga allminheten och forskarvirlden. Noggrant
och uttémmande ger sig forfattaren i kast med detta morka kapitel i Sveri-
ges och virldens historia.

Holger Weiss ir professor i allmin historia vid Abo Akademi och ir vil
skickad att genomf6ra detta arbete. Genom arbeten inom skilda filt sisom
Vistafrikastudier, religionshistoria, kolonialhistoria, samt tidigmodern och
modern historia har Weiss bdde den kompetens som krivs att arbeta med
detta breda forskningsfilt, sdvil som det mer specifika akademiska ansla-
get.

Svensk kolonialhistoria och historia om slaveriet ir mer aktuellt dn na-
gonsin. Bara under de senaste dren har flera viktiga arbeten publicerats
inom filtet och Holger Weiss har varit nira involverad i flera av dessa ar-
beten. Bara under 2016 har tvi akademiska avhandlingar om Saint-Barthé-
lemykolonin, i svensk dgo 1784-1878, publicerats av Victor Wilson (Abo
Akademi) respektive Ale Pilsson (Stockholms universitet). Bdda dessa ar
viktiga arbeten.

Slavhandel och slaveri under svensk flagg ir tydligt kronologiskt och
rumsligt avgrinsad till en analys av svenska ambitioner och forsok att in-
forskaffa en koloni i tropikerna under 1700-talets andra halft (kapitel 1).
Kapitel 2 dgnas 6vertagandet av Saint-Barthélemy i Antillerna. Hur slav-
handel och slaveri som institution bedrevs av Sverige genom sitt nya for-

Jonas M Nordin ir fil.dr. och docent i historisk arkeologi. Han ir verksam som forskare
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virv behandlas i kapitel 3 och 4. Slutligen visar Weiss hur Sverige agerade,
och undvek att agera, i samband med slavhandelns och slaveriets avskaf-
fande under 1800-talet (kapitel 5). I inledning och slutord behandlas kort-
fattat den pigdende debatten om hantering av skuldfrigan och uppmirk-
sammande av en svér historia.

Boken ir forsedd med ett rikt bildmaterial, varav en hel del inte tidigare
varit publicerat. Sarskilt kartmaterialet har fatt en vilfortjiant plats. For den
maritimt inriktade finns ett sirskilt register 6ver alla fartyg nimnda i tex-
ten.

Liasaren fér folja med pa en brett upplagd upptakt i Swedenborgianer-
nas utopistiska drémmar om kolonier, till en nirlisning av slaveriets var-
dag i huvudorten Gustavia. Hir dr bokens storsta styrka. Weiss formér att
leda liasaren mellan Wienkongressens forhandlingar, artiklar i finsk dags-
press och de fysiska realiterna for de rasifierade slavarna i den svenska ko-
lonin. Forfattaren visar mycket évertygande hur den svenska kolonin och
dess moderland var sammanvivt i en intrikat viv av beroenden, i Karibien,
gentemot Nord- och Sydamerika, Vistafrika och Europa och hur dagspoli-
tiska hiandelser i Stockholm, Borga, London, Paris, Petersburg eller Képen-
hamn p4 olika sitt fick direkta aterverkningar fér 6n, dess slavar och dess
slavigare.

Samtidigt visar Weiss hur diskontinuerlig och snabbt forinderlig varda-
gen var i Gustavia. En orkan kunde skapa ett plotsligt behov av slavar vil-
ket fick &terverkningar i Senegambia sdvil som i Guadeloupe och Saint-
Barthélemy. Den transatlantiska slavhandeln var ingen linjér historia. Aven
aspekter som skillnaden mellan stad och land pé& Saint-Barthélemy disku-
teras fortjanstfullt.

Holger Weiss visar hur snabbt och allomfattande slaveriet som institu-
tion kom att prigla den svenska forvaltningen och de enskilda svenskarna
i Saint-Barthélemy. Han visar ocksa tydligt att Sverige deltog i slavhandeln
och i uppritthéllandet av slaveriet, bide som institution och som produk-
tionssitt. Weiss pévisar behovet av att g till killorna for att undvika for-
enklingar.

Den empiriska grunden har Weiss himtat i arkivmaterial i Sverige och
Frankrike, internationella databaser som TAST, samt i svensk sekundirlitte-
ratur. Killmaterialet tilliter bade stora 6vergripande analyser och mikohis-
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toriska studier pd Saint-Barthélemy. I ljuset av styrkorna i Slavhandel och
slaveri under svensk flagg saknas emellertid nigra betydelsefulla aspekter
som ytterligare hade kunnat stirka framstillningen. Mycket lite sigs fak-
tiskt om slavarna, de karibiska, de afrikanska, eller de med Carib/Arawak-
bakgrund; ind4 finns de ju dir hela tiden. Weiss nimner dem vid namn
och trolig harkomst men stannar dir. Arkivkallorna sitter grianser for vad
som gar att veta med sikerhet men andra perspektiv hade kunnat kasta
ljus 6ver denna viktiga del av var historia. En tydligare teoretisk diskussion
om slaveri hade skapat en mojlig inramning.

Paul Gilroys The Black Atlantic och flera andra arbeten har presenterat
vigar till forstaelse av slavarnas och afrikanernas virldsbild i denna tid av
globalt slaveri. Att vara offer och aktor p4 samma ging ir perspektiv av
vikt for att inte reifiera slaveriet i en ny tid. Genom en mer omfattande
problematisering av slaveriet som institution och en tydligare vilja att syn-
liggéra den svarta erfarenheten hade Weiss kunnat bygga en #nnu starkare
bok. Som det ir nu laimnas ldsaren relativt ensam i att forsoka forsta livet
for de manga minniskorna med annan hudfirg an vit och hur deras liv be-
skaffade sig.

Den sistnamnda kritiken forminskar emellertid inte en stralande forskar-
insats vilken 6ppnat nya vigar for bdde nationell sjalvforstielse sivil som
framtida forskningsinsatser inom fltet.
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Robert K Sutcliffe, British Expeditionary Warfare and the Defeat of
Napoleon 1793-1815 (Woolbridge: The Boydell Press, 2016). 272 s.

Anmiadild av Lars Ericson Wolke

Begreppet expeditionir formaga leder litt tankarna till de senaste tva
decenniernas svenska forsvarspolitik, vilket forvisso har fog for sig, men
sjdlvfallet dr foreteelsen expeditionidr formaga betydligt dldre dn s&, vilket
foreliggande bok ir ett tydigt uttryck for. Robert Sutcliffe har i sin dok-
torsavhandling frin universitetet i Greenwich systematiskt undersokt den
brittiska krigsmaktens expeditionira forméga under revolutions- och Na-
poleonkrigen.

Sutcliffe dr tydlig med att Royal Navy med dess segrar vid Trafalgar och
andra sjoslag verksamt sig till att freda de brittiska darna fran en fransk
invasion och diarmed ett nederlag i den tvd decennier ldnga kraftmitningen
med revolutionens och kejsardomets Frankrike. Men lika tydlig ar han med
att en aldrig s3 effektiv forsvarsstrid inte hade kunnat avgora kriget till brit-
tisk favor och slutgiltigt besegra Frankrike. Det krivdes betydligt mera for
att uppné den seger som definitivt krontes vid Waterloo i juni 1815.

Hir lyfter forfattaren fram tre viktiga komponenter: For det forsta be-
hovet av tillrickligt starka allierade pa kontinenten, som hade tillricklig
stora vipnade styrkor for att kunna betvinga de franska arméerna. Hir var
Storbritanniens egna minskliga och militira resurser alldeles for smé for
att kunna f3 tillstind ett avgorande pa egen hand. For det andra ett kraftigt
brittisk finansiellt stod till de olika allierade pa kontinenten, och for det
tredje en effektiv expeditionir formaga.

Men f6r att en expeditionir forméga skulle kunna vara effektiv, frimst i
form av amfibieoperationer pa kontinenten, si krivdes inte bara en skyd-
dad transport. Sutcliffe framhaller betydelsen av stod frin lokalbefolkning-
en i det omrade dir landstigningen skedde, liksom att starka allierade for-
band fanns tillrackligt nira for att mojliggora en operativ och kanske dven
taktisk samverkan. P4 egen hand, landsatta pd en fientlig kust, var prog-
nosen for de brittiska férbanden betydligt simre. I princip har han natur-
ligtvis ritt, men jag tycker nog att forfattaren forenklar val mycket. En av
de operationer som han lyfter fram som ett exempel pa en framgangsrik
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insats, naimligen Képenhamn 1807, skedde sdvil utan lokalbefolkningens
stod (for att uttrycka sig milt) och inte heller med allierade markférband
pa plats.

Férutom en virdefull genomgang och analys av en rad amfibieoperatio-
ner under krigen mot Frankrike s tycker jag att Sutcliffes bok har sitt kan-
ske storsta virde i att han lyfter fram flera icke renodlat militira faktorer
for att underbygga sina resonemang.

Den brittiska flottan inte bara skyddade moderlandet frdn en invasion,
den skyddade ocksd den brittiska handeln 6ver haven, vilken ddrmed kun-
de forsorja Storbritannien dven da déliga skordar drabbade det brittiska
jordbruket. Dirmed lades ocksé en solid fiskal grund for savil den brittiska
krigforingen som for Londons finansiella stéd till allierade p& kontinenten.
Pa det hir sittet lyfter Sutcliffe pé ett fortjanstfullt sitt den brittiska flot-
tans stora betydelse dven under de méanga krigsar da de stora sjoslagen lys-
te med sin frinvaro. Som svensk frestas man att nicka igenkinnande och
tinka pa till exempel krigsdren 1700-09 d& den svenska orlogsflottan be-
hirskade Ostersjon och med en foga dramatisk tjanst lade grunden for den
svenska filtarméns operationer pa andra sidan Ostersjon.

En viktig forutsittning for framgangsrika amfibieoperationer var sjilvfal-
let trupptransporterna. Savil siker transport som landsittning och, vid be-
hov, evakuering av landsatt trupp, krivde omfattande tonnage. Ett sirskilt
Transport Board organiserades for att hyra in civilt tonnage fran handels-
flottan. Det senare kostade inte bara pengar, det krivde framforhéllning si
att inte limpliga fartyg redan befann sig till sjoss och seglationssisongen
hade borjat nar behovet av en amfibieinsats blev aktuell. Det var inte all-
tid man lyckades i det avseendet. Frigan om man inte i storre grad kunde
anvinda orlogsfartyg for trupptransporterna var ofta en tvistefriga mellan
armén (som ville nyttja orlogsfartyg) och flottan (som foredrog handelsfar-
tyg). En forklaring till flottans motstdnd mot att anvianda de egna fartygen
handlade om flottans oro éver hur kommandokedjan skulle dras. Redan
britterna for 200 &r sedan konfronterades med svérigheterna om huruvida
armé- eller orlogsofficerare skulle fora befil 6ver den gemensamma insat-
sen.

De stora landstigningsoperationerna lings den spanska kusten, pi den
nederlindska 6n Walcheren eller under kriget mot USA 1814 krivde an-
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senligt tonnage, men dven annars hade insatserna inte kunnat genomfér-
as utan en omfattande civil assistans. Enbart angreppet mot Képenhamn
1807 krivde insatser av 374 trupptransportfartyg for sjilva landsittningen
av armétrupp. Nir britterna sedan lyckades stjila hela den danska 6rlogs-
flottan si krivde bemanningen av dessa fartyg en formlig dammsugning
av civila sjomin frin Hull, Grimsby och Newcastle samt besittningar frin
valfingstfartygen i Whitby. De civila sjominnen vigrade att l3ta sig foras
till farvattnen utanfér Nederlinderna (dar de motte flottan bogserande de
danska fartygen), om de inte fick forsikringar frén amiralitetet om att de
inte skulle pressas till tjianst i 6rlogsflottan utan fa dtervinda hem.
Sammanfattningsvis kan man konstatera att Sutcliffe har genomfort en
spannande och informativ undersékning av brittisk expeditionskrigforing
for 200 ar sedan, och da i synnerhet lyft fram de grundliggande, men ack
s& ofta forbisedda, forutsittningarna i form av finansiering och trupptran-
sporter. Diarmed har han inte bara gett ett viktigt bidrag till revolutions-
och Napoleonkrigens sjokrigshistoria, utan ocksa berikat var forstielse for
expeditions- och amfibiekrigféringen i ett lingre tidsperspektiv.
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Thomas Malcomson, Order and Disorder in the British Navy,
1793-1815. Control, Resistance, Flogging and Hanging (Woodbridge:
The Boydell Press, 2016), 304 s.

Anmadild av Lars Ericson Wolke

I den hir boken har den i Toronto verksamme Thomas Malcolmson stu-
derat hur man hanterade disciplinen i den brittiska flottan. Det gér han
genom att granska hur amiralitetet och det hogre befilet inom Royal Navy
skapade ordning och kontroll genom reglementen, befilsstrukturer och
olika former av rutiner, liksom hur befil och manskap i sin tur kunde skapa
oro och oordning. I ett tredje steg studerar han hur befilet eller "auktorite-
ten” reagerade pd uppkommen oordning till exempel med olika former av
bestraffningar.

Bokens titel lovar dock betydligt mer in den kan hélla, eftersom boken
ir en fallstudie av 36 fartyg som mellan 1812 och 1815 tillhorde de nord-
amerikanska och vistindiska orlogsstationerna i Halifax samt pd Jamaica
och Leeward Island i Sma Antillerna. Dirmed handlar det om fartyg som
opererade i Atlanten och delvis pa de stora sjéarna. Rent arbetstekniskt ir
det inte svart att forstd att ett sddant urval méste goras, i synnerhet som
Royal Navy 1812 forfogade 6ver hela 584 fartyg, varav 102 stycken var
linjeskepp med mellan 64 och 120 kanoner. Fér bemanningen forfogade
flottan 6ver 110 000 sjomin och 35 000 marinsoldater.

Med ett sddant uppligg ir det dock svért att dra alltfor langtgdende slut-
satser frdn den har undersdkningen till flottan i sin helhet. Det ar f6rvisso
inget unikt vetenskapligt problem att ett dvervildigande rikt killmaterial
bara tillater fallstudier, samtidigt som det kan vara diskutabelt hur lingt
man vagar generalisera utifrin dem.

Men Malcolmson anknyter hir pé ett fruktbart sitt till tidigare nyare
forskning om disciplineringen inom den brittiska flottan, frimst Markus
Eders undersckning av 36 fartyg under en del av perioden 1757-62 och
John Byrnes studie av disciplinen vid orlogsstationen Leeward Island ge-
nom att folja 73 fartyg under varierande perioder mellan 1784 och 1812.
Aven den omfattande diskussionen kring de fi men dramatiska myteri-
erna under revolutions- och Napoleonkrigen, frimst de vid Spithead och

146

Nore 1797, faller vil in i denna forskningstradition. En svensk lisare ser
onekligen tydliga beréringspunkter med AnnaSara Hammars avhandling
frdn 2014 om den sociala ordningen i den svenska flottan mellan 1670 och
1716.

Reglementen var sjilvfallet, tillsammans med andra regelverk och in-
struktioner, en viktig formell grund for ordningens uppritthallande om-
bord pa fartygen. Men ofta fick fartygschefer och andra befilhavare vara
nog sd uppfinningsrika i sin strivan att halla besittningen lugn. Nar livs-
medelsbristen vintern 1813-14 blev akut for fartygen pd Lake Ontario s
tvingades man till handel med den amerikanske fienden, men ocks3 till
plundring, for att forsdrja besittningarna. Det utbredda bruket av alkohol,
som forvisso kunde blésa under missnoje, tycks ha accepterats av en del be-
fil for att ge sjomin och marinsoldater en vig att fly undan en hard vardag.

Ett intressant inslag dr att Malcomson lyfter fram sprakets betydelse. S&-
vil officerare som sjomin och marinsoldater kunde reagera p4 att bli till-
talade med ett alltfor ritt sprdk, och det forekom att man svarade med
grovt sprak eller limnade in formella klagomal 6ver verbal misshandel.
Grinsen mellan allmint accepterade kraftutryck och oacceptabla fore-
limpningar var stundtals harfin. Har finns en koppling till de forskare som
har hivdat att orsaken till att kapten Bligh forlorade kontrollen over sitt
fartyg HMS Bounty till myteristerna inte s mycket var allmint omdémes-
l6st och brutalt agerande, utan snarare hans otillborliga sprakbruk. Det ir
ett resultat som onekligen utmanar den traditionella och populira bilden
av fartygsmiljon i Royal Navy som genomsyrad av en rd och vulgir atmos-
far.

De 6ppna myterierna var f, men i gengild forekom att officerare fick ta
emot slag och ibland misshandlades av missnéjda underlydande. Det fore-
kom ocksd klagomal fran hogre befil 6ver att inte si fi sjomin vid krigs-
utbrottet 1812 hivdade att de var amerikaner och ville bli hemskickade
eller i alla fall frigivna vid en krigsfingeutvixling. I vilken grad de verkli-
gen var amerikaner eller valde detta som ett moijligt sitt att komma undan
krigstjinsten utan att 6ppet desertera ir inte alltid alldeles litt att avgora.
Deserteringarna diremot féorekom ganska sillan som en uppenbar reaktion
pa hérd bestraffning, utan snarare som ett sitt att lamna flottan efter flera
ars tjanst. Det resultatet passar vil in i den moderna forskningsbilden av
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den brittiska flottans rekrytering, dir man velat tona ned bruket av press-
ning till formén for en ganska utbredd frivillighet bland de nya sjominnen.
Orlogsstationen i Halifax var i det avseendet betydligt virre utsatt 4n de
vistindiska stationerna, eftersom det i Halifax hamn fanns gott om civila
handelsfartyg dir en desertor kunde ta hyra och pé det sittet komma un-
dan flottans bestraffning.

Det finns en forskningsinriktning som velat se en pétaglig minskning i
nyttiande av spostraffet i borjan av 1800-talet, men Malcomson ansluter
sig ndrmast till den grupp forskare som fortsatt velat betona spostraffets
flitiga anvindning i den brittiska flottan. Han noterar ocksa att marinsol-
dater ofta straffades hirdare in sjomin for likvirdiga brott, vilket han vill
forklara med att marinsoldaterna ytterst var den resurs som befilet hade
att ta till for att sld ned valdsamheter och myterier frin manskapet. Dar-
for kravdes ett mera disciplinerat uppférande av marinsoldaterna. Men det
kanske viktigaste medlet for att uppritthélla disciplinen var kommando-
strukturen och den reglerade arbetsférdelningen ombord p4 fartygen, som
tillsammans gav en struktur som stod emot manga pafrestningar. Nir det
inte rickte till var det inte heller sikert att piskan eller hotet om krigsrit-
ten var l8sningen pa befilets problem, inte si sillan tvangs de bokstavligt
talat férhandla med sjomin och marinsoldater for att kunna utdva sitt le-
darskap.

Malcomsons bok visar pd en méngfacetterad bild av ordning och oro
ombord p4 nigra av den brittiska flottans fartyg under det tidiga 1810-ta-
let, och tack vare den grundliga undersdkningen vicker resultaten fragor
som man lockas att stilla till ett samtida svenskt killmaterial.
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Lennart Rydberg, Med dngbdt frin land till stad. Angbdtslinjer i
Meilardalens jordbruksomrdden 1860-1950. (Stockholm: Stockholmia
forlag, 2016), 204 s, ill.

Ingvar Henricson, Gévles smd dngbdtar (Givle: Klubb Maritim Givle,
2016), 124 s, ill.

Anmdilda av Bo G. Hall

"Vad vore Sverige utan alla sina entusiaster!” utbrast jubilaren i en intervju
som Uppsala Nya Tidning gjorde med en glad 75-aring hiroméaret. Och
det ir bara att halla med. Runt om i landet fylkas likasinnade manniskor p
sin fritid — och stundtals till en ganska dryg egen kostnad — kring de mest
skiftande aktiviteter. Man dansar folkdans, skidar figlar, spisar jazz, letar
forfader, spelar schack, byter vykort, hackar hemsidor eller skonhetstivlar
om sina hundar. For att nu inte tala om alla de individer som envisas med
att sl vakt om en gammal passagerardngare — eller kanske flera.

Sinsemellan brukar de tala om sig sjilva sisom medlemmar av "&ng-
bétsrorelsen”. Men var ligger d8 hemligheten bakom just denna ingalunda
alldeles sjalvklara vurm? Ror det sig frimst om en rent nostalgisk onskan
syftande till att man ska kunna dterbeska vad som en géng var vardagsmil-
joer for resenirer bara nigra fi generationer tillbaka — allts i tider d4 om-
virlden 6ppnades pé ett direkt revolutionirt sitt? Eller giller det snarare
att se hur gammal och dessutom begriplig teknologi frén industrialismens
genombrottsera fortfarande fungerar och rentav gor det med den dran? En
mer romantisk — men f6r delen ingalunda orimlig — forklaring som jag ofta
hort gir ut pa att en dngmaskin i arbetslige har samma behagliga rytm som
ett hjérta i ro. Enligt denna teori kan ndgon verkligt hog grad av harmoni
helt enkelt inte uppnés annat in vid vistelser ombord pa en ldngsamt fram-
4t tuffande angbét, dir hela skrovet dunkar i takt med maskinen, nigot
som fortplantar sig till — och genomstréommar — den resande.

Vare dirmed hur som helst men resultatet av dessa entusiasters insatser
beskédas i alla hindelser enklast i Stockholmstrakten. Dar kan bade skir-
girden och Milarsidan visa upp rader av vita passagerarbdtar vars traditio-
nella exterior vittnar om att de redan eller inom kort kommer att kunna
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fira sina forsta sekel. Under det ljusa halvaret finns hir till exempel de bada
alltjamt koleldade Mariefred och Blidosund i full drift. Och i Goéta dlvs
mynning kan man pa motsvarande sitt njuta av firder lings Bohuskusten
ombord pé den pietetsfullt virdade Bohuslin — for 6vrigt dgd av "Sillska-
pet Angbaten”. Dessa far vil anses hora till de absolut frimsta pérlorna i
vart lands aterstdende &ngbétsflotta. Men hirutéver vajar Waxholmsbola-
gets flagga i aktern pa de oljeeldade dngarna Storskdir och Norrskdir liksom
pé den dieseldrivna Vistan — for att nu bara nimna ndgra andra. [ ssmman-
hanget bor genast pdpekas att Strommarederiet gjort storartade insatser
nir det gillt att spira upp ett antal dldre passagerarfartyg och sitta dem i
stdnd och trafik. Bland sidana som annars rimligen skulle ha mott skrotdo-
den aterfinns bade Drottningholm, Waxholm 111, Prins Carl Philip, Gustavs-
berg VII och Enkiping.

Och sddan verksamhet ir ingalunda forbehéllen véra storsta stader. S6-
dertilje, Hirnosand, Leksand, Sundsvall, Hjo, Ostersund och Jénkoping ut-
gor blott nidgra exempel pé andra orter dir entusiaster slar vakt om ildre
tonnage. P4 sd vis har det givits nytt liv pa gamla dagar, om ock inte alltid
med dngmaskiner kvar som drivkalla.

Vanligen har det skapats sirskilda stodforeningar kring de olika bétarna.
Och inte sillan ger dessa ocksd ut mer eller mindre ambitidsa tidskrifter,
dir bildmaterialet far stort utrymme. Den kanske allra mest genomarbeta-
de dr "Skirgardsbaten” som kommer ut med fyra nummer per &r och ges ut
av stiftelsen med samma namn, vilken dger Mariefred liksom ndgra mindre
och angdrivna firjor eller flytetyg. I Géteborg utkommer alltsé "Angbaten”
och om fartyg utmed Norrlandskusten kan man ldsa i "Lubrikatorn”.

Méinga si kallade dngbétsdiggare ir medlemmar i "Klubb Maritim”; en
sammanslutning for dem som ir roade av allt som har med sjofart att gora;
kanske allra fraimst batetyg av aldre datum. Foreningen har lokalavdelning-
ar pa flera hall i landet. Medlemsbladet "Batologen” speglar bdde sma och
stora fartyg, alltifrin smirre slupar till oceangdende kolosser. Sammantagna
bjuder dessa periodiska skrifter p4 en myckenhet nautisk historia. P s vis
svarar de for en stor mingd viktig dokumentation; helt enkelt direkt omist-
liga bidrag till den del av vért kulturarv som handlar om sjofart.

Naturligtvis hor en rik bokflora ocksé till &ngbatsrorelsens virld, vilket
de hir bada aktuella skrifterna illustrerar. Den ena ir forfattad av Lennart
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Rydberg, lingvarig ordférande for stiftelsen Skirgirdsbiten och tidigare
borgarrad i Stockholm. Hans specialintresse giller ildre tiders dngbatstrafik
p& Milaren, ndgot han behandlat i flera tidigare bocker. Denna géng ligger
fokus pé fartygens insatser nir det gillde att frakta produkter fran jord-
bruk och djurskétsel in till huvudstaden. I och med Stockholms mycket
starka tillvixt frdn 1800-talets mitt och framat uppstod omfattande behov
av livsmedelstransporter frin bonderna utmed mailarstranderna.

Detta var dngbdtarnas stora chans — och de tog den verkligen! P4 kort
tid bildades rader av rederier, bryggor anlades och nya linjer etablerades
med fasta turlistor. Det ir inte for mycket att pasta att detta for de berérda
innebar en revolution, kanske allra mest i form av nya transportvigar som
gick att lita pd eftersom de till skillnad mot segelskutorna var oberoende
av ritt vind. Forst under 1920-talet och fram emot andra virldskrigets be-
redskapsdr métte bitarna en alltmer 6verligsen konkurrens fran landburna
lastbilar och bussar. Om allt detta liksom om de minnen som alltjimt finns
kvar fran &ngbdtseran — bara man vet var man ska leta — berittar Rydberg
insiktsfullt pa en littlist och sparsmakad prosa och med hjilp av ett antal
vilvalda fotografier, de ildsta sé tidiga som frén 1860-talet.

Den andra av de hiar anmilda bockerna fokuserar p& de dngdrivna far-
koster — inte alltid av sa stort format — vilka spelat en viktig roll i den gam-
la stapelstaden Givles utveckling. Den ir skriven av en verklig specialist
inom omradet; den tyvirr nyligen bortgingne Ingvar Henricson. I ett stort
antal sammanhang dokumenterade han sina mycket omfattande kunska-
per om denna centrala del av den gistrikska hamnstadens sjéfartshistoria.
Fore sin bortgdng hann han slutféra arbetet med manuskriptet till boken
men fick ddremot vemodigt nog aldrig se det fardiga resultatet. Texten fl6-
dar av forfattarens kunskaper i &mnet men blir nda aldrig 6verlastad, kan-
ske beroende pa hans underfundiga och varma humor. Inte minst for den
som — i likhet med anmailaren — dr uppvuxen i Givle méter bade glada
minnen och okinda fakta. Henricson bjuder lisaren en spinnande mixtur
av last- eller passagerardngare, vattenbatar, bogserare, isbrytare och stuve-
ribdtar. Sirskilt uppskattar man det generdsa bildmaterialet som kommer
extra bra till sin ritt tack vare bokens liggande format.

Béada de aktuella verken innehéller — fattas bara! — separata fartygsregis-
ter som fortecknar samtliga i dem omnimnda bétar; hos Rydberg uppgir
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dessa totalt till 159 och hos Henricson till 119. Man anar vilken lycka just
de avsnitten kommer att bereda alla vira angbatsdiggande bétologer. De
sitter namligen ofta en stor dra i att halla reda p4 fartygs skiftande 6den.
Men iven andra ilskare av fartyg har manga mojligheter att stilla sitt lyst-
mite i dessa tva bocker.
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Bertil Wulff, Torekovskutornas svanesdng (Torekov: Torekovia, 2016).

163 s, inb., ill. 2016.

Anmdld av Lennart Bornmalm

Den kustnira sjofraktfarten har haft stor betydelse i Sverige. Fram till i
mitten av 1900-talet var det en viktig niringsgren fér manga kustsamhiil-
len p4 sivil Sveriges vist-, syd- som ostkust. Vissa kustsamhillen, exem-
pelvis Hamburgsund, Skiarhamn, Torekov, Brantevik, Bergkvara, Pataholm
med flera, riknades frin slutet av 1800-talet och fram p& 1900-talet som
stora hemmahamnar for segelfraktfartyg. Foreliggande bok behandlar kust-
siofartens betydelse for Torekov och fraimst under dess slutfas fran 1880
till 1951. Redan pd medeltiden blev den kustnira fraktfarten en betydan-
de niring for kustbefolkningen pa Bjirehalvon. D3 seglades 6ppna klink-
byggda rasegelriggade farkoster vilka hade likheter med de batar viking-
arna tidigare hade anvint. En av orsakerna till att kustsjéfarten utvecklades
i Torekov var att hemmansigare och gatehusigare tvingades att soka niring
utanfor samhaillet eftersom den magra jorden och fisket inte kunde forsorja
dem alla. Trots myndigheternas restriktioner och férbud att bedriva sjofart
och handel utvecklades sd smaningom en omfattande allmogeseglation un-
der 1700- och 1800-talen. Niringar som import och export av varor via
sjotransporter var frin 1647 till 1832 forbehéllet borgare i de sa kallade
stapelstiderna, vilka ursprungligen hade ritt att bedriva import och export
och dirmed innehade en tullkammare. Detta gynnade stidernas borgare
pa lantminnens bekostnad och méttes redan under medeltiden av mot-
stdnd frin stora grupper av lokala handelsmin och allmogeseglare, vilka
asidosatte restriktionerna genom att bedriva en omfattande illegal frakt-
fart. Har utgjorde Torekovborna inget undantag utan de bedrev kustnira
fraktsjofart trots att det under ladnga perioder forekom vixlande restrik-
tioner frdn stadsmakternas sida. Under 1700- och 1800-talen utvecklades
kustsjofarten och dickade fartyg blev vanligare i form av jakter, galeaser
och skonare.

Lennart Bornmalm, fil.dr., dr universitetslektor pd Géteborgs universitet, Institutionen
fér marina vetenskaper.

153



Det dr av vikt att bocker av detta slag skrivs och inte minst s3 linge det
finns personer som minns och kan beritta fran tiden nar det fanns frakt-
skutor som hade Torekov som hemmahamn. Boken inleds med ett kapi-
tel om Torekovs fraktfart ur ett historiskt perspektiv, vilket ger lisaren en
inblick i bakgrunden till sjétransporten och hur den etablerades i det nu-
mera sommarpopulira kustsamhillet pa Bjirehalvon. Detta f6ljs av Tore-
kovskepparnas privata dnkekassa, vilket visar pa det kollektiva ansvar man
hade for varandra, sirskilt med tanke p& den otrygga virld som skepparfa-
miljerna levde i pd 1700-talet. En stormby eller brottsjo kunde vara skill-
naden mellan relativt vilstdnd och stort armod for familjen. Darfor bildade
Torekovskepparna 1737 en idnkekassa, troligen efter dansk forebild, vars
avkastning skulle mildra effekten av en forlorad familjeforsorjare.

Det tredje kapitlet ar intressant och belyser fraktfartens slutfas i Tore-
kov mellan 1880 och 1951. Frin att fortjinstmassigt ha varit ganska magra
ar pd 1870-talet forbittrades villkoren under 1880-talet. Forutom olika
sorters kdpmansvaror skeppades jordbruksprodukter, frimst spannmal
och dirutover virke, kalk, sten och sill. Den senaste sillperioden i slutet av
1800-talet gav upphov till manga frakter. Under aren 1905 till 1920 ex-
panderade Torekovs fraktfartsverksamhet kraftigt och det ridde en stark
optimism bland savil yngre som ildre skeppare i samhillet. Flottan bestod
1920 av tva jakter, atta galeaser, och sex skonare, totalt 16 fartyg, och sa-
ledes en pataglig forskjutning mot storre fraktskutor. Tyvirr drabbades
dven Torekovs handelsflotta av den ligkonjunktur som uppstod i borjan
av 1920-talet nir den expansion som maénga hade hoppats pa efter for-
sta virldskriget kom av sig. Den avveckling av kustfraktflottan som hade
inletts p4 Kullalandet redan p& 1880-talet, vilken Torekovskepparna mer
eller mindre gick fria frin, drabbade nu dven Torekov. Fraktpriserna rasade
till mindre en dn femtedel av vad de hade varit under &ren 1918-1920.
Successivt tomdes Torekov efter 1920 pa storre fartyg och forst utkonkur-
rerades segelfartygen utan hjilpmotor. Flera redare tvingades silja och nég-
ra forsattes i konkurs. Expansionen under dren 1905-1920 hade till stor
del baserats pd en enda produkt, nimligen stenen. Ingen hade forutspétt
att danskarna istillet skulle borja kopa sten fran andra platser sdsom Born-
holm och Blekinge.

Tonnaget minskade sd att det 1935 var pd ungefir samma nivd som
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1905, det vill siga 150 nrt. Detta fick till f6ljd att det 1935 endast fanns
fyra skutor éver 10 nrt hemmahérande i Torekov och till sist, efter 1947
och fram till 1951, lag endast Ernst Nilssons Gerda kvar, men dven hon
séldes sistnamnda &r. I och med forsiljningen av Gerda upphorde en fler-
hundradrig niringsgren for Torekovborna. Angbatarna, jirnviigarna och
landsvigarna hade segrat over skutsjofarten och gjort den olénsam. Livet
i hamnen mattades av, ljudet frén tindkulemotorerna tystnade och doften
fran tjarat tdgvirke och fiskegarn forsvann.

Forutom detta intressanta kapitel fir vi som lisare stifta bekantskap
med Skjulet Bérsen, vilket ir det lilla huset med alla namnbridena fran
gingna tiders fartyg i Torekovs hamn. Detta har sedan 1700-talet varit en
samlingspunkt framfor allt for byborna. Hir kan man tinka sig att kvin-
norna satt forr i tiden i orolig vintan pa att minnen skulle komma hem
igen med god last eller fingst och god hilsa. Skjulet ar en spiannande plats
om man ir intresserad av Torekovs historia. P& viggarna sitter namnbriden
fran fartyg som blivit vrak i Torekovtrakten eller forts dit for upphuggning.

Vidare innehaller boken flera kapitel som behandlar nigra av byns skep-
pare och redare och deras fraktskutor. Dessa dr Sven Petter Borjesson och
hans skutor, skepparen och redaren Frans Ljungberg, Otto och Ernst Nils-
sons skutor och Petter Mollare och hans soner. Ett kapitel belyser sten-
skeppning kring Bjirehalvon och i detta berittas om att denna verksamhet
pagatt i cirka 200 ar och inleddes redan pd 1730-talet genom att frakta
sten frdn nordvistra Skdne och sodra Halland. Stenen som bréts pa Kul-
laberg anvindes bland annat till utbyggnaden av hamnen i Helsingborg och
fortet Mittelgrund utanfér Képenhamn. Slutligen far vi f6lja med pa nagra
resor med galeasen Stella pa 1930-talet, vilket ger en inblick i sjomanslivet
ombord pa en mindre fraktskuta vid denna tid.

Boken innehaller ocksa ett samlat register éver Torekovs skutor, skeppa-
re och redare under den avslutande perioden i samhillets sjéfartshistoria.
Det rikliga bildmaterialet ir genomgéende illustrativt och férhojer ldsning-
en. Flertalet fotografier har dessutom inte tidigare varit publicerade.

Boken ir bade lisvird och vackert gjord med en tilltalade grafisk form-
givning.
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Steve R. Dunn, Blockade: Cruiser Warfare and the Starvation of
Germany in World War One (Barnsley: Pen & Sword Books, 2016).
208 s, inb., ill.

Anmdild av Mats Kero

Steve Dunn ir en populirhistorisk forfattare med vurm f6r den viktori-
anska och edwardianska epoken som intresserat sig for imnen i anknyt-
ning till forsta virldskrigets Royal Navy. I denna bok skildrar han britter-
nas handelsblockad av Tyskland ur ett foga omskrivet perspektiv, namligen
Royal Navys anvindning av hjilpkryssare for att effektuera blockaden &ren
1914-1917. Méijligen pé grund av att historien om blockaden innehéller fa
bataljer har Dunn aven valt att infoga historien om de tyska hjalpkryssar-
nas kryssarkrigforing som onekligen bjuder p& mer av traditionellt sjéiven-
tyr. Den gemensamma nimnaren for dessa tva skilda historier ir i alla fall
att det handlar om anvindning av konverterade civila fartyg i marin tjinst.

Tyskarna hade vid krigsutbrottet sedan linge planer for kryssarkrig mot
brittisk handelssjofart med ombyggda snabba oceanangare. Anda tycks ma-
rinstaben ha tagits pa singen och bara ett sidant fartyg lyckades ta sig ut
frén tysk hamn till Atlanten. Tv3 oceandngare som befann sig pé andra si-
dan Atlanten kunde man dessutom konvertera till hjalpkryssare. Men av
dessa tre fartyg var det bara ett som holl ut en lingre tid, tills i mars 1915.
En rysk passagerardngare som erdvrats av den tyska ostasiatiska eskadern
sattes dven in i kryssarkrig i Stilla havet, dock utan framging. Oceanangare
som hjilpkryssare var alltfor stora, latt igenkidnda och brinsleslukande och
forr eller senare tog bunkerkolet slut. Senare forsokte tyskarna sig pa krys-
sarkrigféring med konverterade lastfartyg och en tremastad bark, den le-
gendomspunna Seeadler. Dessa fartyg hade visserligen en del spektakulira
framgdngar som Dunn framhéller. Men de var andd bara nélstick i enten-
tens sjofart jamfort med ubétskrigféringen.

Royal Navy hade ocksi planer pd kryssarkrigforing med hjilpkryssare
fore forsta virldskriget. Men eftersom den tyska handelsflottan snabbt for-
svann frdn haven fick deras hjilpkryssare en annan anvindning. Handels-

Mats Kero ir fil. lic. och medlem av Forum navales redaktionsrad.

156

blockad av fienden var en del av Royal Navys traditionella strategi men en
nirblockad av tyska hamnar i enlighet med gillande folkrittsliga regelverk
hade i praktiken blivit ogenomférbar. Ub4tar, torpedbédtar och minor ut-
gjorde ett alltfor stort hot mot orlogsfartygen som skulle blockera hamnar-
na. Istillet hade man i tysthet — d& det inte omfattades av folkritten — gjort
upp planer for en fjarrblockad. Den skulle ske genom att patrullera till-
fartslederna till Nordsjon fran Atlanten genom dels Engelska kanalen (Do-
ver Patrol) och dels farvattnen norr om Skottland (Northern Patrol). Det
forstnimnda var naturligtvis enkelt, i synnerhet som fransmannen var al-
lierade. Men att overvaka det vidstrickta havsomradet upp mot Island och
Gronland under ofta extrema viderférhéllanden var en annan sak. Limp-
liga sjodugliga fartyg fanns dessvirre heller inte tillgingliga nir kriget brot
ut.

Northern Patrol inleddes dirfor i augusti 1914 med atta fordldrade krys-
sare fran reservflottan vilka tilldelats 10:e kryssareskadern under befil av
konteramiralen Dudley de Chair. De gamla Edgar-klasskryssarna hade
byggts for att "visa flaggan” lings imperiets sjoleder men inte for langa pa-
trulluppdrag i hart vider. Mot slutet av november efter stindiga maskin-
och andra problem tvangs man beordra kryssarna i hamn fér avrustning. En
kryssare hade ocksa torpederats med 524 déda som f6ljd.

Tre armed merchant cruisers (AMC), som benimningen pé brittiska
hjilpkryssare 16d, hade emellertid redan utrustats under augusti for tjinst
i 10:e kryssareskadern. De var privatigda oceaningare pad 10 000-18 000
brt som chartrats av amiralitetet och de befanns ha de sjoegenskaper som
krivdes. En ytterligare fordel var den hoga standarden pé besittningens
och prismanskapets forliggning jamfort med orlogsfartyg. I bérjan av 1915
var 10:e kryssareskadern helt reorganiserad med drygt 20 hjilpkryssare av
varierande storlek. Av logistiska skil, framfor allt den stora koldtgangen, var
man tvungen att till en bérjan basera eskadern i Liverpool vilket medforde
langa avstand till patrullomradena. Frin sommaren 1915 var dock eskadern
baserad vid Shetlandsdarna.

Besittningarna pa fartygen var en heterogen samling av mestadels frivil-
liga. Dunn noterar att det fanns spianningar mellan yrkesbefilet fran flottan
och reservisterna. Med undantag av fartygschefen, en eller tva officerare,
bitsman och kanonjir frdn Royal Navy, utgjordes besittningarna av reser-
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vister tillhérande skilda reservkérer: Royal Naval Reserve, Royal Fleet Re-
serve och Royal Navy Volunteer Reserve. Dessutom monstrade &tskilliga
av fartygens civila besittningsmin pa som tillhériga Merchant Marine Re-
serve, bundna av flottans disciplinira bestimmelser men p4 civila l6nevill-
kor. En del "kulturkrockar” blev naturligtvis f6ljden av dessa blandade be-
sittningar. Kommenderande amiralen de Chair stivjade emellertid snabbt
tendenserna till missimja och hans eftertridare viceamiralen Tupper féljde
i hans spér. P4 det hela taget tycks ocksd besittningarna fungerat férvdnans-
vart val.

Aven om hjilpkryssarna generellt visade sig limpade for uppgiften
fanns ocksa undantag. S forliste ett fartyg med man och allt i en storm
norr om Irland. Befilet ombord hade varnat for att fartyget hade bristande
stabilitet, vilket alltid var en risk nar civila fartyg utrustades med kanoner.
Otillracklig indelning med vattentita skott jamfort med 6rlogsfartyg 6kade
ocksa riskerna vid torpedering. De flesta forluster skedde just genom tor-
pedering, varav en under strid med en tysk hjalpkryssare. Forlustredovis-
ningen kunde for 6vrigt vara stringentare i boken. P3 ett stille anges den
till 9 under patrullering, pa ett annat till 10 och i ett appendix 6ver hjilp-
kryssarna utldser man att 12 forlorades (varav 1 efter att eskadern avveck-
lats). Hur ménga man eskadern forlorade totalt framgar tyvirr inte i boken.

Nir det sedan kommer till 16sandet av sjilva uppgiften var framgang-
arna pa papperet imponerande. Frin krigsutbrottet fram till att 10:e krys-
sareskadern avvecklades den 29 november 1917 bordades nirmare 13 000
fartyg och drygt 2 000 fartyg gick frivilligt till brittisk hamn for visitering.
Betriffande blockadbrytare skall eskadern ha missat 642 fartyg med kon-
traband under samma period. Aven hir anger dock Dunn lite motstridande
uppgifter i ett annat avsnitt utan forklaring. Mojligen hanger de olika siff-
rorna ihop med huruvida 2:a kryssareskaderns patrulleringar medriknas.
Denna eskader av pansarkryssare och mindre sk. armed merchant stea-
mers avdelades Northern Patrol i oktober 1916. Syftet var att jaga fientliga
kryssare och ubétshjilpfartyg men bidrog troligen till bordningsstatistiken.

Av storre betydelse an exakta bordningsfrekvensen dr dock vad som se-
nare hinde med de bordade fartygens laster. [ sista instans var det Foreign
Office och olika kommittéer under dess kontroll som bestimde. For dem
var de neutralas och d& i synnerhet USA:s handelsrittigheter och protes-
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ter mot Royal Navys blockad en kinslig friga. Foreign Office satte i och
for sig efter krigsutbrottet snabbt igdng med att utvidga listorna pa kon-
traband i strid mot gillande internationella 6verenskommelser. Men kryp-
halen var omfattande. Sk. villkorligt kontraband kunde bara beslagtas om
det var destinerat direkt till tysk hamn och inte gick via neutrala hamnar.
Importen av vissa strategiska rdvaror och livsmedel frdn framforallt USA
till Nederlinderna och de skandinaviska linderna méngdubblades ocks4 i
manga fall jamfort med fore kriget. Uppenbarligen reexporterades storre
delen till Tyskland. Det stora antalet uppbringade fartyg med sddana laster
som senare slipptes efter beslut frén Foreign Office véllade bitterhet inom
eskadern och Grand Fleet.

Att tippa till kryphélen i blockaden tog tid och krivde subtilare me-
toder for ekonomisk krigféring an att bara borda neutrala handelsfartyg.
Sadana var bl.a. avtal som ransonerade importen till Tysklands neutrala
grannar till deras egna behov och att képa upp de exportprodukter som
var av intresse for tyskarna. Svartlistning av foretag som handlade med tys-
karna var ytterligare ett medel. I utbyte infordes certifikat fér neutrala far-
tygs godkinda laster som d& kunde passera blockaden utan inspektion, s.k.
navicerts. Nir sedan USA ocksa gitt med i kriget blev blockaden till sist
si effektiv att den kunde skotas fran skrivbordet och 10:e kryssareskadern
upplostes mot slutet av 1917.

Dunn diskuterar dven blockadens konsekvenser for krigets utging. His-
toriografin ir omfattande pd detta omrdde och synen pa blockaden har
pendlat mellan att se den som krigsavgorande till att se den som av foga
betydelse. Idag tycks en mellanposition vara dominerande, d.v.s. att kriget
avgjordes pa vistfronten men att blockaden bidrog till att férsvaga central-
makterna s att forloppet paskyndades. Dunn synes niarmast ansluta sig till
denna instillning. Nir det giller konsekvenserna for den tyska civilbefolk-
ningen, som naturligtvis ocksa ir kopplad till krigets utging, slar Dunn fast
att blockaden forstorde befolkningens motstandsvilja och beredde vigen
for den hoga dodligheten i influensaepidemin 1918 genom matbristen som
ledde till underniring.

Att blockaden bidrog till dessa konsekvenser torde vara oomtvistat, men
vad som var huvudorsaken ar knappast lika enkelt som Dunn péskiner och
de siffror som han anfor pa kaloriintag och dodlighet dr diskutabla. Siff-
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rorna kommer fran den officiella tyska statistiken direkt efter kriget vilken
dven citerades i den officiella brittiska historiken 6ver blockaden. Men Av-
ner Offers (1989) auktoritativa studie The First World War: An Agrarian In-
terpretation visar att ytterligare tyska studier ndgot decennium efter kriget
reviderade ned dodligheten. Dessutom aterstér frigan hur mycket av mat-
bristen som orsakades direkt av blockaden eller av kriget i sig genom brist
pa arbetskraft, dragdjur och haltande distributionssystem.

Sammanfattningsvis ger boken som ovan antytts ett splittrat intryck.
Handelskriget till sjoss under forsta virldskriget dr nu ett svaroverskadligt
amne och boken fér ind4 sidgas ge en littlast introduktion till omridet och
avsnittet om 10:e kryssareskadern kan lisas med behillning dven av den
som ir tidigare bevandrad i historiken 6ver handelskriget. Betriffande for-
fattarens deklarerade vurm for den viktorianska och edwardianska epoken
stor den knappast framstillningen annat 4n i ett avslutande citat frdn 1919.
Dir fastslds de brittiska sjominnens 6verligsenhet i karaktir, sjiomanskap
och mod gentemot de tyska. Dunns framstillning dessférinnan ger nu ing-
en grund for denna slutsats.
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Anders Johansson, De glomda blockadbrytarna — Krigsdramatik pd
svenska viistkusten 1939-1945 (Stockholm: Fischer & Co, 2016), 479 s,
inb., ill.

Anmidild av Mats Kero

Historien om blockadbrytarna éver Skagerack tillhor de mest dramatiska
krigshiandelserna under andra virldskriget som direkt berérde Sverige.
Vintern 1941 lyckades britterna i en djarv kupp med norska fartyg skeppa
over 25 000 ton strategiska produkter for krigsindustrin frén Vistkusten
till Orkneydarna. Nista blockadbrytning varvintern 1942 blev emellertid
nirmast en katastrof d sex av tio fartyg sinktes. Frin hosten 1943 anvin-
de sig britterna sedan av snabbgéende motorkanonbétar i knappast min-
dre dramatiska firder 6ver minfilten. Om dessa och andra blockadbrytare
genom Skagerackspirren skriver forre DN-journalisten Anders Johansson
i sin nya bok De glomda blockadbrytarna. Boken ir den tredje i en trilogi
med utgdngspunkt i Sveriges férhallande till norsk motsténdsrorelse under
andra virldskriget.

I bokens inledande avsnitt pdpekar Johansson det paradoxala i britter-
nas planer rorande Sveriges malm- och stalexport under véren 1940. Sam-
tidigt med sabotageforberedelser av hamnen i Oxelosund och planering
av flygoperationer mot Luled hamn hade man uppdragit it en utsind re-
presentant for brittiska stilkontoret att férsoka 6ka importen av svenska
stalprodukter. Tvd uppenbart svarforenliga operationer. Johansson citerar
ocksa historikern Peter Salmon vid Foreign & Commonwealth Office som
refererar att underrittelsetjinsten hade kontakt med en "prominent Swe-
de” i sabotageforberedelserna, och att "andra killor” tyder p4 att denne var
generalkonsul Axel Ax:son Johnson. Sddana uppgifter var redan i svang pé
1970-talet i en bok av bestsellerforfattaren William Stevenson och det ar
naturligtvis fullt mojligt att generalkonsuln kontaktades av britterna for att
fa information om exporten till Tyskland s&vil som om exporthamnarna.
Men att en av svenskt niringslivs ledande min skulle ha inl4tit sig pa sabo-
tage av svenska hamnar i samarbete med frimmande makt ldter minst sagt
fantasifullt. Johansson gor nu heller ingen storre affir av dessa uppgifter
som ju ocksd ligger utanfor bokens egentliga amne.
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Efter Norges och Frankrikes fall var i alla fall planerna pé att stoppa
svensk malm- och stdlexport till Tyskland orealistiska. Problemet f6r brit-
terna var nu att sjilva f loss bestillda krigsviktiga produkter frin Sverige
over ett avspirrat Skagerack. Framst handlade det om stdl, kullager och
verktyg for kullagertillverkning fran SKF. Utan dessa leveranser riskerade
produktionen av flygplan och stridsvagnar att allvarligt forsinkas. Emissa-
rien for brittiska stilkontoret i Sverige George Binney blir nu dven agent
for det nyuppsatta Special Operations Executive (SOE) och finner pd en
djarv 18sning. I svenska hamnar ligger 6ver tjugofem norska fartyg som re-
kvirerats av den norska exilregeringen. Binney planerar att chartra fem sa-
dana fartyg for att bryta sig igenom tyskarnas Skagerackspirr med de stra-
tegiska lasterna.

Uppslutningen bland de norska besittningarna ir till en borjan knappast
helhjirtad. Efter britternas snopliga norska filttdg och Frankrikes fall star
deras krigsinsats inte hogt i kurs. Att forsoka passera minspiarren med tyskt
sj6- och luftherravilde i Skagerack framstir dessutom som rena sjalvmor-
det for ménga. Kompletterande besittningsmin finner Binney emellertid
dels i Sverige strandsatta brittiska sjomin och finlandsfrivilliga och dels i
svenska sjomin, de sistnimnda drygt en femtedel av de nira 150 deltagar-
na.

Den forsta blockadbrytningsoperationen, Operation Rubble, i slutet av
januari 1941 blir en triumf. Fem fartyg tar sig frin Brofjorden forbi tyska
patrullbtar och minfilt till Kirkwall pd Orkneydarna med sina strategiska
laster. Blockadbrytningen ir ett svidande prestigenederlag for tyskarna som
vidtar kraftiga patryckningar pd den svenska regeringen for att forhindra
en upprepning. De sitter dven igdng en rittsprocess for att bestrida brit-
ternas forfoganderitt 6ver fartygen som drar ut pd tiden och den gynn-
samma morkaste arstiden for blockadbrytning hinner passera. Dessutom
tvingar de svenska myndigheterna fartygen att utgd frain Goteborg, mer el-
ler mindre infér 6ppen rid3, istillet for som tidigare fran Brofjorden. Ope-
ration Performance, som den andra blockadbrytningen dépts till, i mars
1942 lider svara forluster. Sex av tio fartyg sinks av tyskarna eller av de
egna besittningarna, tva dtervinder till Goteborg och endast tva fartyg nar
Storbritannien. Av 471 ombordvarande omkommer 19 och 234 blir till-
fingatagna, varav 43 senare dor i tysk fingenskap. Norrminnen som ir den
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stora majoriteten ombord, inklusive 6 kvinnor och en sjuérig flicka, stir for
de flesta offren.

Fran brittisk och norsk sida ir kritiken hdrd mot svenska myndigheter
och samlingsregeringen som man menar har agerat till tyskarnas fordel och
bidragit till katastrofen. Norrminnen ir dven kritiska till den brittiska led-
ningen av operationen. Klart ir att operationen var en stor chanstagning.
Binney sjilv hade, som Johansson pépekar, kallt riknat med att hilften av
lasterna skulle gd forlorade. Nu férlorade man 35% medan 45% &tervinde
intakt till svensk hamn och blott 20% kom igenom. Men 5 000 ton stra-
tegiska produkter oundgingliga f6r krigsproduktionen hade trots allt nitt
Storbritannien och mdjligen ansag britterna att det var virt forlusterna. Jo-
hansson avstar dock frén att spekulera i detta.

Nir det giller forloppet av Operation Performance tillfér Johansson
inga visentliga nya uppgifter jimfort med Ralph Barkers studie (1976) The
Blockade Busters (i svensk 6versittning Blockadbrytarna samma 4r). En for
recensenten ny synpunkt pa férloppet som redovisas ar emellertid att che-
fen for Vistkustens marindistrikt, amiral Akermark, skall ha varit kritisk
till Binneys taktik. Om fartygen hade avseglat pé linje istillet for i kolonn
skulle antagligen majoriteten kommit igenom, menade amiralen. Marin-
attachén Henry Denham skall ha delat denna kritik. Man kan undra 6ver
varfor den taktiska ledningen 6verlits pa en stilindustriexpert och inte en
sjdofficer. Binneys svenska sympatisorer skall enligt Barker faktiskt haft
sddana funderingar. For en grundlig virdering av operationen skulle det
emellertid behévas en analys av de tyska bevakningskedjorna, bide fartyg
och flyg, och deras rorelser. En plottning av fartygsrorelserna skulle ocksé
vara upplysande for att bedéma frigan om huruvida tyskarna gick in pa
svenskt territorialvatten och tog fdngar frdn en av Skyiterens livbatar. Yt-
terligare en friga ir varfor radiosambandet mellan fartygen inte fungerade.
Det har spekulerats i sabotage, en friga som Johansson inte nirmare disku-
terar.

Anders Johansson tillfor emellertid ny information om en nyckelperson
i Operation Rubble som dven medverkade i planeringen av Operation Per-
formance. Mycken mystik har varit férbunden med sjokapten Ivar Bliicker,
hans krigstida verksamhet samt fortsatta 6de. Av allt att doma utférde han
uppdrag for den féga dokumenterade krigstida marinpolisen/sjéfartskon-
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trollen tills han avskedades for sitt samrore med britterna. Johansson hittar
honom direfter i brittiska dokument som sjobefil i allierad konvojtjanst
1943-1944. Denne svenske antinazist dog i New York 1977 bortgléomd av
britterna som han gjorde s stora tjanster och i Sverige redan dédférklarad
sedan 6ver tjugo ar.

De storsta lasterna med strategiska produkter i Operation Performance
riddades med fartygen Dicto och Lionel tillbaka till svensk hamn. Britterna
satsade emellertid pd en annan taktik for blockadbrytning som genomfor-
des fran hosten 1943 med snabbgiende motorkanonbétar, Operation Brid-
ford. Hosten 1944 inleddes sedan Operation Moonshine for att skeppa
vapen till danska motstindsrérelsen via Lysekil och Hunnebostrand. Jo-
hansson hittar i marinattachén Denhams efterlimnade papper noteringar
om att svenskarna i slutet av 1944 erbjod Royal Navy att uppritta en ma-
rinbas for motortorpedbétar p& Viastkusten. I sanning en radikal omsving-
ning sedan hotet att beskjuta fartygen i Operation Performance 1942 om
de inte f6ljde Marinens order.

Bitterheten mot Marinen hade varit stor hos norrmannen och britterna
efter Operation Performance. Det var Marinens instruktioner som oméijlig-
gjorde en obemirkt avsegling for blockadbrytarna och att man tvangs att
segla ritt ut till internationellt vatten och de vintande tyskarna. Johansson
diskuterar tyskvinligheten inom Marinen i ett kapitel. Inget tyder dock pa
att Marinen sjilvstindigt agerade till nackdel f6r blockadbrytarna. Instruk-
tionerna var uppgjorda i samrdd med regeringen och chefen for Vistkus-
tens Marinkommando, viceamiral Akermark, hade enligt egen utsago éns-
kat sig mindre hérda villkor for avseglingen. Men regeringen var uppenbart
ridd for en "Altmark-affir” med strider pé svenskt vatten och o6verskad-
liga konsekvenser.

Boken skildrar dven ett par andra misslyckade flyktforsok over Skage-
rack av norska motstdndsmin. Ett tragiskt flyktforsok gjordes i oktober
1941 med 19 norrmin och en svensk pilotutbildad student som tinkt gi
in i Royal Air Force. Biten forsvann sparlost. Ett annat — nirmast bisarrt —
forsok gjordes under befil av en svensk sjokapten. Insjobdten m/s Erik av
Surte med certifikat for 40 passagerare avgar 3 december 1941 fran Gote-
borg med 94 min (varav 2 svenska flygare) och 2 kvinnor. Nir de passerat
Jylland méter de ett ovider, motorerna kringlar, baten springer lick och
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sjosjukan hirjar. Det slutar med att man efter omrostning sitter kontra-
kurs ostvart. Turen star dem nu ater bi inda till 4ngbatskajen i Hoveniset —
dar landsfiskalen tar emot. Detta dventyr ar ocksd kopplat till den dripliga
historien om hur utrikesministern Christian Giinthers frdn kustartilleriet
forrymde systerson goms i brittiska legationens killare och sedan skickas
med kurirplan till London av britterna — pd uppmaning av utrikesminis-
tern sjilv. Historien har tidigare i sina huvuddrag berittats av den krigstida
brittiske pressattachén Peter Tennant och Johansson visar att "rymlingen”
hade missat m/s Erik.

De glomda blockadbrytarna ir en fascinerande populirhistorisk skildring
av ett om inte helt bortglomt s& dock 1angt ifrdn utforskat kapitel i Sveriges
relationer till de krigforande under andra virldskriget. Johansson har utfort
en imponerande research i arkiv, litteratur och intervjuer med deltagare i
hindelserna och deras efterlevande. Man kan bara instimma med dennes
forhoppning att boken kan locka unga forskare att félja upp och fordjupa
sig i detta tema.
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A war correspondent in the sixteenth century. Frans
Hogenberg’s report of the Battle of Bornholm of 1563

Gijs Rommelse and Roger Downing

The extensive collection of the Netherlands National Maritime Museum
in Amsterdam includes an etching of the Battle of Bornholm of May 30th
1563, between the fleets of Sweden and Denmark in the first action of
the Northern Seven Years’ War. Its maker was Frans Hogenberg, one of
Europe’s most prominent visual reporters of war in the sixteenth century.
Born in Mechelen in Brabant in 1535, Hogenberg left the Low Countries
for Cologne in order to escape Habsburg persecution of Protestants. Al-
ready an experienced cartographer, artist and publisher, he set up a new
business in Cologne. His most important work was the six-volume Civi-
tates Orbis Terrarum, later also known as the Urbium Praecipuarum Totius
Mundi, a series of 546 cityscapes that covered not only Europe but also
Latin America, Africa and Asia. Published in both black and white and in

Dr. Gijs Rommelse is Dr. Ernst Crone Fellow at the Netherlands National Maritime
Museum, in Amsterdam. He is also an affiliate researcher at Utrecht University and
Head of History at the Haarlemmermeer Lyceum in Hoofddorp.

Dr. Roger Downing, following a career in industry, is now an independent researcher

with an interest in the rivalry between England and the Dutch Republic in the
seventeenth century.

166

Frans Hogenberg’s rendering of the 1563 Battle of Bornholm and Siege of
‘Elsenburgum’. Source: Netherlands National Maritime Museum, Amster-
dam.

colour, the volumes became popular, first in the Holy Roman (German)
Empire and later also throughout the rest of Europe. An energetic entre-
preneur, Hogenberg also published numerous etchings of current events,
including battles, sieges and peace conferences.

The reason for Dutch public interest in Baltic matters was the immen-
se commercial importance of the region to the maritime provinces of the
northern Netherlands. The ships of the Dutch merchant fleet, far outnum-
bering any of its rivals, transported grain from Danzig and shipbuilding es-
sentials such as timber, iron and copper to Holland, returning with wine,
salt, cloth and preserved herring. Amsterdam was the transit port through
which Baltic products were transported throughout Western Europe. War
in the region, by disrupting access via the narrow Sound between Den-
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mark and Sweden, could have a devastating effect on trade and the eco-
nomies of Holland and Zeeland. The growing hostility between the Baltic
powers, following the break-up of the Union of Kalmar in 1523, led to the
outbreak of war in 1553. The battle of Bornholm was precipitated when a
Swedish squadron came under fire owing to a miscalculation by a smaller
Danish unit, the three ships of which were captured.

The information needed by Hogenberg and other cartographic en-
trepreneurs was obtained from correspondents, travellers and publis-
hed newsletters, and used to construct scenes of battles and other events,
which needed to be set against convincing backgrounds. Since the print-
makers had little idea of the actual land- or seascapes, these needed to be
constructed from maps, atlases and other illustrated material, and with
considerable help from their own imagination. The finished products thus
of necessity often bore little relation to geographic, military or political re-
alities. Nevertheless, the publishers generally insisted on the authenticity
of their productions, which was essential to ensure healthy sales.

Possibly for reasons of economy, of both time and copper, Hogenberg
frequently used the same print to depict more than a single event. In the
example shown, the sea battle of May is shown juxtaposed with a subse-
quent action. Labelled the ‘siege of Elsenburgum’, the date given suggests
that it in fact depicts the attack on the fortress of Alvsborg, on an island
close to Goteborg, which took place in August of the same year. Another
reason for the depiction of multiple events in one etching could be a sup-
posed causal relationship between these events. Savings were also made
by adapting previously etched or engraved plates, which could enable the
printmaker to be the first to publish an account of a particular event. In
addition to feeding the public’s appetite for news this also ensured that his
account then set the iconographic standard, giving it authority and an ad-
vantage in the market. The re-use of plates may, by reinforcing stereotypes
already familiar to the public, also have helped to increase acceptance.

An important consequence of the dissemination of printed material and
growing literacy was the rise of the public sphere as a new societal fac-
tor. This in turn led to new policy initiatives in areas such as censorship
and propaganda. It also stimulated public interest in news from the wider
world, which rapidly developed into an increasing demand for informa-
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Stockholm viewed from the north (above) and from the south (below). Pub-
lished in his “Civitates Orbis Terrarum”. Copperplate by Frans Hogenberg
c. 1570. Source: Wikipedia.

tion on current affairs. Quick-witted publishers such as Hogenberg lear-
ned simultaneously both to feed this desire for information and to pro-
voke hunger for more. They did this by regularly producing ‘new’ accounts
and illustrations, which frequently included a proportion of recycled and
sometimes invented material. It was essential to ensure that these were
presented in a manner that the public, familiar with the iconography of
battles and sieges, would find easily digestible. Bornholm was a typical ex-
ample of the events that had infiltrated the Hollanders’ news culture and
provoked a desire for information. Others were provided, for instance, by
the Habsburg-Ottoman hostilities taking place in the Mediterranean re-
gion.

The public for the representational material provided by Hogenberg
and others was drawn from the more prosperous classes, who would also
have been familiar with paintings and tapestries, such as were hung in
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town halls, palaces and the administrative offices of the admiralties. For the
less well-off, who would have had no opportunity to see these, the publis-
hers provided inexpensive monochrome etchings. These were often collec-
ted, shared or used to decorate interiors. In all cases, the visual language
was similar, with invocations of patriotism and religious allegories, except
for classical subjects which were confined to the luxury end of the market.

Some publishers attempted to pander to this emergence of the public
sphere by inserting, in their printed material, references to the power of
the ruler, or of his battles and other successes. His hoped-for appreciation
might be expressed by a direct financial reward but indirect advantages
could also follow, in the form of the protection resulting from the regime’s
approval, or the granting of government commissions. The publisher might
become perceived, in the public eye, as a quasi-official source, which could
also have a beneficial effect on trade.

It is clear that warfare in the early-modern period took place within the
conventions of a culture it had itself helped to generate. This reciprocity
was reflected in the activities of publishers, who both benefited financi-
ally from the demand for war news and themselves were instrumental in
defining and shaping this culture through their productions. This new si-
tuation provided opportunities for cartographers and publishers, while the
authorities found it necessary to recognize the new situation by the adop-
tion of media strategies. Cultures of war have so far received little investi-
gation and have generated relatively few publications. However, this is cur-
rently changing, as increasing numbers of scholars now focus on cultural
reflections of warfare, as exemplified by Frans Hogenberg’s cartographic
productions.! A pan-European synthesis in this respect would be very be-
neficial.

Still more desiring of an answer is the question of to what extent the-
se cultures of war shaped strategies and affected the actual organization
and conduct of warfare. A profitable area for research into cultures of war
could be the degree to which the representation of military subjects, in
widely available printed matter, played a role in conditioning the public
to accept the high levels of taxation and to tolerate the economic conse-
quences of war. Similarly, the effect on military recruitment, and the rea-
diness to supply goods and services to the war effort could be investigated.
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Frans Hogenberg's depiction of Charles V of Spain’s attack on Goletta, the
port of Tunis, in 1535. Source: Wikipedia.

Further areas for study could include the effect on how traumas were ex-
perienced and dealt with, and also in how far pictorial representation of
violence itself tended either to act as a stimulus to further aggression or, in
the opposite case, to a humanitarian desire to set limits to it.

It is becoming clear that too great a discontinuity has been allowed to
develop between studies of warfare in the early-modern and modern peri-
ods. It has come to appear as if, in the first, there was little reciprocal influ-
ence between representations of warfare in printed material, and political
decision-making and military conduct, whereas the opposite is true of the
wars of the nineteenth and twentieth centuries. This historiographic hiatus
thus suggests a discontinuity between the early-modern and modern peri-
ods, with the Napoleonic Wars forming the fault line. However, further re-
search may well make clear that the division is illusory and that there was,
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in fact, a considerable degree of continuity in the reciprocal relationship
between cultures of war one the one hand and strategies, organization and
conduct on the other.

Noter

! See, for example: Pia F. Cuneo, Artful Armies, Beautiful Battles: Art and Warfare in the
Early Modern Europe (Leiden 2002); Susan Harlan, Memories of War in Early Modern
England: Armor and Militant Nostalgia in Marlowe, Sidney, and Shakespeare (New York
2016); Alan James, David Davies and Gijs Rommelse (eds.), Ideologies of Western Naval
Power, ¢. 1500-1800 (Farnham, to be published in 2018); Paul Scannell, Conflict and
Soldiers’ Literature in Early Modern Europe. The Reality of War (London 2014); Lois G.
Schwoerer, Gun Culture in Early Modern England (Charlottesville 2016).
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Skeppsportratten — ett stycke maritim kulturhistoria

Bjorn Marten

Skeppsportritt eller kaptenstavlor, som de ibland kallas, utgér en viktig
del av det marinmaleri, som hade sin storhetstid pd 1800-talet. Nu har ka-
meran mer och mer tagit 6ver, men det finns fortfarande konstnirer, som
specialiserat sig pa skeppsportritt. Genom att upphovsminnen ofta har
saknat formell konstnirsutbildning och att maleriet av ménga kan tyckas
vara nigot stereotypt och ibland naivt, ligger deras status inte pa riktigt
samma nivd som de konstnirligt mera drivna "riktiga” marinmaélarna av typ
Jacob Higg och Herman af Sillén. Oavsett detta har sannolikt dgandet av
ett skeppsportritt inneburit viss status till den som latit méla ett. Gemen-
samt for bada konstnirsgrupperna, om man nu skall kategorisera, ir att de
i stor utstrickning har haft sjmansbakgrund eller annan kontakt med livet
till sjoss.

For skeppsportrittorerna var arbetssittet timligen varierande. En del av
de mest etablerade maélarna fick sina bestillningar i relativt god tid av re-
dare eller befilhavare och, efter grundliggande skissarbete, malade daref-
ter fardigt i egen ateljé eller i bostaden. Andra férde en mer ambulerande
tillvaro i hamnarna och kunde dir spontant erbjuda sina tjinster, vilka ofta
maste utféras omgiende, kanske t o m pa samma dag som bestillningen
inflot. Detta innebar att man for att vinna tid kunde vara tvungen att for-

Bjorn Marten ar f d kommenddrkapten och fil kand i konstvetenskap med marinmaleri
som huvudsakligt intresseomrade.
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Honoré Pellegrin (1793-1869): Skonerten Ulla fran Halmstad. Commenderas
af Capt. P. Nelson. dr 1840. Signerad och daterad Hré Pellegrin 1840 a
Marseille. Akvarell/gouache pé papper. 43 x 57 cm. Foto: Patric Evinger, Amells
Konsthandel, Stockholm.

bereda sig genom att i férvig mala himmel och hav och direfter infoga
sjilva fartyget. De senares arbetssitt skulle dirmed kunna jimforas med de
s.k. gdramélarna, som drog runt pé landsbygden och malade av béndernas
boningshus och ladugérdar.

Som illustration till denna korta betraktelse 6ver skeppsportriattmalan-
det har jag valt tvd verk. P4 den ena mélningen skildras ett seglande skepp,
pd den andra ett dngdrivet, och bada ir mycket typiska representanter
for sin konstart. Det forsta, Skonerten Ulla fran Halmstad, mélades 1840
i akvarell/gouache av den franske skeppsportrittoren Honoré Pellegrin
(1793-1869), som i utforandet dven haft hjilp av sitt ritstift. Denna teknik
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ir, utan att jag kan bevisa det med statistik, den vanligaste vid malning av
skeppsportritt, dven om olja forekommer. Som pé nistan alla skeppspor-
tratt, ir Ulla avbildad som ren sidobild mot betraktaren, som noterar den
nigot udda riggen med rar pa stormasten. Hon styr mot bildens hégerkant
och seglar for styrbords halsar. Att hon visar lovartsidan mot betraktaren
kriver rimligtvis ndgot mer arbete av mélaren dn om hon visat lisidan, ef-
tersom han maste avbilda fler detaljer i den stdende och lopande riggen.
Spontant kan man nog siga, att pd de flesta portritt av seglande skepp, 13-
ter konstniren henne vinda ldsidan mot betraktaren. Detaljerna i fartyget
med sin kanonportsmélning pa skrovet dr mycket viltecknade, och pa dick
ser man besittningen, som sannolikt inte var stérre dn den avbildade. Alla
igenkinningsdetaljer som rederiflagga, namnvimpel m.m., vilka bestilla-
ren sikerligen noggrant har kontrollerat, tycks vara pa plats. For tydlighets
skull finns i bildens nedersta del maélat en textremsa, pa vilken uppgifterna
om fartygets och befilhavarens namn, hemmahamn m.m. framgar. Text-
remsa forekommer ofta pa skeppsportritt, men uppgifterna kan dven tex-
tas direkt pa den pdmaélade havsytan. Pellegrins signatur ir mélad p& havsy-
tan i bildens nedre hogra kant.

Maélningen, som tillkommit i Marseille, visar konstnirens tekniska skick-
lighet, och dessutom antyder den att han sannolikt var vil kind av bestil-
laren efter densammes tidigare besok i denna hamn. Textremsan ar skriven
pa svenska, vilket kan vara en foljd av att han efter tidigare bestillningar
frdn svenska kunder behirskade det som krivdes for att forfatta 6nskad
text. Om Pellegrin finns f3 uppgifter i svenska tryckta killor, men enligt
vissa uppgifter skall han ha malat drygt 1000 skeppsportritt. Han ir re-
presenterad med tre verk pd Linsmuseet Givleborg, dir en viktig del av
utstillningarna speglar Givles storhetstid som sjofartsstad. Storhetstiden
kulminerade under 1800-talet, da staden var den tredje storsta sjofartssta-
den i riket. Malningen av Halmstadsfartyget Ulla tyder pé att Pellegrin fick
uppdraget att mala portritt av fartyg fran olika svenska stider och mycket
talar for att det finns ett flertal av hans verk runt om i Sverige bade pa mu-
seer och hos samlare. Av de sistnimnda kan nimnas den kinda Ekegren-
ska samlingen (se nedan). Genom att inledningsvis behandla en utlindsk
konstnir vill jag framhalla den svenska handelsflottans rérelser lingt utan-
for de egna kusterna och manga resor hade som destination betydligt mer
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avligsna vatten in Medelhavet. Ullas hamnbesok i Marseille var siledes
inte sarskilt unikt. Om detta fir man en utmarkt 6versikt i boken Sjévigen
till Sverige redigerad av Simon Ekstrom, Leos Miiller och Tomas Nilsson,
utgiven under innevarande 4r med stod av bl a Sjohistoriska Samfundet.

I urvalet av de manga svenska skeppsportrittérerna, som motvikt mot
Pellegrin, kidnns det naturligt att vilja Lars Petter Sjostrom (1820-1896),
som under sin aktiva tid skall ha malat ca 2000 skeppsportritt. P4 1930-ta-
let gjordes en kartliggning av hans maéleri och mer dn 1500 ir dokumen-
terade. Sjostrom foddes pad Raa utanfor Helsingborg. Han gick tidigt till
sjoss, utbildade sig till sjokapten, men limnade sjolivet for att bli riggare i
England, dar han levde till 1855. I England kom han i kontakt med de brit-
tiska skeppsportrittérer som rorde sig i hamnarna och dessa kan ha inspi-
rerat honom att sjilv bérja mala. Hur det an forhaller sig med detta, skall
han 1850 ha malat sitt forsta signerade verk i London. Efter dterkomsten
till Sverige bosatte sig Sjostrom i Malmdo, dar han hade olika anstillningar
fram till 1866, d& han anstilldes i Malmé hamn och nigra r senare blev
hamnfogde. Den sistnimnda anstillningen hade han fram till pensionen
tva ar fore sin dod. Sannolikt var 16nen, bade i England och senare i Sve-
rige, inte alltfor hog, varfor méleriet sikerligen gav ett gott tillskott till fa-
miljeekonomin.

Inte minst under tiden i England hade Sjostrém rika tillfillen att studera
riggningsdetaljer och annan skeppsbyggnadsteknik. Han forvirvade stor
kunskap pa omradet och detta syns tydligt pa hans maleri, vilket bor ha
tillfredsstillt den mest krisne och detaljnoggranne bestillare. Som ett litet
kuriosum kan nimnas ryktet att hans dottrar hjilpte honom med mélandet
av vattnet, vilket kanske inte dr helt osannolikt om han hade ménga be-
stallningar och ville vinna tid. Detta har dock aldrig bekraftats. I Sjostroms
maleri, liksom hos bdde hans samtida och senare skeppsportrittérer, domi-
nerar de seglande skeppen, men han har dven skapat ett flertal malningar
av &ngfartyg. En av dessa dr det eleganta och detaljrika portrittet av hjul-
dngaren Gefion af Kjobenhavn. Den sedvanliga texten, som saknar uppgift
om befilhavare m.m., och konstnirens signatur ir malade direkt pa havsy-
tan. Tillsammans med systerfartyget Gylfe tillhérde Gefion DFDS, Det Fo-
renede Dampskibs Selskab, som 1878 vann kontraktet i upphandlingen av
trafiken mellan Malmo och Képenhamn. Som hjulingare var dessa fartyg

177



- g =

\

‘ ‘. a > ’ _‘.. e
.‘ s 1 - FOISYOTST S —‘_-‘L_'- ; : .,-',.

Lars Petter Sjostrom  § e s | st '“M""’"‘?WW“;’ - WM‘
(1820-1896): T i B au "
"Hjuldngaren Gefion
af Kjébenhavn.
1887. Gouache pd

papper. 45 x 64 cm.
Foto: David Pahmp

[ ™

i

-
T -

/ Mediakonsortiet, ' : % =
Malmo i;(“a "™ 4( \.‘.r\wm\\ Ay,

178 179



egentligen ganska fordldrade vid en tidpunkt d& de flesta dngfartyg bygg-
des for propellerdrift, och bada fartygen var mycket svirmanévrerade. For
Gefions del slutade trafiken pa Oresund 1901 med en kollision, varvid hon
sionk. DFDS-trafiken upphérde och togs 1905 6ver av Oresundsbolaget,
varefter foljde manga &rs Oresundstrafik med detta och flera andra rede-
rier. Dessa kom att trafikera Sundet med ett efterhand 6kande antal fartyg
och som bekant avslutades trafiken med tillkomsten av Oresundsbron.
Forekomsten av skeppsportritt, och for den delen marinmalningar i all-
mainhet, pd renodlade konstmuseer dr mycket sparsam. Den som specifikt
letar efter skeppsportritt bor istillet soka sig till de museer som har en
tydlig maritim profil. Ett undantag ir det ovan nimnda Linsmuseet Giv-
leborg som, férutom en fin samling modern svensk konst, har en mycket
spektakulir samling skeppsportritt av vilka ménga ir elegant exponerade
i trappan mellan viningsplanen. Det lilla R438 Museum ir frimst inriktat
pa sjofart, fiske och béitliv i allminhet, men till museets frimsta attraktio-
ner hor en omfattande samling verk av Lars Petter Sjostrom. Sjohistoriska
Museet i Stockholm ir naturligt nog mycket vil sorterat vad avser bade
skeppsportritt och annat marinmaleri, men tyvirr befinner sig huvudde-
len av museets samlingar i magasin. Ett 6nskemal vore att museet kunde
utnyttja ndgon limplig och centralt belidgen lokal, t ex p& Skeppsholmen
eller, om det inte blir ndgot av det planerade Nobelcentret, i Tullhuset pa
Blasieholmen. En sidan placering skulle innebira en bittre exponering av
samlingarna, i vilka ingdr de 183 marinmé&lningar, varav 111 ir skeppspor-
tritt, som museets vinfoérening har kopt av den malmditiske niringslivs-
profilen, seglaren m.m. Erik Ekegren och hans familj. Ekegren har gedigna
kunskaper p4 omradet och samlingen, som nu i huvudsak ir skingrad, om-
fattade som mest 286 objekt. Den var dirmed sannolikt den storsta privata
samlingen av marinmaéleri i Sverige. En mycket stor del av samlingarna ir
dokumenterade i en vacker bok, utgiven 2004 (se litteraturférteckningen).
Marinmaéleri har hittills endast intresserat en minimal del av svenska
konstvetare. Fére mina egna B- och C-uppsatser pd Stockholms Univer-
sitet hade endast tre-fyra studenter givit detta eller nirliggande dmnen
motsvarande uppmirksamhet, och sdvitt kint har ingen intresseférindring
skett under senare &r. En doktorsavhandling skulle vara vilkommen. Om
man ser specifikt pa skeppsportritten, borde dessa vara av intresse dven for
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andra forskare in konstvetare. Som dokumentation av olika fartygstyper,
deras respektive hemmahamnar, redare och befilhavare borde de kunna
utgora ett utmiarkt komplement till andra killor, som behandlar olika sidor
av var sjofartshistoria. L&t mig avslutningsvis uttrycka en forhoppning att
ndgon svensk forskare kanner fér detta, helst i nirtid.
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Vem behover Bohuslans vardar?

Introduktion till pagdende forskningsprojekt

Ulf Jonasson

De flesta som firdats i skirgirden har observerat dem: sm4 rosen pa kronet
av 3tskilliga holmar. Med himlen som bakgrund avtecknar de sig tydligt, inte
sillan pé upp till ndgra kilometers avstdnd. Négra stdr nairmare vattenbrynet
och syns knappast férrain man kommer nira in pa, di de i stort sett ir ett
med bakgrunden. Den allminna meningen ir att de varit sjdomirken, men
vi har i stort sett inga kunskaper om dem. Ndgon nu levande tradition kring
rosena tycks inte heller finnas och troligen ir det atskilliga generationer
sedan de byggdes och senast brukades. Det ir svart att idag forsoka tolka
det enskilda rosets syfte lokalt: har det markerat en farled, en plats, en
hamn? Eller ndgot helt annat?

Rosena kallas vardar, en mycket gammal norrén term. Till lands ar
bruket av vardar fortsatt levande, inte minst i form av markorer av stigar
och vigar 6ver hedmark och fjall. Vardarna i skirgarden ar betydligt svirare
att komma 4t. P4 sjon finns inga vil upptrampade eller uppkorda leder
synliga i landskapet, tvirtom: nir svallet efter ett skrov i rorelse vil har lagt
sig ar sparen borta.

UIf Jonasson ir oberoende forskare, fil. mag. i arkeologi. Forskningsfokus omfattar f6r-
och tidigmodern maritim kommunikation i Bohuslin. Tidigare arbete ir frimst Rekon-
struktion av maritima kommunikationsstrukturer i Bohusldn under vikingatid och medel-
tid. En metodstudie.
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Vardar ingdr i den nordiska kultursfiaren och har varit vanliga pé alla de
nordatlantiska 6arna frdn Orkney och Shetland inda till Grénland och
Newfoundland. Troligen spreds bruket av vardar redan med den vikinga-
tida expansionen. Intressant nog anvinds de nordiska varderelaterade be-
greppen fortfarande aven i de engelsksprékiga omradena.

Under 1500-talets nimns vardar i flera lotsbocker. Tidigaste exemplet
finner man i den hollindske kartografen Jan Seuerszoons Da kaert vander
zee frén 1532. Hans landsman Lukas Janszoon Waghenaers Spieghel de zee-
vaerdt fran 1584-85 innehiller atskilliga beskrivningar av hur man 16per in
i foretradesvis sydnorska hamnar, ofta med vardar som stéd i navigeringen.
I en dansk lotsbok av Laurentz Benedicht, Sgkartet offuer @Dster oc Vester
Soen fran 1568, beskrivs hur man l6per in i Kalvsund:

S. Jtem/ Er der yaa ar i ville Sevle i Ralleyund/ faa fFulle
1 lebe 1d »d mer ir beyr land fomn beder Vinge/ o der yaar
fem Vaarder paa/ den middelfte er den bhoyite paa det narre land.

Utdrag ur Laurentz Benedichts “Sokartet offuer Oster oc Vester Soen” uigiven
1568.

Fritt 6versatt (inneborden dr dock inte helt klar): 5. Item/ Ar det sé att
ni ville segla till Kalvsund/ s skulle ni [6pa in utmed ett hogt land som he-
ter Vinga/ och dar star fem varder pd/ den mellersta dr den hogsta pé norra
landet.

Benedichts text ir en mer eller mindre direkt dversittning frdn Seuers-
zoons lotsbok. Lotsbockerna var sannolikt sammanstillda av uppgifter fran
en rad olika killor kompilerade under ldng tid, och kartograferna "lanade”
uppenbarligen girna frén varandra. Tidpunkten fér Seuerszoons publika-
tion antyder att delar av underlaget till texten mycket vil kan vara medel-
tida, och vi kan d4 tinka oss ett 4tminstone senmedeltida bruk av vardar.

De flesta vardar dr byggda som narmast koniska résen med ibland gan-
ska stora stenar i basen. Exempel finns p& konstruktioner med stenar pi
dtminstone 100 kg, si arbetet med att bira upp stenar till ett kroén for att
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bygga har sikerligen krivt minst tva starka personer. Terringen ir heller
inte alltid den bista att forflytta sig i; byggforetaget kan alltsd ha varit nog
sa riskabelt emellanat. Nigra vardar ir byggda med stiende sten i centrum;
om detta innebir en ildre eller nyare form, eller rentav medfér en annan
betydelse, har vi i nuliget ingen kinnedom om.

Arbetet med att bygga vardar méste ha haft starka motiv, men om dessa
vet vi inte heller ndgot om dnnu. Inom Bohuslin ir cirka 260 vardar regist-
rerade hos Riksantikvarieimbetet, men det finns ytterligare ett inte obe-
tydligt antal som ir oregistrerade. Den totala arbetsinsatsen for vardebyg-
gandet, om in under 1&ng tid, maste ha krivt en relativt stor arbetsinsats.
Arbeten av denna omfattning torde bara ha kunnat motiveras av ldngvariga
och for samhillet viktiga verksamheter. Hir finns frdgor kring vem som har
haft intresse av att underlitta for sjotransporter, vem som kan ha beslutat
om byggnation och vem som kan ha utfért denna.

Den svenske ortnamnsforskaren Ivar Modéer hivdade med bestimdhet
att i dldre tid de naturliga sjomirkena var de enda anvinda och att de kon-
struerade sjomarkena frimst var avsedda for sjofarare utifrén. Ser man till
enskilda fiskares nedteckningar av "fiskemed” (korsande enslinjer som de-
finierar en fiskeplats) finner man fa referenser till konstruerade mirken, s
Modéer kan mycket vil ha haft en poing.

Det finns uppgifter om att vardar revs under tider av ofird for att for-
svira orienteringen for eventuella angripare. Troligen byggdes de flesta
nedrivna upp pa nytt om det fanns ett behov. Det ir idag omdojligt att av-
gora om en varde varit nedriven och teruppbyggd. Dessutom har atskil-
liga sikerligen byggts om eller delvis raserats 6ver tid. Dateringsfrigan ar
ett problem i sig med tanke p& byggnadsmaterialet.

Vardar som férsvunnit kan dndd ha lamnat spér efter sig i form av ett
ortnamn. I Bohuslin ir ortnamn med begynnelsen val- inte ovanliga. Det
finns till exempel bade Valnis, Valberg och Valgar, vilket kan tyda pa att
det tidigare stitt en varde eller flera pa platsen, men termen kan troligen
ocksd syfta pé ett bronsildersrose. En tolkning av namnet kan dérfér vara
osiaker. En annan intressant grupp av maritimt relaterade ortnamn har be-
gynnelseleden kors- eller kross-, vilket mojligen indikerar att det funnits en
varde med ett kors pa platsen. Det finns ett antal Krossholmen, Korshol-
men, Korsnis och liknande, inte sillan i narheten av kinda, dldre uthamnar.
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Krossholmen nordvéist om Kyrkesund pd Tjorn. Foto: Tomas Johansson.

Korset anses ha funnits redan i tidig medeltid vid sikra eller goda hamnar
och sitts inte sillan i samband med méijlighet till handel. Det gamla nord-
iska uttrycket ar hafnarkross. Aven begynnelseleden stdng- kan peka pi ett
tidigare sjomirke med sting som "forstiarkning” eller som sarskiljande drag
for varden. Stdngholmen finns pa négra lokaler och vi har ju ocksa Stange-
niset dir Lysekil ligger. Ortnamn kan alltsd vara mycket betydelsefulla i
sokandet efter vardar som inte lingre existerar.

De flesta vardar ses idag troligen som integrerade i topografin. En tidi-
gare viktig foreteelse i det maritima kulturlandskapet har dirigenom kom-
mit att bli mer eller mindre bortglomd — eller &tminstone foérbisedd. Ett
forskningsprojekt har dirfor startats under ret, om #n i blygsam skala till
en borjan. Mélet dr att genom att inventera ett eller tvd avgrinsade un-
dersokningsomraden skapa en grund for fortsatt arbete baserat pa frimst
arkeologiska limningar och ortnamn. Under sommaren 2016 har en inven-
tering inletts i Kyrkesunds skirgard, som ar mycket rik pa vardar. Bland an-
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nat har en speciellt intressant plats studerats: Krossholmen strax norr om
Kyrkesund pé Tjorn. Har finns pa kronet tre olika typer av vardar med nég-
ra fi meter emellan. En ir av sedvanlig konisk, fylld konstruktion, en ir av
konisk konstruktion men med ihélig bas och en har en rest sten i centrum.
Krossholmen ar knappast den typiska badholmen, varfér antalet besokare
kan ha varit ngot begransat. Man maéste ocksé rikna med att vardarna kan
ha blivit bdde raserade och ombyggda over tid, men dir stir dnd3 tre olika
typer av vardar.

Av sirskilt intresse med tanke pd namnet Krossholmen ir givetvis var-
den med ihilig bas. Mojligheten finns att den har varit fundament &t ett
kors, som d3d med all sannolikhet varit av trd och dirmed brutits ner och
forsvunnit 6ver tid. Aven om varden ar ombyggd hade det varit betydligt
enklare att bygga den fylld snarare dn ihlig. Man kan darfor stilla sig fra-
gan om varden méijligen bara ir partiellt ombyggd och dirmed skulle kun-
na innehélla en mera ursprunglig bas. Den andra varden av stort intresse ir
den med stdende sten medan den tredje varden ir av den vanligaste typen.
Har finns en rad frdgor att stilla sig: kan vardarna ha tillkommit vid olika
tidsperioder och vara relaterade till olika verksamheter? Kan man tinka sig
en relativ datering av vardarna, det vill sidga att forséka ordna dem tidsmis-
sigt? Om vardarna har tillkommit vid olika tidpunkter, varfor har man inte
helt enkelt anvint den/de tidigare vardarnas material pa platsen? Om man
har byggt nya vardar med nytt material, vad kan motiven fér detta vara?
Tradition? Vidskepelse? Rituella aspekter?

Oster om Krossholmens sodra del finns en yta som borde ha savil vind-
som sj6ld under de flesta vindforhallanden. Strax intill gir den troligen
mycket gamla leden mellan Mollésund p& Orust och Kyrkesund. Utham-
nen, som i Benedichts lotsbok kallas Kyrkesund, kan mycket vil ha legat
vid Krossholmen. De tre vardarna kan da méjligen ha indikerat, och speci-
ellt identifierat, uthamnen. Inget hindrar dock att uthamnen varit kind och
frekventerad betydligt tidigare an 1500-talet.

Forskningsprojektet arbetar med nigra tinkbara historiska aktiviteter,
som kan ha varit av tillricklig omfattning, 1dngvarighet och samhallsekono-
miskt intresse for att motivera byggandet av ett stort antal vardar. For att ta
fasta pd Modéers tankar om att de konstruerade sjomirkena frimst var till
for sjofarare utifrdn har tre olika scenarier med viss potential valts ut.
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Med tanke pé att beligg finns fér bruk av vardar under vikingatid kan
de under 8-900-talen med bérjan i sydvistra Nordsjon framvixande han-
delsnitverken vara en méijlighet. Seglationen mellan Kaupang nira nuva-
rande Larvik i Sydnorge och Hedeby i Schlesien vid Ostersjons sodra kust
var troligen relativt frekvent. Rutten bér ha gatt lings Bohuskusten, vilket
ocksa styrks av den norske handelsmannen Ottars berittelse frin 880-talet.

En ytterligare verksamhet av intresse dr Hansasjofarten mellan stiderna
vid Ostersjons sodra kust och Ténsberg/Oslo, vilken ocksd torde ha gatt
lings Bohuskusten. Fynd av flera medeltida skeppslimningar, varav tre
i nira anslutning till kinda uthamnar, ger visst stod for denna mojlighet.
Mojligen kan kross-/kors-namnen ha haft viss aktualitet under tidig medel-
tid.

En tredje moijlighet ir aktiviteter som delvis pagick parallellt: dels
1500-talets sillperiod, dels trilasthandeln under 15-1600-talet. Sillperio-
den varade frén cirka 1556 till 1589 och involverade bland annat ett stort
antal utifrdin kommande sjofarare, sirskilt frin Danmark och Holland. Un-
der denna tid tillkom ocksd méinga av de fiskeldgen vi kinner idag, vilket
betydde nya hamnar och farleder. Trilasthandeln fick ett starkt uppsving
under tidigt 1500-tal med inférandet av vattendrivna sigar. Frin de flesta
dmynningar i landskapet fordes sigat och osdgat timmer ut till lastplatser,
dir godset himtades for vidare befordran till destination som regel i Dan-
mark. Sjétransporterna bedrevs till stor del av sjéfarare frdn Leesg och i viss
man Onsala. Trafiken var tidvis mycket intensiv. P& nytt ser vi hir sjofarare
som troligen inte varit bekanta med skirgirden, och som kan ha behovt
stdd i navigeringen. Amynningar och lastplatser 1ag dessutom ofta langt in
i skargarden.

En avsikt med projektet dr att 6ka kunskapen om en specifik foreteelse
av uppenbarligen stor betydelse for sjofarten i ett historiskt perspektiv. En
annan, inte mindre viktig, 4r att hos dagens fritidsseglare skapa forstaelse
for ett i det narmaste forbisett kulturarv.
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Forskarpriset till Jan Gletes minne

Ar 2012 beslst Sjshistoriska Samfundet att instifta ett forskarpris till Jan
Gletes minne, att delas ut till "forskare, svensk eller utlindsk, som med sitt
vetenskapliga arbete utvecklar kunskapen om svensk maritim historia eller
angrinsande damnen”. Prissumma och pristagare beslutas arligen av Sjohis-
toriska Samfundets styrelse. Eftersom det ir ett pris och inget stipendium,
tillimpas inget ansckningsforfarande.

Prismottagare hittills har varit:

2013: Niklas Eriksson, intendent vid Sjohistoriska museet och doktorand
i marinarkeologi vid Sodertérns hogskola (han avlade sin doktorsexamen
2014). I prismotiveringen sigs, att han "pd ett nytt och fruktbart sitt
kombinerar tvirvetenskapliga perspektiv, historiska och arkeologiska, med
en formaga att sitta in det unika svenska maritima arvet i en bred europeisk
kontext.”

2014: AnnaSara Hammar, fil dr vid Ume3 universitet. Hon tilldelades priset
for sin avhandling Mellan kaos och kontroll. Social ordning i svenska flottan
1670-1716.1motiveringen sigs, att "boken idr en bde gedigen och vilskriven
undersokning, i vilken forfattaren kombinerar ett marinhistoriskt med
ett rattshistoriskt perspektiv. P4 det sittet tillfor hon den marinhistoriska
forskningen nya aspekter, helt i Jan Gletes anda.”
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2015: James Davey, PhD, curator, National Maritime Museum. Han
tilldelades priset bl.a. for sin bok The Transformation of British Naval
Strategy — Seapower and Supply in Northern Europe, 1808-1812. 1 den
engelsksprakiga motiveringen konstateras att Davey har "from a British
perspective and founded on extensive original research, thrown light upon
important aspects of the naval history of the Baltic area, in particular the
logistic foundations for naval warfare in the early 19 century.”

2016: Victor Wilson, historiker vid Abo Akademi. Han tilldelades
prisetfor sin avhandling Krig och handel i den karibiska frihamnen Gustavia,
1793-1815. Avhandling utgor ett viktigt forskningsbidrag till svensk
historieskrivning och ett nytt och betydande bidrag till den atlantiska
kolonialismens historia. Wilsons arbete placerar historien om den svenska
kolonin S:t Barthélemy och dess frihamn Gustavia for forsta gdngen i ett
relevant maritim historiskt sammanhang.
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Sune Ortendahls stiftelse

Sjohistoriska Samfundets styrelse forvaltar Sune Ortendahls stiftelse. Den-
na stiftelse tillkom 2000 efter en betydande testamentarisk donation fran
framlidne 6rlogskaptenen Sune Ortendahl. Enligt bestimmelse i testamen-
tet anvinds avkastningen av stiftelsens kapital for att stodja utgivningen av
Forum navale och Forum navales skriftserie.

Anvisningar for ansokningar till Sune Ortendahls stiftelse:

Stodet utgar i form av bidrag till publicering av bocker av sjohistoriskt in-
tresse. Sadant stod kan utgd bade till avhandlingar och annan litteratur av
vetenskaplig eller dokumentir karaktir. For en forteckning 6ver hittills ut-
givna titlar se: www.sjohistoriskasamfundet.se

Stod utgdr ej for forskning, resor, litteratur mm.
Stodet utgar antingen genom att Sjohistoriska Samfundet ombesérjer pu-
bliceringen av skriften eller genom att Samfundet utbetalar tryckningsbi-

drag till annan utgivare. I bigge fallen distribueras skriften till Samfundets
medlemmar och ingér i Forum navales skriftserie.
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Ansokningar om publicering av manuskript eller tryckningsbidrag stills till:

Thomas Taro Lennerfors

Uppsala universitet
Teknikvetenskaper / industriell teknik
Box 534

751 21 Uppsala

e-post: thomas.lennerfors@angstrom.uu.se

Till ansokan ska manuskript och kostnadsberikning bifogas. Beslut om stéd
fattas av Sjohistoriska Samfundets styrelse. S6kande rekommenderas att
vara ute i god tid med ansokan med hansyn till aktuella sasmmantriadesda-
tum for styrelsen. Ytterligare information om detta ges av sekreteraren el-
ler redaktéren. I samband med avtalet om tryckningsbidrag forbinder sig
sokanden att tillse att 6verenskommet antal exemplar av boken levereras
till Sjshistoriska Samfundet och dess medlemmar.

P4 bokens titelsida (eller motsvarande) anges "Utges med stod av Sjohisto-
riska Samfundet och Sune Ortendahls stiftelse, samt ingér i Forum navales
skriftserie som (aktuellt Iopande nummer)”.
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Anvisningar for manusforfattare, Forum navale

Manus till Forum navale skall vara skrivna p& dator och skickas till
redaktionen som bifogad fil (Word dokument) till e-post. Efter
overenskommelse med redaktionen kan manuskript dven skickas pd USB-
minne. Forfattare av uppsats fir kostnadsfritt tio exemplar av det nummer
dir deras bidrag varit infort. Bifoga garna bilder eller illustrationsforslag.
Forum navale forbehéller sig ritten att publicera bidrag p& Sjochistoriska
Samfundets hemsida www.sjohistoriskasamfundet.se

Till manuskript pa svenska skall bifogas en kortfattad sammanfattning
("summary”) pa engelska p& mellan en halv och tva sidor. (Forum navale
star for sprakgranskning av den engelska sammanfattningen och kan, om
sirskilda skail foreligger, bistd med 6versittning.)

Forfattaren ombeds att skriva en kort forfattarpresentation pa mellan 3
och 6 rader (namn, titel och nuvarande arbete, samt forskningsintressen
och senaste publikationer).

Recensioner inleds med ingress dir bokens forfattare, titel, tryckort, forlag,
tryckér, sidantal och bandtyp anges.

Anvisningar for noter och litteratur

Fotnoter skall placeras som slutnoter efter den tryckta texten (anvind
funktionen "Infoga fotnoter” p& din dator). Nummer till fotnoter placeras
vanligtvis efter punkten i en mening; endast om det forekommer flera
referenser i en mening kan nummer placeras i meningen. Bifogas
litteraturforteckning till artikeln skall hinvisningar till bocker eller artiklar
i not goras i forkortad form (forfattarens efternamn, titel, sidor), medan
fullstandig titel anges i litteraturférteckningen. Exempel pa noter:

Widen, Theorist of Maritime Strategy, pp. 33-55.

Ericson Wolke, Sjislag och rysshérjningar, s. 55-89.

Sundberg, "Bohuslins eskader av arméns flotta 1788-1790”, s. 44.
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Litteraturforteckning

Namn pa bocker, tidningar och tidskrifter i litteraturférteckningen

skall kursiveras. Namn p4 tryckta uppsatser, essier i antologier etc. skall
omgirdas med citattecken. Exempel:

Ahnlund, Nils, Svenskt och nordiskt frin skilda tider (Stockholm:
Norstedts, 1943).

Davey, James, The Transformation of British Naval Strategy — Seapower and
Supply in Northern Europe, 1808-1812 (Woodbridge: Boydell Press, 2012)
Glete, Jan, "Vasatidens galirflottor”, i Norman, Hans (red.),
Skdirgardsflottan — Uppbyggnad, militéir anvéindning och forankring i det
svenska samhidillet 1700-1824 (Lund: Historiska media, 2012), s. 37-49.
Larsson, Bengt, "Marinens sjooperativa doktrin 1958-1961", Forum navale,
nr. 67,2011, s. 48-91.

Gill, Conrad, “The Affair of Porto Novo: An Incident in Anglo-Swedish
Relations”, The English Historical Review, Vol. 73, No. 286, January 1958.

Enkla stilregler

Siffror. Artal skrivs 1956, men héga tal skrivs med mellanslag, t ex 1 956
meter. Laga tal skrivs ut (ett till tolv), med undantag fér procent, matt
eller upprikningar av flera siffror. Vid uppgifter om datum skriv ut ménad
(t ex, 10 januari 1950; ej 10/1 1950)

Forkortningar. Vanliga forkortningar kan anvindas, som t.ex., bl.a. osv. Vid
anvindning av ovanliga forkortningar skriv alltid en lista av forkortningar
som placeras fore Litteratur och Kaillor.

Citat: lingre citat, mer in tre rader, bor skrivas med indrag utan
citattecken och med mindre teckenstorlek, dn den 16pande texten.
Uteldimnade ord i citat skall markeras med tre punkter inom parentes:

[.].

Fartygsnamn, boktitlar och tidskrifter kursiveras och skrivs utan
citattecken.
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The Swedish Society for Maritime History

® aims to promote research in maritime history, primarily the Swedish
experience in this regard, in all its forms and contexts.

¢ publishes the journal Forum Navale and publications belonging to

the Forum Navale Book Series

® organizes meetings for members, including lectures in maritime history
* manages and administrates The Sune Ortendahl Foundation, which
supports the publication of Forum Navale and publications belonging

to the Forum Navale Book Series

Address

Sjohistoriska Samfundet

c/o Rosenius

Kornhamnstorg 2

111 27 Stockholm

E-mail: info@sjohistoriskasamfundet.se

Back issues of Forum navale are available on the website below.

Website
www.sjohistoriskasamfundet.se

Membership
The annual membership fee is 300 SEK.
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Forum navale

c/o Thomas Taro Lennerfors

Uppsala universitet
Teknikvetenskaper / industriell teknik
Box 534

SE 751 21 Uppsala, Sweden

Forum navale accepts manuscripts in English.
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