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FORETAL

Forfattaren till foreliggande arbete, f. d. 6versteldjtnanten Otto Sylvan
holl den 21 mars 1944 i Sjohistoriska Samfundet foredrag dver dmnet
»Korvetten Carlskronas sista expedition (1846)». Foredraget utgjordes
av en skildring av orsakerna till och omstindigheterna vid nimnda kor-
vetts forlisning i Floridagolfen pa valborgsmissoafton 1846. Omedelbart
efter féredraget, som vickte livligt intresse bland samfundets nirvarande
medlemmar, tillfrigade ordféranden Oversteldjtnant Sylvan, om han icke
skulle vilja utge en redogérelse f6r resultaten av sina forskningar i dmnet
i samfundets vanliga skriftserie.

Oversteldjtnant Sylvan férklarade sig villig att tillmdtesgd samfundets
Onskan, men sedan samfundets ledning tagit nirmare del av hans forsk-
ningar, fann sig samfundet béra med hinsyn till dessas omfattning och
vardefulla resultat samt pd grund av det intresse, som frin minga hall
visades dmnet, Gverviga, om det icke kunde bliva mdjligt att publicera
undersgkningarna i deras helhet. Samfundets ekonomiska resurser med-
gavo dock icke, att arbetet publicerades pd dess bekostnad, varfsr det
blev nddvindigt att soka finansiellt stod for utgivandet hos intresserade
personer. Samfundet har sidlunda hir att erkdnna sin stora tacksamhets-
skuld dels till Sversteléjtnant Sylvan sjilv, som &tagit sig en visentlig
del av tryckkostnaderna, dels till advokaten Sten S:son Ankarcrona, Stock-
holm, viceamiral Ch. de Champs, Stockholm, kommendsr Bisrn Holm-
gren, Karlskrona, kommendoérkapten FErik af Klint, Stockholm, kamrer
Carl Lidman, Stockholm, amiral Otto Lybeck, -Stockholm, &veringenijor
Nils Tersmeden, Motala och konteramiral Karl Wester, Stockholm, vilka
likaledes itagit sig att stédja utgivandet med olika belopp. Samfundet
har slutligen att till chefen for I. Forsners Forlagsaktiebolag, direktor Nils
Ericson uttala sin tacksamhet for att forlaget velat itaga sig att forligga
arbetet och svara foér de betydande kostnader, som icke pd annat sitt

9




kunnat tickas. Utan nu nimnda personers insatser hade detta arbetes tryck-
ning icke kunnat komma till stdind. Dairutéver vill samfundet framféra
sitt tack till arkitekt G. A. Lundell, vilken stillt sig till forfogande for
ledningen av det tekniska framstillningsarbetet.

Korvetten Carlskronas undergang var den stdrsta fredstida katastrof,
som under 1800-talet drabbade vir seglande &rlogsflotta. Helt naturligt
kom hindelsen dirfér att gora ett maktigt intryck pa folkfantasien. P3
dennas vanliga sitt kom dirfoér den redan i och for sig sd dramatiska
hindelsen att ytterligare utbroderas, under det att det verkliga fdrloppet
suddades ut. I denna sigenflora har Oversteldojtnant Sylvan genom sitt
mer dn tjugodriga forskningsarbete nu rdjt upp och pd grundval av de
autentiska skildringarna, gomda i tjinsterapporter, krigsrittsprotokoll och
andra officiella handlingar, rekonstruerat situationen, sidan den verkligen
tedde sig vid olyckstillfillet. Men han har dessutom med den numera
sillsynta sakkunskap, som hans mangériga tjinst vid var seglande &rlogs-
flotta givit honom, skildrat hela den intressanta och ingalunda hindelse-
I6sa expedition, som foregick olyckan, givit oss en bild av de forutsitt-
ningar, som livet och rutinen ombord samt kinnedomen om de genom-
seglade farvattnen och deras klimatiska forhdllanden gdvo eller rittare
sagt icke givo foér katastrofens avvirjande och slutligen utrett savil de
minskliga som de tekniska orsakerna till korvettens foérlisning. Han har
ocksd givit oss en bild av, hur kinnedomen om olyckan si sméningom
nidde hemlandet och ur vilka killor den uppjagade folkfantasien omedel-
bart bérjade 6sa f6r att smaningom ge till resultat den falska bild, som
forst nu genom forfattarens trigna modor skingrats och eftertritts av en
riktigare och rittvisare kunskap. Slutligen har han ocksid med konstfor-
faren hand i bild askadliggjort de viktiga momenten i hindelsen och
orsakssammanhangen.

Sjéhistoriska Samfundet vill med dessa ord tacka &versteldjtnant Sylvan
for det arbete han skiankt Sveriges sjShistoria. Samfundet ger uttryck
at forhoppningen, att arbetet skall finna méanga lisare, hos vilka det skall
befista eller grundligga forstielse fér den sjohistoriska vetenskapen, in-
tresse for dess utdvare och en rittvis uppskattning av gingna tiders min
och garningar pd havet.

Stockholm i augusti 1945.
Sjohistoriska Samfundet.
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FORFATTARENS FORORD

Otaliga dro de berittelser dir okunnighet om férhillandena pa sjon,
familjetraditioner o. d. givit falska bilder, och i synnerhet av omstindig-
heterna vid korvetten Carlskronas undergdng. Flere av dessa i tryck
synliga berittelser soin synts alldeles omdijliga har forfattaren i forelig-
gande arbete velat vederligga och p3d samma gang klargéra den verkliga
orsaken till korvettens kantring.

Forfattaren ir ingalunda okunnig om att vederhiftigheten av dessa
signer redan forut bestritts fridn auktoritativt marint hall, och det kan darfér
synas onddigt att dnyo upptaga dem till granskning. Som mina forsk-
ningar och icke minst de omdémen som kommit mitt arbete till del givit
nya och vidstricktare synpunkter si har jag ej tvekat att framligga dem,
ocksd dirfore, att en morbroder till mig, den 24-arige sekundldjtnanten
Carl Lidman var en av de mdnga som omkommo vid detta sorgliga till-
falle. Dirjamte har boken velat giva savil en analys av nautiska, hydro-
statiska och aerodynamiska foérhillanden i samband med katastrofen, som
en s vitt mojligt fullstindig bild av resans forlopp, varvid huvudsakligen
foljts fartygschefens rapporter samt till dels konsulira berittelser. Mate-
rialet har varit av skiftande innehill. Kaillorna som anvints har mest
varit otryckta, i riksarkivet och dess Ostermalmsavdelning, samt fran
Flottans arkiv i Karlskrona, dvensom tryckta sisom tidningar och bocker
i Kgl. biblioteket.

Till alla dem, som med ekonomisk garanti sikrat arbetets utgivande,
for amiral Lybecks och marindirektdr Herlins sakrika och vilvilliga
granskning av detsamma samt fér fil. dr Arne Forssells stidse osparda
moda i och for verkets tryckning hembir f&rfattaren sin vérdsamma och
uppriktiga tacksamhet.

Stockholm oktober 1945.
O. R. Sylvan.
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Korvettens utrusming. Varfb'r madste avsegling ske snarast
maojligt. Missoden pd Karlskrona redd.

Inmonstring.

Knappt hade korvetten Carlskrona kommit hem frin sin andra ex-
pedition forr in ny order om utrustning motte. Generalorder den 16
juli 1845 befallde att hon genast efter hemkomsten skulle istindsittas
for en ny expedition »for handelns skyddande och unga officerares
exercis» samt vara klar att inmonstras vid Juli manads utgdng. Uttrycket
»f5r handelns skyddande» torde hava betytt att ett svenskt bevirat orlogs-
fartyg borde vara tillstides i Tanger vid ratificeringen av den konvention
angiende upphorande av de férenade Rikenas arliga tribut till Sultanen
av Marocco, vilken avsldots den 5 april 1845. Denna i flere avseenden
markliga urkund har féljande ordalydelse.

»Konvention avslutad uti staden Larasch emellan Hans Maj:t Ko-
nungens fullmiktige, generalkonsuln och Riddaren M. Ehrenhoff och
kommendérkapitinen och Riddaren C. H. Ulner 4 ena sidan samt paschan
Buselham Ben Ali, fullmiktig for Hans Maj:t Sultanen av Marocco &
den andra.

Lovad vare Gud allena! Hans Maj:t sultanen av Marocco har emot-
tagit begiran frin Hans Maj:t konungen av Sverige och Norge genom
befullmiktigade ombud, generalkonsuln Ehrenhoff och kommendorkapten
Ulner att for framtiden avstd ifrdn den irliga betalning av 25000 piaster,
vilka erlades till honom enligt den konvention som avslutades ar 1218,
svarande efter de kristnes tiderikning mot ir 1803, emellan Hans Majts
Sultanens foretridare och Hans Svenska Maj:t; och har hans Maj:t Sul-
tanen av Marocco av gunst godhet och vilvilja for ifrdgavarande nation
beviljat Hans Maj:t Konungens av Sverige och Norge begidran och av-
skaffat och tillintetgjort nimnda tribut, stadgad i ovanberérda konvention;
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och har det vid detta tilifille blivit 6verenskommet mellan Hans Maj:t
Sultanens av Marocco fullmiktige, talben Sidi Buselham Ben-Ali och Hans
Maj:t Konungens av Sverige och Norge ovannimnde ombud att allt vad
som ir skyldigt & tributen for tvinne ar skall betalas blott till denna dags
dato. Och skall denna Convention ratificeras inom 5 ménaders tid eller
kortare om ske kan ifrdn innevarande dags dato. Avslutad uti staden
Larasch 279 dagen av manaden Rabija-al-Uel &r 1261, svarande emot den
5 april 1845.»

Oversittning enl. arabiska originalet intygar den 9 april 1845. F. Cru-
senstolpe. Frdgan om skidnker kunde icke upptagas uti konventionen.

Forutom 134 Ars aterstiende »Aarlig betalning» samt utlovade skinker
till sultanen Muley Abd-er-Rhaman och dennes imbetsmin, atskilliga
andra gévor och resekostnader férenade med underhandlingarne, kostade
nimnda traktat de forenade rikena ej mindre dn 133 532 Riksdaler svenskt
Banco. Hiruti dock ej inrdknat konvojkommissariatets andel i utgifterna
for den under Kommendorkapten Ulners befil stiende eskader, vilken
hade till uppgift att utéva nddig effekt pid underhandlingarne.

Som synes skulle konventionens ratificering ske senast inom september
manad, varfér korvettens avsegling maste ske snarast mojligt. Enligt
capitaine af Klints diplomatiska Instruktion, skulle han till generalkonsul
Ehrenhoff i Tanger 6verlimna en »gdva» avsedd att genom denne, med
anledning av traktaten, efter erhallen foreskrift utdelas.

Vid hemkomsten efter sin 2:a expedition den 18 juli 1845 ankrade kor-
vetten pa inre redden och inspekterades samma dag av bef. amiralen.
Avrustningen bérjade omedelbart, och efter 5 dagar nedhalades flagg och
vimpel, varpid besdttningen avmarscherade till ménstersalen foér av-
monstring.

Den 24 juli mottog sekonden den nya besittningen varmed korvettens
klargéring bedrevs med all mdjlig skyndsamhet och driftighet. Hon hade
under férra resan haft nigra smirre haverier, som vil di reparerades,
men likvil nu tarvade férnyad Sversyn. En destilleringsapparat, som pa
forsok inkdpts fran Frankrike inmonterades till kabyssen och den for
S:t Barthelemy avsedda ammunitionsutredningen samt kanonlavetterna
togs ombord. Den 2 augusti bérjade spisningen ombord och korvetten
forhalades ut frdn varvet och ankrade pa det s. k. »inre krysset» (ungefir
mitt pa linjen Kungshall—Séderstjerna). De viktigaste fordelningarne s3-
som backlag (»fatlag»), segels sittande och birgande, ankring och littning
genomgingos, undersékning av kompassens »lokalattraction» verkstilldes,
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krutet togs ombord och forrdden kompletterades. Slutligen mottogs ett
par lador porfyrpjiser frin Alvdalen som skulle avlimnas i Gibraltar
samt en l3da innehillande modeller 4 en 6 pundig och en 12 pundig kanon
med lavett och forstillare och en, som innehdll ett exemplar av vardera
av de senast for armén faststillda gevir och pistoler. Dessa bada lador
hade genom dav. chefen fér lantforsvarsdepartementet G. A. Peyron och
pd nad. befallning avsidnts till korvetten fér vidare befordran till Brest.

Samma host var en mingd Flottans fartyg ute pa expedition varfor det
knappa 6vningsanslaget® var hart anlitat: korvetterna Jarramas och Naja-
den, &ngfartyget Thor, briggarne Snappopp, Tva Bréder och Harmonien,
angfartyget Svenska Lejonet och postjakten Postiljonen vartill kom nigra
skirgardsfartyg fran  Stockholms och Goéteborgs stationer. Féljaktligen
fanns ej mycket »befaret» folk kvar for korvetten Carlskrona.

Angaende den tidens uttryck »befaren», »obefaren» etc., vilka anteck-
nades i den »kunskapsrulla», som tjinade till ledning f6r manskapets for-
delningar, torde foljande varit normerande:

1. Vil befaren till sjoss kan icke en sjokrigare vara som icke gjort 40
sjomanaders tjinst och diréver, samt ir kunnig rorgingare och kanon-
kommendar.

2. Befaren torde ingen med skil kunna vara som icke gjort minst 24
manaders tjinst till sjoss och lirt sig rorgdngen.

3. Mindre befaren anses envar som blott gjort 12 till 24 manaders
sjotjanst.

4. Sjovan torde vara limpligast att anse 4 till 12 manaders sjotjinst.
Men under 4 manaders tjinst ombord ir foga mer att anse idn obefaren,
och torde silunda béra sammanféras med dem som blott gora forsta resan.

Den faststillda besittningslistan for en korvett var 130 man, vare sig
det var friga om exercis med kadetter och manskap eller »unga officerares
exercis». I senare fallet torde man riknat med att antalet matroser och
jungmain, varpa tillgdngen nu var knapp, kunde minskas och antalet bats-
min, och sidana fanns i dverfléd, 6kas. 1 viss man riknade man ocksi
med att »unga officerare», vilka enl. reglementet hade att passera graderna,
kunde 6ka antalet forhandsmin. Besittnirgslistan (se bilaga 1) utgjordes
sdlunda av 17 officerare, 1 proviantférvaltare, 1 uppbordslikare, 3 hant-
verkare, 13 underofficerare, dirav 1 uppbdrdstimmerman, 10 sjoartillerister,
10 matroser, 20 jungmin, 6 skeppsgossar och 50 batsmin. En jimforelse
med den faststillda besittningslistan framgir av foljande:
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| Faststilld besittning | Kommenderad besittning ;

| | |

Chef ...................... J I 1 1 f
Sjsofficerare ............... 3 161 !
Underofficerare ............ 12 13 |
Gemenskap ................ ‘ 97 872 |
Soldater ................... l 10 ! 10 {
Civilpersonal .............. 3 7 | 4 ‘
Summai 130 l 131 i

1 dirav 14 gradpasscrare. 2 dirav 6 skeppsgossar och 1 hantverkarc.

Av de 50 kommenderade bidtsminnen torde storre delen nu géra sin forsta
sjoresa eller varit »obefarna». Blott en av dem var korpral och kunde
mdjligen klassificeras sdsom »befaren». D3 de 10 matroserna atgingo till
1:e och 2:a korpraler vid stationerna back, skans, trossbotten samt for-
och stormirs s madste kryssmirsen ndjas med 2 jungmin. De 10 sis-
artilleristerna hade sina givna befattningar vid kanoner och som »muskét-
teri» och skansgastar.

Nir di gemenskapen och soldaterna minskas med v. p. 10 »frivaktare»
si inses att med omkring 86 man kunde exempelvis mandver med de
vanliga seglen icke ske pd en gdng (i synnerhet nir blott ena vakten fanns
att tillgd) utan maste goéras efterhand och enligt praktiskt omdéme. P3
sjiémanskap och yrkesskicklighet miste darfor icke stillas ringa krav, och
befilet hade stort ansvar.

Premiirldjtn. v. Schwerin, den ende »kommenderade officern» hade
nira 3 ars sjotjanst bakom sig. Sekundldjtnant Ringheim® hade som extra
understyrman tjinstgjort 3 korvetten under dess forsta expedition till
Medelhavet 1841—1842, och var nu hemkommen frin 3 4rs kofferditjinst
som styrman p& svenskt handelsfartyg (resor pa Brasilien och Medelhavet).
De 7 ildsta sekundléjtnanterna hade varit kommenderade pi korvetten
Carlskrona under dess andra expedition till Medelhavet 1844—1845. Se-
kundléjtnanterna Afzelius, Dahlstrém®, Hammar, Lidman, Ankarcrona och
Arnoldsson hade omedelbart fére ‘deras kommendering tjinstgjort som
gradpasserare pa exercisskeppet Fiderneslandet. Lidman hade fire kadett-
tiden pa Karlberg (1839 °/12—1844 ¢/12) seglat till kofferdis jimte sin vin
Bergenstrahle april 1837—aug. 1839 pa svenskt handelsfartyg till Batavia,
Holland och Medelhavet. Alla fem hade erhillit sina fullmakter som
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sekundléjtnanter ir 1844. Sekonden, kaptenldjtnanten och ridd. av Franska
hederslegionen F. A. Tersmeden (f. 1805 d. 1888) blev kadett vid Kongl.
Krigsakademien 1820 och sekundléjtnant vid Kgl. Maj:ts flotta 1824, varpa
han nigra ar idkade kofferditjinst och intridde sedan i fransk 6rlogstjinst,
varunder han tjinstgjorde bl. a. pa linjeskeppet Breslau under straffexpedi-
tionen mot Algier och i Levanten. 1838—43 tjinstgjorde T. i Generaladju-
tantsexpeditionen och i Sjéforsvarsdepartementets Kommandoexpedition.
Han ansdgs som en av Flottans mest praktiska officerare, tillika human men
string i tjinsten och rittvis mot underlydande. 1851 avancerade han till
capitaine overflyttades 1855 pi reservstat och erholl 1858 avsked med
pension.

Chefen capitainen ¢ch ridd. Erik Gustaf af Klint foddes 1801 den 15
okt., dldst av 14 syskon, blev kadett vid Kongl. Krigsakademien 1813 och
utnimnd till underldjtnant vid Orlogsflottan vid en dlder av 16 4r. I denna
grad var han kommenderad ombord pi fregatten Froija, korvetten Svalan
samt linjeskeppet Carl XIII da detta fartyg, eskorterat av fregatten Froija
och skonerten Experiment, under generalamiralen frih. O. R. Cederstréms
befil, ar 1823 6verforde kronprins Oscar med sin unga gemal Josephine
jimte kronprinsens moder, Carl XIV Johans gemal, fran Lybeck till Stock-
holm. 1821 och 1824, 1825 idkade han kofferditjinst, sistnimnda aret om-
bord pa férsilda linjeskeppet Tapperheten och blev transporterad pa idven-
ledes forsalda fregatten af Chapman, vid den s. k. »skeppshandeln» di
fregatten aterkallades. Aret férut hade han i samband med regleringen
och sammanslagningen inom Flottan fitt ny fullmakt som »secundldjt-
nant vid Kgl. Majts Flotta». 1827 kommenderades han att bitrida vid
Sjokarteverket, blev samma &r premiirlsjtnant och informationsofficer vid
Styrmansskolan i Karlskrona. Sedan hade han en rad sjokommenderingar
ss. pd fregatten Camilla, flaggskepp i en eskader under frih. O. G. Nor-
denskjolds befil, och expedition till Medelhavet, kanonjollsexpedition i
Stockholms skirgérd, pa fregatten af Chapman, flaggskepp i kommendor-
kapten Gyllengranats 6vningseskader, och 1836 sekond p& linjeskeppet
Fiderneslandet, exercisskepp pa Karlskrona redd. Efter faderns, viceamiral
Gustaf af Klints déd fortsatte Erik dennes sjokarteverk vartill regeringen
anslog ett belopp av 1000 rdr banco arligen. De lirobscker han medhann
att utgiva hava for manga sjoofficerare utgjort grunden till deras kun-
skaper i Navigationsvetenskapen. Vi nimna Plan Trigonometri med for-
beredande avhandling om logaritmer, Sferisk trigonometri, nautiska och
logaritmiska tabeller. De bada forstnimnda reviderade av hans yngre
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broder Victor (inspektor for Rikets Navigationsskolor, kommendoér), och
anvinda som lirobécker i Kongl. Sjokrigsskolan. Tabellverket komplette-
rades efter Erik af Klints déd av hans medarbetare och vin, sjokaptenen
och forestandaren for Navigationsskolan i Stockholm P. S. Hogfeldt, som
dven utgav Klints lirobok i navigationsvetenskapen i fullindat skick. Hans
hustru var Fredrika Silfversvird fodd 1808, d. 1853 i Stockholm. Deras
enda barn Christina Fredrika Amalia dog vid 3 irs alder 1834. Som veten-
skapsman var af Klint synnerligen framstiende. Han var som praktisk
och teoretisk sjoman, som militir och som minniska en forvisso utmairkt
och erfaren befilhavare.*

Capitaine Erik af Klint hade givetvis atskilligt att utritta fore ned-
resan till Karlskrona. Befattningen vid Sjokarteverket som han hade pa
entreprenad Overlimnades till capitainen vid Kgl. Topografiska Kiren
Thulstrup. En mingd irenden i samband med den forestiende expedi-
tionen, uppgifter for hans egna vetenskapliga rén, audiens, uppvaktningar
m. m. méaste anskaffas eller utrittas. Han tog ett vemodigt avsked frin
sin vin Hogfeldt® Slutligen reste han ner till 6rlogsstaden med hjul-
dngaren Gotland som da gick regelbundna turer till Karlshamn med an-
Ispande av Karlskrona.

Av chefens instruktioner (bil. 2) synes att 4 honom hade anfértrotts
ritt 6mtdliga uppdrag som tvivelsutan fordrade bdde takt och erfarenhet
att verkstilla, sirskilt det i Buenos Avyres, som d& var blockerat pd grund
av kriget mellan Argentinska republiken och de allierade makterna Frank-
rike och England.

Tisdagen den 5 aug. inménstrades korvettens besittning av bef. amira-
len, vice amiral O. G. Nordenskjold. Foljande dags middag dro anfor-
vanter och vinner av bida koénen samlade pd Kungsbron och Kungshall
for att 3se avfirden, som ocksi iakttogs fran linjeskeppet Fiderneslandet
som lag pa yttre redden. Forberedelserna f6r littning borjade, men straxt
dirpa hinde en olycka ej alldeles okind da cabellarium anvindes. Hirom
skriver chefen i 6dmjuk rapport den 7 aug:

»Rérande den i girdagens rapport omnimnda olyckshindelsen har i
dag blivit verkstild en nirmare undersékning varvid blivit utrént: Sedan
pa ankarstillet i inre krysset mirsseglen med tvinne rev uti blivit satta
och inbrassade pad vanligt sitt, littades ankaret, klyvaren hissades, mirs-
seglen fyldes, ett till Smorasken utfort spring losskastades och korvetten
bérjade gora fart i farvattnet vister om Getskir. D& det kort tid direfter
varskoddes att ankaret var uppe, anbefalde jag att katten skulle huggas.
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En stoppare hade di av styrman Nilsson blivit pidlagd for om betingen,
och de bida backskorpralerna Ahlfelt och Nilsson nedhoppade p3 ankar-
stocken for att hugga katten, utan att dirtill avvakta backsbefilets befall-
ning. I samma o6gonblick slipptes stjirten pd stopparen av den dirvid
delade jungmannen. Secundldjtnant Bergenstridhle, vilken uppsigten over
avsejsningen tillkom®, hade under tiden litit avtaga sejsingarne akter
om betingen i dndamal att ligga tiget till betingen, men vid samma tid
och av sagd anledning borjade tidget att spela, varjimte det varskoddes
att tvd man gitt over bord. Mirsseglen och klyvaren birgades genast.
Skeppare Pettersson och konstapel Agren nedsprungo i lotsbdten och
kapade fanglinan. Kort tid direfter lyckades det med tillhjilp av for-
hands- och rumstoppare att stoppa tiget, sd att korvetten svajade upp.
Den ene av de dverbordgdngne matroserna syntes flyta och blev av lots-
baten birgad, men den andre syntes inte till ifrdn forsta 6gonblicket da
olyckan intriffade. P& det stille dir denne sistnimde eller matrosen av
2 kompaniet nr. 44 Nilsson jimte ankaret £6ll, har i dag blivit utlagd
en vakare bestiende av ett bride med en liten sting, pa det att draggning
mai kunna ifrdn stationen verkstillas. Den andra karlen, matrosen av
4¢ komp. N° 37 Ahlfelt har pd likarens tillstyrkan och under hans vard
behallits ombord fér natten, varunder han &terkommit till sansning, men
som han sannolikt erhallit ett slag 6ver brostet, tillfoljd varav hans snara
tillfrisknande icke kan pariknas, avpolleterades han tidigt i dag till sjuk-
huset.” Vid denna tilldragelse anser jag nagon férsummelse vara begangen
av secundléjtnant Bergenstridhle och styrman Nilsson, oberiknat den jung-
man som slippte stopparestjirten; och dro dirfér de forra domda arrest
och den senare extra judicialiter® avstraffad. Corvetten ir nu Aater till
segels och hailler sdder om Getskir for att invinta ersittning for de av-
gidngna matroserna. S3 snart denna ersittning ankommer imnar jag fort-
sitta resan enligt erhallna instruktioner. Kort efter kl. 9 intraffade tjocka,
varfér jag fann mig foranliten ankra med korvetten tvarsfér malarepricken
pd Tjurks, och emedan ett till vattendestilleringsapparaten horande rér
utombords, i anseende till hard kultje och sjoging icke i gir kunde fast-
sittas, har jag fogat anstalt att detta i dag bliver verkstillt.»

Den 8 aug. en kvart fére kl. 5 e. m. gick korvetten till segels frin
ankarstillet vid Tjurko, men di hinde att hon efter en timmes kryssning
stétte pad grund nordvist frin Kungsholmens norra bastion (nuvarande
Pepparkullen) under nira halvgidngen genomvindsvindning. Medelst
backade segel och sedan ndgra kanoner flyttats akterdver, gick hon kl.
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/27 e. m. 3ter av grund och ankrade under Gerskullarne vid Aspolandet.
Korvetten lotsades vid detta tillfille av ansvarsstyrmannen, &verstyrman
Sandvall, som en tid férut varit lotsadlderman pi Aspdé. Pumparne till-
kinnagivo emellertid att korvetten efter grundkinningen var lika tit som
forut, och enir hon under grundstiendet rullade nagot si formodade chefen
att korvetten endast sttt pa loskolen, och att siledes kopparen icke blivit
skadad. Befilhavande amiralen beslét att ansvarsstyrman Sandvall skulle
efter korvettens aterkomst atalas vid krigsritt men detta blev ingenting av.

IL.

Avsegling frin Karlskrona. Uppehdll i Kopenhamn.

I Brest anskaffas instrument.

Den 9 aug. p& morgonen gick intligen korvetten till segels for laber SV
vind, kryssande i stora farleden forbi sjokastellerna. Kungsholmens kastell
saluterades med 4 skott och sedan yttre grunden passerats sattes sjdovakt,
och sjorikningen borjade. Stimningen ombord var nog ganska tryckt efter
hiandelserna vid avseglingen, men med sjomins vanliga sorgloshet glomdes
de snart. En god middag serverades denna forsta dag till sjoss i gunrum-
met, och dir skilades bide for en lycklig resa och for »absent friends»
dir hemma. Den labra SV vinden friskade sméningom till kultje varmed
korvetten passerade fyrskeppet »Cyklopen» vid Falsterborev, angjorde
Dragor, dir dansk lots® embarkerade och lotsade genom Drogden till
Képenhamns redd dir hon ankrade efter en segling pd tvd dygn. Fig. 1
aterger korvettens reseroute fran Karlskrona till Havana med tider for
ankomst och avging vid de olika hamnarne. P4 Képenhamns redd lag
kadettkorvetten »Najaden», chef capitaine A. F. Palander. (Dennes son var
Louis, den beromde ishavsfararen, statsrdd och chef pd Sjoforsvarsdepar-
tementet, amiral.)

Givetvis sammantriffade de bada fartygens officerare och manskap saval
i land som ombord och man dryftade forh3llandena pd andra sidan Atlan-
ten, dit korvetten Carlskrona for forsta gdngen var destinerad. 1 Kopen-
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hamn kinde man innu dyningarne efter sommarens nordiska studentméte,
dir Orla Lehmann héll sitt Skandinaviska brandtal. Kadetter och office-
rare ronte en stortartad gistfrihet bl. a. i Carstensens nyligen anlagda
Tivoli. Efter ett par dagars uppehill littar Carlskrona och tar avsked
fran Najaden. Hon seglar till Hilsingdr dir hon ankrar, di hard nordlig
kultje och stréom tvingar henne att kvarligga till framemot aftonen den
14 aug., di vinden drog sig sydligare och strommen upphorde. Nu gick
korvetten till segels och kryssade upp mot Vinga Sand. Dir ankrades
och lotsbaten skickades till Goteborg for att avhimta ett kreditiv pd 3 000
pund sterling och vidarebefordra chefens underdiniga rapporter. Upp-
bordslikaren medféljde for att rddgdra om event. avpolletering av sekund-
I6jtnant Bildt,-som nigra dagar besvirats av en svarartad halssjuka. B.
tillfrisknade emellertid och kunde ater tjanstgora vid ankomsten till Gibral-
tar. Strax efter lotsbitens aterkomst gick korvetten till segels. Den 19
aug. uppnaddes Doggers bank, di storm kom fradn SV och fortfor i 3 dygn.
Svydlig vind fortfor alltjimt varfér sundet mellan Dover och Calais ej
kunde passeras forrin efter ytterligare 5 dygn, da hard kultje itfoljd av
tjocka intriffade. En patriaffad lots togs ombord, och med ombytliga vindar
passerades engelska kanalen. Natten mellan 29 och 30 aug. ankrade kor-
vetten pa Brests redd.

Saluter f6r Frankrikes flagga samt for kommendanten ges och besvaras.
PA redden lig 15 franska orlogsfartyg, dirav linjeskeppet Borda, skol-
skepp med tender, samt tre fregatter om 52 kan., tre korvetter om 24 kan,,
tva briggar om 20 kan., tva lastkorvetter, ett angfartyg pa 120 hkr samt
ett mindre dylikt for stindig »Gabare» (transporter) pi redden.

De fyra dagarnas uppehall i Brest upptogs av besok p3 ndgra av de
storre fartygen, aterbesok och dirtill anknytna bjudningar m. m. Orlogs-
varvet besags av korvettens befil. Diarom skriver chefen i sin underdiniga
rapport: »Den betydliga materiel, som dir finnes, tyckes vara i ett full-
stindigt och idndamalsenligt skick. En vytterligare utvidgning i stor skala
pagdr, i synnerhet i friga om angmaskiner och 8vriga mekaniska inratt-
ningar, forradsbyggnader m. m. Under byggnad iro 3 fregatter, det nira
firdiga linjeskeppet Valmy om 120 kan. pd 3 dick, samt Angfregatten
Canada 450 hkr, fér nirvarande inredd fér passagerare. Av dvriga fartyg
synas fa vara i fullt tjinstbart skick. Anledningen dirtill torde vara att
storsta delen av den till Brest horande flottan smaningom f{orflyttats till
Toulon.»

Hos guvernéren avlimnar chefen nigra dyrbara vapen som giva till
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hertigen av Aumale (son till »fransminnens konung» Louis Philippe),
fran H. M. Konungen av Sverige, tvivelsutan som uttryck av beundran
for hertigens bragd i Algeriet, dd han erévrade Abd-el-Kaders liger dir-
stides. Denne beryktade arabhdvding var oférsonlig motstindare till frans-
minnen. Forrddd av sultan Abd-ar-Rahman blev han ir 1847 fransminnens
finge, frigavs efter fem 3r mot atnjutande av en statspension pa 100000
francs for att framdeles halla sig absolut neutral.

De tvenne lidorna med vapen frin Svenska armén avlimnades till
Svensk-Norske vicekonsuln fér vidare befordran. Chefen upphandlade
nagra barometrar, hygrometrar och magnetiska instrument avsedda for
observationer'® i de Vestindiska farvattnen, och diarmed iro de fem dagar-
nas uppehall i den franska orlogsstaden till dnda.

II1.

Fran Brest till Gibraltar. Ratificering i Tanger
av konventionen den 5[4 1845 med Sultanen av Marocco.

Konsul Lindblad. Sir Robert Wilson.

Den 4 sept. 1845 seglar »den svenska juvelen» (»le bijou de la rade»
kallades hon i Brest) fran redden fér laber ONO vind, varmed hon pas-
serar franska bukten. Vinden drog sig som vanligt p& nordlig vid nirman-
det till portugisiska kusten. P4 hojden av Cap San Vincent motte SV
vind och korvetten ankrade efter sju dagars segling pd Tangers redd,
just lagom f6r nirvaro vid ratificeringen av konventionen med Marocco.

Landets flagga saluterades, chefen besdkte de férenade rikenas general-
konsul Ehrenhoff och limnade till honom den giva av tre briljanterade
dosor som denne, enligt given foreskrift frin ministern foér utrikes dren-
dena, skulle 6verlimna till de maroccanska delegerade vid ratificeringen.
En fransk orlogsbrigg lag pa redden och hade sin station vid Tanger, Cadiz,
Gibraltar och Malaga. Capitaine Erik af Klint hade ingen instruktion om
sitt forhallande vid ifrdgavarande ratifikation. Han skriver i underdanig
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rapport frdn Gibraltar, daterad /s 1845: »D3 med anledning av Paschans
nyligen intriffade aterkomst till Tanger, friga forevar dirom att under
loppet av sednast forflutna dagar ratificera Conventionen mellan Sverige
och Marocco och mellan Svenska och Norska Generalkonsuln i samrad
med den kungl. Danska, befans lampligt att jag i egenskap av vittne vore
ndrvarande under nimda ratificeringsakt, si ans3g jag mig bora efter-
komma denna onskan, for vilket indamal jag jimte berdrda Generalkon-
suler och deras sekreterare den 14 september infann mig hos Paschan,
diar nimda hogtidlighet forsiggick med bitride av tolk och i nirvaro av
négra till Paschans omgivning horande dmbetsmin.»

Uppehéllet i Tanger varade 4 dagar. Den 15 sept. kl. 2 e. m. avseglade
korvetten och ankrade pi Gibraltars redd samma dag kl. ¥/26 e. m. Salut
gavs for Storbritanniens flagga och besvarades frdn fistningen. P4 redden
lag linjeskeppet Formidable 82 kan. med f. d. befilhavande amiralen pa
Malta, vice amiralen Owen ombord, vidare ryska dngfregatten Kamschatka
om 600 hkr samt engelska orlogsbriggen Fantom 12 kan. Formidable tog
foljande morgon bogsering och avseglade till England. Vistlig vind med
motsvarande stromsittning i Gibraltarsund holl i sig, varfor korvetten, som
enl. instruktion bort avsegla den 19 eller 20 sept., mdiste avvakta gynn-
sammare vind. Man fick god tid att férnya bekantskapen med staden och
fastningen. Konsul Lindblads hem var oppet for korvettens officerare,
och hans charmanta fru blev fértjust nir hon fick mottaga den bordskiva
av porfyr och mosaik, som chefen medfért frain H. M. Konungen. En dag
voro chefen och ndgra hans officerare inbjudna till kommenderande gene-
ralen, Sir Robert Wilson, sedan denne genom en deputation férut mottagit
den gdva av ett par porfyrvaser frdn Alvdalen vilken Hans Maj:t forirat
honom som tack fér de tjinster han bevisat korvetten Carlskrona vid
fartygets foregdende expeditioner. Hon var vilbekant i staden frin sina
bida féregdende besdk och mycket beundrad for sin vackra resning, sitt
smickra skrov och verkligt orlogsmissiga hdllning och vackra segelmandv-
rer. Korvetten erholl nu en vilbehévlig malning, tacklingen Sversdgs, for-
rdden kompletterades tillika med proviant och vatten.
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Iv.

Gibraltar till Teneriffa. Passaden. Livet ombord.
Linjen passeras. Ankring i Montevideo. Krigstillstand mellan
Argentinska Konfederationen och Frankrike jamte England.

Forsok med destilleringsapparat for vatten.

Antligen infann sig vind fran Ost, och torsdagen den 25 sept. gar
»Carlskrona» till segels. Den svaga vinden for henne genom Gibraltar
sund. Nu kom hennes vilsegling vil till pass, ty p4d hdjden av Cap Spartel
mbtte vestlig bris, som nédgade flere under vigen forbiseglade fartyg att
atervanda till Gibraltar. Sedan blev vinden ganska ombytlig och ovanligt
laber i synnerhet pd Madeiras latitud, dir korvetten uppeholls i flere dygn
inda till den 3 okt., di den friska nordliga brisen infann sig. P&féljande
afton angjordes Teneriffa och efter att ha legat bi under nattens morker
ankrade korvetten vid staden S:ta Cruz kl. 5 f. m. sdndagen den 5 okt.
1845. Omedelbart omringades hon av en hop krejarebatar, dirifrdn min
och kvinnor hégljutt utbjodo sina varor av frukt, hons, spetsar, kanarie-
faglar m. m. Eftersom det var dilig ankargrund pd redden besldt chefen
att ej stanna lingre in ett par dagar. Med konsuln ordnades att under
mandagen intaga vatten och »forfriskning» 3t besittningen.

Tjinstefria officerare gingo i land, nigra av dem bestkte konsuln som
ilskviart erbjod sig att limna vigvisare vid en fird uppat 6n. Sjilv skulle
han gora officiellt besék ombord. Man njot forst en god frukost varefter
vi, skriver en av deltagarne, ridande pa borickor eller histar firdades forbi
orangelundar, cypresser och fikontrid samt vackra med vita murar om-
hignade gérdar, dir oranger, ananas och mandeltrid, vinrankor, cactéer
och alla slags blomster 6verflédade, fignande dgat med sina prunkande
firger. Efter vid pass en timmes ritt stannade vi i nirheten av ett kloster
i den dkta spanska staden La Laguna. I vir vigvisares, en konsulattjinste-
mans sillskap, besckte vi en nirbeligen lantgird, dir en med honom be-
kant familj bodde. Vi presenterades for det artiga virdfolket, man, hustru
och tv4, de vackraste dottrar. Tyvarr maste vi dock snart bryta upp for att
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medhinna vart program. Virdinnan framsatte de lickraste frukter, och
efter en avskedsdryck i kanarisekt togo vi med saknad avsked och fort-
satte uppat berget Pico de Teyde, nu till fots. Luften var underbart ljuv
att andas, och man gick sa litt att man tyckte sig kunna sviva dver marken.
Tiden tillit emellertid ej att fortsitta denna behagliga vandring. Vi rastade
en stund och bérjade s3 var vandring neddt S:ta Cruz, dir vir middag
smakade fortriffligt efter dagens strapatser. Kl. 9 embarkerade vi i kor-
vettens slup, som hade order att himta officerare och uppbordsmin. Komna
ombord stanna vi annu en halvtimme i gunrummet sprikande om dagens
upplevelser med varandra och vira kamrater som fitt stanna ombord. P&
mandagen upphandlades farskt kott och gronsaker, vatten intogs varjimte
segelexercis 6vades. En del av besittningen erholl landpermission till kl.
8 e. m. Tisdagen gjordes sjoklart och pa aftonen avseglade korvetten fran
»de lyckliga darne», gynnad av frisk NO bris.

Vid den tid varom hir dr friga ansigs det bland djupvattenseglare vara
mycket viktigt for fartyg som dmnade sig till Rio eller lingre soderut pi
Sydamerikas ostkust, att ej skdra ekvatorn vistligare in 25° vist frin
Greenwich. Ej heller ville man komma 6ster om 20° vistl. longitud i an-
seende till dir hirskande stiltje och regnvider samt motiga vindar fran
SV. Att skira linjen lingre visterut an 25° vistl. Jongitud ansdgs medfora
faran att till foljd av den dir lopande strommen, som sidtter vidstvart, ej
kunna mot sydostpassaden ligga dver Cap S:t Roque, Sydamerikas ostli-
gaste udde.

Sedan korvetten passerat Kanariebarnas vatten sattes kurs SV for att
komma vister om Grona uddens ofruktbara ogrupp. Den nordligaste,
S:t Antonio ir liksom de ovriga darna av vulkaniskt ursprung och har en
hojd av omkring 7 600 fot. Det ir svart att fa kdnning av denna 6. Plots-
ligt ser man mot den bligréna luften en liksom med ritstift dragen fin
linje som vid nidrmare iakttagande visar sig vara konturen av On, men
innanfor eller nedom denna linje syns intet land. Bilden liknar en nyss
pabérjad teckning pa kolorerat avtonat papper, varpa synes en skarp bru-
ten linje pad den vaga grinsen mellan den upptill ljusare, nedtill dunklare
firgtonen. Forst efter ett par timmar, varunder man kommit ungefiar 20
sjomil nira 6n borjar landets massa framtrida ur den ensfirgade omgiv-
ningen, och det drbjer dnnu nigon timme innan &n far tillricklig firg
for att ogat skall kunna iakttaga dess form.

Dai 6n S:t Antonio var akterut om babord Andrades kursen till S. t. O.
Man blir allt mer beliten med denna virld, dir luften ir mild, vinden
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stadigt densamma och fartygets rorelser jimna och regelbundna. Friskt
och -kraftigt klingar den melodiska djupa tonen fran de frambrusande
vagorna, med ett sorlande, som liknar brinningarnas vid hemmets strand.
Massor av flygfiskar sviva i langa bagar dver vattenytan, jagade av Boni-
tos, vilka t. o. m. i luften lyckas sluka sina offer. Bidevindare, dessa ma-
netartade polyper kryssa omkring med hjilp av sina opalskimrande segel.

Det ir sondag. Besittningen ir nu invand vid livet ombord.™ Loérdags-
rengdringen har varit grundlig vid den driftige sekondens &évervakande.
Tidigt pd sondagsmorgonen har dicken ytterligare overhalats, vapen och
blankverk putsats. Besittningen har 6msat rent linne och klitt sig i forsta
stillet med vita bramduksbyxor samt spisat sin frukostskaffning. KI. 10
blases divisioner och -karlarna, som mestadels redan ir pd dick, ordnar
sig pd bestimda platser lings relingen samt rittas av divisionsofficerarna.
Anblicken av dessa sjomin och deras alltigenom svenska utseenden inger
en kinsla av samhorighet och gemenskap. Med lugha jamna, dock betyd-
liga rérelser pldjer korvetten det i bla emalj skimrande havet, som tycks
smilta samman med den vid horisonten i rosa fértonande luften.

Nir sekonden fitt rapporter frin divisionsofficerarna och uppbérdsmin-
nen gir han ner i kajutan for att till chefen anmaila klart fér inspektion.
Nir denne kort direfter kommer pd dick, hores sekonden kommendera
»giv akt». Pa halvdick stiende lediga officerare géra honnér for chefen
som vinligt besvarar deras hilsning. Inspektionen tar sin bérjan, denna
ging grundligare dn vanligt. Uppbordslikaren och proviantforvaltaren
foljer med. Var man fir siga sitt skeppsnummer och namn dels fér att
chefen onskar kidnna igen sin besittning, dels for att f3 klarhet huruvida
karlen vet det nummer som tillhdr hans fordelningar £6r seglens och kano-
nernas skotande, vakter, backlag, batar o. s. v. Finner chefen skil till ndgon
anmirkning far vederbérande befil upplysa om orsaken, si att felet mi
avhjilpas. Efter avslutad rond pa dick, varvid chefen ej underltit efterse
om galjon samt under backen befintligt rundhus voro i behérig ordning
»blases bort», och besittningen stannar pa dick vid inspektionen pi tross-
botten och i rummen dirunder. Uppbérdsmin och deras karlar beordras
till sina- rum, och allt genomgis noga: hytter, sjukrum, durkar, kabyss
samt rum fér proviant och annan utredning. (Jfr korvettens inrednings-
ritning fig. 2.) Proviantférvaltaren har anmailt att de frin fdérra resan
kinda, bland grynen férekommande sma vita maskarna fortfarande finnas
i stor mingd. Chefen bestimmer att en besiktningsférrittning skall under-
soka forhdllandet, och si dr han firdig med inspektionen.
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P4 dick har man under tiden haft det behagligt, trots att soltilten ej
fatt strickas sisom hinderliga for mandvern. Nu hores sakta slag pa
skeppsklockan kalla till korum. Besittningen drar sig akterover, under-
officerarna pa 14, officerarna pa lovarts halvdick akterut. Trossbottens-
underofficeraren, dverkonstapel Kloo varskor »alle man uppe» till sekon-
den, som anmiler »klart» till den nyss frin kajutan uppkomne chefen.

Sammanringningen har tystnat. Mdssorna avtagas, en av »frivaktarne»
tar upp den gamla psalmen av Hakvin Spegel »Min girning nddigt skidda»
och man sjunger allmint med. (Ps. 429 v. 9 i Wallinska psalmboken.)
Direfter liser forsdngaren Fader var och vilsignelsen. Han tager upp sista
versen av psalm 429, varuti alla med kraft instimma.

Sa utbringar chefen ett »Gud bevare Konungen och Fiderneslandet»,
varpa gemensamt svaras »Gud hére det».

En siregen hogtidlighet har kinnetecknat gudstjinsten pd detta oindliga
brusande hav, dir korvetten ilar fram pa sin vig mot okinda 6den. Chefen
ger order om »vakt pi dick». Besittningen njuter av sin ledighet. Capi-
taine af Klint spanar fran lovarts kommandopall foréver, dir luften synes
tocknig. Annu driver NO passaden korvetten framat med god fart. Den
loggas och chefen fir rapport om 7 knop — alltsd mindre in pd morgonen.
Han gir ner i kajutan med ansvarsstyrman Sandvall for att granska be-
sticket. Det kan nu ej vara langt till »the doldrooms» (ekvatorialkalmerna).
20 min. fore middag synes ansvarsstyrman komma akteréver med sin sex-
tant och atfsljd av en understyrman. Nagra sekundléjtnanter jimte en av
de fyra kvartercheferna ha redan gjort observationerna pd kronometern i
chefens kajut, samt dirmed jimfoért sina ur. De ha ocksd forsett sig med
reflexionsinstrument frdn styrmansuppbdrden.'?

Observatorerna med sina tidtagare gd upp pd hyttan, dir vakthavande
officeren l4tit intaga mesan for att ej hindra utsikten. Solhdjden tages,
varvid den ene skoter sextanten eller oktanten, den andre observerar uret
och antecknar. Dylika middagsobservationer och utrikningar av lat. och
long. ingick i de unga officerarnas »exercis». Observationerna med ut-
rakningar granskades av fartygschefen, vilken for 6vrigt alig att giva ut-
litande over sina officerares kunskaper och duglighet. Foljande observa-
tioner, vilka ingingo i sjdofficersexamens betyg i nautisk astronomi, skulle
repeteras och beriknas under de unga officerarnas forsta Iingresa nim-
ligen: latitud pad stjerna, d:o pad méanen, tidvinkelsobservation, longituds-
observation, kompassens variations finnande, latitudsobservation enligt dub-

bel latitud.
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Ansvarsstyrman har pd férmiddagen gjort en utrikning av longituden
och stillt skeppsuret sd att detsamma visar »sann tid» vid middagen. Hans
middagsrikning dr firdig och han anmiler att korvetten den 12 okt. kl.
12 middagen sann tid befinner sig p4 latitud nord 14° 2’ och longitud 26°
50" vist.

KIl. 11.30 (7 glas) utdelas briannvin till besittningen och 10 min. fére mid-
dag sker uppbackning av maten. Vakthavande officeren har uppvaktats av
skeppskocken med en provtallrik av manskapets middagsmat, drter och
flisk. Inom varje backlag (8 man) utsigs skiftesvis s. k. backlagsmin, som
alag att sitta upp och nedtaga bord och binkar, himta backlagets mat hos
skeppskocken och rengoéra backlagskidrlen m. m. Kl. 12 blises »alle mans
skaffning»*® med lingwariga drillar pa skepparepipan. Daicket blir genast
si gott som tomt pd folk — jimte vakthavande officeren och underoffi-
ceren blott utkiken, en man vid rodret och glasvakten tillika »l&pare».
Ett glas blases »forfdnga», dad postavlosning sker, och tva glas »bort frin
skaffningen». Backlagsminnen bira upp matkirlen pa dick for att diska.
Bord och bidnkar Aterstillas pd sina platser. Vakthavande officeren later
sopa trossbotten, dir man nyss spisat middag, och nu intrider allmin
ledighet. Besittningen sysselsitter sig med lisning eller skrivning, som-
liga roker pipa, andra stricker ut sig pA gangbord och back fér att ta sin
siesta.

Kl. 2 blases »proviantutvigning», di dven utdelas brod och vatten, allt
i nirvaro av proviantofficeren, férvaltaren och skaffningsunderofficeren.
Officerarna som spisat lunch mellan kl. 12 och 1, sysselsitter sig efter
hig och lust. Agarna av hytt finna dir en stunds vila. De fyra ildsta
officerarna premiirldjtnanten von Schwerin samt sekundléjtnanterna Bildt,
Bergenstrdhle och Rilamb gi sjévakt i 4 kvarter och dela middagsvakten
i 2 tornar eller plattvakter: 12—2 och 2—4. Fo6r manskapet ir diremot
eftermiddagsvakten delad i 2 plattvakter, de gd siledes vakt om vakt i 7
vakter pi dygnet. Gradpasserarna iro fordelade dels till korprals och
underbefilstjdnst dels pd officersvakterna i egenskap av backsofficerare
eller bitridande vakthavande. Officersvakterna bliva dvenledes 5 st. 4-
timmars vakter och 2 st. 2-timmars vakter.**

I gunrummet sysselsitter man sig med schack eller bride, violinisten och
flojtisten spela nigra populira melodier. For luftvixlingen under dick
sorja viderseglen, som noga tillses av vaktens underofficer att de vil
fyllas av den friska passadvinden. Kl. 4 ir vaktombyte och »klara upp
dick», och besidttningens (styrbords eller babords) 1:a plattvakt begynner.
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En del officerare promenera pa lia halvdick fére middagen som ir mellan
/25 och /26, nagra iro inbjudna pa sondagsmiddag hos chefen, den
angenimaste vird, som bjuder pi utsokt mat och goda viner och vilkens
konversation ar bade spirituell och innehéllsrik. KI. 5 ir manskapets afton-
skaffning torrt bréd, smér och Y2 jungfru brinnvin pr man. Skeppsgos-
sarna fi i stillet 6. Maltiden dr snart expedierad. Kl. /26 réres trumman
och stillning till kanonerna intages. Uppbérdskonstapel Hansson 6verser
kanonernas surrningar, och undre halvportarna, som for luftvixlingens
skull varit nedfillda under dagen, slis upp f6r natten. Uppboérdsminnen
limna in sina forrddsnycklar till sekonden. Efter stillning »blises bort»,
dacket klaras upp och kl. 6 intages som vanligt nattrevet, varpa vaktombyte
sker. Vakthavande officeren brassar rdrna efter den nu svagare nordostliga
vinden, som, kommande laringsvis om babord for korvetten fram pa dess
sydliga kurs. Manskapet har ledigt och roar sig med spel och dans. Skratt
och mingen glad sjomansvisa skallar fran back och gingbord. Hur hairlig
ter sig ej solnedgdngen; var naturen fylld av poesi under dagen si sparar
hon det skonaste till dess att solen dalar mot horisonten. Firgspelet i
atmosfiren ir betagande med alla dessa otroligt underbara nyanser. Havets
bla antager djupare toner, vigornas brus klingar allvarligare och berdr
sinnet likt en erinran om alltings forginglighet. Utkiken pd formirsrin
tar sin plats pd fockrin och en annan placeras pd hyttan. Kl. 8 ir vakt-
ombyte till »forsta vakten», och vaktens skeppare bliser »alle mans kojer».
De foreskrivna lantirnorna pa trossbotten tindas och dagen slutar med
att det blises »fria vakten till kojs». Varje halvtimme under natten gir
vaktens konstapel »eldrund», varvid lantirnorna pa trossbotten overses.
Kl. 10 skall ljusen i gunrum och hytter vara slickta.

P4 efternatten den 13 okt. avtar vinden betydligt i styrka, och snart
ligger korvetten i stiltje. Hennes rorelser bli slingrande, seglen klatscha
och sl emot tacklingen, en och annan blixt skir skarpt genom den for-
titade luften. Vakthavande officeren varskor chefen, som redan pi far-
tygets rorelser mirkt att passadvinden upphort. Han ger order om bar-
gande av bramseglen och mesan, gir upp pd dick, kallar ansvarsstyrman
och granskar sedan med honom besticket. I sin rapport skriver han:
»Gynnad av en frisk NO bris befann sig korvetten den 13 oktober pa
omkr. 13° Nordl. Lat., men redan di intridde den bland sjomin allmint
kinda forinderligheten i vind, kultje och viderlek, som tillhér en norr
om ekvatorn beligen trakt, vars variabla utstrickning i nord och syd an-
tages vara nira sitt maximum vid ifrdgavarande arstid. Omvexlingarne av
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stiltje, dskbyar och stortregn fortfor inda till den 26 oktober pi omkring
3° Nordl. Lat. di Sydostpassaden motte.»

Cmbord var nu allt vatt, alla klider vita. P& trossbotten ridder en in-
stingd lukt. Skalkade luckor och skylighten over kajut- och gunrum
hade sillan kunnat 6ppnas. Hur ljuvligt att efter alla dessa vedervirdig-
heter famnas av den sydostliga passaden och finna luften klar med farande
vita moln, sol och virme. Alla luckor dppnas, undre halvportarna likasa,
vidersegel sittas upp och segelforingen 6kas efter brisen. Alla torka sina
klider och sig sjilva. Nu f6lja ndgra dagar utan exercis med segel och
kanoner, puts och torkning utgér ordningen f6r dagen. Besittningen lever
liksom upp igen, njuter av fritiden och behover ej vara stindigt beredd
att kallas till brassar och segel. Muntra singer klinga over vattnen, ackom-
panjerade av skeppsgossarnas flsjter.

En vacker kvill, tisdagen den 28 okt., da korvetten skir ekvatorn pa
21° vastl. long. dndras kursen till SSV pd kompassen. DA héres forifran
ropet »skepp ohoj» som besvaras av vakthavande officeren med »vem dir».
Over relingen intrar adjutanten hos havets hirskare Neptun. Han fragar
efter skeppets namn och destination samt anmiler sin hirskares snara
ankomst ombord. Dirpd forsvinner Triton i det ridande morkret, lam-
nande efter sig ett brinnande bloss akterut.

Pafoljande morgon klargores korvetten for att mottaga Neptun och hans
celebra folje. Segelféringen minskas, rutinen indras f6r evenemangets
skull, pumparna bemannas, ett underlisegel uppnajas f6r om stormasten
och fylles med vatten. Precis kl. 2 kommer det brokiga foljet forifran.
I titen flojtblasande skeppsgossar félida av en hop gestikulerande negrer.
Sedan havets hirskare med sin drottning, bida sittande pid en reserv-
kanonlavett, tillriggad som en flaggprydd tron och dragen av fyra musku-
I6sa negrer. Sviten kom efter, bestiende av skrivaren, barberaren, doktorn
och astronomen, alla groteskt maskerade. Taget stannar pi halvdick och
presentationen bdrjar. Neptun hilsar fartygschefen och hans besittning
vialkomna till sitt rike, och astronomen fir med sin kolossala kikare kon-
statera att linjen befinner sig akterut. Chefen besvarar hilsningen och
forklarar sig mycket drad av det hoga besoket. Alla som ej forut passerat
ekvatorn fi nu genomga neptunidopet. En del av besittningen rakas med
den ofantliga trikniven, rengéres i munnen med tjirvatten, behandlas
»medicinskt» av doktorn, en eller flera av dessa kurer beroende pi huru
de forhallit sig till kamraterna. Tillgdng till bassingen sker pa ett vipp-
bride, over vilket delinkventen fir vandra, £6ljd av tvad negrer, som vippa
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bridet varvid denne handlést hamnar i vattnet. Dopet tar lang tid, ty
flertalet av besittningen idro noviser. Efter ett par timmar dro alla ombord
»neptunisdner». Neptun med drottning och félje bjudes pi forplignad,
fartygschefen och officerarna avtackas av Neptun, som jimte sin uppvakt-
ning atervinder till sitt rike.

»Klara upp dick» héres vakthavande officerens kommando, och sedan
allt blivit Aterstillt i sitt forra skick utdelas en wextra» av briannvin pr
man at besittningen, som direfter fir sin middag. Sydostpassaden blaser
allt friskare och rymmer nigot, sd att korvetten redan den 12 november
nar parallellen fér 28° sydlig latitud. Men hirefter, rapporterade chefen,
»f6ljde en sirdeles otur i avseende pa fortkomsten, i det att vinden, si-
som ganska owanligt under dessa latituders vartid, nistan alltjamt holl
sig pa sydkanten, och var i allminhet mycket laber fastin byaktig». For
att icke av strém och vind pressas for niara sydamerikanska kusten nddga-
des korvetten flera dagar gora langa slag sydostvart om Montevideo for
att med den sydliga och labra vinden kunna segla upp till denna stad.
Den 23 nov. ir korvetten utanfér La Plataflodens breda mynning dir lots
embarkerar. Lodet ir i ging: varje halvtimme, och hon seglar sakta uppfér
flodens slammiga gulf\éirgade vatten. En hop sjolejon och albatrosser, dessa
faglar som sjomin emellan sigs vara barare av doda sjomins sjilar, synas
till sjoss, de hade sin hemvist pd den flacka 6n Lobos, som passeras pa
omkr. 3 sjomils avstind. Snart dr Flores fyr i sikte och direfter kullen
Monte Video, som givit staden dess namn. Omsider ankrade korvetten
utanfor staden och frampa dagen den 25 littade hon ater och kom nir-
mare staden, seglade ut f6rtdjning?® mot den mest fruktade SV vinden eller
»Pampero» som ocksi infann sig pa natten ehuru jimforelsevis lindrig.
»Solnedgingen», skrev den unge sekundldjtnant Lidman (som jimte de
Svriga officerarna var uppe pa dick for att beskdda fenomenet), »var den
mest majestitiska, himmelen var alldeles &verdragen av stora stilgrd moln-
massor, som av den nedgiende solen schatterades eldréda, som om de varit
glddande heta. Vattnet var gulgrdnt, luften alldeles ljum fastin det bldste
hért.»

Samma dag korvetten »fortdjde» avsinde chefen, med den féljande dag
Sver Rio de Janeiro till England avgidende »paketen», sin underddniga rap-
port: »I anseende till den korta vistelsen pa stillet och till ndgon del pa
grund av ett naturutbrott (pampero) hindrad kommunikation med land
och pa redden liggande orlogsfartyg», skriver chefen, hade han ej kunnat
forskaffa sig nigon fullstindig kinnedom om de politiska férhillandena
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dir och fortsitter: »Sedan Kungl. Storbritanniska och Franska Rege-
ringarnes Ministrar i Buenos Avyres icke lyckats i deras bemddanden att
pa diplomatisk vig biligga de tvistigheter som linge dgt rum mellan Argen-
tinska Confederationen och republiken Uruguay, utan tviartom dessa mi-
nistrar funnit sig foranledda att avresa till Montevideo, s& hava dirfor de
engelska och franska eskadrarne gjort gemensam sak till f6rmén for re-
publiken Uruguay, for att med vipnad styrka vinna det 3syftade indamalet,
namligen en for alla nationer fri segelfird pd La Platafloden och dess
grenar Uruguay och Parana — samt handel med alla dirvid beligna orter.
Dessa eskadrar hava nu till en bérjan upphivt Argentinas beligring frin
sjosidan av Montevideo genom att taga den argentinska flottilijen (1 kor-
vett, tvd briggar, tvd skonare och nigra mindre fartyg), samt fordela den-
samma mellan de tvinne stormakterna. Dirnist har 6n Martin Garcia,
staden Colonia och den lilla orten Salto Atertagits. Slutligen ir nu Buenos
Avyres och den av presidenten Rosas anhingare General Oribe intagna
staden Maldonado blockerade av engelska och franska orlogsfartyg i for-
ening med den hitkomna Uruguayska armadan. Men under det att Ax-
gentinska Confederationens omride silunda hart ansittes fran sjosidan,
ir diremot storre delen av Uruguays territorium occuperat av General
Oribe. Denne beligrar nu Monte Video sid noga, att all tillférsel fran
landsidan ir stingd. Hirav har uppkommit en oerhérd dyrhet pa livs-
medel och 6vriga férnddenheter.» I rapporten nimnas alla pad redden och
i Monte Videos hamn liggande orlogsfartyg av engelsk, fransk, spansk,
brasiliansk, nordamerikansk och genuesisk nationalitet, bland dessa en
engelsk fregatt forande konteramiral Inglefields flagg och en fransk med
konteramiral Lainés. »Styrkan av de blockerande eskadrarne ir fér mig
innu obekant, och jag har icke kunnat med visshet utrona, huruvida de
ovriga genom sina orlogsfartyg hir representerade makterna taga nagon
annan del in 4skidarens i de pigiende férhandlingarne.

Emedan de nu i underdanighet anforda forhallandena intritt efter kor-
vettens avsegling fran Sverige, si har jag trott mig handla i &verensstim-
melse med Ed. Kungl. Maj:s NAad. vilja, dd jag hos de hir stationerade
franska och engelska amiralerna dels anmailt att Ed. Kungl. Maj:t behagat
i Nider anbefalla Corvettens avsegling till Buenos Ayres fér att undan-
rodja ett intriffat missforstand angdende tillsittandet av en Consul dir-
stides, dels begirt upplysning huruvida denna Communikation med
Buenos Avyres vore i ndgon min stridande emot de grunder som gilla
f6r den nu pagdende blockaden. Svaret har som jag vintat blivit fullkom-
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ligt tillfredsstillande, varfér jag dmnar med forsta ligenhet avsegla dit.
Vid ankomsten hit métte mig underrittelsen om Generalkonsul Tarras i
bérian av Augusti timade déd. Handlanden Luangas, som nu bestrider
konsulsbefattningen hir lirer icke vara hagad att dirmed fortfara, varfor
jag i hans stille fir i underddnighet foresld svenske undersiten Willner,
som en lingre tid varit sekreterare bdde hos generalkonsul Tarras och hans
interimseftertridare, samt si vidt jag kunnat utrona ar till denna befatt-
ning fullt kvalificerad.'® Corvettens besittning ir frisk. H. M. Corvett
Carlskrona foértéjd vid Montevideo den 25 Nov. 1845. E. G. af Klint.»

Svenska regeringen foljde med intresse hindelserna i Sydamerika. H. M.
Konungen hade i november 1845 utnimnt generalen i republiken Venezuela
Paez till kommend6r med stora korset av Svirdsorden. Denne hérde till
de s. k. »unitarerna», vilka skoningslost bekampades av presidenten Rosas
anhingare, »federalerna». Rosas var envildig hirskare 6ver Argentina och
residerade i Buenos Avyres. Unitarerna hade makten i Montevideo och
Uruguay samt understoddes av Brasilien.

Ar 1828 kommo »federalerna» under gauchoshévdingen Rosas till mak-
ten, sedan »unitarernas» ledare general Lavalle blivit slagen. Rosas kuvade
med jirnhard hand de oroliga partierna, tilltvang sig diktatorisk makt och
blev den 8 december samma ar vald till guvernér i Buenos Ayres. Han
organiserade La Platastaterna till en Argentinsk konfederation och lit stin-
digt omvilja sig till president. Genom hans ohéljda tyranni, inblandning
i grannrepublikernas inre strider, overmodiga upptridande och daraktiga
krig mot Frankrike och England minskades hans trots allt stora populari-
tet, och det var vid den tiden som korvetten Carlskrona anlinde till La
Plata. De ldngvariga krigen och mainga pa Rosas befallning verkstillda
avrittningar hade i hog grad minskat befolkningens manliga del, varjimte
manga yngre sokte sin sidkerhet i flykt och utvandring.'?

Korvettens forsoksvis i Karlskrona installerade vattendestilleringsapparat
hade fore ankomsten till Montevideo gatt sonder pa ett sadant sitt, att
dess reparerande knappast syntes mojligt. Chefen beslst dirfor att nedtaga
apparaten och i stillet uppsitta den medhavda vanliga kabyssen. Detta
med sd mycket storre skil som han i alla hindelser tinkt vidtaga samma
atgiard fore korvettens ankomst till tropikerna, i anseende till den nistan
olidliga virme, som denna apparat under den hetaste tiden av dverseg-
lingen frdn Europa spritt omkring sig pd trossbotten, och varav han med
stod av lakarens vitsord haft anledning befara ett menligt inflytande pa
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besittningens hailsa, oberiknat svirigheten att konservera Aatskilliga pro-
viantartiklar, d4 den starka virmen iven trangt ner i halskeppet.

Emellertid ansidg chefen att idéen med en siddan apparat ej borde for-
kastas, men den borde vara mera uthéillig och man borde skilja dngans
kondensering frin matens kokning, enir det icke varit mojligt p&d kor-
vetten att destillera en for bidde drickning och kokning tillricklig kvantitet
vatten. Den ovan anférda oligenheten med den starka virmen fértjinar
iven att tagas i noga betraktande slutar den ddmjuka rapporten till bef.
amiralen i Karlskrona.

Sedan kommunikation med land i Montevideo ater tillitits kunde man
intligen upphandla »forfriskning» av farskt kott och gronsaker it besitt-
ningen ehuru for dyra pengar. Néigra av officerarna gingo i land for att
bese staden som likvdl nu pd grund av blockaden frdn landsidan genom
presidenten Rosas hantlangare general Oribe, knappast kunde motivera en
utflykt utat stadens omgivningar.*®

V.

Segling till Buenos Ayres. Presidenten Juan Manuel de Rosas.
Kapten af Klints diplomatiska Instrirktion.
Argentinas huvudstad. Svensk likare overlamnar naturforemal

avsedda for Riksmuseet i Stockholm.

Den 28 november tar chefen lots. Efter de besvirliga littningsarbetena®®
gar korvetten till segels kl. 6 f. m. och bérjade under lotsens ledning kryssa
uppfor La Platafloden. Bankarna i floden tillita ej att komma raka kursen
till Buenos Avyres, utan man maste forst halla 6ver it flodens sodra strand.
Farvattnet gdr emellan denna strand och den stora Ortizbanken men be-
sviras av andra mindre bankar. Generalkonsul Tarras hade under sin
imbetstid insint fullstindiga seglingsbeskrivningar over farleden mellan
Monte Video och Buenos Avyres och vice versa. Den var di utmirkt med
bojar men d& sandbankarna forindrades maste lodet stindigt vara i gang.
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Bankarna bestd av sand under det att segelrinnorna ha dybotten. S3 linge
lodet ger dy ir allt vil, men om sandkorn férmairkes i dyn fir man vara
pad sin vakt. Pafoljande dag ankrade korvetten pd Buenos Avyres vyttre
redd. Dir lig en engelsk fregatt och en korvett samt en fransk korvett,
alla tre blockadfartyg. En portugisisk korvett samt tre orlogsbriggar lago
ocksa dir, en brasiliansk, en sardiniansk samt en nordamerikansk, dessa
senare dock utanfor blockaden. Av dessa fartyg, savil blockerande som
neutrala, avgingo flera, resp. ankommo, nistan dagligen. Samtliga farty-
gen deltogo i den flaggning och salut, som ombord dgde rum med anled-
ning av H. M:t Konungens héga namnsdag. Korvetten Carlskrona deltog
pa samma sitt, nir den brasilianska drlogsbriggen firade sin kejsares hog-
tidsdag.

Over en manad kvarldg korvetten pd Buenos Ayres redd, men s3 hade
chefen ocksd i sin egenskap av konungens av Sverige och Norge sirskilda
sindebud flera delikata uppdrag att slutfora, sirskilt di att avgiva och
underteckna en officiell och formlig deklaration av K. M:ts erkidnnande
av den argentinska confederationens republiks suverinitet, frihet och sjilv-
stindighet. Egendomligt nog har en argentinsk arkivforskare nyligen fun-
nit detta dokument. Vid en hogtidlighet i Buenos Avyres pavisades detta
fynd samt &verlimnades sedan i fotografisk kopia till vir dirvarande mi-
nister Winther. Dokumentet dr daterat den 3 januari 1846 och underteck-
nat av ddvarande utrikesministern don Felipe Arano samt K. M:ts ombud
capitaine E. G. af Klint. Denne skulle, som framgar av hans diplomatiska
instruktion, installera en svensk och norsk konsul i Buenos Ayres samt
tillse att denne erholl vederborlig exequatur vid féreteende av sitt utav
K. M:t utfirdade diplom. Detta blev dock ej fallet. Svenska regeringen
ansdg efter nirmare kinnedom om krigsliget vid La Platastaterna och dir-
igenom forsvirade handelsforhillanden limpligt 1ta konsuln i Montevideo
si gott sig gora lit samtidigt svara for goromailen i Buenos Ayres, som
forst ar 1847 med greve E. Frolich erholl eget svenskt-norskt konsulat.
Intill sistnimnda ar svarade vice konsul Luangas i Montevideo fér bada
konsulaten.

Staden dgde d3 ingen hamn, endast tvd redder skilda genom en storre
bank. Den yttre didr korvetten ankrat l1g omkr. en svensk mil fran staden,
den inre pa kort avstind dirifrdn. Inre redden var mindre djup och avsedd
for fartyg med under 10 fots djupgiende. Kommunikation med land var
besvirlig. Frin bat embarkerade man i héghjulade kirror, férspinda med
hist, som skickligt manévrerades av hdogrostade korsvenner, begirande
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orimliga priser for transporten. Lings med stranden loper en alameda,
som ligger nigra alnar hogre dn floden. P3 avstind synes stadens citadell,
vars kanoner kunna bestryka Alamedan. Kommen upp for en timligen
brant backe ir man pa en i ungefir NV till SO I6pande gata, Calle de
Mayo, som fatt sitt namn efter den 25 maj 1810, d3 landet forklarade sig
oberoende av det spanska moderlandet. I nirheten av citadellet 1dgo torgen
Plaza de la Constitucion och Plaza de la Victoria, bida skilda genom en
av arkader omgiven byggnad, som inrymde varjehanda salubodar. Mitt
emot denna byggnad 13g radhuset innehillande poliskammare och ett antal
fingelseceller, dir man sade att guverndren Juan Manuel de Rosas latit
verkstilla massmord pa krigsfingar och politiska motstandare. Katedralen
i narheten av rddhuset, ir den dldsta bland stadens minga kyrkor. Fasaden
at torget ir med sina pelare i korintisk stil ganska vacker och dess inre
saknar ej storhet och prakt. Allt var dock under reparation vid den tiden.
Kyrkan byggdes under senare delen av 1600-talet. Staden ir planerad
likasom Montevideo med kvadratiska kvarter, och gatorna skidra varandra
i rat vinkel. Husen hava oftast endast bottenvining, och det platta taket
omgives av ett murat brostvirn. Till husen héra vanligen en eller tva
gardar. Den yttre ar skyddad mot solen av ett tilt och ir ganska prydlig,
med sitt golv belagt med sldta olikfirgade stenar. Fran gatan leder en
port in pid denna gird, pd vars mitt ir en fontin, som far sitt vatten frin
en murad cistern, vilken upptar regnvattnet frin husets tak. De flesta
husen hava ingen yttre prydlighet, utan fasaderna iro slita och vitrappade,
men inredningen ir vacker och bekvim. Framfor fonstren dro starka jarn-
galler som skjuta ett stycke utanfor muren, si att de som sitta i fonstret
kunna obehindrat se &t gatans sidor. Presidenten hade for egen riakning
byggt om ett helt kvarter inneslutande bl. a. ett par stora tridgardar. Vid
den s. k. Floridagatan lag utlinningarnas bekvima klubblokaler i engelsk
stil. Staden hade minga hotell, dir man kunde bo bra och billigt, 5 riks-
daler om dagen for rum och mat. Vid lingre tids vistelse gor man dock
bist att bo i enskilt rum och dinera pa klubben, ddr man har tillfille att
gora bekantskaper. Minga utlinningar idro gifta med infodda fruntimmer
och i deras, med spansk-kreolsk gistfrihet, vid forsta bekantskapen dppnade
hus, kan man i de flesta fall pardkna ett hjirtligt och vilvilligt mottagande.
Det var litt att stifta bekantskaper. Man besckte frimlingsklubben och
kunde genom landsmin introduceras i spansk-kreolska familjer.

P34 gatorna sig man for det mesta blott flickor och yngre damer, »La
Portenaz», som de benimndes. De voro synnerligen vackra och vilpropor-
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tionerade, dirtill vilklidda med oftast kortirmade klinningar i bjirta
firger, huvudet obetickt, hiret omsorgsfullt upplagt och vanligen prytt
med en blomma av hogréd firg. Det var stor risk att i Rosas republik
bara motstindarnas, unitarernas firger ljusblitt och vitt. Manga damer
hade den vackra mantillan pd huvudet. Ett omtyckt ndje var att vackra
dagar vid middagstiden flanera pd Perugatan, dir de férnidmsta bodarna
lago och dir man kunde betrakta stadens unga damer och beundra deras
vackra vixt, blixtrande mérka 6gon och elastiska gdng. Bekantskap med
damerna var litt att inleda, ehuru spriket inverkade, ty de infodda famil-
jerna talade hogst ogirna annat in sitt eget.

Vid den vanliga promenadtiden efter dinén (kl. 5—6) syntes en mingd
idkande eller ridande minniskor begiva sig utom staden till Rosas lant-
stille Palermo. Detta hade endast en vaning, och var omgivet av tridgard
och kaserner for diktatorns livvakt. Presidenten Rosas var mycket smick-
rad av den utsokta artighet som svenska regeringen genom sin repre-
sentant capitaine Erik af Klint visade honom och hans utrikesminister,
en artighet som Aatergildades med en storartad gistfrihet mot korvettens
officerare och besittning. Utflykter 4t landet dir man rastade vid nigot
av de minga forfriskningsstillena, fir se hur gauchon hanterar sin lasso
vid slaktboskapens infdngande m. m., jakter och banketter avloste varandra.
Vid en bal i presidentens residens i Buenos Ayres forekom fi utlindska
damer men desto flera »Portenaz» i nitta och smakfulla toiletter, stundom
»vigade». Av herrarna voro manga i staden bosatta utlinningar, och for-
utom de flesta officerarna frdn den svenska korvetten forekom manga av
diktatorns livvakt i de mest glinsande uniformer. Vid 10-tiden bérjade
man dansa den enformiga »la danza» som pdgick nistan oavbrutet till
inpd morgontimmarna. Hela tiden voro forfriskningar tillgingliga i sar-
skilda rum. For de minga dansande paren var utrymmet det minsta.
Dansen bestod i att efter enformig musik réra sig lingsamt hit och dit,
sd gott som pa samma flick i nira timslang omfattning. De svenska offi-
cerarna voro aven inbjudna till en mottagning hos presidentens dotter,
donna Emanuelita de Rosas. Dir lir vinet ha flodat och umginget haft
tamligen fria former.

Klimatet i Buenos Ayres (betyder god luft) ir oaktat fuktigheten och
hastiga temperaturvixlingar ganska sunt. Nistan hela dret bldser nordost-
vinden, stundom ersatt av en kortvarig, mycket vildsam sydvistvind med
aska, regn och dimma. Sommarminaderna december—mars iro rika pé
regn, medan vintern ir torr. Febr. dr varmast och juli kallast. Hogsta
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temperaturen ir omkr. 30° Celsius och termometern visar sillan under
noll. Emedan nordanvinden kommer frin tropiska trakter medfér den en
myckenhet vattendngor som fororsaka fuktigt klimat. Kommer vinden
mera fran ost medfor den gott vider, men sirskilt frin vister om nord
blir luften kvivande, livsmedel skimmas snart, jirn rostar. Himmelen ir
under tiden liksom overdragen av en sléja och higringar synas ofta. Snart
intriffar en reaktion. Moln i allt tjockare massor hopas i SV, forbliva
nigon tid stilla, men héja sig direfter bildande en bidge med en egendomlig
blagrén firg. Ibland skiner solen 6ver staden, vilkens vita hus dirav egen-
domligt avteckna sig mot den morka hotande bakgrunden. Barometern
som vid nordanvinden fallit, stannar och bérjar stiga. D& vet man att
pamperon ir nira. Molnbigen nirmar sig zenit och ofantliga massor av
damm, upprivet frdn de torra slitterna, uppfylla luften till den grad, att
de starka blixtarna med méda genomtringa morkret. Kort efter dessa
forelopare kommer regn och vind med storre eller mindre valdsamhet.
Sarskilt om sommaren kan vinden vara orkanartad. Regnet faller i sidan
mingd att gatorna Sversvimmas alnsdjupt och backarna frin Majgatan
till Alamedan bilda skummande vattenfall. Dammet blandas med regnet
och husviggarna solas av blandningen, som dock timligen vil borttvittas
av den senare renade skuren. Sedan regnet en stund fortfarit klarnar him-
len, luften blir frisk och ren, naturen fir nytt liv. Om sommaren drar sig
vinden snart pad sydost vidare motsols till NV, di man ater kan fdrvinta
en pampero. Om vintern dr diremot fenomenet mindre vildsamt, och SV-
vinden kan di blidsa ndgra dagar.

I Buenos Ayres uppsiktes korvettens chef av med. kand. Munck af
Rosenschéld som varit likare ombord pi briggen Oscar under den s. k.
Oxehufvudska expeditionen 1840—41 och efter dennas sndpliga upplésning
slagit sig ned i Paraguay, dir han idkade naturhistoriska studier, och hade
blivit likare hos dess president. Han &verlimnade nu en samling vixter
och ovriga naturféremal m. m. avsedda for Riksmuseet i Stockholm. Om
hans vidare oden i Paraguay kinner man blott att han p3 presidentens
anstiftan blev mérdad under dennes krig mot Uruguay. En annan svensk,
som ocksi medf6ljt den nimnda expeditionen, timmermannen Hedstrém,
hade forvirvat en liten férmoégenhet i Buenos Ayres och 6nskade Ater-
vinda hem. Hans anhillan att f3 medfolja korvetten beviljades, och han
limnade sina pengar i chefens férvar mot anvisning att Aterfi dem vid
hemkomsten.

Sedan capitaine af Klint intligen hade utfért sin diplomatiska mission
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i Buenos Avyres sd langt omstindigheterna tillito enligt instruktionen fran
var minister for utrikes drendena, si var tiden ute for korvettens vis-
telse dar.

VL

Korvetten seglar dter till Montevideo. Ddirifrdn till Rio de
Janeiro. Brasiliens huvudstad. Segling till Westindien.
Tavling med amerikanska fregatten Raritan. Till ankars vid
S:t Barthelemy. Angenamt uppehdll i Gustavia.
Korvetten seglar till S:t Croix.

Den manadslinga vistelsen i Buenos Avyreés hade icke tillbragts enbart
med utflykter och néjen. Tvirtom trinades besittningen med segelexercis,
tackelarbeten, batrodd, artilleriets hanterande, skjutning med handgevir
m. m. enligt 7:de paragrafen i chefens instruktion. Tacklingen och stiende
godset oversdgs, provianten kompletterades di man visste att sddant var
betydligt dyrare i Montevideo dn hir. Nigra dagar fore avseglingen hade
officerarna lunch fér sina vianner i staden. En del uppvaktningar och visiter
aterstod och den 6 januari 1846 littade korvetten och seglade med lots iter
till Monte Video, dir hon efter 17 timmars segling ankrade pd redden.
Dir lig nu samma stérre orlogsfartyg som vid korvettens forra uppehall
dirstides, med undantag av nordamerikanska fregatten »Raritan» som av-
seglat till Rio. I Montevideo gjordes nigra kompletterande upphandlingar,
chefen uppvaktade amiralerna Inglefield och Lainé, sekonden gjorde far-
tyget klart, och den 10 januari pd morgonen avseglade korvetten med
destination till Rio.

Den 18 och 19 januari kom storm fran NNV och VNV och Cap Frio
siktades. Lodet gav 25 famnar och korvetten passerade diar forbi under
frisk NQ vind, som forde henne i sikte av den s. k. »Sockertoppen». Efter
morkrets inbrott den 21 pa kvillen visade sig fyren pa Ilha Rasa utanfor
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inloppet, och korvetten lade bi for att invianta morgonen, d& sjobrisen satte
in, sakta fliktande fran SSO. Den svenska korvetten nirmar sig inloppet,
passerar skansen S:ta Cruz och ankrar vid middagstiden den 22 januari
i Rios hamn. Brasiliens flagga saluteras med 21 skott som besvaras fran
skansen Villegaignon. P4 redden ligo 2 nordamerikanska svara fregatter,
den ena »Columbia» férde Commodore Rousseau’s standert, ett engelskt
linjeskepp som holk f6r emottagande av negrer frin uppbringade slav-
skepp, en engelsk brigg och en skonert, en portugisisk korvett samt en
brasiliansk och en sardiniansk brigg. Utanfér inloppet till hamnen mottes
en engelsk fregatt med trupper ombord, destinerad till Goda Hoppsudden
och férande konteramirals flagg. 1 hamnen lig 20 svenska och 2 norska
handelsfartyg. Korvetten Carlskronas dick skulle drivas och chefen hop-
pades vara segelklar fore slutet av januari manad. Men ett ofdrmodat
uppehall med en del rekvirerad proviant, nimligen bakningen av brodet,
fordrojde avseglingen till den 4 februari. Man fick siledes god tid till att
se sig om i land. Staden var dock féga tilltalande. Man landade vid en
ruskig tritrappa, dir pladdrande negrer tringdes och tulltjinstemin stodo
pa lur. Papegojor och asnor skrina i kapp med negrerna. D4 man i hettan
och stanken slipat sig forbi oticka slaktarbodar i Praya de S:ta Lucia, och
nalkas kyrkan Nostra Sefiora da Gloria, blir staden behagligare, och sedan
man uppnatt forstaden Botofago oppnar sig en vacker utsikt. Prydliga
villor dro beligna vid den vik som givit sitt namn at forstaden. Dar bakom
reser sig berg i omvixlande gestalt, och det spetsiga Corcovado sticker
genom den tita skogen. pd dess sluttningar upp sin kala hjissa till en be-
tydande hojd.

Den ovan omtalade landstigningstrappan ir nira torget Paco do Largo,
dir kejserliga palatset, en obetydlig byggnad, ir beliget. Dom Pedro II
vistas dock mest p3 lustslottet S:t Cristovar utanfor staden. Mitt pa torget
ir en springbrunn, vid vilken en mingd negresser samlades for att tvitta
eller himta vatten, vilket senare goromal stundom avbrdots av besittningar
pa handelsfartygen. Negresserna buro vattenkrukorna pa huvudet, utom
nir deras ullhdriga babies fingo rida grinsle pA mammas ena hé6ft, med
hennes arm till ryggstod.

En mingd negrer fran Vist- och Ostafrika voro slavar, och deras antal
okades jamt, trots engelsmiannens uppbringningar av slavhandelskepp.
Detta hade ingalunda minskat Brasilianarnas hat mot Albion. Norrut frdn
torget leder en gata Rua Direita, dir de flesta bodarna for skeppsférnoden-
heter dro beligna. I nirheten ligger stadens marknadsplats, som omslutes
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av en mur och ir indelad i gator, allt efter de olika varorna. Mattor hade
sin gata, kvastar och halmhattar sin, likasi fisk och grénsaker, som fore-
lom i massor och utbjudas av brokigt klidda negresser. Svarta ungar krypa
omkring nakna eller mittas vid den moderliga barmen. En gata som skir
Rua Direita statar med galanterivaror, de flesta av franskt eller tyskt fabri-
kat, som féga intresserar, men ett par bodar dir fjaderblommor tillverkas
adraga sig mera uppmirksamhet. Hir kopte mingen Karlskronit minnen
for hemkomsten till att ge sin vin. Virmen var i Rio ganska tryckande,
vartill stadens beligenhet mellan berg, som utestinga sjovinden, mycket
bidrager. Av den gistfrihet man métte i Argentina fanns ej spdr bland
stadens bildade befolkning.

Sedan man gjort klart ombord littade korvetten vid middagstiden den
4 febr. for att segla vidare till de Vistindiska 6arna. Efter ett par dagar
triffades utanfér Cap Frio nordamerikanska fregatten »Raritan», chef
captain Gregory som redan den 3 limnat Rio. »Vi hade fdrndjelsen»,
skriver capitaine af Klint, »att i olika men alltjimt frisk bris under tre
hela dygn hélla alldeles lika fart bidevind med denna fregatt, som likvail
stundom férde nigot mera segel dn korvetten. Efter dessa tre dygn holl
hon av rumskots frin virt kolvatten och seglade oss ur sigte.» S3som en
mairkvirdig tillfillighet m3 nimnas att chefen p& Raritan var sckond pa
fregatten »Brandywine», d3 hon ar 1826 vid ingdende till New York blev
forbiseglad av f. d. svenska fregatten af Chapman. Filadelfiatidningen
Public Ledger den 2/11 1845 omnimner hurusom »Raritan» under mer
in 10 dygn varit i sillskap med fregatten »Congress» (USA) och
befunnits vara denna betydligt 6verlidgsen i segling. Officerarna pa Raritan
erbjodo dirfor offentligen vad till hur stort belopp som helst, att de skulle
forbisegla vart och ett pa brasilianska stationen da befintliga 6rlogsfartyg.
»Hairav synes», skriver capitaine af Klint, »att Carlskronas prov icke varit
av de simre.»

Ehuru stundom laber, var vinden gynnande under hela seglingen till
Barthelemy, si att korvetten med NV vind utan vindning strickte upp
nord om on Trinidad. Diar kom ostlig ehuru knapp passad, som med ett
nistan omirkligt avbrott nira ekvatorn overgick till nordost och sedan
alltjamt fortfor. P4 aftonen den 1 mars angjordes Guadeloupe och pa-
foljande dag pa e. m., siledes efter den ovanligt korta tiden av 26 dygn
fran Rio, lag korvetten till ankars i Gustavia hamn vid S:t Barthelemy.?®
En hel méanad kvarlag korvetten dirstides och undergick under tiden en
genomgadende Oversyn, som ocksd anbefallts uti chefens instruktion. De
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for Gustavias batterier avsedda lavetterna fordes i land, varjimte pa guver-
ndrens rekvisition 11 centner styckekrut éverlimnades. Oversten och ridd.
Haasum, som d& var guverndr pa 6n, anholl hos korvettens chef att direst
nagon av dess officerare skulle vara higad att dvertaga batteribefilhavare-
tiinsten, denne di mdtte avpolletteras och tilltrida tjinsten i stillet for
capitaine D. W. Lyon, som erhallit ett irs tjinstledighet. Sedan det blivit
upplyst att sekundléjtnant A. Afzelius énskade Sverta denna tjinst, blev
han avpolletterad den 31 mars, erholl i I6n 400 spanska piaster (omkr. 1200
kr.) samt respengar utgorande en arslon vid dterresa till Sverige, samt in-
kvarteringsbidrag utgorande 48 spanska piaster.?*

Man hade god tid att lira kinna 6n och dess befolkning. Denna ut-
gjordes till stor del av negerslavar, vilka behandlades mycket vil. De
koptes fria genom medel som anvisades genom konvojkommissariatet, och
slaveriet dir upphérde for alltid med ar 1847. Gustavias hamn p3 Ons vistra
sida var sirdeles god. On hade inga killor och regn f5ll mycket sparsamt
varfor vixtligheten var dalig. De férniamsta utférselvarorna voro, ehuru
sparsamt, tobak, bananer och socker, dessutom hudar, fjaderfin och strd-
hattar. Befolkningens huvudniring var fiske.

Den 12 mars ankrade pa redden en brigg Ariel, kapten Martinsson. Hon
hade p3 resa fran Havana till engelska kanalen, OSO-vart frin Bermudas-
Garna, varit utsatt for en orkanlik vindstét som sd upprort sjon, att denna
spolierat dickskajutan, spolat 3 man overbord samt nedstdrtat i rummet
och forstort en betydlig del av lasten som bestod av socker. Capitaine af
Klint hade gjort dylika stormbyar till sitt sirskilda studium och hade under
resan hallit féredrag om de hiftiga virvelvindarna i dessa farvatten samt
deras kinnetecknande och férebud. Vid avseglingen fran Gustavia gav
han order att varje glas anteckna barometerstdndet, att noga aktgiva pa
temperaturférindringar och skiftningar i luftens och havets utseende, att
hilla vakten akterut klar for hastig biargning av akterseglen, att vid varje
mandver kalla alle man pd dick, och att folket dirvid genast utan order
skulle g3 till sina férdelningar vid under- och akterseglens birgande, att
aldrig taga en by hur lindrig till utseendet den in var, genom upplovning,
utan alltid falla och linsa undan.

De svenska officerarna voro mycket omtyckta och hade flitigt umginge
med stadens affirsmin och familjer. 1 rapporten fradn S:t Croix skriver
chefen bl. a.: »Savil Hr. Guvernodren som ovriga invdnare pa St Barthelemy
eller i staden Gustavia hava omfattat samtliga Corvettens officerare med
den mest utmirkta vilvilja, och hava sd att siga tivlat om att gora allas

43



vart vistande dirstides angenimt. Kort fére avseglingen emottog jag av
dirvarande handlande en adress, som jag i anseende till dess halvt officiella
egenskap anser det vara min pligt att till Eders Maj* hdga kinnedom i
underdanighet meddela, under det att jag likvil sjelv dr den forste att pa
vilmeningens rikning allena skriva atskilliga av de diruti forekommande
personligen smickrande uttrycken. Denna adress dvensom det i storsta hast
uppsatta svaret diard bifogas darfor i avskrift:

Sir,
The pleasure which is always felt in our little Colony by seeing our national
flag wave in the harbour on board one of His Majestys’ ships has been
greatly heightened by the arrival of the "Carlskrona’ under your command.
The neatness, order, discipline and superior gunnery of the ship would

render her an ornament to any Navy and adds to your credit, already high
in repute, as her commander.

Little as we have been accustomed to see in these seas any of H. M:j:s
ships of war, general pride mingled with astonishment was the result of
the fine specimens we have of late had; their comparative qualities leaves
with us the pleasing reflection that they could vie with the ships of
the proudest Navy.

Yourself and your officers have given us an equally flattering impression
that whenever our common Country shall require the active services of its
Navy, her flag will never be disgraced.

It has been pleasing and gratifying to us to learn and to have read in the
public prints, that the Carlskrona under your command has plucked a
Laurel in sailing and manouvering from one of the finest and swiftest
sailing ships belonging to a Nation jealous as it is boasting of the
Superiority of its Navy.

The urbanity and gentlemanly deportment too, of yourself and officers
will leave among us an impression of friendly feeling which will not soon
be forgotten.

In parting we greet you and them with our warmest wishes for your
future wellfare and, convinced that your merits as a Gentleman and as
officer will secure to you H. M:s approbation, we will learn with pleasure
when it will please Him to reward them.

We have the honour to subscribe ourselves with sentiments of high con-
sideration.
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Your obedient servants

Louis Lambert, R. Dinzey, C. O. E. Ridderhjerta, A. S. Delisle, Wm H.
Morton, Gust. Ekerman, W. Haddocks, W. B. Hodge, Fred. G. Millander,
M. L. Hassdl, W™ Haddocks jun., A. Haddocks, W. J. Hassell, H. P.
Haddocks.

Sir Erik Gustaf af Klint Knt Commander of His swedish Majesty’s ship
"Carlskrona’.

St Barthelemy 1 April 1846.»
»His Majesty’s ship Carlskrona the 2¢ of April 1846.

To the Gentlemen subscribers of the adress to the undersigned.

Gentlemen,

Your most esteemed adress of yesterday I received last night and have
this morning communicated it with all the officers of His Majesty’s ship.

It is with the deepest feelings of gratitude we look upon this last
testimony of a friendship which, although cherished only for a month, is
fast and for ever rooted in our bosoms, and the flower of wich always will
remain as one of our dearest remembrances. Your brotherly and hospitable
reception has made us to forget that our mothertongues differ, and now at
our departure we feel that we leave behind true countrymen and brethren.
The value of a Colony depends upon its mercantile body. Yoy have for a
long time laboured under adverse conjunctures and it is owing to Your in-
dustry and capacity that trading vessels are still seen in the harbour. It
is however to be hoped that the great improvements of the fleet which, by
his Majesty's most gracious care, are dayly taking place, will cause a more
frequent communijcation between Sweden and St Barthelemy, so highly to
be desired for the interest of them both.

It is, Gentlemen with the highest respect, esteem and gratitude we have
the honour to remain

Your most obedient
humble Serv®

E. G. af Klint

(the names of the other officers of his Mt ship
"Carlskrona’)»
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Négra dagar fore avseglingen frin S:t Barthelemy anlinde en dansk
orlogsbrigg. En hollindsk orlogsskonert, stationerad i Vistindien anlopte
ocksid Gustavia, men blott f6r en dag. Chefens rapport fran S:t Barthelemy
den 11 mars 1846 slutar med féljande: »Hoppas att vid slutet av Mars
vara hirifran segelklar, och har p3 forhand riknat tiden for aterstoden
av resan silunda, att jag skulle limna St Croix omkr. 8 april och Havanna
den 28de 3 30d¢ s3 att om vinden blir sirdeles gynnande (sdsom i bérjan
av hemresan itminstone bor kunna piriknas) kan korvetten intriffa vid
Kinsd i slutet av Maj manad, men eljest mer eller mindre langt in i Juni,
i den man nordvestlig vind eller stiltje ir rddande i Engelska kanalen och
Nordsjon.»

Den 2 april 1846 13g »den svenska juvelen» segelklar pd Gustavia redd.
Nymaélad och vil trimmad i varje detalj 18g hon dar, liatt pd vattnet. Lots
for S:t Croix var ombord. Hela stadens befolkning var ute fér att ase
korvettens avsegling och vifta farvil. Precis kl. 12 hores sekondens skarpa
stimma genom roparen: »Alle man gi till segels.» Nu lossgdres mars,
bram, undersegel, klyvare, man tar hem pa kettingen, seglen sittas och
inbrassas och i samma ogonblick ankaret ar 1att gar klyvaren i topp. Kor-
vetten faller in pd Kursen mot S:t Croix. Med flaggan hilsas avsked till
S:t Barthelemy, och sminingom f6r den labra ostliga passaden korvetten ur
sikte. Pifoljande dag nira solnedgidngen ankom hon till ankarsittningen
utanfor Fredrikstad pa S:t Croix. Dir ldg danska érlogsbriggen Ornen
om 16 kan., chef kapten Krenchel. Likasom i Gustavia mottogs korvettens
officerare hir pd det mest forekommande och vinskapliga sitt, sival av
myndigheterna och befilet 3 den danska orlogsbriggen, som av privata per-
soner. En brevskrivare frin on siger: »I borjan av April hade vi den stora
glidjen att en svensk korvett 'Carlskrona’ kom hit och stannade i 8 dagar.
Skada att det intriaffade just i stilla veckan och att det religiosa livet hir
upptar allting. Forsta aftonen hade officerarne en bal, men sedan maéste
de ndja sig med middagssillskap. Undertecknad gjorde bekantskap per-
sonligen med samtliga officerare och sdg minga av dem pd middag hos
mig. Major Klint och Kapten Tersmeden besokte jag ombord och blev
sirdeles vil emottagen. En bittre uppsittning av officerare och de voro
17 st., har jag aldrig sett i ndgon nations orlogsfartyg. En dansk orlogs-
brigg Ornen lig bredvid korvetten, och officerarne voro som en nation.»

Chefens rapport fran S:t Croix, den sista som veterligen framkommit,
namner i slutet: », .. i 6vermorgon den 10 april imnar jag hirifrdn avresa
i enlighet med erhillna nidiga instruktioner. Corvettens befil och besitt-
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ning dro friska med det ringa undantag att jag i nira tvd veckor besvirats
av en fotvrickning, som nddgat mig forbliva ombord och vars féljder sanno-
likt komma att fortfara dnnu nigon tid.»

VIL

Fran S:t Croix till Havana, ddr korvetten kvarligger 6 dagar.
Levnadssatt i Cubas huvudstad. Klimatet.

Sedan korvettens officerare haft en avskedsfest for sina danska vinner
gjordes sjoklart, och den nimnda dagen avseglade hon pa vig till Havana,
darifrdn chefen, som han forklarade i sin rapport frdn S:t Barthelemy,
imnade gora uppbrott for resa direkt hem. De forhirskande vindarna iro
vid de Vistindiska 6arna hela aret ostliga eller syd om ost, utgorande en
fortsittning av NO passadvindarna i Atlanten. Vid sm3 Antillerna (Wind-
ward Islands) ir vindhastigheten vanligen omkr. 7—10 knop (vindstyrka
enl. Beaufort = hogst 3), men bland de stdrre darna lingre visterut blir
han mera variabel och vanligen labrare. Séder om Cuba i Caraibiska havet
iro vindarna mera oberikneliga. Chefen torde hava foéredragit att med
vistlig kurs g& soder om Puerto Rico och S:t Domingo mot Jamaica, darpa
runda vistligaste udden pd on Haiti och ta sig nordostvart upp genom
Jamaicakanalen, samt ovanfdér Cubas ostligaste udde taga ungefir NV
kurs utmed ©ons norra kust (jamfér fig. 3). Vid seglingen lings nimnda
kust passeras Pan de Matanzas (Matanzas brod) ett 1277 eng. fot hogt
kupolformigt berg, som ligger nira staden Matanzas ungefir 36" ostvart
om Havana. Utanfor inloppet till sistnimnda stad lig och ligger #n ett
gammalt Castell, Castillo del Morro, som har en fyr, vars hojd 6. v. nu-
mera ir 175 fot.

Endast ett par veckor riackte seglingen fran S:t Croix till Havana, och
den 24 april tog korvetten lots utanfor kastellet »del Morro». Den vanliga
sjobrisen forde henne genom det smala inloppet till NV delen av Ha-
vanas hamn, dir hon ankrade. Svenska konsulatet forestods di ad in-
terim av hr Jean Nenninger som snart kom ombord fér att erbjuda chefen
sina tjidnster. I brev daterat 9 maj 1846 skriver Nenninger bl. a. till kom-
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merskollegium i Stockholm: »notre Port a été visité par le navire de Guerre
de Sm Majesté, le Carlskrona Commandant Klint, arrivé de St Croix a ce
Port le 24 du mois passé, et j'ai eu le plus grand plaisir de rendre & Mon-
sieur le Commandant tous les services en mon pouvoir. J'eus ainsi '’hon-
neur de presenter Monsieur le Commandant aux Autorités principales de
cette ville et Port et je suis heureux de pouvoir assurer le College Royal
(Kommerskollegium) qu’en lieu accueillit une reception attentive et
distinguée. Le navire est parti sur son voyage de retour en Europe le 30
d’avril. Monsieur le Commandant ainsi que les officiers et le reste de
I'equipage jouissant de la plus parfaite santé.»

Havana besdktes sillan av svenska handelsfartyg troligen beroende pa
att gula febern periodyis hirjade dir, vartill kom att oroligheter ofta fire-
kom frin de »svarta» (slavar och frigivna). Emellertid 1dg nu i hamnen
for lastning av socker 7 stycken svenska fartyg nimligen briggen Argo,
kapten Soderqvist, briggen Atalante, kapten Paran, briggen Louise, kapten
Hultman, tremastaren Audacia, kapten Vally, tremastaren Amphion, kap-
ten Tropp, tremastaren Ulrika, kapten Wahlgren, tremastaren Goalette,
kapten C. G. Petersén. Av forut citerade franska brev synes att korvettens
officerare tvivelsutan blivit vil mottagna, och den vecka korvetten kvarlag
i Havana anvindes savil for hennes klargéring for en ling resa, som
for att lira kdnna staden och dess omgivningar.

Bland stadens seviardheter mairktes den &r 1724 i gammal spansk stil
uppférda katedralen, i vars kor Columbus ben d& vilade, flera sjukhus,
varav ett av de storsta dgdes av en dr Belot, dess direktor och specialist
pa gula febern. Sjukhuset mottog foretridesvis utlinningar som patienter,
vidare ett kloster Real Casa de Beneficencia som inneholl bide sjukhus,
dirhus och fattighus, ett universitet grundat 1728 samt ett Jesuit Collegium
Nuestra Seiiora de Belén innehillande museum, bibliotek och observato-
rium, dir man samlat viktiga astronomiska och klimatologiska uppgifter
rorande Cuba. Ménga palatslika luxuést inredda byggnader, utgérande
bostider for fornima och rika familjer fanns dir, men i allminhet var
de flesta husen mycket enkla, byggda av sten med verandor och platta tak.
Rummen sparsamt moblerade med kala viggar utan ndgra prydnader.
Fonstren har galler, ricker ner till gatan och har endast jalousier till skydd
mot solen. Lika enkelt dr det i friga om mat och dryck. Nationalriatten
ir ris, som dagligen fortires tvd ganger, vid frukosten tillika med bananer
och dgg och till middagen med kétt, vartill man dricker enkelt vin. Affirs-
tiden ir mellan kl. 7 och 4 e. m., varunder damerna sysselsitter sig med
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att gora ingenting eller sova. Husens inre ir di stingda med fordragna
jalousier. Efter kl. 4 promenerar familjerna eller dker i sina vagnar pa
Paseo Publico for att ses och triffa bekanta. Det dr en verklig 6gonfignad
att skidda de skona spanjorskorna, de vackra histarna och de rikt utsirade
vagnarna. Denna spatsertur ricker sillan mer 4n en timme, varpd man
beger sig till huvudmaltiden, middagen, som vid festliga tilifiallen vanligen
bestar av flera ritter. Dessa framsittes alla, frdn soppan till efterritten,
samtidigt pd bordet. Nigon ritternas inbérdes ordning forekommer ej,
utan varje bordsgist forser sig med vad han eller hon har lust till. Her-
rarna roker vanligen en cigarrett efter varje ritt, innan de dvergar till nagon
annan. Alla ritter dtas pd en och samma tallrik. Europeisk sed att skala
tillimpas s& att en gist skickar till den andra en liten bit av en ritt, iven
om denna person skulle sitta alldeles i nirheten av ifrigavarande ritt.
Damerna begagnar for detta andamal sin egen gaffel som av tjdnarna ater-
limnas, sedan den gynnade herrn avitit matbiten i fraga. Denna artighet
besvaras genom att lita giva sig en ren tallrik, ligga dirpi en liten bit
samt sinda den till damen.

Gaistfriheten dr storartad och verkligt menad, icke endast fraser sisom
»hela huset star till Ex disposition» eller »min fru och mina barn dro Edra
tjanare», utan hir ir vem som helst som intrider i huset under pagiende
maltid vilkommen att sitta ner vid bordet och ita. Maten ir dock ganska
medelmittig och omvixlingen diri och i friga om gronsaker ir obetydlig.
Endast sotsakerna ar lickra och forekommer i en mingd olika former.
Fisken ir ypperlig och dirav finns minga arter, men kocken fir noga se
till att den serveras i ritt manad, ty den ar giftig andra tider p& aret. Mjol-
ken ir oférfalskad, ty bruket dr att kon eller dsninnan ledes frin hus till
hus och dir mjolkas. Man brukar uppfoda asninnan delvis med levertran,
emedan mjolken dirav anses bliva ett gott hilsomedel mot bleksot och
lungsot.

Efter middagsmaltiden foljer en kort vilopaus, och sedan bérjar det
egentliga sillskapslivet bestiende diri att familjerna (damerna i sillskaps-
drikt) rdkas utan att forfriskningar serveras. Damerna sysselsitter sig med
att prata, varemot herrarna efter en kortare stunds nirvaro gir till
nagot café. Vissa familjer har ocksid bestimda mottagningsaftnar med
dans, da trakteringen ir enkel: ndgra kalla ritter, en blandning av 6l vatten
och socker fér damerna, samt 61 eller konjak och vatten £6r herrarna.
Inbjudna gister sdsom officerare pd frimmande orlogsfartyg blir vid
dylika tillfillen bjudna p3 cigarrer spunna med firska tobaksblad, som
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vid rokningen utvecklar en aromatisk lukt. De infédda roker cigarretter
som de med mycken skicklighet rullar, t. 0. m. med en hand. Underhall-
ningen ir ganska otvungen, behandlar ofta helt naturliga ting som fér en
frimling kan tyckas vulgira utan att dock sli 6ver i det frivola — for
ovrigt betecknande for folk av latinska rasen.

En egendomlig form av sillskapsliv utgor »Asalto» (6verfall). Bekant-
skapskretsen &verenskommer att hemsoka en familj eller ett drlogsfartyg
vilkas officerare umgatts i ndgon av stadens familjer. En dag far fartyget
ett kort med tillkinnagivande att en viss dag kommer ett antal personer
att gora ett besok ombord, naturligtvis 6verenskommet i forvig. Fartyget
dekoreras och forplignad gores klar. P3 den faststillda dagen sindas
batarna i land, i forbifarten himtande officerare frdn event. befintliga
andra orlogsfartyg. Kl. 4 ir hela sillskapet ombord, mest bestiende av
kreolskor, och blott fi herrar. Snart bérjar musiken fran fartygen eller i
brist dirav lanad fradn land. Damerna visas omkring pa dick, i trossbotten,
gunrum och hytter och vid »Habanerans» toner borjar »la Danza» i lang-
sam vaggande rytm efter den enformiga men eggande musiken.

Staden har en teater, dir ambulerande sillskap uppfor spanska pjiser.
De rika familjerna har fasta loger dir man kan f& se damerna i stor toilett,
starkt pudrade Sver ansikte, hals, skuldror och byst.

Den personliga sikerheten i staden och dess omgivningar var under
slavtiden ganska ringa. Ett negeruppror 1845 foranledde masshiktningar
av dem. De stilldes infor krigsriatt, underkastades tortyr, domdes till déden
och avrittades, i de flesta fall pd mycket 16sa grunder.

Som Cubas huvudstad var Havana residens fér den spanske general-
kaptenen H. Exc. Tacon. Generalintendent fér Cuba var H. Exc. greve
Villanueva. Staden lig vid den rymliga hamnen och var omgiven av
murar. Antalet invdnare utgjorde ungefir 100 000. Ons materiella vilmaga
var i stigande, socker och kaffe samt tobak odlades i ganska stor mingd,
tack vare importen av negerslavar, som dock upphorde med slaveriets av-
skaffande mot slutet av 1880-talet. Kommunikation mellan hamnen och den
nirbeligna staden Matanzas dgde dagligen rum med angfirja. Halsotill-
standet i staden var vissa ar otillfredsstillande di gula febern hirjade. Vid
den svenska korvettens uppehall 4tnjét, som konsuln skrev, chef, officerare
och besittning den yppersta hilsa. I hamnen liggande fartygsbesittningar
beklagade den otrevliga lukt som dir spriddes. Efter kl. 6 pd aftonen 6pp-
nades stadens kloakledningars utfléden till hamnen vilka jimte avfall frin
slakterier blandades med vattnet, vilket alstrade de vidrigaste lukter. Som
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ingen mirkbar ebb och flod dger rum hir, s3 kunde hamnvattnet icke
stromma ut i havet. Luftstrdmningen formadde ej heller nagot, ty om dagen
tringer den starka sjobrisen in vattnet och den nattliga landvinden ir for
svag till att uttringa det. I NV:a delen av hamnen ir likvil vattnet mera
rent, beroende dirpa att med landbrisen sitter vanligen en ldtt strom nord-
vidstvart ut frAin hamnen. Man pligade med bit begiva sig ut genom det
smala hamninloppet till det kristallklara djupbld havet och dir segla i nir-
heten av land, undvikande att komma i Floridastrommens nirhet. Det var
en sann njutning att genomfliktas av sjobrisen och i fulla drag insupa den
friska rena luften.

I Havana bérjar dagen med en laber eller mycket litt landbris fran SO
eller ddromkring. Mellan kl. 7 och 8 dndras landbrisen frdn SO-vart till
en sjobris frdn NO-vart mycket svag till en borjan, men sminingom 6kande
till efter kl. 12, di den har en hastighet av 10 till 16 knop. (Enl. Beaufort
omkr. 4, frisk bris.) Den avtar si smaningom till solnedgdngen di den
indrar sig till en mycket litt landbris frin SO-kanten. Barometern stiger
och faller tvd ginger dagligen med stor regelbundenhet. Den stir hogst
om mornarna och sena aftonen men ligst pd e. m. och tidiga morgonen.
Gradvis fall av barometern, varunder den dagliga variationen idnnu ir
tydlig, m4 anses sdsom en varning fér orkan, och ndgon markerad skillnad
fran den reguljira dagliga variationen betyder indication pid en dndring
av vidret mojligen en orkan. Den vanliga vigen for orkanerna tycks uppsta
mellan Windward Islands (smi Antillerna) och Jamaica, tagande en NV
kurs genom Yucatan Channel tvirs over vistra inden av Cuba, vinder
sig i Ostra delen av Mexicanska golfen, korsar Florida-halvon till Nord-
atlanten med nordlig och NO kurs. En andra gren, icke si noga kind,
uppkommer fridn norra gruppen av Windward Islands i VNV-lig riktning,
tviars 6ver Bahama Islands och viander ut i Nordatlanten oster om Florida.
Dessa vindférhallanden, himtade fran seglingsbeskrivningar av modernt
datum kunde naturligtvis ej vara kinda for korvetten Carlskronas chef.

Sista dagarna i april avklarades alla drenden med land, provianten kom-
pletterades for 2 manader och fullt vattenférrdd intogs, upphandling av
farskt kott och gronsaker, far, mordtter, bananer m. m. gjordes, korvettens
lige f6r och akter antecknades i loggboken, rigg och segel m. m. Gversags,
och pi aftonen surrades kanonerna under tillsyn av 6verkonstapel Hans-
son. Chefen gjorde sina avskedsuppvaktningar.

Att en och annan saknade det glada livet i Havana lider intet tvivel,
men nog var alla belitna éver den stundande hemresan.
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VIIL

»Carlskrona» seglar frén Havana morgonen den 30 april 1846,

forliser i Floridagolfen pd kvallen samma dag.

Tidigt morgonen den 30 april torsdag kl. */27 f. m. kallades alle man
pa dack. Sekonden for befilet, chefen dr pa dick. Ankaret littades, mirs,
bramsegel, klyvare och mesan sattes. De bada laringsbatarna bogserade
korvetten ut genom hamninloppet. En laber landvind drog fran syd och
sydvist. Hog barometer. Kl. 8 f. m. rundades Morrokastellet, 1arings-
bitarna hissades och surrades, lotsen avtackades, underseglen sattes och
kursen NOtO. Premiirlojtnant v. Schwerin tar emot férmiddagsvakten.
Fn mingd seglare, torhinda diribland nagra av de svenska kofferdister
som samtidigt med korvetten ligo i hamnen, siktades, men Carlskrona
seglade forbi dem alla.

Som tvittning av klider och rengdring inombords efter vistelsen i Ha-
vana var synnerligen behovlig och vidret var vackert, beordrades fria
vakten gdra rent pad trossbotten och vakten till linnetvitt pa dick. Mid-
dagsskaffningen utspisades i vanlig tid, varefter férmiddagens arbeten
fortsattes. Pa eftermiddagen friskade vinden och kastade till NV frisk
bramsegelskultje, efter att forut hava blast laber frdn S och SV. Korvetten
halsar om, brassande rirna litt bidevind f6r babords halsar och lovar upp
ett streck. Det borjade mulna och man vintade regn eller stiltje. Fore
kl. /26 pa aftonen var tvitten avslutad och klidgolingarna pastuckna och
hissade.

Nir chefen strax fore fyra glas kom upp pd dick hade han nyss tagit
observationer pa instrumenten, och det syntes tydligt pd lugnet i hans in-
telligenta ansikte att utslaget varit gott. Han steg genast upp pa babords
kommandopall for att syna horisonten at alla hall. Ingenting gav nigon
anledning till oro. Havet rérde sig alldeles naturligt i forhallande till vin-
den — virmen som pa dagen varit ganska stor hade minskats pa efter-
middagen. Luften var ndgot mulen och som vanligt hir, litet morkare i
vindogat. Hela utseendet gav snarare anledning férmoda regn och att
den nirvarande brisen skulle mojna ut. Nigot tecken eller nigon varning
att en orkanby var pa vdg att bryta ut fanns icke. Kl. halv sex pi aftonen
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pejlades Pan de Matanzas i S 27° V pi 25 4 30 minuters gissad distans.
Ansvarsstyrman Sandwall gick ner i kajutan fér avsittning i sjokortet.
Kl. 6 e. m. kallades alle man pd dick. Sekonden, som varit i sin hytt for
skrivgéromal, gick upp pa dick, emottog roparen av vakthavande officeren,
sekundldjtn. R3lamb. Forsta revet i mirsseglen intogs (det vanliga s. k.
»nattrevet»). Alle man stannade direfter pd dick utom stb. 1:a del, som
nedsindes till att omvinda trossbottensluckorna. Luftens utseende var icke
sd hotande strax efter nattrevets intagande att chefen drog i betinkande
att pa trossbottensunderofficerens begiran nedsinda en fjirdedel av man-
skapet till trossbotten. Sekonden stod pi kanontaljan vid 8:e kanon for
om chefen som yttrade »jag tror ej det blir ndgot av denna by» varpa se-
konden svarade att han heller icke ansdg den s& hotande, men tillade lyss-
nande »vind har den allt med sig andd». Ja! svarade chefen och i detsamma
hordes ett underligt dan i luften. Innan chefen hann siga vilka segel forst
skulle biargas voro stora gigtdg och girdingar samt mesane brok och gigtig
riackta. »Nej, vi birga bramseglen forst» yttrade chefen. Bramseglen hann
endast forgigas, kommando gavs till storseglets och mesans birgande, att
lagga upp rodret och att 1ita Iopa mairsseglen. Folket pa trossbotten upp-
kallades. Under utférandet av dessa befallningar {61l 6ver korvetten den
mest forfirande orkanby, som inom vad som tycktes icke vara mer in nagra
sekunder, gav henne en s& vildsam o6verhalning att ingen dnda l6pte och
ingen man kunde behilla sin plats.?®> Vattnet i 13 stortade 6ver styrbords
bastingage, spolade bort alle man p4 gdngbordet och snart dirpd dem som
hallit sig kvar i lovart eller lyckats ta sig dit upp. Korvetten pa sida, rigg
och segel i vattnet, havet in genom dicksluckorna, fyllde och sinkte henne
inom hogst 2 minuter. Naista sjo rullade fram och ingenting fanns kvar
dver vattnet annat in den rytande orkanen, de sonderpiskade sjoarna och
— besattningen.

Sedan fartyget var sjunket dterstod blott det obeskrivligt fasansfulla i
att se den efter riddningsmedel strivande besittningen och hoéra dess
klagorop. En halv timme efter orkanens 6vergdng hade sjon lagt sig och
resten av natten var timligen vacker. Olyckan skedde omkr. /27 e. m.
lokal tid och vid 7-tiden var sjén lugn. Frdn pejlingen av Pan de Matanzas
kl. /26 e. m. forflot alltsi v. p. en timme till dess att katastrofen dgde rum.
Enir korvetten vanligen gjorde omkr. 8 knop vid jimn bramsegelskultje
och vind tvirs, si ar antagligt, med hinsyn till den starka avdriften, att
hon sjonk ungefir 8 distansminuter ONQO-vart fran det stille dir pejlingen
togs, d. v. s. pa lat. N 23° 25" long. V 81° 22’. Da3 tidsskillnaden hir fran
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Stockholms observatorium (long. O 18° 3 1") utgdr 6 t. 37,7 m. s3 torde
tragedien hava skett d4 tiden i Stockholm var 7 */2 min. &ver kl. 1 p3 natten
den 1 maj 1846.

Vid samma tid hade chefens vin kapten Hégfeldt i Stockholm en drdm
som han genast antecknade i nirvaro av sin hustru, som kommit tillstides
av mannens rop. Han hade i somnen sett for sig ett stort érlogsfartyg som
en vindstot plotsligt kastat p3 sidan, kanonerna follo dver i 14, fartyget
kantrade, kanonportarna trycktes under vattnet och inom ett par minuter
sjonk fartyget. Besiattningen greps av hajar och vattnet firgades rott av
blod. Han sag tydligt for sig huru en stor haj grep hans vin Erik af Klint
och férde honom med sig i djupet och huru denne i detta fértvivlans dgon-
blick hojde sig over vattnet och ropade »Hégfeldt Hogfeldt tink pd mitt
verk».

Om en si mirklig syn icke kan tagas precis efter ordalydelsen si ir
likvil fastslaget, att den framkom i samma dgonblick som olyckan dgde
rum. Ombord lade ingen mairke till chefens underging. Det sista som
syntes av honom var nir han forsokte kapa en batgina till babordsslup.
Hindelsen mdaste hava skett timligen snart efter kantringen, di han mdj-
ligen innu led av sviter frin den fotvrickning, som han i rapporten frin
S:t Croix betecknade som »ett ringa undantag fran det i évrigt goda hilso-
tillstdndet ombord». I si fall skulle det hindrat honom frin att nigon
lingre tid hilla sig uppe i den av orkanbyn uppvrikta sjon. DA kantringen
skedde torde alla varit uppe pa dick likvil med undantag av doktorn med.
lic. J. Scherin och proviantférvaltaren kammarskrivare F. W. Ringheim,
som var i sin hytt. Dennes syssling var sekundiéjtnanten A. F. Ringheim
som overlevde katastrofen. Den i Buenos Ayres embarkerade timmerman-
nen Hedstrom lir, sedan orkanbyn gatt forbi, ha kommit till slupen med
dess mast vilken nedtvingades tvirs over baten uti roddluckorna for att
soka hejda den i marvatten flytande slupens omkantringar. Men en hiftig
dyning kantrade ater slupen runt, varvid masten triffade H. i huvudet
s& att han genast dédades. Dessférinnan hade flera andra fatt drapslaget
av de tata omkantringarna. Mdanga har sisom icke simkunniga drunknat,
andra neddragits av hajarna, nigra lyckades hilla sig uppe med hjilp av
trappor, aror, spiror o. d. samt, jimte folket vid den i marvatten liggande
slupen, bitrida vid forsoken att fi den lins.

Om besittningen och de birgade formiler sekondens rapport, efter att
ha namngivit de 17 6verlevande foljande: »Sedan en del av dem som
hindelsevis blivit av sjon kastade mot den utkantrade slupen och i den
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sokt sin riddning, blivit ddrifran skilda till f&ljd av dess tita omkant-
ringar, kvarblevo i densamma vid lugnare vatten 8 personer, bland vilka
jag befann mig. Naistan utan klidder ty stérre delen av dem togs till nod-
viandigare idndamal, passerades natten, slupen nedtryckt ungefir en fot
under vattnet. Vi sidgo ljuset fridn ett fartyg och avgivo nddrop, vilka
fran flere hall omkring oss repeterades. Fartyget, som i dagningen obser-
verades vara en brigg, 1dg p3d en liten distance frin oss, som under for-
nyade rop om hjilp arbetade pd att nirma oss briggen. Efter 4 timme
holl fartyget av, tillsatte segel och gick ur sigte. Nu upptickte vi nio av
viara medolycklige flytande pa luckor och trappor omkring oss. Vi sigo
iven signalen fran en lingre avligsen grupp bestdende av, som vi trodde,
secundlieutenant Lidman och jungminnen Johansson och Soderlund, men
dessa avhérdes sedan ej mer. Vi gjorde strax nigra forsok att linsa baten
men foérgives. Fornyade dessa forsok lingre fram pd formiddagen dven
utan framging. Ombkring kl. 4 e. m. tvingades vi av den mangd hajar, som
borjade omringa oss, till ett tredje férsok, som efter oerhérda anstring-
ningar lyckades. I den nu flytande biten kringirrade vi alla 17 forsedda
med mast och tvi &ror under stark solhetta pd nistan blottade kroppar om
dagen, regn och kyla om natten, jagande fartyg om dagen och arbetande
oss at land om natten till dess vi dntligen sondagen den 3 Maj kl. omkr.
10 f. m. blevo upptagna av amerikanska barkskeppet Swan, fort av kapten
Benjamin Snel och destinerat till Philadelfia.» Det var pa lat. 25° 10" N
och long. 79° 49" W miitt i golfstrommen, som hir l6per med nira 3 knops
fart, samt pd 135" avstind fran olycksplatsen.?® Fig. 4 visar korvetten Carls-
kronas vig fr&n Havana mot Florida-sundet den 30 april 1846.

Ombord pa barkskeppet »Swan» underskrevs sjoforklaringen av de riad-
dade. Tillika med kaptenldjtn. Tersmedens underdiniga rapport, avsindes
dessa handlingar fran Filadelfia den 11 maj, och anlinde till Sjoférsvars-
departementets kommandoexpedition den 8 juni 1846, bilaga 4.

Frin de skeppsbrutnas vistelse 4 Swan berittar sekundldjtnant Dahl-
strom i brev, skrivet till en kamrat den 7 maj 1846, bl. a. féljande: Den
gamle hederlige kapten Snel och hans besittning gjorde allt for att pyssla
om de birgade. Presenningar breddes ut under suntiltet, dir de behand-
lades med olja som hilldes 6ver deras av solen brinda hud. Kaptenen
delade ut klider, likasd gjorde styrmin och besittning. Mat och vatten
delades med besittningen som aldrig knotade, fast det maste ransoneras
for dem. Nair kaptenen hort berittelsen om olyckan anmirkte han att diri
fanns inget mairkvirdigt annat in birgningen av de overlevande. »Att
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bade handels- och orlogsfartyg kantra i dessa "White Squalls’ ir ingenting
ovanligt. I torsdags var det Carlskronas tur och hon hade manga handels-
fartyg i sallskap. Allt som lag i striket fér 'Squallen’ gick. Jag har sett
spillror frdn mainga vrak, varav flere drivit upp mot Bahamabankarne.»*!
Barkskeppets rigg var i ett 6vermdttan uselt tillstdnd och pd frigan huru
den kunnat std sig genmilte kaptenen: »Riggen dr sddan den skall vara i
dessa farvatten, den kan ga sjilv, men den kan inte kantra fartyget.»
Under dylika samtal pdgick resan, och de 17 birgade voro vid ankomsten
till redden vid Filadelfia, madndagen den 11 maj kl. 2 f. m., fullt aterstillda
efter sina strapatser.

Samma dag skrev kaptenlojtnant Tersmeden till svensk-norske general-
konsuln i New York, A. Edv. Habicht om olyckan med korvetten Carls-
krona, samt bad denne fortskaffa hans underddniga rapport hirom. Denna
rapport avsinde generalkonsuln den 14 maj till hans excellens, statsradet
och ministern for utrikesirenden m. m. vilborne herr baron A. v. Ihre.
Generalkonsul Habicht hade genast efter underrittelsen om olyckan an-
modat vice konsul Seldener i Filadelfia att pd allt sitt draga forsorg om
de skeppsbrutnas uppehille och beklidnad m. m., varjimte han anmodat
Tersmeden att med de andra riddade avresa till New York. Eftersom
svenska briggen »Superb»®® dir lastade for Goteborg och troligen skulle
bliva segelfirdig 10 i 14 dagar senare foreslog han Tersmeden att med
dennes kontingent dtervinda till fiderneslandet ombord & detta snillseg-
lande fartyg.

IX.

Kaptenlojtnant Tersmeden fardas med de raddade av besiitt-
ningen till Karlskrona. Missljud i pressen.
Landssorg i Sverige.

De skeppsbrutna svenskarna erholl alltsd inkvartering i Filadelfia jimte
mat och klidder, och den 18 maj avreste T. med dessa pr jarnvig till New
York, dir de erhéll inkvartering till den 24 samma méanad. Sistnimnda
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dag embarkerade de p3 férutnimnda brigg, kapten Nissen (far till seder-
mera kommendorkapten Rudolf Nissen). Briggen hade intagit full last
av harts, fiarger, mjol och ris m. m. och medférde 48 passagerare inklusive
de 17 skeppsbrutna. Samma dag avseglade briggen och anlinde till Géte-
borg den 30 juni, dir de skeppsbrutna inkvarterades pA Nya Varvet. Fran
Goteborg skrev kaptenlojtnant Tersmeden till statsrddet och chefen for
Sjoférsvarsdepartementet en rapport, dir det talas om avresan fran New
York samt ankomsten till Goteborg och fortsittes: »som jag antager att det
ar Herr Barons och Statsrddets m. m. mening, s3 reser jag aven till Carls-
krona, dit vir avresa troligen sker om sondag den 5 Juli. Med anledning
av H. Mt Konungens intriffande vid Edet den 2 och 3 Juli har jag trott
mig bora forst avresa dit, och hoppas att ddruti ej hava handlat emot Herr
Barons och Statsrddets onskan.»

De skeppsbrutna avreste till Karlskrona landvigen och ankommo dit den
6 juli 1846. De mottes av en stor skara minniskor langt utanfor staden.
Miénga grit over sina saknade anhériga, en del tringde sig fram for att
se pa de resande, sd att vagnarna som de 3kte uti maste koras sakta. Fair-
den fortsattes till befalhavande amiralens kansli. Vice amiralen Carl Fred-
rik Coyet (da t. f. under bef. amiralen O. G. Nordenskjslds tjinstledighet)
hilsade dem, lyckonskande dem Aaterkomna till fosterjorden, varefter de
fingo uppsdka sina anhériga.

Férsta underrittelsen om olyckan framkom till Karlskrona séndagen den
7 juni genom ett nummer av tyska tidningen Borsen Halle. Meddelandet
var synligt i tidningen Carlskrona Weckoblad dirpi féljande onsdag da
iven Tersmedens rapport var dir inférd. Det blev en oerhérd bestdértning
i orlogsstaden, dir man fick hindelsen bestyrkt av befilhavande amiralen.
Olika rykten om forloppet av olyckan kom i ging. Den skulle ha hint
natten mellan 1 och 2 maj under en hiftig orkan som kastat fartyget pa
sidan, varigenom kanonerna skulle 3kt ner i 13 och dirigenom orsakat
kantringen, vidare skulle de 17 riddade hava tillhért vakten pa dick, som
kunde vid en sikerligen hastigt pakommen, i Vistindiska farvatten ej
ovanlig orkan, haft rddrum att ridda sina liv.

Goteborgs Handels- och Sjéfartstidning inférde den 17 juli 1846, efter
intervju av nigra av de hemkomna skeppsbrutna, en artikel dir det heter:
»P3 samma ging som det gor en godt dnda in uti sjilen, nir man erfar
den hégaktning och tillgivenhet som de ombord & Carlskrona varande
officerarna forvirvat sig, samt den utmirkelse, vilken nistan éverallt under
deras befil kommit den svenska orlogsflaggan till del — p3i samma ging
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ir det i hogsta grad smirtande att hora de rykten som, sedan den riddade
delen av den forolyckade korvettens besittning aterkommit till fidernes-
landet, overallt kringsmyga och viska om att det icke alltid statt s vil till
inom bord pa Carlskrona, som de besskande frimlingarna haft anledning
formoda, och dven flere ganger helt oppet uttalat. [ synnerhet har fartygets
sekond kaptenldjtnant Tersmeden blivit av atskilliga bland de riaddade be-
tecknad sisom en i hogsta grad kitslig och tyrannisk officer. Owverallt och
allestides siges han i egen person hava it besittningen utdelat hugg och
slag, och di den menniskoilskande befilhavaren Major E. G. af Klint
nigon gdng blev det varse, gick han helt tyst och stilla ned i sin kajuta,
som man formodar av det skil, att han sisom ej varande nigon egentlig
sjobman i detta ords praktiska och i allminna livet mest forekommande
bemirkelse (ehuru for 6vrigt en i hog grad human och med ovanliga teore-
tiska kunskaper utrustad befilhavare) icke ville stota sig med sin sekond,
vilken han ans3g vara den i yrket mest skicklige och 6vade av de ombord
varande officerarne. Annu samma dag olyckan skedde berittas kapten-
I6jtnant Tersmeden hava med en tiginda i vilken var fiastad en jirnkaus
s valdsamt hanterat en av besittningen att den misshandlade genast mast
intaga sjukligret, fran vilket hans kamrater nippeligen vigade tro att han
skulle uppstiga sdsom for tjinsten nigonsin mera anvindbar. Vad be-
traffar korvettens undergdng si iro berittelserna dirom av en sidan be-
skaffenhet, att de pikalla en i hog grad string och noggrann undersok-
ning. Ty fir man sitta tro till dem, si maste olyckan helt och hallet till-
skrivas uraktlatenhet av de nddvindigaste och vanligaste forsiktighetsmatt
vid ett annalkande byvider. Se hir vad dirom blivit berittat. Nigon stund
forr dn olyckan intriffade, under det man ombord var sysselsatt med att
laga i ordning for tvitt for den paféljande dagen yttrade underskeppare
Nyman till en av officerarne baron Rilamb: vi f4 snart annat att gora, ty
det synes bliva orkanvider (Nyman hade forut varit i olycka fér orkaner
i samma vatten, och hade alltsi kidnnedom om luftens utseende och be-
skaffenhet fore deras utbrott). Baron Rilamb, en human och ansprikslos
ung man begav sig di genast ned i kajutan till sckonden for att rapportera
forhallandet, och da kaptenldjtnant Tersmeden kom upp pa dick gav han
befallning till intagande av blott ett enda rev i mairsseglen, varefter han
ater gick.ned. Nagra minuter direfter yttrade Nyman till Rilamb: inom
kort hava vi byn éver oss och da dro vi forlorade. Se bara i lovart alla de
seglare som pa samma ging som vi limnade Havanna hava redan birgat
sina segel. Ralamb skyndade da dnyo ned till sekonden for att rapportera,
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vilket dven hade till f6ljd att sidvil denne som chefen sjilv kommo upp
pa dick.

Kort direfter intriffade olyckshiandelsen pa sitt kaptenléjtnant Tersme-
dens officiella rapport om densamma nirmare tillkdnnagiver. Att nigon
enda av de forolyckade blev riddad sigs i forsta rummet béra tillskrivas
underskeppare Nymans lugn mod och rddighet under de forfirliga timmar
som foljde efter olyckshindelsen. Ocksi lirer det varit 4t honom som
befilet obestridt 6verlimnats, sedan man intligen med otroliga anstring-
ningar lyckats fi barkassen flytande och den inom sina svaga plankor
inrymda Aterstoden av den vackra svenska orlogsmannens olyckliga be-
sittning. Den amerikanska tidningens uppgift att kanonerna vid olycks-
tillfillet icke voro surrade utan vid korvettens kringning rullade &ver it
lasidan, siges vara fullkomligt enligt med ritta férhallandet. Av vad hir
ovan blivit anfort torde vederborande finna att en allvarlig och noggrann
undersokning infér en blivande krigsritt blir rent af nodvindig, och vi
vaga till Hr. Justitiekanslirn hemstilla, huruvida han icke skulle finna
vara sin pligt likmitigt att fororda ett sirskilt samvetsgrannt och opartiskt
ombud sivil fér att overvara rannsakningen om korvettens férolyckande
som att med sin uppméirksamhet folja undersokningen om besitiningens
behandling under expeditionen.

Aven hir pd platsen gav kaptenlojtnant Tersmeden ett prov pd sitt
stringa och rigordsa sinnelag silunda att han lit arrestera 4 bitsmin, dar-
for att de efter utstindna livsfaror médor och besvirligheter vid Aater-
komsten till den kira fidernejorden dréjde ndgot 6ver den tid som till ett
besok i en av stadens forstider blifvit dem beviljad.»

Ehuru denna tidningsartikel ju icke kunde upptagas vid krigsritten, si
framgick likvil av dennas forhandlingar artikelns minst sagt, ovederhiftiga
och sanningslésa beskaffenhet. Overallt i Sveriges land beklagade man
korvettens och dess besittnings undergidng samt de anhorigas forluster.
Man samlade in pengar it de omkomnas familjer. I flera av Sveriges sti-
der ss. Uppsala, Stockholm, Link&ping, Halsingborg hélls konserter till
forman for de omkomnas anhdriga. I Amiralitetskyrkan i Karlskrona
holls en minnesgudstjinst, varvid kollekten utgjorde ett bidrag fér samma
indamal. Marinregementets Musikcorps utforde harmonimusik i Hoglands
park, som var illuminerad, man intridde genom de 6stra och vistra por-
tarna och intridesavgiften var »efter behag». Aven frin pi expedition
utevarande fartyg insindes till bef. amiralen sammanskjutna medel.

Den 20 sept. 1846 dgde en sorgefest rum i Link&ping till minnet av den
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forolyckade svenska korvetten. I staden bodde da moder och syskon till
en av de dirvid omkomne officerarna sekundlsjtnanten Lidman. Annon-
sen om denna fest var inférd i tidningen Ostgéta Correspondenten den
16 sept. och &tergives har:

»Sorgfest

efter de vid korvetten Carlskronas forolyckande omkomne landsmin an-
stilles sondagen den 20 Sept. kl. 7—10 e. m. i professor Amans tridgard.
Musiken utfores av Kongl. Livgrenadjirernas musikcorpser och tridgirden
eklireras. Entrépriset bliver 16 sk. banco for dldre och 8 sk. fé6r yngre och
tianare. Biljetter siljas vid ingdngen, som bliver endast genom stora gards-
porten. Behallna inkomster kommer att tillsindas Chefen for Sjoforsvars-
departementet for att utdelas 4t enkor och médrar och barn efter de vid
skeppsbrottet omkomna underofficerare, hantverkare, matroser, jungmain,
batsmin och skeppsgossar, vadan tillstillningen till det biasta anmiles. For
dem som mojligen skulle vilja betala sina biljetter till hogre pris dn det
ovannimda finnes anteckningslistor i stadens bdda bokladdor. Anhalles att
inga hundar medtagas. Obs om viderleken missgynnar uppskjutes festen
till nasta vackra dag. Program: 1. Sorgmarsch av baron Koskull. 2. Sang.
3. Quvertyr till operan Alceste av Gluck. 4. Poutpourri ur operan Jessonda
av Spohr. 5. Carolina, anonym. 6. Quverture till Melodram Yelva av
Reissiger. 7. Divertissement ur Ryno, av ***, 8. Quvertur till operan Iphi-
genie av Gluck. 9. Choer och Cavatina ur Vilh. Tell. 10. Sorgmarsch av
Crusell. 11. Folksing.»

Enligt referat bevistades festen av mer dn 1000 personer och hade ar-
rangerats av professor Aman. Kapten Rappe hade 4tagit sig arrangemen-
tet. Sdngen som avsjongs var av Rdd (Ridderstad, Correspondentens re-

daktor) och lydde:

Havet brusar avgrunden bivar
Over djupet stormvinden svivar
Valnader hemskt pd vigorna fara
Stigna ur havsfurstens stitliga dal
Vindens stolthet boljornas ara
Svenska korvetten ir dem si nira
Fursten bjudit dlsklingen vara
Gist i sin glada glinsande sal.
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Skeppets toppar skimra forgylda
Seglen bukta av vindarne fylda
Havet slar upp sin port av kristaller
Skummig bana &ppnar sin famn
Minnerna redo std uti leder

Blicka i djupet dir solen gir neder
Malet ir hunnet ankaret faller

I korallernas skimrande hamn.

Minnerna komma aldrig tillbaka
Havets linder hajar bevaka

Blott i natten di djupet svallar
Dunkelt ett dédsskepp seglar fram
Langsamt skrider det over vagen
Liksang tonar dovt uti tigen
Dystert ir skeppet, timrat av skallar
Svithiods flagga fladdrar i stam.

Svea sitter och klagar pi stranden

Ritar sin sorg med griffeln i handen
Djupt uti klippan for tider som komma
Lyste av hivdernas flammande bloss
Béljor bestindigt boljor ma jaga

Vindar m3 avsked av vindarne taga
Aldrig skall sagan om fartygens blomma
Svenska korvetten d6 ut ibland oss.
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X.

Krigsratt i Karlskrona. Undersokningsmalet overlimnas

till Krigshovrdttens avgorande.

Fyra dagar efter de skeppsbrutnas ankomst till Karlskrona samlades
Krigsritten i Hogvakten. Krigsratten hade sammantride i ej mindre dn
7 sessioner niamligen 10, 23 och 31 juli, 7 augusti, 28 september samt 9
och 17 november 1846. Sistnimnda dagen blevo de ekonomiska fsljderna
av korvettens forlust .utredda, och 3klagaren ansdg nu att alla undersok-
ningar voro avslutade. Krigsritten resolverade samma dag att, d3 under-
s6kningen bl. a. rorde officerares forhallande under tjinstens utdvning,
skulle samtliga handlingar jamnlikt 14 kap. 14 § i Krigsartiklarna utskrivas
samt till hoglovliga Kongl. Krigshovritten insindas for malets omedelbara
avgorande.?® Si skedde och den 11 december 1846 ankom dit ifrdgavarande
handlingar, som den 17 i samma ma&nad remitterades till krigsfiskalen for
dennes utlitande. Detta har féljande lydelse:

Odmjukt Memoriall

Av den utav Krigsritten vid Kongl. Maj* Flotta i Carlskrona hallne och
till Kongl. Krigs Hof Rittens omedelbara avdémande 6verlimnade under-
sokning angdende Orlogskorvetten Carlskronas forolyckande i Florida-
golfen dén 30 April nistlidet ar har Krigs-Fiscals-Embetet inhimtat bland
annat, att sedan Corvetten under befil av Herr Capitainen och Riddaren
av Kgl. Maj* Svirdsorden Erik Gustaf af Klint sisom Chef och Herr
Capitaine Lieutnanten och Riddaren av Kongl. Franska Heders Legionen
Fredrik August Tersmeden sdsom Second samt med besittning for dvrigt
av 14 Officerare, en uppbérdslikare, en proviantforvaltare och 113 man
underbefil och manskap, ovannimde den 30 April p4 morgonen avgitt
fran Havanna med destination till Azorerna och kl. /26 pi aftonen be-
funnit sig ungefir i NNO frdn Pan de Matanzas p3d omkring 25 a 30
distans, sa har da korvetten styrt NO med NV vind och jamn B. S. Kultje,
himlen ifrdn att forut pd dagen hava varit klar, smaningom blivit halv-
mulen och nigot mérkare i NV, varfoére Chefen, sedan 12 revet i Mirs-
seglen kl. 6 pad aftonen efter vanligheten blivit intaget, 13tit alle man &

63



diack kvarstadna utom Stb. 12 del, som blivit nedsind att omvinda tross-
bottensluckorna; direfter di vidret i detsamma antagit ett mera hotande
utseende, befallning givits om bramseglens birgande, om det nedsinda
manskapets dterinstillande pa dick, om mesanebrok och gigtigs samt store
gigtags och gardingars rickande, rodrets uppliggande samt mirsefallens
och undersegels-skotens losskastande, vilka arbeten likvil dels icke dnnu
hunnit verkstillas, dels hindrats av fartygets kringning och dirav féran-
ledda omstindigheter, di en orkanby med ovanlig kraft och hiftighet
fallit &ver fartyget, som pd mindre dn 3 4 4 secunder kantrat med hela
tacklingen i vattnet och efter omkring 2 minuter sjunkit forst med akter-
och sedan med forskeppet. Av besittningen hade Herr Capitaine Lieute-
nanten Tersmeden, Secundlieutnanten A. F. Ringheim och J. R. Dahlstrom
samt 14 till Underbefil och manskap horande personer blivit riddade,
varemot hela 6vriga besittningen omkommit och fartyget med alla dirtill
hérande och till utrustningen for resan medfsrde Kongl. Majt och Kronan
tillhorige effekter gatt forlorade.

Den riddade delen av besittningen med undantag av Herr Capitaine
Lieutenanten Tersmeden har med vittnesed bekriftat sanningen av nagra
dagar efter olyckan avgiven si kallad sjoférklaring, limnande de upplys-
ningar angiende fartygets forolyckande, som hir ovan finnas antecknade,
varjimte av samma vittnens infor Krigsrdtten avgivna berittelser narmare
blivit upplyst beskaffenheten av de luftférindringar som foregatt orkanen
samt atskilliga omstindigheter vid fartygets kantring och diribland att
en eller tvd kanoner springt sina surrningar och kommit i ging.

Vad undersékningen silunda och i dvrigt giver vid handen innefattar
efter Krigs Fiscalsimbetets 4sigt ingen bevisning dirom att den orkan
som anfsll fartyget och vallade olyckan foregicks av sidane omstindigheter
att orkanens annalkande dirav kunde och borde férutses, att nigon mailig
och limplig atgird for fartygets riddande vid orkanens intriffande under-
l1atits eller att de av befilet vidtagna &tgirder for seglens birgning och
fartygets forsittande i sikerhet emot det ringare ovider som av luftfor-
indringen antyddes varit i detta avseende mindre indaméilsenliga. Den
omstindigheten att en eller annan av fartygets kanoner vid kantringen
kommit i gdng kan si mycket mindre liggas befilet till last, som kanonerna
efter flere vittnens berittelser varit behorigen forsikrade och fartygets for-
olyckande visserligen icke kan i nigon man tillskrivas kanonernas av
kantringen uppkomna rorelse. Vid dessa férhillanden anser Krigsfiscals
FEmbetet sig sakna anledning att ligga den timade olyckan nigon av far-
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tygets befil och besittning till last eller fér den dirav for Kongl. Majt
och Kronan uppkomna férlust fordra ersittning dvensom Krigsfiscals Em-
betet finner sig for ovrigt icke eller hava skal att framstilla nidgot pastiende
av ansvar i detta mél.

Stockholm av Krigs Fiscals Contoret den 14 Juni 1847.
A. Gson Bennich.

Sedan detta memorial inkommit foredrogs detsamma infér Kongl. Krigs-
hofritten, varefter foljde dess utslag. Protokollet hirom lyder:

Kongl. Majts Krigshofritts utslag uti ett hos Krigsriatten vid K. M. Flotta
i Carlskrona undersokt och till Kongl. Krigshofrittens omedelbara av-
domande 6verlimnat m3l angdende den hindelse att Orlogscorvetten Carls-
krona under befil av Capitainen vid Kgl Majt Flotta och Riddaren av
Kong!l. Svirdsorden Eric Gustaf af Klint sisom Chef samt Capitaine-
Lieutnanten och Riddaren av Kongl. Franska Heders-Legionsorden Fredric
August Tersmeden, i egenskap av Sekond, jimte 14 Officerare, en upp-
bordslikare och en proviantférvaltare och besittning av 113 man under-
befil och manskap, forolyckades i Floridagolfen den 30 April 1846; uti
vilket mal Krigsfiscalen A. Gs» Bennich med utlitande inkommit: givet
i Stockholm den 29 Julii 1847.

Kongl. Krigshofritten har de till milet horande handlingar sig foreldsas
14tit och inhdmtat att, sedan Corvetten den 30 April nistl. &r paA morgonen
avgétt ifrdn Havanna pid 6n Cuba i Westindien med destination till Azo-
riska darne, och kl. */26 pa aftonen befunnit sig ungefir i Nord Nordost
fran Pan de Matanzas p3 omkring 25 minuters avstind, samt styrt Nordost
med Nordvestvind och jimn bramsegelskultje, himlen, ifrdn att forut pa
dagen hava varit klar, smaningom blivit halvimulen och nigot morkare i
nordvest; att Chefen, sedan forsta revet i mirsseglen kl. 6 p& aftonen blivit
intaget, latit alle man kvarstanna pa dick, med undantag av styrbords 12
del, som blivit nedsind att omvinda trossbottensluckorna, att nir vidret
i detsamma antagit ett mera hotande utseende, befallning givits om bram-
seglens birgande, om det till trossbottensluckornas omvindande nedsinda
manskapets dterinstillande pa dick, om mesanbroks och gigtigs samt store
gigtigs och gardingars rickande, rodrets uppliggande, samt mairsfallens
och undersegelskotens losskastande; att dessa arbeten likvil dels icke hun-
nit verkstillas, dels hindrats av fartygets kringning och dirav féranledda
omstindigheter, di en orkanby med ovanlig kraft och hiftighet fallit 6ver
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fartyget si att detsamma pa mindre 3n 3 4 4 sekunder kantrat med hela
tacklingen i vattnet och efter omkring 2 minuter sjunkit férst med akter-
skeppet och sedan med féren, varvid allenast Capitainelieutnanten Tersme-
den, sekundlieutnanterna A. F. Ringheim och J. R. Dahlstrom samt 14 till
Underbefil och manskap horande personer blivit riddade, men alla &vriga
omkommit och fartyget med alla dartill hérande och till utrustningen for
resan medforda K. Mt och Kronan tillhoriga effecter gatt forlorade; varande
fartyget jaimte inventarier och effekter, enligt de av vederborande limnade
uppgifter upptagne i virde: Corvetten med dess barkass och slupar till
56336 Rdr 7 sk 9 rst, Artilleriinventarier och kanoner till 9335 Rdr 9 sk 1
rst, Skeppareinventarier m. m. 23793 Rdr 23 sk 7 rst, Timmermansinven-
tarier m. m. till 10986 Rdr 28 sk 11 rst, Varvs- och Artilleri-Utrednings-
persedlar till 7618 Rdr 12 sk 6 rst, Kirl och Cisterner till 5001 Rdr 43 sk 7
rst, MAatt vigter och sickar till 76 Rdr 32 sk 11 rst, Compasser och glas till
219 Rdr 24 sk samt Sjdinstrumenter till 2887 Rdr 24 sk 8 rst. Summa 116345
Rdr 15 sk allt Banco: och hade Krigsfiscalen Bennich uti ett den 14 nistl.
Junii avgivet Memorial ansett, att genom den i méalet hillna undersskning
ej nigon bevisning férekommit dirom, att den orkan som anfoll fartyget
och vallade olyckan, foregicks av sidana omstindigheter, att orkanens
annalkande dirav kunde och borde férutses eller att ndgon moilig och
limplig atgird for fartygets riddande vid orkanens intriffande underlatits,
eller att de av befilet vidtagna atgirder f6r seglens birgande och fartygets
forsattande i sikerhet emot det ringare ovider som av luftférindringen
antyddes, varit i detta avseende mindre indamaélsenliga, samt att den fore-
komna omstindigheten att en eller annan av fartygets canoner vid kant-
ringen kommit i ging, si mycket mindre kunde liggas Befilet till last,
som canonerna, efter flere vittnens utsagor varit behérigen férsikrade, och
fartygets forolyckande icke kunde i nigon man tillskrivas kanonernas av
kantringen uppkomna rérelse; i foljd varav Krigsfiscalen férklarat sig
sakna anledning att ligga den timade olyckan ndgon av fartygets Befil
och besittning till last eller fér den dirav f6r Kongl. Maj:t och Kronan
uppkomna forlust fordra ersittning; dvensom Krigsfiscalen funnijt sig i
ovrigt icke dga skil att framstilla ndgot ansvarspistiende i detta mal.
Detta med vad mera handlingarne innehalla har Kongl. Krigshovritten
i overvigande tagit finnande att, di Chefen Capitainen af Klint, vilken
vid ifrdgavarande olyckstillfille sjilv fort Commando & fartyget omkommit,
provning av hans férhallande vid samma tillfille numera ej kan dga rum,
och som Krigfiscalen forklarat sig sakna skil att ndgon ansvars- eller er-
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sittningstalan i detta mal fora, samt av undersokningen anledning ej eller
dirtill forefinnes provar Kongl. Krigshofritten skiligt att Iata dirvid bero.

Den som med detta utslag icke dtndjes dger att diruti séka idndring ge-
nom besvir, vilka av klaganden sjilv eller lagligen befullmiktigat ombud
skola forfattas och underskrivas samt sist fore kl. 12 & trettionde dagen
efter av utslaget erhallen del, den dagen oriknad di sidant skett, varom
bevis bor i huvudskrift de underdaniga besviren bifogas, uti Kongl. Majts
General Auditorsexpedition ingivas, men forsummas det skall klaganden
hava forlorat sin talan och besviren komma ej under prévning. Ar och
dag som foreskrivet star,

P4 Kongl. Krigshofrittens vignar

C. F. Lorichs
/'S. J. Gethe

Lars Johan Ruoclin

Krigshovrittens divarande ledaméter voro:

Ordférande: Herr generalldjtnanten och kommendéren av Kongl. Svirds-
orden med stora korset C. F. Lorichs.

Ledaméterna: Herr dversten och riddaren D. Silfverstolpe, herr éversten
och riddaren friherre U. Koskull, herr kommendércapitainen och riddaren
M. G. Tornqgvist, majoren och riddaren J. H. Schiitsercrantz, herr krigs-
hovrittsrddet S. J. Gethe samt de av statsrddet och chefen for Sjéforsvars-
departementet sdsom bitriden vid maélets handlaggning utsedde kommen-
doren och riddaren P. G. Hjelm samt kommendérkaptenen och riddaren

A. Almlsf.

XI.

Forklenande rykten och vittnesmadl. Smadliga beskyllningar.
Ryktesfloden vixer, enstaka undantag.

Over ett ar forflot fran det Krigsritten sammantridde till dess att Kongl.
Krigshofrittens frikinnande utslag kom. Under tiden spriddes allehanda
for befilet pd korvetten forklenande rykten och formodanden angiende
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orsakerna till katastrofen samt forloppet dirvid. Redan d& krigsritten i
Karlskrona nyss tagit sin bérjan hade, som vi forut sett, Goteborgs Han-
dels och Sjofartstidning infort sin for befilet nedsittande artikel. Det
mesta av artikelns beskyllningar vederlades genom krigsrittsforhand-
lingarna. I bemalte artikel sags bl. a. att Underskeppare Nyman »under
sysselsidttning med tvitten yttrat till vakthavande officeren baron Ralamb:
vi fi snart annat att gora, ty det synes bliva orkanvider (Nyman hade
forut varit i olycka for orkaner i samma vatten och hade alltsd kannedom
om l[uftens utseende och beskaffenhet fore deras utbrott)». Uppenbarligen
med anledning hirav frigade Krigsritten Nyman dels om han férut be-
seglat de Vistindiska farvattnen dels om han sjilv eller nigon annan
med hans vetskap hade varskott befilet om en annalkande fara. P3 forsta
fragan svarade Nyman Nej! och tillade att han farit pA Medelhavet, och
pa den andra frigan ocksd Nej! Vid péfsljande krigsritt den 31 juli hade
Nyman som han sade »fort sig till minnes» att under pigiende tvitten
till sekundléjtnant Rilamb (tvirt emot sitt forra nekande till frigan om
han varskott befilet om en annalkande fara) hava yttrat »titta blott i lovart
si fir herr ldjtnanten se huru dir ser ut». Kaptenldjtnant Tersmeden
invinde att detta Nymans tilligg innebar att denne skulle hava sett faran
eller tillmorknandet i NV atminstone tre kvarts timme fore revningen, di
diremot alla de ovriga vittnena ligga denna tillmorkning nirmare olycks-
hindelsen som intriffade cirka 10 minuter efter revningen. Vid pafsljande
session den 7 augusti tillfrigades samtliga vittnen bl. a. om de sett under-
skeppare Nyman under tvitten ga till vakthavande officeren och hort ho-
nom samtala med denne. Ingen hade hort samtalet och ingen hade sett
Nyman gi till sekundlojtnant Rilamb utom skeppare Nymans broder.
Frigan om nagon férvarning angdende kommande ovider i tillricklig tid
observerats for att hinna vidtaga limplig mandver for korvettens frilsning
besvarades med att vittnena allmint ansigo att tillmulnandet i NV, varifran
vinden kom, efter det sedvanliga nattrevets intagande, bddade regnvider
men omkring 10 minuter direfter anfoll orkanbyn med sidan vildsamhet
att korvetten kantrade sd gott som ogonblickligen. Om detta tillmulnande
utgjorde underskeppare Nymans ovan sagda fringdende av sdvil sjofor-
klaringen som av sitt vittnesmal den 23 juli ett mirkligt undantag, som
pa goda skil maste betvivlas i friga om sanningsenlighet.

Skeppare Nymans i Handels- och Sjofartstidningen, skrytsamma pasta-
ende att endast hans lugn, mod och ridighet gjorde att nigon enda av de
forolyckade blev riddad, samt att det var 4t honom som befilet i ridd-
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ningsslupen obestritt 6verlimnades, faller pi sin egen orimlighet. Att se-
konden efter kantringen med sin energi sitt lugn och sin radighet stindigt
forde befilet maste desto mindre betvivlas, dd man vet huru strang discipli-
nen var vid den tiden.

Tidningens uppgift att kanonerna vid olyckstillfillet icke voro surrade
utan vid korvettens kringning rullade Sver 4t lisidan vederlades vid krigs-
ritten dir det vittnades att alla kanonerna voro surrade, att fyra kom i
ging, varav tre stannade midskepps eller dessforinnan men att detta skedde
icke vid kringningen utan effer densamma.

De smaidliga beskyllningar mot korvettens sekond som varit synliga i
den meromnimnda tidningen hade givit anledning till vissa tvetydiga in-
sindare i Karlskronatidningen Najaden. Med anledning dirav hade kap-
tenldjtnant Tersmeden ingivit féljande skrivelse till befilhavande amiralen:

»Till Befilhavande Herr Amiralen,

Sedan tidningen Najaden Aatskilliga ginger uppmanat underbefilet och
manskapet av den riddade delen utav férolyckade Corvetten Carlskronas
f. d. besittning att antingen &ppet erkdnna eller ock att férneka vissa, an-
gdende Corvettens forolyckande uti Handels och Sjéfartstidningen intagne
smidliga rykten, samt att i forra fallet beifra till laga undersdkning dem
av ryktena som hade avseende pd en tyrannisk behandling av besiattningen
ombord, s har dverstyrman Sandvall uti tidningen Najaden for den 20de
innevarande forklarat »att han icke ansig det tillstindigt for underlydande
att ingd i nagon tidningspolemik varken for eller emot sitt befil, utan
onskar dven han att forhillandena matte genom vederborlig undersdkning
utredas, di var och en sikerligen ir lika villig som skyldig att tala sanning,
varken mer eller mindre».

D34 overstyrman Sandvall icke ansett det tillstindigt att Atminstone
befria sitt befil ifrdn sidana beskyllningar som han visste vara osann-
firdiga och varav den huvudsakligaste rérande min person redan blivit
vid den skedda krigsrattsundersokningen indirekt vederlagda, ty beskyll-
ningen att jag skulle med en dnda varuti en jirnkaus skulle varit fiastad
samma dag olyckan intraffade si vildsamt hanterat en av besittningen,
att denne genast mast intaga sjuklidgret varifrdn besittningen trodde att
han icke duglig for tjansten skulle vidare uppstiga dr vil klarligen indirecte
dirigenom vederlagd, att intet av vittnena uppa till dem stilde frigor huru-
vida de visste om nigon befann sig pa trossbotten vid fartygets kantring,
kunnat svara att dir fanns ndgon sjuk, vilket sikerligen icke uraktlatits om
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beskyllningen varit sann, varemot nistan alla vittnena sade sin Svertygelse
vara att alla voro pa dick, si vida icke trossbottensunderofficeren eller
nigon av kockarne kvarblivit dirnere — men diremot genom sin dnskan
att undersokning mitte komma att 4ga rum m. m. [imnat alla gjorda ankla-
gelserna i sitt tvetydiga skick, s& anser jag overstyrman Sandvall genom sitt
handlingssitt pa indirekt sitt erkint omnimde i Handels- och Sjofartstid-
ningen gjorda anklagelser, och ar det sdledes till Befilhavande Herr Amira-
len jag far vinda mig for att 6dmjukligen anhilla om skydd mot pa dylik vig
och dylikt sitt frdn underhavandes sida gjorda tvetydiga och disciplinfor-
storande beskyllningar. Ville 6verstyrman Sandvall enligt hans i tidningarne
tillkinnagivne onskan hava en undersokning i dmnet, si kinner troligen
han s& vil som.alla 6vriga som kunna hava en klagan att anfora sittet varpa
en dylik enligt Krigsartiklarne bér utforas.

Carlskrona den 25 Augusti 1846.

Fr. Aug. Tersmeden.
Capitn Lieutnt vid Flottan»

Man fir anta att bef. amiralen icke ansdg limpligt att gora sak av denna
framstillning. Nagon klagan fran underbefilets och manskapets sida in-
gavs icke.

Krigshovrittens utslag i malet om korvetten Carlskrona var daterat den
29 juli 1847 och till generalauditorsexpeditionen inkom inga besvir 6ver
utslaget, som icke heller med ett ord omniamndes varken i Post- och Inrikes-
tidningar eller i Karlskronatidningarna Najaden och Carlskrona Veckoblad,
vilka bada dock hade infért uttémmande referat av forhandlingarna vid
Krigsritten dr 1846. Det vill synas som om hela saken helst borde glommas.
»Ftt av Flottans krigsfartyg har beklagligen gitt forlorat nimligen kor-
vetten Carlskrona» var det lakoniska omdéme den foérolyckade fick ar
1847 i berittelsen om Flottans utrangerade fartyg.

I nira 30 ar direfter tycktes det vara stillt i ryktesfloden om korvetten.
Ar 1876 utkom Herman Hofbergs biografiska lexicon, det forsta forsoket
i denna bransch i Sverige.?” Dir listes under namnet Klint bl. a. foljande:
»1845 avgick under Klints befil korvetten Carlskrona pi en Svningsex-
pedition till Vestindiska farvattnen. P3 héjden av Cap Matanzas i Mexi-
kanska viken o6verraskades korvetten den 30 april 1846 av en av dessa
forfirliga orkaner som tillhora tropikerna. Genom nigon férsummelse voro
kanonerna ej fastsurrade, varfér dessa, di fartyget lade sig pa sida for
stormen, kastades 6ver it lisidan med den pafsljd att korvetten kantrade.»
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Om felaktiga geografiska data dro av mindre betydelse si dr uppgiften
om orsaken till kantringen desto allvarligare. Man kan knappast forvinas
over att denna orimliga uppgift i ett offentligt standardverk pa de flesta
hall togs for god och med atskilliga tilligg spriddes i tidningar och bocker.
Vi nimna hir dnnu ndgra typiska exempel av liknande art.

I Svensk sjofartstidning 3 aug. 1932 har med anledning av tyska skol-
fartyget Niobes undergdng nimnda ar aterupplivats minnet av korvetten
Carlskronas kantring., For att darvid jimfora de bada fartygen har denna
tidning citerat vad den i det foregdende nimnda Goteborgs Handels- och
Sjofartstidning den 17 juli 1846 haft att formila om korvetten, dessvirre
pa ett sitt som maste anses vara minst sagt ovederhiftigt och sanningslést.

I Nya Dagligt Allshandas séndagsbilaga den 17 december 1933 fore-
kommer i en berittelse om korvetten Carlskronas underging®® foéljande:
»Den 30 april 1846 medan den skona snabbseglande korvetten lag utanfor
Cap Matanzas pd Cuba — med segel i topp och manskapet upptaget av
allmin fartygsputs — t. 0. m. kanonerna voro lostagna for rengéringen —
kom en plotslig valdsam cyklon och sinkte pd nigra minuter det stolta
skeppet. Sjutton man riddades i den enda livbidt man hunnit 16sgéra.»
Denna tyvirr si verklighetsfrimmande skildring kan vil forklaras genom
brist pd killstudier och sjokunnighet hos dess forfattare, men knappast
forsvaras. Ocksa vederlades skildringen snart efterat i samma tidning av
marinstaben och amiral Unger genom bl. a. sekondens underdiniga rap-
port. Av krigsrittsprotokollen framgir att manskapet ingalunda var upp-
taget av allmin fartygsputs nir byn kom. Icke heller voro kanonerna 16s-
tagna for rengoring utan »alle man» hade nyss intagit ett rev i mirsseglen,
varefter styrbords 1:a del nersints pa trossbotten f6r de rengjorda luckornas
omvindning, men strax dirpi uppkallats vid byns annalkande. Alla kano-
ner voro surrade varom nirmare sigs i kap. XIII. »Livbaten» utgjordes
av fartygets slup, vilken stiende fritt i barkassen kantrades ur denna, da
fartyget sjonk.

Krigshovritten upptog givetvis icke till provning vad som tilldrog sig
efter korvettens kantring, di besittningen kimpade for sina liv. Berittel-
serna hirom ha vanligen till grund familjetraditioner och andra personligt
firgade omdoémen. Ett par dylika fall kan mahinda fortjina anféras.

I »Ungdomsminnen fran Ostgotabygder»®®, tryckt 1922 sigs: »Vid en
vildsam orkan, som overraskade korvetten Carlskrona i mexikanska viken
kantrade denna pi grund av att kanonerna, som icke surrats, forskjutit
sig. Storre delen av befil och besittning drunknade vid forlisningen eme-
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dan endast en riddningsbit hann sittas i sjon. Carl Lidman och en av
korvettens ildre matroser fléto efter kantringen omkring pd en vrakspillra
da de uppticktes av riddningsbiten som styrde ned mot dem. Befilhavaren
tillropade dem att endast en kunde bli upptagen i den hart lastade béten,
som i den upprdrda sjon med mdéda kunde klara sig. Lidman frigade da
sin olyckskamrat: »har du hustru och barn?» Svaret blev jakande. Han
gav d3 lugnt order till batbefilhavaren att taga matrosen ombord och soka
ridda biten. Om honom skulle de ej vidare oroa sig. Nigra gonblick
direfter fingo de skeppsbrutna till sin fasa se den hjiltemodiga officeren
forsvinna i ett stim av hajar. Hindelsen ang. sekundldjtnant Carl Lidman
kommenteras av forfattaren till boken »PA resan genom livet»®°, tryckt 1934,
med foljande: — »en vida spridd berittelse vilken enligt familjetraditionen
grundar sig p3d Tersmedens muntliga redogdrelse vid hemkomsten infor
den dédes morbror, amiral Claes Annerstedt.»

Denna fantastiska berittelse motsiges av kaptenlojtnant Tersmedens till
Konungen stillda rapport (bil. 4) och av krigsriattsférhandlingarna ty enligt
dessa dokument var det frin den i marvatten flytande slupen som T. och de
7 man som hollo sig fast i dess relingar i dagningen den 1 maj sigo, jimte
9 man omkring sig flytande pa luckor och trappor, signalen frin en lingre
avligsen grupp bestiende av, som de trodde sekundiéjtnant Lidman och
tvenne jungmin Johansson och Séderlund, men dessa avhordes ej mera.
Nair slupen lag med relingarna under vatten kunde den omoijligt vara under
rodd eller styrt emot de bada nédstillda. Aterstir det antagandet att hin-
delsen mdjligen kunde Agt rum vid en senare tidpunkt nir slupen omkr.
kl. 4 e. m. den 1 maj blivit lins och de nodstillda med de tva aror de for-
fogade over sokte sig a4t land. Om en sidan hindelse sigs dock icke ett
ord vare sig i Tersmedens rapport eller vid krigsritten i Karlskrona, in-
skont den man som enligt »familjetraditionen» skulle hava upptagits i
baten och utgjort en av de 17 birgade, vil icke skulle ha underlatit att
vittna om denna berittelse. Om orsaken till kantringen sigs i kap. XIII:
Att kaptenlSjtnanten kunnat avge en redogorelse s& stick i stiv mot sin
egen underdaniga rapport forefaller alldeles obegripligt.

I forut nimnda bok »P3 resan genom livet» berittar dess forfattare om
vice amiralen Gustaf af Klint: »Denne ligger i slutet av april 1840 pa sin
sista sjukbiddd omgiven av hustru och elva innu kvarlevande barn, ildst
av dem lojtnanten vid Flottan Erik af Klint. P4 manadens sista dag sjunker
den gamle pa formiddagen i dvala. Den nirvarande familjen vintar nir
som helst slutet, dd man plotsligt fir héra honom med klar och tydlig rost
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ropa »Erik — Erik — birga seglen!» P& dagen sex ir senare sinker en
cyklon vid Pan de Matanzas korvetten Carlskrona med dess chef kapten
Erik af Klint.» »Sakkunskapen har fastslagit att hade seglen varit biargade,
hade olyckan aldrig behévt intriaffa» Till detta sistnimnda yttrande ater-
komma vi. Gent emot denna berittelse ma nu anféras: samma dag den
30 april 1840 underrittade Erik af Klint sin farbroder amiralen Carl af
Klint & Skeppsholmen i Stockholm om sin fars dod i ett brev (forvarat
i Kgl. Biblioteket), dir han skriver — »Det linge vintade men alltid harda
slaget har nu traffat oss. Ett par minuter fore kl. 12 slutade pappas lidande
med nigra litta suckar sedan han kort forut med fullkomligt medvetande
igenkdnt oss och yttrat nigra ord, dem vi dock ej forstodo...»
Lotsforman Alb. Harding har i »Nya Dagligt Allehanda» 29 dec. 1933
infort foljande berattelse, daterad 27 dec. s. 4.: — »Min far var omkr. 1860
kamrat med fyrvaktare Steinbach pa Ostergarns fyr, som senare var fyr-
maistare pd Utklippan och varit med som skeppsgosse, d& korvetten for-
olyckades. Hans berittelse dr i korthet foljande. Det var en stilla och
vacker dag och kanonerna vero losstagna for évning. Pa eftermiddagen
kom ett litet men mycket svart bymoln i sikte. Det nirmade sig hastigt.
En av de ildre batsminnen ombord varskodde chefen att det kom en by
och att det vore bast att barga seglen. Manskapet var firdigt pd dick men
inga order gavs. D& molnet var alldeles inpa korvetten befalldes »birga
bramseglen». Ingenting hann att utféras innan orkanen var 6ver korvetten
som lade sig pi sidan med riggen pa vattnet. De l8sa kanonerna stortade
ned till 13 och paskyndade kantringen. En kanon triffade en man, som
klipptes i tva bitar mot en luckkarm. Sedan korvetten sjunkit sken solen
iter over ett blick stilla hav, ty byn varade endast en kort stund —»
Hiarpa foljer lotsformannens eget omdome om olyckan: »— att sidana
olyckor drabbar si goda och vilbemannade fartyg i rum sjo kan endast
forklaras sd, att chefen underskattar bymolnets styrka samt forlitar sig
pa sin talrika och vil ovade besittning som pd ndgra minuter kan gora
fartyget »rent for segel». Detta omdome av en person, som dock maste
anses sjokunnig, innebdr en svar insinuation mot korvettens chef, bch det
vederligges helt och hillet genom sekondens rapport och vittnesmélen vid
krigsritten. Steinbachs berittelse utgor icke ndgon bevisande akt. For
ovrigt kan den 20-drige jungmannen icke doma om vad som tilldrog sig
pa dick nir orkanbyn overfsll korvetten, alldenstund han d& var beordrad
ner pa trossbotten. Steinbachs muntliga berittelse fér Hardings far om-
kring aret 1860 inférdes 74 ir senare av Harding junior i férenimnda
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tidning och torde di hava undergitt diverse dndringar och nyanser. Det
skulle féra for langt att bemota alla de misstag och felaktigheter lotsfor-
mannens berittelse innehaller, hir ma blott framhallas att dennes insinua-
tion ir falsk och berittelsen fullstindigt ovederhiftig.

Nagra de riddades anteckningar om katastrofen hava sett dagen i tid-
ningspressen. De overensstimma i huvudsak med sekondens underdaniga
rapport om hindelserna fore kantringen, men dro mera utforliga eller skif-
tande i friga om hindelserna efterdt. Andra anteckningar i form av brev
m. m. finnas i familjearkiven, bland andra sekundléjtnant Dahlstréms brev
skrivet ombord pid »Swan» blott fa dagar efter olyckan.® 1 Blekinge Lins
tidning den 8 febr. 1936 var Ringheims berittelse dtergiven frin hans dag-
boksanteckningar i familjearkivet. Fyrmistare Steinbachs vid 82 ars alder
nedskrivna berittelse var delvis synlig i Karlskronatidningen fér den 27
januari 1934, men kan naturligtvis icke anses god for bevisning om orsaken
till korvettens undergdng. I Karlskronatidningen den 30 april 1921 alltsd
75 ar efter forlisningen skildras hindelsen pd samma sitt som sekondens
underd. rapport formailer, och siges att »korvetten lirer dock varit ndgot
fér rank och forsedd med vil hog tackling samt ansetts féra for manga
kanoner i forhallande till sin barkraft vadan den rullade starkt i svar sjo-
gang. I de vistindiska farvattnen falla ofta orkanerna si plétsligt och vald-
samt Sver de sjofarande att deras radighet sittes pd de sviraste prov och
ofta kommer pa skam».

XII.

Gyrmsamma auspicier vid avseglingen frc?n Havana.
Korvettens konstruktion, seglingsegenskaper och stabilitet.

Hennes lige vid orkanbyns anfall.

Korvetten Carlskronas chef hade i S:t Barthelemy gjort en sammanstill-
ning av den tillimnade hemresan frian Havana, fig. 3: genom Floridasundet
(dir Golfstrommen loper nordlig) vidare den fér segelfartyg vanliga vigen
upp mot Cap Hatteras pd 35° nordlig bredd och slutligen 6ver Atlanten

74




hem till Kinsé genom Engelska kanalen. Av rapporten hirom framgir
att chefen i borjan av hemresan riknade pa sirdeles gynnsam vind. Detta
synes tyda pid kinnedom om forekomsten av regelbunden landbris vid
Havana. De varningstecken mot annalkande ovider, som numera, tack
vare aratals noggranna observationer, finnas i seglingsbeskrivningarna, kan
da for tiden ej ha varit kinda. A andra sidan mdiste golfstrommen di
hava varit ganska val kiand. Tvivelsutan hade chefen kinnedom om att
manga bade orlogs- och handelsfartyg forut gatt under for cykloner i dessa
farvatten.

Resan frin Karlskrona till Havana hade gitt sirdeles vil. Visserligen
motte svir otur innan korvetten limnade orlogsstaden, di tiget spelade och
ankaret gick till botten med den ena backskorpralen, samt di korvetten
sedan stotte pd Pepparkullen under lotsning av ansvarsstyrmannen, men
minnet av dessa hindelser forbleknade snart. D& korvetten den 30 april
kl. 8 pd morgonen rundat Morro Castle, fig. 4, vid klart vider hog baro-
meter och for en laber landvind frdn S och SV, stiavar ut med NO t. O kurs
forande mirs bram undersegel, klyvare och mesan, hoppades nog alla om-
bord pa en lycklig hemresa, icke minst chefen som onskade Aterresan maitte
ga lyckligt, enligt vad overstyrman Sandvall vid krigsritten berdttat. Da
hon pa e. m. motte en till synes gynnsam sjobris fran NV med frisk bram-
segelskultje, s halsar hon om till litt bidevind for babords halsar och
sitter kursen NO. KIl. ¥/26 e. m. togs en pejling pd Pan de Matanzas och
avsattes i sjokortet. Kl. 6 kallades alle man pd dick och 1:a revet i mirs-
seglen togs in, varpid undre halvportarna uppslogos som vanligt for natten.
Styrbords 1:a del fick pa trossbottensunderofficerens begiran gi ner for
luckornas omvindning. Luften var nu halvmulen men mérkare i NV.
Chefen pa lovarts kommandopall (sekonden bredvid), stindigt seende at
lovart, ville se det morka dir utveckla sig, antingen tjockna till eller littna.
Snart mirktes av en susning i luften att den férmodade regnbyn hade vind
i sig och innan chefen hann siga vilka segel forst skulle bargas voro stora
gigtdg och girdingar samt mesanebrok och gigtdg rickta. »Nej vi birga
bramseglen f6rst» yttrade chefen. Knappt hade dessa hunnit uppgigas och
redan di begynte korvetten kringa, sekonden givit kommando till stor-
seglets och mesans birgande, att ligga upp rodret, lita 1opa marsseglen
och till folkets (styrbords forsta del) uppkallande frin trossbotten, forr in
en orkanby fran NV overfoll fartyget med yttersta valdsamhet, rorande
upp sjon motsvarande dess kraft. Av de givna befallningarna hade marse-
fallen losskastats men mairsseglen lopte ej, rodret lagts upp %4 till lovart,
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undersegelskoten losskastats men Overhalade sig ej mycket, fockeskot for
kink och skiggning i skivgattet. Stormirseskotet och mesanskotet hann
komma loss.

Orkanbyn hade fallit 6ver fartyget frin babord tvirs emot korvettens
obetydligt minskade segelyta, i synnerhet sedan hon genom rodrets upp-
liggande fallit en obetydlighet, men sedan omdijligt kunde komma under
vind, di akterseglens birgande vid den starka kringningen blev uteslutet
och de lossade skoten dirtill ej dverhalade sig, varigenom korvettens nira
nog hela segelyta utsattes for det oerhdrda vindtrycket. P3 grund av den
ytterst korta tiden som stod till buds fér birgning av segel samt kring-
ningen, som ocksd hindrade mirsseglen att 16pa upphivdes rodrets verkan
till fallgir, att ej tala om omdjligheten att arbeta i detta korvettens lutande
lige. Korvetten kom i jirn, hon blev ett riddningslést offer f6r orkanens
raseri. Kaptenldjtnant Tersmeden siger i sin underddniga rapport: »Under
utférandet av dessa befallningar» (om segelbirgning, rodrets uppliggande
etc.) »f6ll 6ver korvetten den mest forfirande orkanby, s3 att fartyget med
en jaimn och otrolig hastighet pi ej 6ver 3 4 4 sekunder l4g kantrat med
hela tacklingen i vattnet, sidan hon forblev en, allra hégst tvd minuter,
da akterskeppet sjonk och strax darefter forskeppet.»

Den oerhérda hastighet varmed kantringen forsiggick dr marklig, ty den
kan knappast enbart tillskrivas orkanbyns styrka och den vildsamt upp-
rorda sjén. Av rapporter frin féregdende expedition framgir att korvet-
ten var ganska vek och hade makliga rorelser. Chefen for dess 2:a ex-
pedition capitainen frih. Ruuth pipekar saken i ett par underdiniga rap-
porter. Den */10 1844 skriver han fr&n Gibraltar (korvetten hade varit pa
viag fran engelska kanalen till Tanger): »Viderleken har sirdeles under
hostdagjimningen varit ombytande med svira stormar, varunder Ers Majts
Corvette for god vind rullat till en f6r mig alldeles ovanlig grad. Over-
halningarne hava ofta uppgéatt till 20° it varje haill och har sjén ej sillan
gatt over sivil li som lovarts reling.» 1 en senare rapport heter det: »den
3 Maj 1845 seglade korvetten frdn Malta for Malaga och har under pas-
sagen haft oupphérligt ombytliga men mestadels motiga vindar med stor-
mar, stiltje, dska och blixtar. Hon -har dock stidse visat sina flerfaldiga
goda egenskaper samt utmirkta vilsegling. Hennes rullning i hog sjo med
vinden mycket akterlig dr dock sirdeles svar, emedan hon tar sjon oOver
savil 14 som lovarts relingar, troligen till foljd av sitt tunga och myckna
artilleri, men sliter likval dirvid icke sin tackling.» Som synes ritt grava
anmairkningar.
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Korvetten Carlskronas konstruktdr var ddvarande chefen fér konstruk-
tionsdepartementet Joh. Arv. af Borneman. Konstruktionsritningen ir
undertecknad den 7/s 1829 och gillad av konung Carl Johan. Som férebild
torde tjinat den i England senast byggda korvetten av samma cert, som
tvivelsutan var byggd for att befordra de di mycket efterstrivade snabb-
seglingsegenskaperna. Dessa sokte chefen for konstruktionskaren i Eng-
land, W. Symonds l6sa genom stor segelyta, liten undervattenskropp och
obetydlig rorlig ballast. Symonds konstruktioner®® utdémdes emellertid &r
1843 av amiralitetet, efter utforda jimforande forsék med skepp av
ildre typ.

Den 12 april 1837 restes i Vasaskjulet pd Karlskronas orlogsvarv stivarna
till korvetten, varvid.en silverriksdaler lades in i stivintappningen och
den 20 sept. s. 4. ticktes H. M:t giva korvetten namnet »Carlskrona».
Inredningsritningen faststilldes den 29 dec. 1840. Hennes 6ver fyradriga
vistelse pa stapeln avbrots 1 augusti 1841 genom klargéringsorder om skynd-
sam utrustning for att utgd pi expedition i bérjan pi oktober. Den 13
aug. 1841 skedde stapelavlopningen varpd korvetten inhalades i Polhems-
dockan for att koppras. Efter intagen ballast uthalades hon ur dockan den
25 augusti samt forhalades till lilla kran, dir masterna insattes. Den 31
augusti borjade upptacklingen genom férsorg av ekipagedepartementet.
Tackelritningen (fig. 5) var uppgjord pa konstruktionsdepartementet den
1 juli 1841 av C. Sheldon. Bestyckningen, 18 st. 24-pundiga mediumkano-
ner, intogs den 1 oktober, varefter timmermin och hantverkare, bultslagare
och malare satte i gdng med arbetena for korvettens inredning och klar-
goring. Tisdagen den 5 oktober kl. 34 7 embarkerade besittningen, befils-
tecknet och flagg hissades. Paféljande morgon forhalades korvetten genom
ostra vindbron, bogserades férbi vaktskeppet till inre redden, dir hon kl.
8 f. m. gick till ankars. Dir fortsattes titnings-, inrednings- och mailnings-
arbetena samt korvettens klargoring i 6vrigt, s att hon tisdagen den 12
oktober kunde inmdnstras av kommendanten i Karlskrona, konteramiralen
m. m. Carl Julius Pettersén.®® Sondagen den 17 oktober gick korvetten
till segels pad sin jungfruexpedition for 6vande av 14 senast befordrade
sekundldjtnanter.

I bérjan av denna forsta expedition med korvetten Carlskrona har chefen
capitaine H. A. Frick féljande omdome: han skriver den 27 okt. 1841 i
ddmjuk rapport till bef. amiralen, frin Elfsborgs redd: »...korvetten har
under denna segling visat sig vara ett gott sjofartyg med en for den sort
fartyg ovanlig maklighet i sina rorelser. Korvettens segel sti vil. Dess
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stag och master hava under stormen mist ansittas, men bogsprotstack-
lingen har under den hirda pikinningen icke det minsta givit sig. Kor-
vetten seglar vil. Vid pressning for att ligga &ver Falsters rev gjorde den
med 3 rev i mirsseglen, ett rev i underseglen, forstingstagsegel och lilla
mesan, 8,8 knops fart med en ej obetydlig sj6 emot sig, samt vid seglingen
genom Kattegatt med ett rev i mirsseglen, undersegel, klyvare och mesan,
med 3 streck i seglen, 11 knops fart under flere loggningar.»

D& hade korvetten efter avseglingen frdn Karlskrona haft storm med
hirda hagelbyar nira 3 dagar, samt storm och hirda byar nir hon passe-
rade Falsters rev.

Den 1 dec. 1841 skriver capitaine H. A. Frick fran Gibraltars redd:
»...Sedan Corvettens stiende gods blivit ansatt, avseglade jag den 30
QOkt. om morgonen frin Elfsborg. Féljande dagen passerades Lindesnis,
och di vinden hir var sydostlig med regntjocka beslét jag att g norr om
Skottland. Den 1 November passerade jag i sigte norra udden af Shet-
landssarne. Den 3 November, di jag strickt nira 4 grader vestvart, kom
vinden frin sydvest, tilltog till storm och fortfor hard nira 10 dygn. Den
9 November om aftonen, di corvetten lag bi for sitt store stagsegel i hog
sjo, emottog den en hird hagelby ett par streck skralare, varigenom Cor-
vetten fick sjon tvirs, da dess rorelser blevo vytterst vdldsamma. Store
stagsegel bliste frin undre liket och skérades; giggen, som hingde i aktra
divertarna fyldes med vatten under en hird sittning, varvid bultarne i
kolen utrycktes och baten gick forlorad. Laringsbitarne blevo med moda
biargade, men skadades betydligt. Bastingaget inslogs pa flere stillen aven-
som galjonsbeklddningen. Senare pa aftonen atergick vinden varefter Cox-
vetten som vanligt birgade sig vil, oaktat en forfirlig sjo.»

Att korvetten vid sidana péfrestningar kunnat klara sig bor naturligtvis
tillskrivas det dldre befilets kunnighet och sjémanskap. A andra sidan
méste hon ha fitt rykte om sig att vara ett gott sjéfartyg, som med for-
siktig segelféring kunde uthirda svara stormar, vilket ater férklarar befilets
fortroende till hennes egenskaper under de bada foljande lingresorna.

Forut sagda skil tvingar till antagandet att det maste varit nigot fel i
stabiliteten hos korvetten. Innan.hon sista resan seglade frin Karlskrona
hade sex kanonlavetter av jirn inlastats, avsedda f6r S:t Barthelemy och
vigande vardera ungefir 2 ton. Hon medférde proviant fér 6 méanader,
brod for 4 manader, fullt vattenférrad, 131 mans besidttning och full ut-
redning. PA dick 4 vardera sidan stod 9 kanoner i Marshallslavetter. En
kanon vigde nira 2 ton och tillhorande lavett ungefir hilften. Besitt-
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ningens totala vikt med alle man p& dick kan uppskattas till 8 ton pa diack
och en ton pa trossbotten. Ankarna och liringsbitarna pd vardera sidan
uppskattas till omkring 8 ton. Vikten pi var sida bordvarts pd diack kan
saledes bedomas till omkr. 40 ton. Den 18sa ballasten utgjorde 2 000 tackor
av gjutjirn vigande tillsammans 66 ton och i hilskeppet var formodligen
kanonlavetterna for S:t Barthelemy stuvade tillika med vattencisternerna,
tdg och ketting, kulor och krut samt proviant och brod jimte all annan
utredning (jimfoér korvettens inredningsritning, fig. 2). Med allt detta
tillika med riggen och midskeppsbdtarna samt kabyssen lig korvetten, vid
avseglingen frin Karlskrona enligt sekondens uppgift vid krigsritten, 15
fot 1 tum akter med vanlig beriknad styrlastighet (1 fot 5%2 tum). Fér
jamforelse framgér av fig. 5 de konstruktiva uppgifterna, bland dem djup-
glendet akfer 14 fot 4 tum och for 12 fot 10 /2 tum, med 130 mans besitt-
ning 5 manaders proviant etc. dr deplacementet = 18 565 kubikfot salt-
vatten (= 486 kbm). Relingshojden 6. v. ir uppmitt pd konstruktionsrit-
ningen midskepps 9'/2 fot, varvid kanonportarnas underkants héjd over
vattnet dr 3 fot mindre. Nira stivarna dro dessa matt omkr. 1%/2 fot hogre.
Stormastens totala lingd fran vattenlinjen 138 Y/z fot, fockmastens 123 fot
och kryssmastens 107 */2 fot.

I S:t Barthelemy hade man 6versett hela tacklingen och ansatt stiende
godset. Dir hade de medférda sex gjutjirnslavetterna lossats och rekvi-
rerad ammunition limnats. Enligt sekondens uppgift vid krigsritten i
Karlskrona den 23 juli 1846 l3g korvetten, som nimnts, vid avseglingen
fran orlogshamnen 15 fot 1 tum akter och fran Havana 14 fot 10 tum
akter, allt med vanlig berdknad styrlastighet {1 fot 5%2 tum). Vid avseg-
lingen fran Havana var korvetten forsedd med blott tv4 manaders proviant
och utredning samt fullt vattenférrdd. Fartyget hade siledes i forhillande
till liget vid avseglingen frin Karlskrona av ovan antydda skil ivensom
i ndgon man pd grund av vattnets strre salthalt i Floridagolfen littat tre
tum. Dirigenom hade deplacementets volym minskats och dess tyngdpunkt
kommit ligre in forut. A andra sidan hade vikterna sivil av de sex jirn-
lavetterna jimte ammunition som lossats i Gustavia, som av under resan
dit dtgangen proviant och utredning f6r fyra minader, dstadkommit sivil
motsvarande minskning av fartygets totala vikt som en minskning av de
i halskeppet befintliga tyngderna (lasten). Hirigenom hade fartygets
tyngdpunkt forflyttats nagot uppit och metacenterhojden dirav i nigon
man minskats. Korvettens stabilitet® var dirfor vid avseglingen fran Ha-
vana minskad.
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Till rdga pa allt detta hade korvetten d& orkanen o6verfoll henne och
hon, ehuru lovgirig, genom rodrets uppliggning 34 till lovart fallit nagot
litet, ett lige i forhallande till orkanbyns riktning, som var det simsta
mojliga, ett tvingslige som uteslot all mojlighet att ytterligare falla. Orkan-
byn hade angripit fartyget som lig litt bidevind fér babords halsar nira
pd tvirs emot korvetten, vars segelyta blott obetydligt kunnat minskas
genom bramseglens uppgigande och dirav att undersegelsskoten icke kom-
mit loss. Sedan hon genom rodrets uppliggning® fallit en obetydlighet,
blev det omojligt att komma under vind, di akterseglens biargande var ute-
slutet pa grund av fartygets kringning, varigenom ocksa rodrets verknings-
formaga upphivdes. Inom nidgra sekunder fick korvetten en si vildsam
overhalning att ingen man kunde behilla sin plats. Sjon i li skeppades
genom de bdda aktersta halvportarna (fér 8:de och 9:de kanonerna),
vilka ej hunnit stingas, samt vidare éver ba.stingeringen, spolade bort folket
pa gangborden, rusade ner genom dicksluckorna och trossbottensluckorna,
fyllde fartyget, som inom kort sjonk dar det Iig.

XIIIL.

Berodde kantringen pd att kanonerna voro lossg jorda,

varom ry/eten hade spritts?

Bland den mingd av rykten om orsaken till katastrofen, som kommit
i omlopp har férut nimnts att de I8sa kanonerna stértade ned till 14 och
paskyndade kantringen,

att kanonerna, som icke surrats, forskjutit sig,

att kanonerna voro lostagna for rengoringen,

att kanonerna voro losstagna for ovning, stortade ned till 14 och pa-
skyndade kantringen,

att kanonerna icke voro surrade utan vid korvettens kringning rullade
over at lisidan,

att genom nagon forsummelse kanonerna ej voro fastsurrade varfér
dessa, di fartyget lade sig pd sida for stormen, kastades éver &t lisidan
med den paféljd att korvetten kantrade.
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Takelritning till Corvetten Carlskrona. (Copla)

Ldngd i vattenlinjen.... 113 fot_ 1 '/s tum
Bredd, mallad i Do.... 30 » 11" »

Fig. 5. Takelritning till korvetten
Carlskrona Diupgdends { {,* -+ 10> 8 "
Carlskrona af Kongl Fl Const ionsdeparte-

ments Chefs Contor den 1 Julii 1841

Deplacement 18565 kbfot saltvatten vid 130 mans be-
sdttning och 5 mdnaders proviant. (= 486 kbm.)
Bestyckning: 18 kanoner med. 24 &, 1 malmkanon 3 &
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Antagligen har minga andra variationer pd detta tema sett dagen, men
det anforda tor riacka. Till en borjan md hiremot erinras:

Vid krigsritten vittnades 1:0) att alla kanonerna aftonen fore avseg-
lingen frin Havana surrats under uppbdrdskonstapel Hanssons befil och
tillsyn i den ordning sekonden uppgivit, 2:0) att fyra kanoner kommit i
gang nimligen andra och tredje, femte och nionde, dirav de bada forst-
nimnda stannat mot forluckans karm och mot kobryggan, den 5:te mot
pumparna nira for om stormasten, och att den 9:de gitt ner i 1 samt 3:0)
att 2:a kanon tog lavetten med sig, men de tre dvriga limnade sina lavetter.
Av vittnesmalen framgick 4:0) att det varit efter kringningen som dessa
kanoner kommit i ging.

Av fig. 6 framgir huru kanonerna enligt sekondens redogorelse vid
krigsritten hade surrats. Sekonden upplyste vidare »att han efter olyckan
hort de riddade omtala att de sett en eller tvd kanoner, som efter fartygets
kantring hade brickt sina surrningar, gd over i [d», samt att »$vergdngen
av ndgra kanoner, enligt hans omddme, icke kunnat vara av minsta be-
tydelse, d4ven om hindelsen icke varit som nu, att kanonerna varest de sta,
bidraga att underhilla kringningen».

Marshallslavetten var, tack vare Johan Fredrik Ehrenstams férindring
dirav i slutet pad 1830-talet, sd konstruerad,.att dess svanslavett slipade pa
dicket under rekylen men vid tillbordsittning uppvigdes pa sina tva rullar.
Surrad, vilade den alltsd med sidoplankorna direkt pa dacket, som hade
en obetydlig lutning fran midskepps till vaterbordet. Sittet f6r kanonernas
surrning hade inom Flottan ansetts fullt sikert Aven f6r svara forhallanden.
Hirom vittnar en rapport frin chefen & »Najaden» divarande capi-
tainen C. A. Virgin 1840, dir det heter »Korvettens artilleri ir fortriffligt
sdvil i anseende till kanoner som lavettage. Den Marshallska lavetten med
Ehrenstamska forbittringen har vunnit utlindska officerares bifall ... Det
ir i sanning omdjligt aft forestilla sig mera litthanterliga och tillika tranki-
lare lavetter i storm och sjoging in de nya ovannimnda. Vid det hirda
viader korvetten haft, sivil under utseglingen frin Malta som nu under
vinterminaderna i Medelhavet och under ganska hiftig sjéging, har jag
icke kunnat formirka nigot tecken till den, vid de med fyra rullar férsedda
lavetter, s vanliga arbetningen och nétningen mot dicket och bordvarts.
Under den vialdsammaste sjogdng sti kanonerna orérliga endast med van-
liga taljor.»

Det ar sjilvklart att de manga tunga kanonerna i sin man utgjorde en
fara for fartygets stabilitet. Nir dicket icke hade nidgon lutning eller obe-
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tydlig sidan kunde ju kanonernas tyngd icke verka avslitande pa surr-
ningarna eller springa tappoverfallen. Det ir forst nir dickets lutning
nirmar sig vertikalen som kanonens hela tyngd goér sig gillande, varvid
den i virsta fall kan komma i ging, sedan den 16sgjort sig frdn den stingda
kanonporten, frin broken och frin brostlavettens klyka samt springt tapp-
overfallen. Det ir ej heller uteslutet att hakarna i svanslavetten, som ut-
gora fiste f6r surrningarna till brostlavetten och till fartygssidan av samma
orsak brickts eller befriats fran sina taljor, silunda l6sgérande kanon och
svanslavett.

Men, som kaptenldjtnant Tersmeden framholl vid krigsratten, har detta
ej varit av minsta betydelse for korvettens kantring. Innan dessa kanoner
kommit i gdng hade orkanbyn redan gjort sitt verk och stjilpt det veka
fartyget.

RITNING

till 30-pundig kanon av 200 kulors vigt, i Marshallsiavett. (Korvetten Carlskronas bestyckning ut-
gjorde 18 st. 24-pundiga mediumkanoner av 175 kulors vigt.) Skala /3. Kopia efter Ehrenstams ar
1839 utgivna ldrobok i artilleri.

Surrning med taljor:

Medelst dubbla, styvhalta och férsdkrade brésttaljor surras svanslavetten saval till den i skeppssidan
fast férankrade brostlavetten (2—-4 och 2—3), som till skeppssidan med sidotaljorna, som dven styv-
halas och forsdakras (1—5).

Broksurrning :

7. Vid surrning manas broken antingen &ver den med o&verfall férsedda brokbégeln (%) eller under
druvan (8), styvhalas, féres upp pd kammaren, ddr égla brytes och brokparterna najas tilthepa. La-
vetten ‘bestar av tva genom sjdlva pjdsen férenade delar ndaml. brést- och svanstavetten. Brostlavetten
dr fast i skeppssidan genom en svdngbult. Dess inre dnda har tvé pa jarnaxlar gdende rullar. Pa dess
Svre sida dr fdstad klykan pd vars trdklots kanonen vilar och réres. Svanslavetten hartvé rullar, vilkas
axel ligger i9s uti sina i sidoplankorna upphuggna hal. Ddréver vila lyftarmarne avsedda for lavettens
uppvigande pé sina rullar vid tillbordsdttningen. Kanonens tappar vila i urholkningar uti svanslavet-
tens framre del, dar de fasthdllas av stadiga dverfall.

4, Dubbla haken omkring bréstlavettens svdngbult i sidan.

2. Bultar i svanslavetten fér brosttaljorna.

3, Bultar i brostiavettens bakre del f6r dennas sidovridning samt fr surrning till 2.

1 och 5. ‘Ringbultar i svanslavetten och i skeppssidan fér surrning med sidotaljorna.

6. Bultar i sidan fér brokens iklammande.

7. Najning om brokéglan.
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Fig. 6. Ritning 6ver en kanon i marshallslavett







XIV.

Orkanbyns kraftverkningar.

De segel mot vilka orkanbyn pressade voro, sedan bramseglen uppgigats:
enkelrevade mirssegel undersegel mesan och klyvare. A samtliga utom
klyvaren hade man forsékt lossa pa skoten, som likvil ej mycket 6verhalat
sig, mirsseglen hade ej heller kunnat lopa. Totala ytan av alla dessa segel
var omkring 1019 kvm. Som bramseglen voro uppgigade men dock bidrogo
nagot till kringningen antages avga hilften av deras fulla segelyta 134
kvm, aterstar 952 kvm segelyta, som dock bor reduceras, kanske med c:a
25 % pa grund av att seglen ej kunna sti plana. Aterstiende segelyta,
varuti orkanbyn pressade antages sidlunda vara approximativt 700 kvm.

Strax innan orkanbyn kom l3g korvetten litt bidevind fér babords halsar,
antagligen med 4 streck i seglen, d. v. s. rdrna inbrassade tiil ungefir 45°
vinkel mot lingskeppsplanet. Det bliste frisk bramsegelskultje och kor-
vetten hade en kringning av — lat oss anta 6° (jfr fig. 7:3). Kursen var
nordost och byn kom fran NV, varfor det antages att han anfdll fartyget
tvirs utifrdn. Det ir ej kint om orkanbyn framgick horisontalt eller om
den maihinda kom snett uppifrdin. Om man vidare forestiller sig ovan-
nimnda segel utgdra en enda plan yta, vars tyngdpunkt sammanfaller med
segelcentrum for de namnda seglen, och som kan antagas ligga omkring
15 meter over den axel i hdlskeppet omkring vilken fartyget antages kringa
(segelcentret antages ligga 11 m over dick samt omkr. 3 m for om stor-
masten samt ndgot it lovart) och om slutligen denna segelyta ir inbrassad
som ovan sigs si drabbar en horisontalt framrusande orkanby densamma
till en bérjan under 39° vinkel (45° — 6°), som dock minskas i den man
fartyget kringer, for att slutligen bli 0° nir fartyget kantrat och ligger
med tacklingen i vattnet. Av fig. 7:1 synes att den kringande vindkraften
VK ir stérst niar vinden kommer tvirs, men minskas di fartyget seglar
bidevind och rumskots, varvid samtidigt den framdrivande kraften okas
allt efter som vinden kommer akterligare®®, men vid bidevindsegling
minskas i foérhallande till den, d& vinden kommer tvirs in.

I férevarande fall ir visserligen vindriktningen kind men icke vindens
hastighet. Man kan blott férmoda att denna hastighet varit enorm, efter-
som orkanbyn kantrade fartyget ihom f& sekunder. Om vindstyrkan i
denna by t. ex. antages vara 33 meter pr sekund, si motsvarar detta ett
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vindtryck av 90 kg pr kvm (fig. 7: 2).*" Antag fortfarande en begynnelse-
kringning av 6°. Nimnda vindtrycks komposant lings med segelytan
(se 7: 3) blir verkningslés men komposanten vinkelrit mot segelytan verkar
dels till kringning (VK) dels till 6kad framfart (KS), med samma kraft
i bdda fallen. Den kringande kraften blir omkring 40 kg/m? och mot 700
kvm segelyta i segelcentrum alstrar den ett totaltryck av 40 x 700 = 28
ton. Det kringande (»aerodynamiska») kraftmomentet pd 15 meters hojd
bli siledes 28 x 15 = 420 meterton.

I den man fartygets kringning under orkanens tryck okas, si gor sig
den kringande kraften allt mindre gillande. Fig. 7:4 och 7:5 visar bl. a.
en kringning, da sjén borjar inskeppas genom 8:de och 9:de kanonernas
undre halvportar. Dessa hade som framgar av sjoférklaringen icke hunnit
fillas upp. Den kringande kraften har nu vid 26° kringning minskats till
omkr. 21 kg/m? som mot 700 kv segelyta ger ett totaltryck av v. p. 15
ton. Det kringande kraftmomentet pd 15 m héojd mot segelcentret blir
siledes nu 225 meterton utgérande en minskning frdn 420 meterton vid
6° kringning till 225 meterton vid 26° kringning. Sannolikt har orkanbyn,
denna »white squall» gitt fram horisontalt. Det ir lika tinkbart att den
kommit fran en punkt nigot dver horisonten. Antag 9 grader. De prickade
linjerna i fig. 7: 3 och 7: 4 antyda att de kriangande krafterna i detta fall vid
6° resp. 26° kringning bliva 34 och 12 kg/m?, motsvarande emot 700 kvm
segelyta 23,8 och 8, 4 ton, som pi 15 m hdjd mot segelcentret ger kringande
kraftmoment av 357 resp. 126 meterton. Det kan ej betvivlas att de
kringande kraftmomenten vid orkanbyns anfall och fortgadng bragte korvet-
ten att kringa omkring 30° varvid den skeppade sjon verksamt bidrog
till att kantra och sinka henne (jfr fig. 7:5).

»I allminhet» (skrev sekundléjtnanten Dahlstrom ndgra dagar efter kata-
strofen) »och uti vad vider som hilst gar ju ett dickat fartyg ej till botten
uti forsta dverhalningen. Det reser sig itminstone nigot en eller ett par
ganger och arbetar nigon stund mot fullstindig kantring eller sjunkning,
men si var det ej hiar. Allt gick uti ett 6gonblick. Korvetten pi sida, rigg
och segel i vattnet, havet in genom dicksluckorna, fyllde och sinkte i ett
ogonblick. Naista sjo rullade fram och ingenting fanns kvar dver vattnet
annat in den rytande orkanen, de sonderpiskade sjdarne och besittningen.»

Olyckligtvis kom byn oférmodat utan férvarning. Det var siledes ej
tal om att stinga gunrumskappen eller paligga och skalka luckorna till
trossbotten, dir alla halskeppsluckorna icke hunnit paliggas. Den in-
tringande sjon motte siledes intet hinder att fylla fartyget, vilket for-
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klarar den hastighet varmed korvetten sjonk. Forut dr sagt att fartyget
fastholls i ett tvangslige, diar orkanbyn kunde utveckla hela sin kraft.
Till en viss grad motverkas kringningen av vattnets motstind, men orkanen
var overmiktig och betvang fartygets styvhet, varigenom stabiliteten hastigt
blev labil och korvetten kantrade. Sjons instrommande, tyngden av Ii
kanoner, den hoga riggen — allt detta gjorde att fartyget alls icke kunde
gora nagot motstind mot orkanbyns enorma kraft.

XV.

Missvisande familjetmditioner. Var den manover som

forsoktes att frilsa korvetten den rdtta?

I boken »P& resan genom livet» berittar dess forfattare om amiralen
G. af Klint hurusom denne pa sin d6dsbidd med hog och tydlig rést skulle
hava sagt »Erik Erik birga seglen» (XI kap.). Amiralen skulle alltsd 6 ar
i forvig fatt blicka in i d8deskatastrofen® och nimnde forfattare fortsitter
med sin dirav hirledda slutledning: »sakkunskapen har fastslagit att hade
seglen varit birgade, hade olyckan aldrig behovt intraffa». Tvivelsutan
bygger denna berittelse pA ndgon familjetradition. Dennas trovirdighet
madste likvil betvivlas pd grund av sonens férutnimnda notification om
dédsfallet (XI kap.).

Varifrdn yttrandet om »sakkunskapen» hirledes ir oss obekant, men
hir skall ndgot dréjas dirvid med tanke pd huru férhillandena i sjilva
verket voro d& olyckan intriffade. Det ir kiant att cyklonernas férebud
vid den tiden voro foga utforskade, och fastin capitaine af Klint sirskilt
vinnlagt sig om att studera dem i de Vistindiska farvattnen, sa kunde han
ej hava forskaffat sig ndgon ingdende kinnedom om deras natur och fore-
bud. Han hade bestimt korvettens kurs s, att den bar klar genom Florida-
sundet mellan Floridahalvon pa ena sidan och Cay Sal Bank samt Great
Bahama banks p& den andra. Och man kan ej undra pa att chefen ville
komma ut frin detta stromfyllda och farliga vatten si fort som mdojligt
med hjalp av gynnande vind och strém som satte nordvart i Floridasundet.

Nir skulle man d& hava birgat seglen? Orkanbyn hade ytterst kort

85




varsel och nir han kom gjordes allt som var sjomansmdissigt méjligt for
segelbirgning och fallgir, men man hann knappast lossa skoten forrin
korvetten kantrade.

Eller skulle »sakkunskapen» hava fastslagit att segelbirgning borde skett
innan ovidret drog fram, si att korvetten lige dir med bara riggen ur
stand att hdlla kursen, sakta drivande med vinden i riktning mot de farliga
Cardenasskiren vid Cuba (fig. 4) utan mdjlighet att ankra, dd djupet hir
oversteg 1 000 meter. Ett sitt som patagligen utesluter all sjomanskap.

Skulle 3ter capitainen, f6r den hindelse att han ndgon tid férut kunnat
se pa vidret att det gomde en orkan, lagt bi och inviantat denna med ner-
tagna bramstinger och bramrar, fastgjorda segel, fyrkant brassade rar,
skalkade luckor, nidgot stormsegel satt, grundtaljor bemannade o. s. v., s&
att korvetten nitt och jimnt kunde hlla kursen? Uteslutet! Fér alla dessa
arbeten fanns ej tid och om det funnits, sa hade korvetten sannolikt kom-
mit i samma tvangslige som i verkligheten skedde, och fran vilket hon
nog skulle haft svart att komma loss.

Om »sakkunskapen» slutligen menat att chefen en tid forut sett att en
orkan fanns i det tillmulnande vadret (vilket ju ej var fallet), och att han
hallit av och sedan birgat alla segel utom t. ex. stagfocken for att kunna
hélla kurs, si kunde det varit en mojlighet att fartyget linsat undan for
orkanen, ehuru faran fér Cardenasreven di hotade.

Pitagligen aterstod blott en enda mdjlighet att undvika olyckan, och
det hade varit att stanna kvar i Havana till dess att orkanen gitt over.
Man kan endast beklaga att varken chefen ej heller ndgon annan om mor-
gonen den 30 april 1846 hade en aning om det 6de som vintade korvetten.

Man har frigat sig om ritta manoévern som férsdktes for att frilsa kor-
vetten var birgande av bram och akterseglen, lossande av fockeskot och av
mirsefallen och samtidigt forsék att fi henne att falla genom rodrets upp-
liggning, samt undrat om icke upplovning och segelbirgning hade kunnat
ridda fartyget. Till en borjan stred en sddan mandver mot chefens foérut
givna order att aldrig taga en by, hur lindrig den in till utseendet var,
genom upplovning utan att alltid falla och linsa undan. Men om en sidan
upplovning mot order indock hade forsskts, si hade med all sannolikhet
korvetten kantrat under upplovningen. Om si likvil icke skett, s& aterstod
faran att fa back i seglen, att ga dver stag, att £4 mast och rigg i dack, rodret
brackt o. s. v. I det tvingslige vari korvetten tvingats hade varje segel-
mandover som in forsokts varit maktlés pad grund av den hastighet varmed
kantringen dgde rum.
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Det kan synas egendomligt att detta snabbseglande men veka fartyg icke
motte sitt dde langt forut. Hennes makliga men hogst betydliga rorelser,
varvid stundom sjon skeppades over relingarna pd bada sidor, voro fran
den foregdende ldngresan omvittnade och sikerligen ocksd nu kinda. Hon
var vil forsedd med stormsegel: lilla mesan, apa, storestagsegel, gaffelfock,
stagfock, hon kunde ta in 4 rev i stor- och férmirsseglet, 3 rev i kryssmars-
seglet, 2 rev i underseglen, bramrir och bramstinger kunde litt tas ner
i dick o.s. v. Det fanns siledes goda méjligheter att avpassa segelféringen
efter rddande kultje, vilket sikerligen icke heller férsummades. Loggbdc-
kerna under de bada forsta expeditionerna tala om nistan stindiga segel-
manévrer. | hamnarna omstuvades ofta ballasttackorna for justering av
styrlastigheten, vattencisternerna fylldes, dven till sjoss fylldes konsumerade
cisterner med sjovatten. Masternas fall kontrollerades och stiende godset
ansattes. Att fartygets kringning iakttogs var sjilvklart. Att befilet ocksa
under sista expeditionen var noga med segelforingen och allt vad god
sjomanskap kriaver kan icke betvivlas.

XVL

Plotsliga och ovintade orkanbyar i de vestindiska farvattnen ha
sankt en mangd fartyg. Tyska Marinens segelskolskepp Niobe.
Kaptenlojtnant Tersmedens deklaration vid

krigsritten i Karlskrona.

Samma olycka som rdkade korvetten Carlskrona har drabbat minga
orlogs- och handelsfartyg under tidernas lopp, savil i vistindiska farvattnen
som pa virldshaven, ja for samma orkanby som anfsll Carlskrona lira at-
skilliga handelsfartyg gatt under. Plotsliga och 6verraskande stormbyar
har kantrat sina offer. Ett med Carlskrona ganska liknande fall igde rum
for omkr. femton ar sedan med tyska marinens segelskolskepp Niobe, ett
barkskepp med 19 % storre deplacement in Carlskronas. Niobe kantrade
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Fig. 8. Tyska skolskeppet Niobes underging

Barkskeppet Niobe, tyska marinens segelskolskepp om 600 ton, chef kapitdnleutnant Ruhfuss, av-
seglade fran Kiel den 25 juli 1932 for Warnemiinde. Pafsljande dag kl. 2 em. passerades Femern Bdlts
fyrskepp. Bidevind fér stb. halsar, SO kurs, vinden SSV, styrka 8 & 10 meter pr. sek. Styrbords vakt
ett 30-tal man p& ddck, medan babordsvakten, utgérande flertalet av kadetterna, hade lektion under
ddck. Sidoventilerna till kadetternas midskepps beldgna hytter voro éppna, likasd luckor och kapp-
oppningar pd ddck. Befdlhavaren iakttog en dskby komma i SV eller SSV fran Femern. Order gavs att
barga bramseglen och utférdes. Alle man pd& ddck kommenderades. Order gavs att klargéra bdtar
och livbdlten. D& fartyget kl. 2: 25 befann sig en & tvé distansminuter Ost om fyrskeppet Sverfolls det
av askbyn som vrdkte ner henne. Fartyget 16d ej for den styrbordsgirl) férste officeren gav order om.
S& godt som &gonblickligen ladg Niobe kantrad med relingen under vattnet och sjnk efter ett par
minuter, Styrbordsvakten hoppade i sjén. Livbaten fran en Hamburgdngare samt fyrskeppets motorbat
tog upp ett 40-tal man. Endast 6 man lara hunnit upp fran mellandécket. Ovriga ddarvarande gick
med i djupet. Den 24 aug. 1932 togs fartyget upp, bogserades till en vik utanfér Kiels hamn och sattes
pd grund. Vraket ldnspumpades och lyftes. 30 lik, de flesta av kadetter, framdrogs av rdddningsman-
skap fran flottan. Ytterligare 6 offer bdrgades. Ndgra torde spolats bort under bogseringen. Niobe
var barkriggad.
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for en askby och sjonk, samt upptogs sedan, undersoktes av erfarna skepps-
byggnadsexperter och befanns synnerligen motstindsdugligt (fig. 8).

I de vistindiska farvattnen kunna orkanerna falla s3 plotsligt och vald-
samt over segelfartyg att de sjéfarandes radighet och sinnesnirvaro sittes
pa de svaraste prov och ibland kommer p3 skam. Nagra dagar efter olyckan
skrev sekundldjtnant Dahlstrom bl. a.: »Det forefaller sikerligen alla dir-
hemma sisom ndgot alldeles oforklarligt att ett krigsfartyg med hela be-
sittningen pd dick, chefen pd kommandopallen, &verstyrman med bista
rorsman vid rodret, folk klara vid marsfall och undersegels halsar och
skot, gigtdg och gardingar rickta — kan sa plotsligt overfallas av en by,
att ingenting hinner goéras férr dn alle man iro kastade huller om buller
och fartyget — ‘on her beamends® — och det forefaller dven oss som
voro ombord uti full tjinstgéring, fordelade over hela skeppet, och
som sigo allt vad som hinde, sisom ett under hur det var mojligt. Var
det nagot fel i kommando? Var det nigot fel i manovern? Jag férnekar
det bestimt. Kommando gavs s fort fara varsnades och utférandet skedde
lika fort som kommando gavs. Boliner, store hals, undersegelskoten, bom-
skot, mirsefallen voro alla losskastade men ingenting Iopte. Rodret var
lagt dikt babord men fartyget tog ingen gir'-— det var ej tid.

Varsnades faran for sent? patagligen; men varav skulle den hava kunnat
varsnas? Ingen kunde vara mera kompetent att déma tecken eller férebud
till det slags orkanbyar som hir férekomma &n just var chef. Nigot tecken
eller ndgon varning att en orkanby var pa vig att bryta ut fanns icke. Den
kom utan ndgot annat forebud in det dan i luften som fsljdes av orkanens
hela vild inom mindre tid in som behovdes att f4 korvetten undan vind.»

Krdngningsférsok, utférda av erfarna skeppsbyggnadsexperter, visade att fartyget var synnerligen
motstandsdugligt. Den inbyggda ballasten kunde oméijligen ha f&rskjutit sig vid krdankningen fran dskbyn
och minskat fartygets balansférmaga. Alla sakkunniga, som & tjdnstens vdgnar yttrat sig, ha forklarat
att en dvervdldigande naturkraft anses ha véllat katastrofen.

Vid krigsrdtten dtalades Chefen for vardsldst vallande till fartygets undergdng. Kapitdnleutnant
Ruhfuss, som hade méngarig erfarenhet som férare av segelfartyg, férklarade att orsaken till Niobes
undergdng var en slagby omédilig att undkomma genom segelmandver. Vittnenas uppgifter dverens-
stamde med befdlhavarens. Han hade iakttagit allt vad pd honom ankom vid skeppets navigering och
dess segelmandver. Genom att’ bidrga de &vre seglen, klargéra oljeddmparne och staila livbatarne i
ordning hade alla atgdrder vidtagits, som kunde berdknas vara behévliga. Aklagaren hade intet att
invinda mot ett frikdnnande utslag. Kapitdnleutnant Ruhfuss blev ocksa frikdnd.?)

1) Man kan undra om en styrbordsgir var den ritta. Att fartyget vigrade komma upp mot vind berodde
antagligen pd att rodret genom kringningen forlorade i vridningsférmiga samt pd forseglens évervikt dver
akterseglen: RSn.

2} Ett nytt segelskolskepp av samma typ men med 2%/ ggr storre deplacement, »Gorch Focke, stapels
sattes i Hamburg dec. 1932 och sjésattes efter en byggnadstid av endast 100 dagar.
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Vid krigsritten den 27 aug. 1846 avgav kaptenlSjtnant Tersmeden en
deklaration si lydande: »D4A jag nu, sddana som omstindigheterna hir
varit, icke tror mig vara underkastad vare sig juridisk eller moralisk an-
svarighet for den olycka som drabbat korvetten, si har jag vid den nu
skedda undersokningen med mina upplysningar och anmirkningar ej be-
hévt hava och ej haft annat syftemal in att befrimja en oblandad och
vacker sanning, en sddan som anstir en storre olycka, en sidan som mildrar
och icke forbittrar den pd minga hill djupt kinda sorgen. Jag tror det
vara av vigt vid en undersokning som denna att ej fista for mycket av-
seende pa smi fel d& de ej bidragit till olyckan. En Flottas befil har behov
av att kdnna att den Nation, av vars dom det beror, ej har atra efter att
finna fel, men wvil forstar att skilja mellan olyckor férbundna med yrkets
vansklighet och dem som félja p4d begdngna verkliga uraktlatelser. Vad
som vid undersskningen smirtat mig, har varit den lilla avvikelse fran
sjoforklaringens omdome om vidret strax fére olyckshindelsen och den
ndgon benigenhet att nu se viderleken vid det tillfillet mera hotande, som
hos nigra av vittnena bemirkts. Att man skall kunna férindra en tanke,
en asigt uttryckt vid ett si friskt minne och en si ren &skidning av olycks-
hindelsen och dess detaljer som dem vi dgde de forsta dagarna efter var
riddning, det kan jag ej ratt forstd, och vore sddant mig in moiligt, si
skulle det itminstone ej kunna ske i en riktning i vilken anklagelser si
smaningom madste uppstd mot en Chef, vars oskuld vi genom ett sannings-
enligt omdome?’, med vira namn dirinunder en ging si rittvist intygat.
Den allminna asigten bliver dock alltid densamma: ett forfirligt utbrott
av byvider, ringa varskott av naturen.

Sadant vallade var, sddant villar otaliga andras olycka pa sjon. Dirifran
undkommer lyckan, dirifrdn kan ock méjligen en sillsynt forsiktighet
forenad med mycken vana av farvattnet undkomma.

Jag skulle kunna anféra ménga olyckshindelser av samma natur: sisom
3 engelska linjeskepp med flere mindre orlogsfartyg och en Vestindisk
handelsflotta, som i detta farvattnet &r 1782 totalt forolyckades, dven ame-
rikanska 6rlogsfartygen Insurgent, Hornet, Epervice m. fl. vilka sedan 1815
pa olika tider men p3 samma sitt i Floridagolfen kantrat. Jag skulle dven
kunna nimna de 13 till 20 fartyg, som genom handelsunderrittelser och
i fransyska tidningar uppgivas att hava férolyckats pd samma ging och i
samma farvatten som korvetten, med minga fler exempel, men majlig-
heten av en sidan olycka utan att ndgon dartill varit vallande, ir ju icke
och kan icke vara bestridd.»
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XVIL

Hade fartygets konstruktion och utrustning ndgon inverkan

pd korvettens kantring?

Vid krigsritten den 23 juli 1846 tillfragades kaptenldjtnant Tersmeden
om vissa pa korvettens sikerhet inverkande forhillanden. Frigorna rorde
sig om korvettens lige pa vattnet samt om storleken av utredning, proviant
och forrad dels vid avgangen fran Karlskrona dels fran Havana, dvensom
om korvettens fart och segelforing (kap. XII). Néagon ytterligare under-
s6kning om dessa férhallanden forekom likvil icke, vare sig vid krigsritten
eller av krigsfiskalsimbetet och krigshovritten. Vi ha sokt visa huru kor-
vettens stabilitet forsvagats genom minskningen i dess last, dvensom att
stabiliteten fran boérjan icke synts vara betryggande. Korvettens artilleri
mdste varit for tungt, riggen for hog och den flyttbara ballasten for liten.
Det har ej kommit i dagen huruvida kringningsforsok utforts i Karlskrona
med det ir 1841 firdiga fartyget for bestimmande av avstindet mellan
tyngdpunkterna av deplacement,och skrov. Dylika forssk gjordes dr 1847
med nybyggda jirnkorvetten Svalan med pafésljd att dess segelarea minska-
des och dess ballast okades.

Den tiden forekom ej att officerare vid konstruktienskdren kommende-
rades pa segelfartygen, s att nigon intimare samverkan mellan dem och
sjoofficerarna fanns icke da. Var konstruktionsritning gillad och fartyget
firdigt, last och ballast bestimd och fartyget overlimnat, di var det sjo-
folkets sak att skota om utrustning, segling och avrustning. De hade att
se till lamplig stuvning av ballasten och att fartyget hade vanlig beriknad
styrlastighet. »I allmidnhet kan gilla», skriver premiirldjtnanten C. Engel-
hart i sin ar 1840 utkomna handbok om tjinsten till sjoss, »att ett fartyg
skall nedtryckas till ett djupgdende lika med */5 av rdhultshojden»*!, vidare,
»ballasten kan beriknas till en ton for var tionde av fartyget, och vid pla-
cering av densamma bdr man akta sig for ytterligheter och pa samma gang
soka halla fartyget pd cller parallellt*med den av konstruktoren utsatta
vattenlinjen».

Korvetten hade fatt rykte om sig att vara ett gott sjéfartyg, tillika snabb-
seglande (utanfor Rio seglade hon som férut nimnts om fregatten »Rari-
tan», dver vilkens hoga fart amerikanska sjéofficerarna voro si stolta). Det
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var ej tal ombord om ndgot fel i stabiliteten, och varfér skulle resan fran
Havana ej gi lika bra som resan dit.

Vi ha visat att en by med orkanlik kraft overfoll korvetten i ett
lige som var det simsta mojliga, varvid antagits en vindhastighet
av 33 m pr sek. Likvil ir det ej uteslutet att korvetten kommit »on
her beamends» for en svagare by. Man kan di friga sig om korvetten
skulle birgats, om hon haft mera styvhet eller huruvida orsaken till hennes
underging lig uti mindre lycklig konstruktion. Korvetten hade det allra
simsta liget i forhallande till vindriktningen som kom tvirs in och hon
blev fastlast i detta lige vid orkanens ovintade angrepp. D& korvetten
var ganska vek, hade mycket hég rigg, endast 2 manaders proviant och
utredning samt fullt vattenforrdd i halrummet samt en ballast av blott 2 000
tackor vigande 66 ton och alltfor tungt artilleri pd dick och mindre stabili-
tet dn normalt s kan dven en svagare by in den férut nimnda ha kantrat
henne.

Skulle siledes korvettens undergdng berott pd konstruktionen av farty-
get? Svaret maste bli att orkanbyn 6verfsll henne si ovintat och med si
oerhérd kraft och med si sent varsel att forssken att f4 henne att falla
endast kom att ldsa fast henne i ett lige, varifrdin det blev omdjligt att
frilsa henne. Likvil maste kantringen hava underliattats bl. a. genom det
tunga artilleriet, genom den minskade lasten, av den hdéga riggen, den
ringa ballasten samt hennes vekhet varigenom sjon snart nog kom att
skeppas over relingen vid omkring 30 graders kringning.

Hennes undergdng var en sillsam olyckshindelse eller snarare en tragisk
otur som bragte korvetten till ett lige??, i vilket orkanbyn kunde anfalla
henne med maximum av sin inneboende styrka — en oerhérd kraft som
kom henne att kantra inom nigra fi sekunder. Varken chefen eller hans
besittning kan rittvisligen hirfér stillas till ansvar.

XVIIIL

Epilog.

Krigshovrittens utslag innebir emellertid en viss reservation angdende
detta ansvar. Dir sigs nimligen att som den omkomne chefen sjilv fort
befilet vid olyckstillfillet, och provning av hans férhallande dirvid ej
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kunde ske, s3 fann krigshovritten skiligt 1ata bero vid den gjorda under-
sokningen och krigsfiskalens utlitande, vilka bada saknat skil att fora
nigon ansvars- eller ersittningstalan i malet. Om chefen hade blivit riddad
s& hade han sikerligen icke kunnat vittna annat dn att orkanbyn som o6ver-
foll fartyget hade alltfor kort varsel och att han sjilv gjort vad som var
mojligt for att frilsa korvetten. Om samma sak vittna sivil krigsrattsfor-
handlingarna som de riddades sjoférklaring och sekondens underdéaniga
rapport.

Krigshovrittens utslag den 29 juli 1847 har dock en formulering, som
skenbart kastar en skugga 6ver korvettens chef. En fackmaissig undersok-
ning av korvettens stabilitet hade nog varit sarskilt pikallad med anledning
av rapporterna frin hennes andra expedition (sid. 76). Om s3 hade
skett, ir det sannolikt att hennes sista expedition blivit inhiberad. Men
dylika saker tinkte vederborande nog ej p4, nir rapporterna talade om
korvettens sjoduglighet och flerfaldiga goda egenskaper.

Motiven f6r att krigshovrittens utslag i malet icke d&, ej heller senare
genom tidningarna publicerades, ma hava varit vilka som helst — sikert
ir att direfter uppkom dessa olika och for befilet forklenande rykten om
orsakerna till kantringen, vilka varit synliga’ i tidningar och bécker allt
intill nuvarande tid.

Inom kort foérsvinner ett sekel sedan den svenska korvetten gick sitt
sorgliga ode till motes. Av hennes besittning foljde 114 man med i djupet,
blott 17 blevo riddade. Det ljusa minne, som chefen capitaine Erik af Klint
har efterlimnat, kan icke férdunklas, ej ens genom skuggan av nagot an-
svar for denna olycka, si smirtsam f6r de omkomnas anhériga och vinner
och en av de svadraste i svenska Flottans historia.
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KALLOR.

Till krigshovriatten inkomna handlingar rorande undersdkningarne om korvetten
Carlskronas undergang.

Sjoforsvarsdepartementets ankommande handlingar f6r 4ren 1845 och -46. Kor-
vetten Carlskronas loggbicker under resorna 1841—42 och 1844—45.

1812 ars Krigsartiklar med anbefallda dndringar.

Reglemente for K. Mts Flotta, tjanstgoringen under sjoexpeditioner.

Ledning for tjinstcutovningen ombord & krigsskepp av premierléjtnant C. Engel-
hart.

Kommendérkapten L. von Horns biografiska anteckningar.

Korvetten Carlskronas Konstruktions och inredningsritningar.

Tidningarne Carlskrona Veckoblad och Najaden.

Post- o. Inrikestidningar, Goteborgs Handels och Sjofartstidning, Svensk Sjofarts-
tidning, Ostgota Correspondenten m. fl.

Secundldjtn. Dahlstroms brev den 7 maj 1846, avskrift i Sjohist. Musect.

Tidskrift i Sjovisendet.

Svensk Forfattningssamling.
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NOTERITEXTEN.

1) »Exercis av Flottans bemanning» 45 000 Rdr. banco.

2) R. var bland de rdddade vid »Carlskronas» undergang, var 1847 komm. pa
korvetten Najaden vid hennes expedition till Vestindien och S. Amecrika, kapten-
ldjtnant 1858, placerad pd Flottans nya reservstat 1866 d& skirgirdsartilleriet bilda-
des, och slutade sina dagar som magasinskontrollant i Karlskrona.

3) D., iven bland de riddade vid »Carlskronas» underging, erholl samma kom-
mendering 1847 som Ringheim, blev kaptenlojtnant samma ar som R., 1860 adjutant
hos Chefen for Forvaltningen av Sjoiarendena, 1861 ledamot i Undersdkningskom-
missionen av Flottans tillstdnd, 1869 overflyttad p3 indragningsstat. Dod 1908.

4) Davarande officersgrader vid »Kgl. Majts Flotta» voro enl. Nid. regleringen av
6/3 1845 foljande: Amiral, Viceramiral, Contreamiral, Commendcur, Commendcur-
Capitaine, Capitaine (majors rang), Premierlieutenant, Secundlieutenant. De fyra
sistnimnda graderna med loner av 12 och 2a klass.

5) Vid avskcdsbesoket hos denne har af Klint enligt familjetraditionen givit ut-
tryck 4t aningen om en kommande olycka. D& han cfter avskedet kommit ned i
trappan, gick han upp igen och yttradc till Hogfeldt: »om nigon olycka sker si
fullborda mitt verk, blott i den vissheten kan jag do lugn».

6) Korvettens ankare vorc forsedda med kitting, ehuru denna fortfarande kallades
»tdg», som var den gamla benimningen di ankarnc hade kabel. Kabellarium bestod
av smickrare kabel som vindades runt med vanligt gangspel och sejsades till och av
ankarkittingen vid littning.

7) Nilsson var fodd i Karlskrona den 2°/4 1817. Han aterfanns och begrovs den
14/g 1845. Ahlfelt avlade sedan skeppareexamen, fick avsked frin matroskiaren 18/4
1850 och forflyttades till undermaskinist. Han var f6dd 27/s 1820 och dog 39/5 1891.

8) Uttrycket betyder bestraffning med »dagg», som di dnnu var ganska vanlig
ombord. Den verkstilldes under inseende av en dirtill beordrad officer, samt i nir-
varo av nagra av den felaktiges kamrater, pd backen. Daggen skulle givas over
sitet utanpd byxorna och tiden limpas sd att straff av 50 slag, det hogsta som pd
en dag fick givas, skulle vara fullindat inom tio minuter och mindre antal i forhal-
lande dirtill. Denna bestraffning fick ej verkstillas vid korum eller gudstjinst.

9) Tvisten om lotsningsritt i Oresund (det s. k. »lotskriget») avgjordes ar 1873
sd, att danska lotsar dga ritt att lotsa genom Flintrinnan, varemot svenska icke fa
lotsa genom Drogden.

10) Vir kinnedom om cykloner och andra meteorologiska forhallanden var di
mycket ofullstindig. En man som blev banbrytande inom dcnna vetenskap, var
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amerikanske sjoofficeren och hydrografen Maury. Pa 1840-talet borjade han sam-
manfora och bearbeta en mingd observationer frdn djupvattenseglares loggbocker.
Tack vare en ypperlig organisation i sidant avseende, finnes numera meteorologiska
data, uppgifter om havsstrommar, om vindar, om tidvatten, seglingsbeskrivningar
m. m. i bocker och tryckalster, berorande alla oceaner och hav jorden runt.

11) Den di vanligen tillimpade rutinen i hamn och till sjoss framgér av bilagan 3.

12) Korvetten Carlskronas styrmansuppbord inneholl foljande navigeringsinventa-
rier: 1 kringningskvadrant, 1 engelsk azimuthkompass, 1 loggtavla av griffelsten med
ramar i 2 delar, 1 klocktavla av trdi med missingsbehor, 1 spritkompass, 2 pejlskivor
av trd och en av missing, 3 dito av koppar, 1 fyratimmarsglas, 5 halvtimglas, 5 halv-
minuts- och 5 kvartsminutglas, 1 engelsk kronometer, 1 halvkronometer eller storre
observationsur, 3 engelska sextanter, 1 artificiell horisont med kvicksilver, 4 oktanter,
1 sjobarometer med termometer, 2 dag- och nattkikare, en tappkikare med utdrags-
ror, beskrivningar over Vestindien, 1 nautical almanack, en mingd engelska sjokort
samt Sveriges Sjdatlas Nis 15,

13) Spisordningen for Frukost 8 man: No 1 Korngryn 24 jungfr, Koksalt 8 lod,
Smor 16 lod. Ne 2 lika No 1. for Middag 8 man: No 1. Salt flisk 4 skidlpund, Arter
20 jungfrur, korngryn 4 jungfrur, branvin 4 jungfrur. No 2 Salt kott 6 skilpund,
Arter 20 jungfrur, Korngryn 4 jungfrur, brinvin 4 jungfrur. Affon 8 man: No I:
sill 1 skdlpund, brianvin 4 jungfrur, No 2 Smor 16 lod. brianvin 4 jungfrur. Diarjimte
erhaller var man 134 skalpund torrt brod (omkr. % kilo) samt 4/5 lod (11 gram)
tobak om dagen. Skeppsgossarne fa lika portion som karlarne, men deras brinvins
och tobaksranson bor innestd emot kontant ersittning. Extra forplignad av brianvin
1% jungfru (4 centiliter), av 81 % kanna (6 %% deciliter). Vid tillgdng pa farskt kott
utspisas 8 skdlpund pa »fatlaget» (8 man) i st. £6r salt kott och flisk. Kunna gron-
saker erhallas utgivas sddana varvid irterna besparas. Nar ovider eller andra or-
saker hindra kokning utgives torrféda naml: frukost 8 man, smor 16 lod, brinvin
4 jungfrur, brod enl. ovan. Middag 8 man, flisk helst rokt 6 skdlpund, brod utom
det vanliga 4 skdlpund, brinvin 4 jungfrur. Affon 8 man, smor 16 lod, brinvin 4
jungfrur. Vid utspisning efter proviantering pd utrikes ort kunde ost ersdtta smor,
och till gréten givas olja, och i st. f6r brannvin spanskt, portugisiskt el. franskt vin.

14) Officersvakter: Forsta vakten 8-12 e. m.| Hundvakt 12—4 f. m.| Dagvakt 4-8 f. m.
Manskapets : » » » » » »

Officersvakter: Formiddagsvakt 8-12 f. m.| Middagsvakt 1% platt 12-2 2% platt 2—4 e. m.
Manskapets: » » » I2—4 €. m.

Officersvakter: Sista vakten 4-8 e. m.
Manskapets: 12 platt 4-6 2 platt 6-8 e. m.

15) Uttrycket betyder att seglande filla bida ankarne med deras kattingar i hanfot
mot en viss riktning, i detta fall mot sydvast. Det forst fillda ankaret miste darvid
vara forsett med bojrep och boj. En sidan mandver fordrade givetvis mycken om-
tanke och skicklighet.

16) Emellertid fortsatte handlanden Luangas att vara svensk-norsk konsul i Monte-
video, dirjimte ombesdrjande konsulatbestyren i Buenos Ayres. Willners ansckan
om att erhilla vice konsulsbefattningen i Montevideo blev icke bifallen.
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17) Den 3 Mars 1852 skrev den 1847 utnimnde konsuln i Buenos Ayres Greve E.
Frolich till Kommerskollegium i Stockholm: »Hirigenom har jag idran tillkdnna-
giva att General Dr Juan Manuel de Rosas 22-3riga vilde hir i Platafloden upphért
den 3 sistlidne februari genom forlusten av bataljen vid Moron, och att han sjilv
med son och dotter avgick med engelska &ngbiten Conflict till Europa den 9de
samma manad. Den nya regcringens onskan och forhoppning ir nu att bibehalla
det vinskapliga forhillande som lyckligtvis dger rum mellan Sverige och Norge och
La Confederacion Argentina.» Rosas bosatte sig i England, dir han avled 14 mars
1877, 84 ir gammal.

18) I boken om fregatten Eugenies virldsomsegling 1851—52 av 16jtn. Skogman
forckommer en utforlig beskrivning over staden och dess befolkning.

19) Korvetten Carlskronas bogankare voro forsedda med kitting. Pliktankaret
hade tdg (kabel) med forelopare av kitting som klammades till ankaret. Ankarne
vindades hem med vanligt gingspel och tigkabellarium. Vid ankring var alltid
bojrep med boj fist vid ankaret.

20) On hade av Frankrike overlamnats till Sverige genom en traktat som avslots
i Paris under konung Gustaf IIIs besok vid franska hofvet r 1784. Dirigenom erholl
Frankrike fri nederlagsplats i Goteborg men betalte till Sverige aterstiende subsidier
till ett belopp av 1200000 francs. Genom ons fordelaktiga lige och frihamnsrittig-
heter forkovrades snart handeln, som fortfor att vara betydlig annu under de forsta
decennierna av 1800-talet.

21) A. aterkom till Gustavia &r 1850 efter att hava varit i engelsk orlogstjanst
1847—49. Han blev gift med guvernorens dotter. Avancerade till kaptenldjtnant.
Var flaggadjutant hos H. K. H. Hertigen av Ostergétland samt ordonnansofficer hos
densamme. A. dog 1866.

22) Av de givna befallningarna hade hunnit utforas: mirsefallens losskastande
men mirsseglen lopte ej, rodret blev lagt till lovart, undersegelsskoten losskastades
men de Overhalade sig ej mycket, troligen &tminstone vad man vet om fockeskot for
kink och skiggning i skivgattet, babords storméarseskot hann dven komma loss. Ehuru
forsok med barkassen och babords bat gjordes hann ingen bit losskapas. Slupen
var den enda bit som kom i sjon. Undre halvportarna, utom de bada aktersta i 13
som ej medhunnos, hade som vanligt for natten blivit uppslagna.

23) Att korvettens slup efter katastrofen kommit just till detta stille synes bevisa
att stromkantring skett i nirheten av olycksplatsen si att strommen som forut satte
i ostlig riktning, smaningom satte 4t NO eller NNO. NAigon fara att komma pi
Cay Sal Bank foreldg saledes icke.

24) I Ostgota Corr. d. 1 aug. 1846 liscs: »Bland sjéfartsunderrittelserna omtalas
nu att samma stormvirvel som kastade omkull korvetten Carlskrona dven drev 13
fartyg pa grund vid Cap Cause och att minga menniskoliv dirvid spildes.»

25) Briggen hade senast kommit fridn Rio. Dirvarande svensk-norska konsul
Lars Gustaf Morsing skrev till Kommerskollegium att ombord pad Superb hade varje
sondag hallits gudstjanst, som varit sa talrikt besokt av svenska skeppare och sjofolk,
att antalet av dem som dartill infunnit sig ibland Overstigit 200 personer.

26) Krigsrittens sammansittning var vid sista sammantriadet: Ordforande: Herr
Kammarherren Commendér Capitainen och Ridd. C. A. Virgin. Ledamoter: Herrar
Capitaineldjtnanter P. Robach, F. Durictz, Premierléjtnanten E. af Klint, Secund-
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I6jtnanter A. Pettersén, C. von Krusenstjerna, Amiralitets Auditéren Lagmannen och
Ridd. J. Nordvall. Som allmin iklagare fungerade vice Advocat Fiscalen vid Kongl.
Flottan P. F. Wittbom.

Anm. C. A. Virgin var chef pa fregatten Eugenie 1851—52 vid jordomseglingen.
Eric af Klint ingick som premiirlojtnant i Kejs. Osterrikisk orlogstjinst, stupade i
sjoslaget vid Lissa 1866 29/7 som chef pd fregatten Novara. Alexis Pettersén, kom-
mendor vid Kgl. Flottan, varvschef och militirchef i Karlskrona m. m. (1820—1908).

27) Upplagan tog slut och en ny, reviderad, utgavs &r 1906 av Bonniers forlag.
Dir kvarstod emellertid 1876 ars uppgift om af Klint oforidndrad.

28) Av forf. Sven Lidman.

29) Forf. Georg Bagge.

30) Sven Lidman.

31) Brevet har genom kommendorkapten Ellsén Overldmnats till Riksarkivet.

32) Dessa skuylle med viss overdrift kunna liknas vid en kappseglingsjakt som
forlorat sin tunga ballastkol.

33) Fars farbror till nyligen avlidne kommendérkaptenen Rosensvird.

34) Att korvettens resa till St Barthelemy forlupit vil trots storm i Nordsjon och
Eng. kanalen samt utanfor ostkusten av Sydamerika torde forutom av befilets vak-
samhet och sjomanskap berott p3, att hon di hade tyngre last dn vid avseglingen
fran Havana. Under seglingen fridn St Barthelemy till Havana var lasten visserligen
minskad, men korvetten klarade sig ocksd {3 bra.

35) Roderkommandot som di gillde rorpinnen upphivdes som bckant genom Ge-
neralorder nr 69. 1872.

36) Som den kringande kraften hirvid minskas si motiveras dven hirav forsoket
som gjordes att fi korvetten att falla.

37) Kurvan 7:2 4r uppritad efter »tabell angdende vindhastighet och vindtryck»
i lirobok i skeppsbyggeri av T. Herlin och G. Zethelius. Av kurvans paraboliska
form synes att den vid mycket hoga vindhastigheter nirmar sig vertikala axeln.
Vindtrycket okas diarfor hogst betydligt vid exempelvis en vindhastighet av 40 m/sek.
En orkans vindhastighet kan ofta betydligt 6verstiga 33 m/sek. Sistnimnda hastighet
har hir antagits blott som ctt exempel.

38) En dylik inblick kan visserligen ej fornekas, men har likvil icke bevisligen
agt rum i detta fall.

39) »pd nockarne av hennes dicksbalkar», eller: med ena relingen under vattnet.

40) Sjoforklaringens slutord: »Att detta allt 4r med Sanningen overens stimmande
intyga vi undertecknade.»

41) Bordliggningsplankan mitt for 6vre dicket kallas rihult.

42) Vid den pi morgonen blisande labra SSV landvinden sattes korvettens kurs
NO till O. Nir vinden pi e. m. kastade till NV frisk bramsecgelskultje halsades om
till ldtt bidevind for babords halsar, samt lovades upp till NO. (Kap. VIIL)
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Bilaga 1.
Monsterrulla f6r korvetten Carlskrona.
1845 2/,—1846 30/ forlist.

i ; i
| A i ' |
nnot. Nix . . !
| ] . Karaktir och namn av &ver- och under- |
vid Num-~ '

spis- : .
P officerarc jimte regimente och kompani
ankomsten P ningen mer N
av gemene

ombord ! begynt

Nir | Datum|
spis- . for

. ningen © monst-,
‘upph8rt | ringen |

| Annoteringar
| ..

' Sver
avgingen

% ‘ 2/8 Chef: Capt. o. Ridd. E. G. af Klint 5/8
| | Second. Capt. Licutn. o. Ridd. F. A.
\ ‘ Tersmeden ?
‘ > Kom. Officerare: Premicrldjn. frih. von
Schwerin »
» Till exercis: secundléjtn. A. H. Bildt »
» A. R. Bergenstrihle »
» Frih. C. S. Rilamb »
‘ » L. Rosenqvist »
i » T. Palm »
| » C. A. Rahm »
‘ » C. E. E. von Hcidenstam »
‘ » A. F. Ringheim »
‘ » E. J. L. Arnoldsson »
‘ » A. F. Afzclius »
3 » ' J. R. Dahlstrom »
» C. N. Hammar »
» C. Lidman »
» . C. G. Ankarcrona »
Proviantforvaltare:
» Kammarskrivare H. W. Ringhcim »
Uppbérdslikare:
6/8 Med. Lic. J. Scherin »
Ansvarsstyrman:
2/8 Overstyrman C. D. Sandvall »
Understyrman:
»o J. Nilsson »
» o D° A. Lundgren »
v Und. OffS-korpr. T. Lindcgren i »
»o Uppboérdskonstapel: &verkonstapel C.
‘ ' J. Hansson [
o | Overkonstapel G. R. Kloo »
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Annot.

vid

I spis-

Nir [

! Num-

ankomsten | ningen | mer
ombord | begynt

|
- Karaktir och namn av &ver- och under-

' officerare  jimte regimente och kompani !
i av gemene

Nir | Datum |

spis-
ningen

for

monst-,
upphért | ringen

Annotationer
aver
I avgingen

vice |
korpral |

korpral

|
|
|
I

8o
48
49
69
62
64
38
63

41

16

38
43

17

s1
63
76
79
87

Underkonstapel C. J. Agren ‘
i Underofficerskorpral J. Ljungqvist
Uppbdrdsskeppare: &verskeppare J.
Hérholt
Underskeppare C. R. Nyman
Underskeppare A. Lindqvist
| Underofficerskorpral C. J. Pettersson
Uppbordstimmerman: 3° komp. C.
Akerberg

‘ Handiverkare:

~ Timmermannen av 49¢ komp. A. Lilje-

] gren

! Smedsgesill N. Sjobick

- Segelsommaregesill B. Sunesson ‘
Sjoartilleristen 1* komp. Strom ‘

[ » 2% komp. Jonasson
! » 3¢ komp. Rask

5 » 4¢ komp. Strid i
[ » s¢ komp. Ek f
J » 6° komp. Fyr |
» 7°¢ komp. Sylvander ‘
‘ » 8¢ komp. Frisk ‘
‘ » 9% komp. Soderberg l
‘ » 10° komp. Dag ‘
Matroser :
l

[ 1* komp. Linneroth
|
i

» » Lindqvist |
» » Wahlgren ‘

» » Mobcrg

Jungmdn
1* komp. Andersson
» » Olsson
» » Ingelstrom
» » Steinbach
» » Bostrém
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Aunmnot. Nir | | Karakti " Sver- och under— Nir ' Datum A tatione
1 Vld SpiS— Nuni- ‘ Ofi;{élert;:‘e Ofl ?‘311;1:171?;1/ OtVCr ;:(.k un Cr‘ : spls— ‘ fOr | lln(-)‘ ationcer
. ! _](lﬂl C cg cnte oc ompanl e over
H aﬂk()lﬂstcﬂ Hll’]gcn ‘ mer av semenc i I)lngi}ll ‘ l]-loﬂst—i avgingcn
ombord i begynt! © upphdrt ! ringen s
7/8 1 | Matroser: 2* komp. Classon J :‘Tﬂlkom efter monst-
‘ [ ringen, dr. 30/4
88 9 » » Frick ! | Bargad, tillkom cfter]
| mbnstringen ‘
‘ 28 35 » »  Nyman 5/8 ' Bérgad
i » 44 » » Nilsson » dod 7/8
! » 56 | Jungméan: » » Fristrém » ldr. 30/4
» 64 » » Nyman » dr. 30/4
» 70 » » Abcrg » dr. 30/4
» 73 » » Saderlund » dr. 30/4
» 79 » » Lundberg » Brgad
‘ » 82 » » Johansson » dr. 30/4
‘ » 11 | Matroser: 3¢ » Forslund } » dr. 30/4
» 32 » » Hallengren Lo dr. 30/4
! » 40 » » Hultgren » idr. 30/4
» 46 | Jungman: » » Lindah! » tdr. 30/4
f » 47 » » Rundqvist » dr. 30/4
» 48 » » WCS"ﬁIbCI’g » dr. 30/4
| » 49 | » » Carlstedt » dr. 30/4
‘ » 34  Matroser: 4¢  » Hultberg 7/8 » Biirgad
» 37 » » Ah]feldt » 7‘/8 QVPOHCtCI‘Qd till
Flottans sjukhus
» s1  Jungmdn: » » Blad » dr. 30/4
» 64 » » Bostrom » dr. 30/4
» 71 » » Emberg » dr. 30/4
» 76 » » Appel » Brgad
i » 8o » » Thunstrom » dr. 30/4
Skeppsgossar.
» 46 | vid 1® komp. Elm ; »ldr. 304
»o 56 » » »  Eriksson ‘ » |dr. 30/
» 6T > » » Zelander » dr. 30/4
» 19 » 2% Wigclsten » dr. 30/4
| oo 32 » o » Schirman i » dr. 30/4
i » ‘ 54 oo Olsson } » | dr. 30/4
\
! i Bétsmén (cfter gamla indelningen) |
» ‘ 21 | 2* Blek. komp. Elg ‘1 » | dr. 30/4
» 28 » » » Helsing | » dr. 30/4

101




Annot. Nir Karakti " . Nir | Datum S
vid spis- | Num- araktir O.C.!l namn av Sver- och undcrj spis- for Ann?tatlomr
ankomsten | ningen | mer officerarc jimte regimente och kompani ningen | ménst- dver
ombord | begynt av gemene upphort | ringen avgingen
kock 6/8 29 | 2 Blek. komp. Hok Tillkom efter monst-
ringen, dr. 30/4
2/8 35 > »  Logg 5/8 |drunknad 30/4
» 38 » » » Smed » dr. 30/4
» 39 | > > »  Fred » o |dr.o3 0}4
» 41 | » »  Svartlock » |dr. 30/4
» 42 | » » »  Appel » dr. 30/4
» 60 » » » Hellman » dr. 30/4
N ) » » Svanholm » dr. 30/4
» 83 | » » »  Bjorkegren » dr. 30/4
» 88 » » » Lofstrom » dr. 30/4
» 92 » » » Flinta » dr. 30/4
» 93 » » »  Bredberg » dr. 30/4
» 102 | » » »  Bjorkelund » dr. 30/4
» 108 » » » Rask » dr. 30/4
» ITI » » » Torp » dr. 30/4
» 118 | » » » Nabo » dr. 30/4
» 120 » » » Bing » dr. 30/4
» 129 » » » Gers » dr. 30/4
» 131 » » » Krika » dr. 30/4
» 132 » » » Bult » dr. 3 0/4
» 133 » » » Styf » dr. 30/4
» 137 » » » Hick » avgitt till Kompaniet
» 147 » » » Hoffinan » dr. 30/4
» IS51 » » » From » avgitt t. Kompaniet
» 153 | » > »  Flyborg » | Drunknad 30/4
» I5$ » » » Snill » dr. 30/4
» 159 | » » » Oman » dr. 30/4
» 160 » » » R3 » dr. 30/4
» 163 » » » Stor » dr. 30/4
» 172 | » » »  Tornby » avgitt t. Kompaniet
» 179 | » > »  Liljegren » | Drunknad 30/4
» 184 | » » » Sebom » avgitt t. Kompaniet
» 197 » » » Wingvist » Drunknad 30/4
» 218 » » » Gﬁngarc » dr. 30/4
» 233 | » > »  Askelund » | dr. 30/4
» 235 | » » »  Senor » avgitt t. Kompaniet
» 236 | » » » Stockman » Drunknad 30/4
» 237 » » » Djerf » dr. 30/4
» 242 » » » Wittberg » dr. 30/4
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i R | | i
Annotanon‘ N_ar | Karaktir och namn av dver- och under- N:'ir Dasum Annotationer
i spis- | Num- . . . .| spis- for o
: ; officerare jemte regimente och kompanii . o i Gver
‘ankomsten ningen mer av cmene nimngen I\AOnSt-1 aveineen
ombord | begynt & jupphort | ringen © gang
: i { |
|
2/8 | 260 | 2 Blek. komp. Remnil i 5/8 |dr. 30/4
» 2063 » » » Make » Birgad
» 274 | » > »  Sturk » i drunknad 30/4
» 276 | »  » »  Gran » | avgitt t. Kompaniet
korpral » 279 | »  » »  Lofgran oy dr. 30/4
» 205 | » » »  Elmstad » | dr. 30/4
» 302 | » > »  Stark » avgitt t. Kompanict
» 310 | »  » »  Mild » dr. 20/4
» 86 | » » »  Ling » dr. 30/4
6/8 314 | » > » Slithér » tillkom efter utligg-

i !

ningen, dr. 30/4

vl 315 | »  Spann » itillkom cfter utligg-
; | ningen, dr 30/4

» 316 | »  » »  Mollberg ; t»  tillkom efter utligg-

% | ningen. Bdrgad

» 330 | » > »  Spak » tillkom efter utligg-
ningen, dr. 30/4

» 343 » » »  Witlock » tillkom efter utligg-
ningen, dr. 30/4

» 348 | » »  Hastig : » itillkom efter utligg-
: , I ningen, dr. 30/4

» | 349 1 » » »  Lekatt ‘ » | tillkom efter utligg-

i v i ningen, dr. 30/4

H. M. Corvett Carlskrona den s aug. 1845.
E. G. af Klin .

fartygschef.
Ar 1845 den s aug. inmdnstrade denna besittning 4 H. M. Corvette Carlskrona, som
ir forsedd med torrt brod f6r 4 minader samt Svrig proviant jimte utredning for 6 (sex)
ménader.

Som ofvan O. G. Nordenskjold.
O. W. Cimmerdahl.

Till dem som drunknade kommer ytterligare en man, timmermannen Hedstrom, som
embarkerat i Buenos Ayres. Officerskocken (civil icke inmonstrad) medfsljde, avgick fore
avseglingen fr. Havana.

Anm. Tiden f{6r korvettens underging den 30; ir lokal tid. Svensk tid for samma
hindelse dr omkr. kl. 1 pi natten den 1 maj 1846. Anteckningarna om drunknade och
birgade idro infdrda av underteckn. enligt sckondens kaptenldjtn. Tersmedens rapporter
jimforda med krigsrittsprotokollen. For &vrigt ir monsterrullan en avskrift av original-

handlingen. O. R. Sylvan
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Bilaga 2.
Capitaine af Klints instruktioner (3 st.).

Chefens insfruktion, utfirdad av Chefen fér Sjoférsvarsdepartementet, konter-
amiralen C. A. Gyllengranat den 16 Juli 1845 och gillad av konung Oscar I var
av foljande lydelse: Underdanigste Project till Instruktion for chefen & Corvetten
Carlskrona Capitainen och Riddaren E. af Klint.

lo Sedan Corvetten d. 5 aug. inmonstrat, samt 6 st. 6 pundiga kanonlavetter blivit
tagne ombord, avseglar Tit. till Kopenhamn, dir ctt kort uppehdll far ske. Ddirifrin
avgir Tit. till Tanger och Gibraltar och uppehiller sig med Corvetten 8 2 10 dygn
tillsammans & dessa sistnimnda stillen: vidare avseglar Tit. till Canariedarne samt
dirifrdn till sodra America for att bescka Monte Video, Buenos Ayres och Rio
Janciro: darefter fortsitter Expeditionen 4t Westindien och till St Barthelemy, varest
de ombord befintliga Canonlddorna av jirn skola avlimnas. Sedan Corvetten blifvit
istandsatt begiver sig Tit. till St Croix och Havana. Ifrdn detta scnare stille ater-
viander Tit. till Europa, for att i slutet av Maj eller forsta dagarnc af Juni intriffa
i Kinso. Under hemseglingen dr det Tit. tillatet att anlopa nigon af de Azoriska
oarne Fayal forctridesvis.

20 1 de hamnar som besokas bor Tit. forskaffa sig underrittelser om Svenska och
Norska handelsforhdllandena, samt hvad som i politiskt och maritimt hinseende
kan vara mirkvirdigt; och bor Tit. inhamta i moijligaste métto fullstindiga upplys-
ningar huruvida férminlig avsittning af svenska och norska produkter, sirdeles af
jairn och trivaror, kan forefinnas, vilka dimensioner af dessa varor kunna vara
begirliga, samt i allmanhet hurudana jirnmanufakturarbeten bora afsindas, hvad
profit ar dird i jemforelse med engelska jiarnvaror, varest upplag av sddana effckter
kunna med fullkomlig sikerhet ske i avseende pa betalningen m. m. Efter slutad
Expedition inlimnas hirdver underdinigste Rapport till Kongl. Maj:t genom Chefen
for Sjoforsvarsdepartet,

30 Skulle smittosamma sjukdomar vara gangbara i nigon af de hamnar Tit. skall
besoka, bor all mojlig forsigtighet iakttagas i avseende pd kommunikation med land
och i hamnen befintliga fartyg: och skall Tit. icke darstides uppehilla sig med
korvetten lingre tid dn nédvindigheten fordrar. Sidana hamnar som mdjligen kunna
vara blockerade bora ej anldpas, s framt ¢j tvingande omstandighcter gor det ound-
vikligt nodvandigt.

40 1 hindelse konvojering av svenska eller norska handelsfartyg av intriffande
omstindigheter skulle blifva nédviandig, ma Tit., di skeppare dirom anhalla, sidant
verkstilla, s vidt den bestimda tiden for expeditionen det medgifver.

50 Skulle i ndgon af de hamnar Tit. besoker befinnas Svenska cller Norska handels-
fartyg & hvilka misshilligheter uppstitt mellan skepparne och deras besittningar
samt anmailan till Tit. dirom gores, bor Tit. soka att siddant biligga eller ritta.
I hindelse nigon svensk cller norsk skeppare behofver hiilp af effekter eller
handrickning md Tit. sddant aflimna, dock utan att blottstilla Corvetten for brist
eller ndgot dfventyrligt. Hvad bitride af effckter angdr boér ersittning darfore ske,
antingen af skepparen dirckte eller ock genom forbindelse af honom att Dess Rederi
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skall till Commerce-Collegium eller Forvaltningen af Sjodrendena Ofversinda be-
loppet.

6o 1 anseende till den nytta fér naturvetenskapernas utveckling som kan dragas
af de sjoexpeditioner hvilka med Orlogsfartyg foretagas till aflagsnare lander, si
vil i afseende pd fysikaliska som naturhistoriska iakttagelser &ligger det Tit. att i
allt hvad pa Tit. ankommer bidraga dartill, att dylika observationer som goras af
ombord varande officerare och likare, enligt den plan som mojligen af Kongl.
Vetenskaps Academien kan vara uppgjord och tilldelad nigon av nimnda personer,
ma underlittas och befordras.

70 Enir denna Expedition, utom handelns och sjofartens skyddande och befrim-
jande, jemval dsyftar Exercise for officerare, underofficerare och manskap, aligger
det Tit. att begagna alla mojliga tillfallen hirtill, samt hafva all mdda ospard for
detta viktiga dndaméls vinnande och bor Tit. ofta gdra klart skepp till drabbning
savil om dagen som nattetid samt dirunder verkstilla manovrer. De unga office-
rarne bora di tillfille medgifver, utom Latituds observationer och fdrrittande av
middagsarbeten afven taga Longituds observationer. De Officerare som icke genom-
gatt graderna skola sidant verkstilla pd sitt Reglementet foreskriver.

80 Besittningens noggranna virdande bor utgdra ett huvudsakligt foremidl for
Tits uppmirksamhet. All mojlig sparsamhet och hushidllning iakttages under Expe-
ditionen, synnerligast vid utgifters bestridande till forefallande behof.

90 Som Sverige och Norge ir i vinskapligt forhallande till alla nationer, s3 bor
all anledning till missf6érstind med sorgfillighet undvikas. All méjlig uppmirksam-
het och honnéor gores varje Nation och deras flaggor, hvaremot Tit. dger att fordra
det Kongl. Majts flagga vid alla tillfallen visas den aktning hvartill gillande Fordrag,
Tractater och Conventioner gora henne berittigad.

100 Vid de tillfallen och ofdrutsedda handelser som méajligen kunna intriffa, och
hvarom foreskrifter i denna Instruktion saknas, gor Konghk Maijt sig forvissad att
Tit. vidtager siddanc &tgirder som svara emot det nédigst givna fortroendet och
andamaélet med Expeditionen.

1lo For ofrigt skall gillande Reglementen, Krigsartiklar, forfattningar, Traktater
och Conventioner med frimmande makter samt den av Bef. Amiralen utfirdade
Ekonomiska Instruktion linda Tit. till efterrittelse. Den Instruktion som av Stats-
ministern f6r Utrikes drendena ar for Tit. utfardad skall dven tjana till efterrattelse,
men bor densamma efter slutad Expedition insindas till Chefen for Sjoforsvars-
departementet,

120 Vid alla mojliga tillfillen insinder Tit. Underdinigste Rapport till Kongl.
Maj:t genom Chefen for Sjoforsvars Deptet om Expeditionens fortgdng, samt hvad
dirunder sig tilldragit med vad mera som kan vara anmairkningsviardt. Som ofvan

C. A. Gyllengranat.

Den i 11t¢ punkten i Sjéministerns instruktion omnimnda statsministerns fér ut-
rikes drendena instruktion hade foljande lydelse: Instruktion for Kaptenen vid
Kongl. Majts flotta, Riddaren av Kongl. Svirdsorden, Erik Gustaf af Klint vid den
af Kongl. Maj:t anbefalda expedition till sodra America. Given Stockholms Slott
den 16 Juli 1845.
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§ 1.

Kongl. Majts Nadiga vilja och befallning ir, att di vid den nu forestiende Expe-
dition av Kongl. Majts Corvett Carlskrona, Capitainen och Ridd. af Klint enligt
erhdllen foreskrift begiver sig till Buenos Ayres, Capitainen af Klint darstades bor
i K. Mts hoga vignar afgiva erforderlig forklaring af K. Mts erkidnnande af den
Argentinska republiken.

§ 2.
K. Mt har fattat detta beslut med onskan att se de stridigheter och missforstind
fullkomligt bilagda, hvilka uppstodo 1836 till f&ljd af den hos Republiken utnimnde
General Consuls John Tarras ankomst till Buenos Ayres.

§ 3.

Foljande underfrittelse om forloppet hiarvid bor pd K. Mts Nid. befallning komma
till Capitainen af Klints kinnedom. Consuln i Cadiz, John Tarras utnimndes 1835
till Kongl. Svensk och Norsk General Consul i Buenos Ayres. Vid avresan dit i
Novemb. sistnimde ar forsigs General Consul Tarras med ett introduktionsbref
af Herr Statsministern for utrikes drendena till Republikens Utrikes Minister, Don
Felipe Arano, hvaraf afskrift bifogas. Vid sin ankomst aflimnade Gen. Cons.
Tarras detta bref jemte sitt diplom; men di nigon svarighct uppstod i afseende 3
meddelande af vanligt exequatur, af det skil att Republikens myndigheter icke an-
sigo de ofverlimnade handlingarne innefatta ett fullstindigt och tillfredsstiallande
crkinnande af Republikens sjelfstindighet och oafhingighet, samt dirigenom ett
drojsmal uppkom, begick T. den oforsiktighet, att innan exequatur blifvit limnat,
intrida i utofningen af sin befattning sdsom Gen. Consul. och att i denna egenskap
pateckna skeppspapperen for ett till Valparaiso destinerat svenskt fartyg. En anmailan
hirom till Republikens Regering hade till foljd, att Tarras blev infér Criminal
Domstol instimd och forklarad skyldig att trida i hikte den 12 mars 1836. Efter
cn ingiven forklaring i afseende 3 bevekelsegrunderna f6r hans handlingssitt, blef
T. den 22 Mars stilld pa fri fot och den mot honom borjade kriminal rittegang
instildes; men med uttrycklig forklaring att T. skulle for alltid blifva ansedd
oskicklig att antagas till utofvande af nigon tjinst cller embete, vartill han hos
Republikens Auctoriteter kunde blifva utnimnd. Direfter avreste T. till Uruguay
och har sedan denna tid didrstides varit i egenskap af Gen. Consul anstdld. Efter
sidan tilldragelse kunde friga icke uppstd om nigon svensk och norsk konsulat-
agents utndmnandc i Buenos Ayres; men dirvarande regering, som till foljd af de
mot dess forfarande framburne klagomil, tyckes hafva insctt att dem behandlat
Kgl. Svenska och Norska General Consuln med en mot folkrittens fordringar
stridande stringhet, fortfor likvdl att vid svenska och norska fartygs ankomst till
Buenos Ayres lita dem atnjuta samma formdancer som de vilka voro andra nationer
tillerkanda.

Nir davarande Premier Lojtnanten Oxehufvud med den af honom foretagna
Expcdition &r 1841 ankommit till Montevideco och dirifrdn dmnade begiva sig till
Bucnos Avyres ansig han sig till £6]jd av ovan &beropade av honom kinda forhal-
landen innan ditresan med fartyget foretogs, bora personligen och ensam begiva
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sig dit for att ridfriga dirvarande Kongl. Stor Britanniska Chargé d’affaires Mande-
ville, huruvida hans fartyg kunde vid ankomsten till Buenos Avyres pirikna ett
vinskapligt och tillfredsstillande bemotande. Svaret hirpd utfoll ganska forméan-
ligt, och de nirmaste omstindigheterna hirvid finnas utvecklade uti en frdn Mande-
ville till Lord Palmerston avliten depésche av den 19 Juli 1841, varav afskrift bi-
fogas. Dirav inhidmtas att vid samtalen om denna angeligenhet utrikesministern
Don Felipe Arano, sival 4 egna, som 3 Presidenten Rosas vignar uttryckte Republi-
kens onskan att se det goda forhillandet och relationerna med Sverige och Norge
fullkomligt aterstalda.

Ovannimda depésche blev av K. Storbritanniska hirvarande minister pid Dess
regerings befallning till K. Majts regerings kinnedom meddelad, och till fsljd
dirav erholl K. Mts beskickning i London under den 9 Nov. 1841 befallning att
for K. Storbritanniska ministiren uttrycka K. Mt tacksamhet for dess vilvilliga
mellankomst i detta avseende dvensom att till Argentinska republikens sindebud
i London forklara med vilket verkligt noje K. Mt skulle se det goda forhillandet
mellan de bida Linderna &terstilt och utvidgat genom avslutandet av en handels-
traktat. Sedan denna tid hava sakerna forblivit in status quo, och K. Mt dr dirfor
angeligen att genom det nu it Capitainen af Klint limnade uppdrag, for framtiden
pa ett tillfredsstillande sitt ordna denna angeligenhet.

§ 4.

Vid ankomsten till Buenos Ayres bor Capitainen af Klint begiva sig till Utrikes-
ministern och jamte Overlimnandet av hosgiende Oppna introduktionsbrev, for
honom anmila det han 4r avsind i egenskap av K. Mts sirskilda sindebud med
uppdrag att i K. Mts namn och & Dess vignar avgiva och underteckna en officiell
och formlig deklaration om K. Mts erkinnande av den Argentinska Confederationens
Republiks souveranitet, frihet och sjilvstindighet. Uti sidant afseende bor Capitai-
nen af Klint uppvisa och om si 4nskas avlimna K. Mts fullmakt uti original och
bevittnad fransysk Oversittning. (Biliggas.)

§ 5.

Da K. Mts hoga avsigt dr att det missforstdind som vid Generalkonsul Tarras an-
komst till Buenos Ayres uppstitt och den behandling han dir undergétt skola 4t
glomskan Overlimnas bor Capitaine af Klint undvika att dirom vicka nigon friga;
och i hidndelse detta imne af Republikens Embetsmin omformailes, forklara att
K. Mt Onskan ar att denna sak matte anses sisom hade den aldrig forefallit.

§ 6.

Om sasom all anledning dr att férmoda Republikens Utrikesminister antager det
silunda av Capitaine af Klint framstilda forslag, bor han avgiva underteckna och
besegla en declaration lydande ord f6r ord sdsom det forslag dartill, hvilket harvid
finnes bifogat och i enlighet dirmed avfattat pd bade svenska och franska spriket.
Detta senare sprdk kan likvil i hindelse onskan dirom yttras utbytas mot det
spanska, men i sidant fall bor Capitaine af Klint med bestimdhet forsikra sig om
att Gversattningen dr alldeles ordagrann.
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§ 7.

Vid aflimnandet av denna deklaration bor Capitainc af Klint yttra den dnskan
att i utbyte erhilla en av Utrikesministern avgiven deklaration varuti uttryckes
att samma rittigheter och fordelar som K. Mt 4t Republikens flagga och Undersdtar
i Sverige och Norrige medgivit dven av Republikens rcgering tillerkdnnes 4t Svenska
och Norska flaggorna och Undersatarne uti Buenos Ayres. Denna deklaration bor
uti original till Sverige hemforas och vid ankomsten dit till Statsministern for Utrikes
Arendena oversindas.

§ 8.

Den deklaration, som Capitain af Klint erhallit i uppdrag att avgiva, dr ordagrannt
grundad pi en av samma innehill, som Kungl. Danske Commendeuren Wulff, fo-
rande fregatten Bellona 1841 avgivit. Dct ar siledes att formoda det ingen invind-
ning mot texten .dirav kan komma att goras; men i hindelse Republikens Utrikes
Minister skulle onska nigon obetydlig forindring, som icke uti nigon visentlig
méan forindrar innehillet, vill K. Mt it Capitainen af Klints omdome och erfarenhet
overlimna huruvida han anser de skdl som kunna anfoéras vara av cgenskap att
en sidan mindre forindring bor medgivas.

§ 9.

S3 snart de omsesidiga deklarationerna blifvit avgivna och utvexlade, bor Capi-
taine af Klint uti dirom tll Statsministern for utrikes Arendena avlaten rapport
detta forhallande tillkinnagiva och tillika insinda avskrift av den av Republikens
Utrikesminister avgivne dcklaration. I den hindelse den & K. Mts hoga vignar ut-
firdade dcklaration icke undergir nigon foridndring, &r cn anmilan dirom utan
insindande av en avskrift ddrav tillracklig; men skulle ndgon skiljaktlighet med det
forslag som hirmed overlimnas blifvit 6verenskommen bor dven av denna deklara-
tion en ordagrann afskrift insindas.

§ 10.

Capitainen af Klint dger att tillkinnagiva att K. Mt hoga avsigt ar, att sedan
forhallandena mellan de respcktive makterna genom det av Capitaine af Klint nu
nadigt limnade uppdrag blifvit fullkomligen ordnade, till Bucnos Avyres avsinda
en Svensk och Norsk konsul; och bor Capitaine af Klint forsiakra sig om att
exequatur maitte bliva for Consuln vid foreteende av dess utav K. Mt utfirdade
diplom beviljat, och intet hinder mota for utovandet av den 4t honom uppdragna
befattning.

§ 11.

Genom en for kort tid sedan hit ankommen rapport frin Gen. Konsul Tarras,
daterad Montevidco den 31 sistl. Mars, har K. Mt crhillit underrittelse att bem. Gen.
Konsul till Buenos Avyres i borjan av nastlidne april minad dmnade afresa. Detta
steg, som av honom utan crhillen befallning blivit vidtaget har av K. Mt blivit
ogillat; och Capitaine af Klint finner uti bifogade avskrift en ledning for sitt be-
démandc av denna hindelse och for de sitt varpd Capitainen dirom i sina samtal
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med Republikens Embetsmin dger att sig yttra. D3 K. Mt ej ir sinnad att lata
Gen. Kons. T:s obetinksamma forhillande giva anledning till nya invecklingar och
misshilligheter med Republiken Buenos Ayres, ar K. Mts nad. vilja och befallning,
att i hindelse bemilte Gen. Consul blottstallt sig for ndgon ytterligare obehaglighet,
ett sddant forhallande icke bor av Capitaine af Klint officielt dverklagas, di denna
resa af K. Mt anses vara foretagen e¢j af dess Gen. Consul men av enskild svensk
man som ganska vil kinde den dom som mot honom i Buenos Ayres var fallen
och siledes méaste skylla sig sjilv for foljderna av sitt beslut att dit avresa. Likvail
bor Capitaine af Klint i mera enskild vdg anvinda sina bista bemddanden att undan-
rodja alla svarigheter och obehag som moiligen for Gen. Cons. T. hirav kunnat
uppsta.

§ 12.

Da K. Mt befinner sig uti fredliga forhallanden med alla de stater vilka Corvetten
Carlskrona kommer att bgsoka, bor Cap. af Klint, i avseende & de frimmande orlogs-
min av vad Nation som hilst, med vilka han kan sammantriffa iakttaga ett vin-
skapligt bemétande. Han bor dven limna skydd och hjilp &t svenska och norska
handelsfartyg, och om emot férmodan nigot vild mot dem skulle begds eller nigon
orittvisa forovas, sdka bemedla saken till deras fordel. Endast uti den hogst otroliga
hindelse av ett oppet vald cller anfall 4r Cap. af Klint berittigad att anvianda den
vipnade styrkan.

§ 13.

Uti det fall att nagra politiska tilldragelser av hogsta betydenhet eller vigt, under
Cap. af Klints vistande uti sodra America eller Vistindien skulle forefalla, bor
han dirom, med mojligaste forsta till K. Mt insinda underdinig rapport.

§ 14.

D4 Corvetten Carlskrona ankommer till en stat som med en*annan stat befinner
sig uti oppet krig bor Cap. af Klint vaka dirdver att svenska och norska kofferdi-
skepparc noga iakttaga och sig till efterrittelse stilla de foreskrifter som for tillfillet
pa stillet dir de sig befinna, dro utfirdade, si att ingendera av de krigférande mak-
terna ma iga nigon giltig anlcdning att misstinka svenska och norska flaggornas
ncutralitet. Vad som i allminhet dr foreskrivet om férbud vid dylika tillfillen, att
ombord & handclsfartyg fora krigstornodenheter eller andra sisom kontraband an-
sedda artiklar bor dven noga beaktas.

§ 15.

K. Mt har latit till Carlskrona avsinda tvinne lidor innehdllande porfyrvaser,
vilka dro adresserade till kommendcrande Generalen i Gibraltar Sir Robert Wilson.
Vid ankomsten till sistnimda hamn boéra dessa vaser, sdsom en giva frin K. Mt
overlimnas till bemilta General, vilken redan genom ctt frdn H. M. Konungen i
nader avlitet brev, dirom ir underrittad.

§ 16.

Likaledes har K. Mt 14tit till Carlskrona, for att med Corvetten avgd, avsinda en
lada med adress till K. Mts Consul i Gibraltar F. Lindblad. Denna lada innehaller
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en bordskiva i mosaik av porfyr, vilken av K. Mt sdsom giva dr bestimd till bemailte
Consuls fru. Denna lida, jimte hirhos bifogade brev bora till henne vid ankomsten
till Gibraltar gecnom Capitainen af Klint dverlamnas.

§ 17.

Likaledes bor Capitainen af Klint vid ankomsten till Tanger till Kongl. Majts dir-
varande General Consul overlimna hosgdende till General Consul Ehrenhoff adres-
scrade paket, vilket innehéller 3nme briljanterade dosor att, med anledning av den
med Marocco nyligen avslutade Tractat genom General Consuln efter erhallen
foreskrift utdelas.

§ 18.

K. Mt 6nskar Capitainen af Klint en lycklig resa och gor sig av Dess beprovade
nit och skicklighet forvissad att han med omsorg och noggrannhet uppfyller alla
de honom genom forevarande instruktion uppdragne aligganden.

K. Mt befaller Capitainen af Klint Gud allsmiktig Nideligen och forbliver honom
med all Kongl. Nid och ynnest vilbevagen.

Den ekonomiska instruktionen utgjordes av en vidlyftig tryckt handling forsedd
med Aatskilliga dndringar. Paragrafernas huvudsakliga innehall var foljande:

Frin Bef. Amiralens Canzli erhilles de s. k. sjohandlingarne nimligen sjdjournal
o. loggbok, vilka &terstillas till Canzliet resp. styrmanskontoret. Observationsjour-
nalen Aterstilles till Varvschefens Canzli.

Sjoavloning beriknas enl. Kgl. Sjdavloningsreglementet den 8 april 1843. Spis-
ordning, Varvs och Artilleri-, Klargorings- och Utredningsreglemente foljas. Sjo-
militic och Varvskontoren utlimna behovliga Reglementen samt uppgifter 3 medel-
priser pd proviant och Commispersedlar. Ar 1841 faststillda Reglementet for hus-
hallning och Redogorelse under sjoexpeditioner linder i tillampliga delar till efter-
rittelse. Uppmuntringspenningar tilldelas enl. Sjdavloningsreglementet. Portioners
innestiende sker sparsamt. Vidare foreskrives om hilsovarden ombord samt avpol-
letering av sjuka, om egna timmermansverktygs crsittande och besiktningsdoku-
ment angdende siddana verktygsforluster. Chefen skall av lotsar och svenska kon-
suler samt andra dylika ambctsmin gora sig noga underrattad om localstadganden i
utlindska hamnar samt underlitta tulltjinstemins arbete. En paragraf handlade om
Chefens sjojournal: Enligt Kgl. Majts nad. befallning av /11 1805 dligger fartygschef
att under expeditionen lita observera Compassens missvisning, inseglingsrittelser
till hamnar, landcts utscende, d& med detsamma sakra pejlingar tagas, som utmirka
stillet dir fortoningen dr tagen, strOmsittningar, genom lodningar, si ofta det utan
hinder for expeditionen ske kan, undersdka vattnets djup och bottnens beskaffenhet.
Att nir det lodas, stillct genom landets pcjling bestimmes eller i annat fall cfter
rikning och gissning utmirkas, att Lat. och Long. obsecrveras med vad mera som
under expeditionen kan inhemtas och tjina till Svenska Sjckortens verifikation for-
bittringar och fullkomnande, vilket allt upptecknas och bor inom cn manad efter
slutad expedition en tjidnlig Journal hirdver till Stationsbefilhavaren ingivas och
till behorigt stille vidare befordras.
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Om undersokning av Compassens s. k. localattraction anbefalde Chefen for Stor-
amiralsembetets forsta avdelning C. af Klint, 4r 1839 den 9/4 i Skrivelse till Bef.
Amiralen att denne skulle forstindiga Cheferna & H. Mt fartyg att de skola, sedan
fartygen blivit vederborligen utrustade, undersdka compassens Localattraction pd
siatt Herr Amiralens m. m. O. G. Nordenskjolds i avskrift bifogade underdaniga
promemoria innchdller. Denna promemoria daterad den %/ 1839 har féljande ly-
delse: »Enir sjofarten med H. Mts fartyg snart skall 6ppnas har jag ansett mig bora
i underdinighet hemstilla till Eders Kgl. Hoghets! omprovande, huruvida det, ej
vore limpligt att utgiva nddig befallning, det Herrar Chefer var p3 sitt fartyg iga
att iakttaga fartygets localmissvisning och berikna den vid segling. Varje fartyg
borde vid dess utrustning, sedan det utlagt, med kanonerna pi sina stillen, hamtat
det mesta av effckterna ombord, uppritta en localmissvisningstabell pid det sitt,
att mesanbommen forlinges med en fastsurrad spira eller sparr, ju lingre ju bittre,
som stottas medelst gajar frin liringarne och dirk frin toppen. PA dennas vyitre
inda placeras en av kompasserna och inriktas ganska noga i skeppets medellinje;
akter om den sitter sig en palitlig underofficer att observera, varefter under jimn
omhalning, denna compass vid varje jamnt streck jimféres med den ena av styr-
kompasserna och kompassen som ar stilld pd halvdicket eller 4 ndgot annat stille
efter chefens beprovande, di skillnaden mellan dessa kompasser noga antecknas,
varefter en correktionstabell upprittes pd den enkla grund, att den pid bommen va-
rande kompassen ir utom skeppets attraction cller dtminstone hogst obetydligt miss-
ledes. Vid varje resas slut borde herrar chefer inberitta utfallandet till befilhavande
Herr Amiralen eller sin stationsbefilhavare jamte de observationer som kunnat go-
ras, synnerligen som tvinne eller trcnne correktionstabeller erfordras for siker
segling i Ostersjons sodra del, dess nordra eller Bottniska vikens nordra del.»

Ekonomiska instruktionen fortsitter: Om Creditiv till penningars upptagande &
utlindska orter erhallits, iakttages de foreskrifter som i sammanhang dirmed kunna
vara givna.

Kronans vattenkirl som dro ganska kostsamma bora vil vardas och vid repara-
tion skola stiverna numreras, jirnbanden virdas ocksid och aterlimnas vid hem-
komsten likasom stivren.

Armbossa for Amiralitetets-Barnhusinrittningens bestind medféres och alla ombord
bor uppmuntras att dir inligga. Bossan inlimnas vid hemkomsten till Amiralitetets
Barnhus Cassan. Andra frivilliga sammanskott iro icke formenta ss. till fattigfor-
sorjning eller enskilda vilgérande andamal — dock utan fornirmande av Barnhus-
kassans ostridiga ratt.

Efter hemkomsten inlimnas Journal dver extra judiciella bestraffningar. Forsik-
tighet med krut skall iakttagas. Verifikationer och avskrifter av givna order skola
atfolja Chefens penningredogorelse.

Befilhavande Amiralen inforvdntar rapport om vad som under expeditionen kan
hava forefallit av mirklig beskaffenhet, om tillstindet med besittningen och de for-
indringar som med dessa intriffat, vilka till data Corps, Compagnie, nummer och
namn bora anféras. Prévning av nya Art. exercis Regltet sker under expeditionen.
Matroser och jungmin fi ingalunda anvindas till enskild uppassning. Matroser och

1 Kronprins Oscar var di Chefen for Storamiralsimbetet.
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jungmins paradklider fi endast begagnas vid verkliga paradtillfillen de bora dess-
emellan forvaras pa sirskilt tjanlig plats, samt dir pa det sorgfalligaste vardas. Sjuk-
beklddnads- och singpersedlar f3 icke till annat in sitt eget indamail anvindas och
in mindre indras.

Denna ckonomiska instruktion med sina 24 olika paragrafer var undertecknad
den 23/s 1844 av Bef. Amiralen O. G. Nordenskjsld och kontrasignerad av G. O.
Moberg sekreterare.
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Bilaga 4.

Sjotorklaring och kaptenldjtnant Tersmedens

underdiniga rapport.

Avskrift ur: Sjofdrsvarsdepartementets kommando Expedition. Ankomne
handlingar 1846. 1* halviret, 1 Riksarkivet.

Ankom den 8 Juni.
No 274
1846.

Underdanigste Rapport!

En sorglig, men oeftergiflig pligt fordrar af mig, d& jag befarar att min Chef icke
lefver, att skyndsamt till E. K. Mit inlimna Rapport om den stora olycka, som 6fver-
gatt E. Mits Corvette Carlskrona, och dess Besittning.

Corvetten limnade Havanna Hamn den 30. sistlidne April omkr. kln 7. f. m. sty-
rande NO t O. hidn; kl 1/26 e. m. pejlades Pan de Matanzas i S 27 W. pa Comp
25" gissad distance; kin 6., vinden N.W., Coursen NO, luften halfmulen nigot mor-
kare i NW., kallades »alle mann pa dick» och 12 Refvet i Mairsseglen intogs;
Efter Refningen tillsade Chefen att »alle mann» skulle bli pd dick; han ville se
det morka i N.W. utveckla sig antingen till en tjockare sammanskockning eller littna,
ty dess davarande utseende var lingt ifrdn att bebidda ett si snart och forfirande
utbrott; Trossbottens Under.Officern fick likvil, pd hemstillan derom till Chefen,
styrb. 12 del till fortsittning af trossbottensluckornas omvindning; de undra half-
portarne uppslogos som vanligt f6r natten. Chefen stod pd Commandopallen seende
stindigt at lofvart och jag stod pd en Kanontalja f6r om honom. Chefen yttrade da
till mig »jag tror ej det blir ndgot af denna By» och erholl mitt svar: »att jag heller
icke ansig den si hotande», men tillade lyssnande, »vind har den allt med sig
andd», »Ja» svarade Chefen, och innan Han hann siga hvilka segel f6rst skulle
bergas, voro store Gigtig och Girdingar samt Mesan brok och Gigtig rickta; »Nej
Vi berga Bramseglen forst» yttrade Chefen: Bramseglen bergades och Commando
gafs till Storseglets och Mesans bergande; att ligga upp rodret; och att 1ita 16pa
Mersseglen; Follket pd Trossbotten uppkallades; Under utférandet av dessa befall-
ningar foll 6fver Corvetten den mest forfirande Orkanby, si att Fartyget med en
jemn och otrolig hastighet, pa ¢j dfver 3 a 4 secunder, 1g kantrad med hela taklingen
i vattnet, sddan hon forblef 1 allra hogst 2 minuter, d& Akterskeppet sjonk och
straxt derefter Forskeppet. Ingen dnda sprang, intet rundhult bricktes, det sig ut
som hade ej tigvirket hunnit undergd den strickning och Tridvirket den bojning,
som crfordras innan det gar. Af de gifna befallningar hade hunnit utféras: Merse-
fallens losskastande, men Mirsseglen lopte ej; Rodret blef lagt till lofvart; Under-
segelsskoten losskastades, men de ofverhalade sig ej mycket, troligen, itminstone,

119




hvad mann vet om Focke skot for kink och skiggning i skifgattet; B. B. St. Mirs
Skot hann dfven komma loss. Ehuru férsok med Barkassen och B. B. Bit gjordes,
hann ingen bat losskapas. Slupen var siledes den enda bit som kom i Sjon. Jag
har inskrankt mig till blotta Raporterandet af den sorgliga och olycksfulla hindel-
sen, utan att vidrora det fasansfulla under och efter densamma, hvilket Ed. Kongl.
Mits kinslofulla sjil latt kan forestilla sig. Olycksberittelsen dr siledes korrt, men
hela tilldragelsen var det dfven; Jag befinner mig innu under ctt miktigt inflytande
af den hipnad, som denna olyckshindelse hos mig framkallat: en Orkanby niastan
utan foregdende varningstecken och med ett si forfarande resultat.

Bifogade, ett slags Sjoforklaring, som jag trott mig bora lita undertecknas af de
enda, mig vetterligen, ofverlefvande af Besittningen, och hvilka nu dro under mitt
befdl, far jag underdanigst ofverlimna.

De med mig bergade dro: Sec. Lieutne Dahlstrom och A. F. Ringheim: Af Under
Befil: Ansvarsstyrman Sandwall, Uppbordskonstapeln Hansson, Under skeppare
Nyman och Und. Offrs korporalen Petterson samt af Manskapet af 1. matr. Comp.
No 38 Lindqvist, Jungmre No 76 Ingelstrom och 79 Steinback; af 2. Matros Comp.
Matrone No 9 Frick, 35 Nyman, Jungm. 79 Lundberg; af 4d¢ Comp. Matren No 34
Hultberg, Jungm. 76 Appel och af 22 Blekinge Bitsmans Comp: No 263 Make och
316 Mollberg.

Fhuru af ringa vigt torde E. Mt Onska att kinna sittet hvarpd ofvannimnde
manskap blifvit bergadt och fir jag derfore nimna: att sedan en del af dem som
hindelsevis blifvit af sjon kastade mot den ur Barkassen utkantrade slupen och i
den sokt sin riddning, blifvit derifrdn skilde tillfolje af dess tita omkring kantringar,
gvarvoro i den vid lugnare vatten, Atta personer, bland hvilka jag befann mig.
Nistan utan klider, ty storre delen af dem togs till nodviandigare indamail, passerades
natten, slupen nedtryckt med relingen ungefir en fot under vattnet. Wi sigo ljuset
fran ett fartyg och afgdvo nodrop, hvilka frdn flera hall omkring oss repetcrades;
fartyget som i dagningen observerades vara en Brigg, 1ig pi en liten distance fran
oss med St. M. seglet back och syntes observera oss, som under fornyade rop om
hjelp, arbetade pad att nirma oss det; efter %4 timma holl fartyget af, tillsatte segel
och gick ur sigte. Nu upptickte vi 9 af vira medolyckliga flytande pa luckor och
trappor omkring oss (Vi sigo ifven signalen frin en lingre afligsen groupe bestiende
af, som vi trodde Sec. Lieutn. Lidman och 27¢ Jungmin Johansson och Sdderlund,
men dessa afhodrdes sedan ej mer). Wi gjorde strax nigra foérsok att linsa béten,
men forgifves; fornyade dessa forsok lingre fram p3 f m. Zfven utan framging;
omkring kl. 4 e. m. tvingades vi af den mingd Haijar som borjade omringa oss till
ett 3¢ forsok att linsa slupen, som efter oerhorda anstringningar lyckades. I den
nu flytande biten kringirrade vi alla 17 forsedda med endast 2 &ror, under stark
solhetta pid nistan blottade kroppar om dagen, regn och kyla om natten, jagande
fartyg om dagen och arbetande oss 4t land om natten till dess vi dnteligen Sondagen
den 3 Maij kl. omkring 10 f. m. blefvo upptagna af Amerikanska Barkskeppet
Swan, tillhérande Thomas A. Morgan i Philadelphia, fordt af Capt. Benjamin Snel
och nu destineradt dit. Detta skedde pd Lat N 25° 10" Long W. 79° 49".

Folket som af anstringning, hunger och térst voro forstorda, samt uppbrinda
af Solen, dro med fi undantag alldeles &terstillda.
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Min tanke ir att vid ankomsten till Philadelphia begira Consulens rdd, och genom
skriftvexling med New York f& veta, hvarifrdin den directaste och skyndsammaste
skeppsldgenhet kan erhallas till Sverige.

Till Segels p4 Amerikanska skeppet Swan den 9de Maij 1846.

Fr. Aug. Tersmeden
Capit. Lieut. vid E. K. Mts Flotta.

a tergo: Till

Chefen for SjoforsvarsDepartementet
Stats Riddet m. m. Herr Frih. Gyllengranat
Stockholm

in Sweden

Avskrift ur: Sjsfdrsvarsdepartementets kommando Expedition. Ankomna
handlingar 1846. 1* halv-dret, i Riksarkivet.

Tillhor Ne 274
1846.

Berittelse ofver Skeppsbrottet med H. Mits Corvette Carlskrona i Flo-
rida Golfen norr om Matanzas & On Cuba den 30de Aprill 1846.

»Aftonen den 30de Aprill klockan half sex pejlades Pan de Matanzas i S 27° W
pa 25 4 30 minuter gissad distance. Klockan 6., styrande NO. med NW vind jemn
BS. Kultje, himlen halfmulen ndgot morkare i NW, dock langt ifrin utseendet till
ett snart annalkande s3 forfirligt ovider utan mer sisom borjan af skyarnes samman-
skockning till en Regnby, kallades alle man pd diack, 13 Refvet i Mirsseglen in-
togs; alle man stadnade derefter pa dack, utom St. 12 del som nedsindes att omvinda
Trossbottnens luckorna; straxt derefter birgades Bramseglen, St. 12 del uppkallades
ater pd dick, Mesan brok och Gigtdg samt Store gigtdg o. gardingar ricktes, rodret
lades upp, Mairsfallen losskastades, difvensom Undersegells skoten, hvilka sednare
dock hindrades af den starka kringningen, och Focke skot som man bestimt vet af
skdgg i skifgattet att 6fverhala sig. Mirsseglen hindrades troligen ock af kring-
ningen att 1opa; under dessa arbeten hade fallit ombord en Orkanby med sidan
ovanlig kraft och haftighet att fartyget med en otrolig hastighet pa ej ofver 3 a 4
Secunder, lig alldeles kantrat med hela taklingen i vattnet, sddan hon forblef cirka
2 minuter da akterskeppet forst sjonk och straxt dirpd forskeppet. Babords Stor-
mirsskot hadde ocksd hunnits losskastas. Undra halfportarna utom de bida aktersta
i 14, som ej medhunnes, hadde som vanligt f6r natten blifvit upslagna. Under kant-
ringen sprang ingen inda, intet rundhult briacktes, intet segel bliste sonder; det sig
ut som tigverket ej hunnit undergd den strickning och rundhultet den bdjning som
fordrades for att kunna gi. — Utom slupen som kantrat ur Barkassen, har, hvad vi
formoda, ingen bit medhunnits losskapas, churu forsok dertill blifvit gjorda.
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Sedan fartyget var sjunket aterstod blott det obeskrifligt fasansfulla i att se den
efter riddningssmedell strifvande Besittningen och hora dess klagorop. —

En half timme cfter Orkans 6fverging hadde sjon lagt sig, och resten af natten
var timmeligen vacker. —

Att detta allt ir med Sanningen 6fverens stimmande intyga Wi undertecknade.

Ombord 4 Amerikanska Barkskeppet Swan till Segells uti Florida Golfen den 4de
Maij 1846.

Fr. Aug. Tersmeden A. F. Ringheim J. R. Dahlstrom
Capt. Lieutenant Second Lieutenant Sec. Lieutenant
Carl A. Sandwall C. J. Hansson C. R. Nyman
Ofver Styrman Ofverkonstapel Under Skeppare
C. H. Frick F. E. Lindqvist J. G. Hultberg
Matros af 2 com No 9 Matros af 1 Com Matros
P.I. Nyman J. R. Lundberg I. Ingelstrom P. G. Appel
Matros Jungman Jungman Jungman
I Steinbach M. Svensson Make C. G. Mollberg
Jungman Batsm. Batsm.

(Underofficerskorpral C. J. Petterssons namn saknas. Denne var £or tjdnstefel vid
olyckstillfallet arresterad upder dick och kunde siledes om hindelsen icke lamna
nigon upplysning: O. S—n.)
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Oversteldjtnanten i Marinen O. R. Sylvan framligger hir efter mer in
20-driga forskningar den f6rsta fullt exakta skildringen av den stdrsta
fredstida katastrof, som under 1800-talet drabbade vir orlogsflotta.
Man far veta allt om férhistorien och hur det gick till vid korvettens
forlisning sjalva Valborgsmissoaftonen 1846 1 Floridagolfen, dd 114
man omkommo och blott 17 riddades.

Boken ir illustrerad av férfattaren sjilv, som i egenskap av f.d. officer
vid var seglande orlogsflotta dr eminent sakkunnig pd omradet. Ett

stort antal bilagor belysa ytterligare texten.

Forfattaren till denna skrift, dversteldjtnant Otto Rudolf Sylvan,
f6ddes 1865, blev kadett vid sjokrigsskolan 1879, deltog i sjoexpeditio-
ner 1880-85 bla med dngkorvetten Saga, utnimndes till under-
16jtnant 1885,16jtnant 1889 och kapten 1896 vid flottan. Tjanstgjorde
sedan 1 flottans fasta minforsvar och blev 1902 chef f6r min-
departementet pi Karlskrona Orlogsvarv. Sylvan utnimndes 1903

till major och 1918 till 6versteldjtnant vid kustartilleriet.
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