Invasionsfartyget som blev en mjolskuta:
identifieringen av "Dalardvraket” som strussen
Bodekull (1661-1678)

Niklas Eriksson

keppsvrak som forlorat sin ursprungliga identitet kan framstd som

stumma och nistan lite obegripliga. Ganska osokt och av ren nyfiken-
het kommer man ju att undra vilket fartyg det ir, vad skepparen hette,
varifran det seglade, vart det var pé vig och vad som egentligen hinde nir
det sjonk. Aven om det finns en rad arkeologiska fragestillningar att belysa
fran sjilva vraken si framstir det inda bade angeliget och prioriterat att
dterfinna deras ursprungliga namn.!

Men att faststilla namn pé flera hundra ar gamla vrak ar ofta en gan-
ska invecklad process och forutsittningarna att hitta relevant killmaterial
varierar kraftigt mellan olika fartyg. Forlusterna av stora skepp som Vasa,
Kronan, Rikscipplet, Sviirdet eller Mars ir relativt vildokumenterade hin-
delser. De genererade ett stort antal nedtecknade vittnesmal, protokollsan-
teckningar och skrivelser. De 6rlogsskepp som undgick sddana katastrofer
slutade ofta som fundament for kajanlidggningar och bryggor. Sddana slo-
pade och avsiktligt sinkta fartyg kan ibland identifieras genom att de finns
utritade och namngivna p4 historiska kartor.?

Niklas Eriksson (f. 1976) ir fil.dr i arkeologi och postdoktor p4 CEMAS Centrum for
maritima studier vid Stockholms universitet. Han disputerade vid Sédertérns hégskola
pa avhandlingen Urbanism under Sail: An Archaeology of fluit ships in Early Modern Eve-
ryday Life (2014) och har nyligen publicerat monografin Riksdpplet: Arkeologiska per-
spektiv pa ett bortglomt regalskepp.
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Figur 1. Karta som visar vrakets position (Karta: Niklas Eriksson).

Nir det giller vrak efter handelsfartyg eller flottans mindre enheter ir
situationen lite mer komplicerad, eftersom de inte gjort avtryck i killmate-
rialet i samma utstrickning. Att finna namnet pa sidana fartyg utgor darfor
en lite storre utmaning, men kan i gengild innebira att tidigare obekanta
berittelser, verksamheter och minniskor kommer i dagen, vid sidan om
det stora mer vilbekanta historiska narrativet.?

Forlisningshistorier ar ofta bade fascinerande, omtumlande och ofta gan-
ska skraimmande. Det bidrar till att de snabbt fir stor spridning, slir rot
och bli till etablerade berittelser. Diarfor 4r det viktigt att identifieringen
ir ordentligt genomford och att man soker efter si ménga beligg som det
bara gir for att koppla samman vraket med berittelsen. Det finns nimligen
flera exempel dir vrakidentifieringar priglats av rent onsketinkande, dar
omstindigheter negligeras och fortigits dirfor att de talar mot den drivna
tesen.*

Syftet med den hir artikeln ir att redogéra fér hur det s3 kallade "Da-
larévraket” som patriffades norr om Dalaré i Stockholms skirgérd for snart
femton &r sedan (Fig. 1) kan identifieras som flottans fartyg Bodekull som
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Figur 2. Ndgra av de fynd
som bdrgades av dykarna
som hittade vraket. Foto:
Anneli Karlsson/SMM.

Supkopp.

Bartmankrus. Glasflaska med emblem i form av
tre halvmdnar.
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forliste i oktober 1678. Mycket finns att beritta kring bade fartyget och
vraket utéver det som redovisas hiar. Av utrymmesskal har fokus lagts pa
att presentera argumenten for att "Dalarévraket” och Bodekull ir identiska.
Utover att fyndplatsen stimmer 6verens med vad dokumenten fortiljer
kring forlisningen sd genererade sjalva byggandet av Bodekull en omfat-
tande skriftlig korrespondens, dir sdvil mattuppgifter som andra helt unika
skeppsarkitektoniska sirdrag omtalas. Dessa unika detaljer och sirdrag kan
ocks3 iakttas pa vraket.

Upptackt och undersdkning

Att det fanns ett vrak pa botten innanfor Edesén, norr om Dalaré i Stock-
holms skirgard, uppdagades i samband med en kartering som Marin mit-
teknik gjorde infor nedliggning av en sjokabel. Uppgiften limnades vidare
till en grupp yrkesdykare som férlade sin &rliga grill-, dyk- och bastuhelg
till platsen. Nere i djupet moétte de ett flera hundra ar gammalt skeppsvrak,
intakt med dick, luckor, master och massor av féremal. Med sig till ytan
tog dykarna flera fynd som limnades till Sjohistoriska museet i Stockholm.
Bland fynden fanns si kallad rodgodskeramik, ett s kallat bartmannkrus
samt en glasflaska av s kallad “shaft-and-globe”-typ; fynd som stilmassigt
kunde dateras till 1600-talets mitt eller senare hilft (Fig. 2).

Under 2005 besiktigade museets arkeologer vraket och efter samrad
med linsstyrelsen beslutades att en mer omfattande dokumentation av
fyndet skulle genomforas. Under 2007 och 2008 undersoktes vraket av
Sjohistoriska museet i samarbete med Sédertérns hogskola och University
of Southampton. Projektet backades upp ekonomiskt av Haninge kom-
mun och Linsstyrelsen. Undersokningen bestod av att dokumentera och
beskriva hur limningen sig ut. Inga ytterligare fynd samlades in, men nagra
foremal, som anségs sirskilt informativa och som bedémdes svardokumen-
terade nere pa botten, lyftes till ytan. Diribland galjonsfiguren i form av ett
utspringande lejon, en pistolkolv och en muskétstock. Efter dokumenta-
tion dterdeponerades samtliga fynd pa vrakplatsen (Fig. 3, 4 och 5).

Vraket visade sig vara ett litet 1600-talsfartyg med ganska sirpriglade
och unika drag. Bevipningen, det forhillandevis stora antalet kanonportar
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Figur 3. Pistol som
byftes till ytan for néir-
mare dokumentation.
Allt jéirn har rostat
bort men kolven
avslojar att den varit

forsedd med flintlds.

Figur 4. Stock frin flintldsmuskdit. Figur 5. Bodekull utrustades
med en riktig galjon som pryd-
[llustrationer: Niklas Eriksson. des av ett skulpterat lejon.
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Figur 6. Ritning av vraker ||
sett i profil. Illustration:
Niklas Eriksson, Jim

Hansson.

Figur 7 (nedan). Plan och genomskdrningsritning av vraket. Bokstiverna
anger, 1: kanonportar, 2: déicksbalkar frin undre ddick, 3: brdspel, 4: gangspel,
5: stora luckan, 6: mindre lucka, 7: héiickbalk, 8: utbyggda och forlingda hdick-
balken. Illustration: Niklas Eriksson, Jon Adams, Jim Hansson.
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samt den pékostade galjonen skvallrade om att det knappast var friga om
ett ordinirt handelsfartyg. Analys av boutrymmenas organisation visar att
de ombordvarande separerarats i urskiljbara kategorier sisom manskap och
befil, och skvallrade om en tydlig hierarki.> Vraket ar saledes ett utpriglat
orlogsfartyg om in i litet format.® Skrovet miter nimligen inte ens 19 me-
ter mellan stdvarna. Sett frén ovan s ir skrovet relativt brett och timligen
spolformat vid jimforelse med de farkoster som byggdes p& det vid tid-
punkten s dominerande hollindska manéret. Sddana skrov framstar som
betydligt trubbigare nir de betraktas ur samma perspektiv (Fig. 6, 7).

Akterns konstruktion, dar botten och sidobordliggningen béjts upp och
anslutits till den sa kallade hickbalken férekom framférallt inom engelskt
skeppsbyggeri under 1600-talet.” D4 ett av de tio triprover som sigats for
dendrokronologisk analys visade dverenstimmelse med just England, si
antogs forst att fartyget hiarrorde dirifrdn. ® Men virlden var global dven
under 1600-talet och bide virke, skeppsbyggnadskompetens och arbets-
kraft forflyttades dver avstind som kan forvana en sentida betraktare. Ar
1659 anstilldes tre engelska skeppsbyggmistare vid svenska flottans varv
och de kom att bygga enligt sina havdvunna principer och engelska stil. En
av dessa var Thomas Day som ledde arbetet med att bygga fartyg i nuva-
rande Karlshamn. Ett av de forsta fartygen som Day firdigstillde for svens-
ka flottan var just Bodekull, vilket dven ir det gamla namnet f6r staden.

Byggandet av det lilla fartyget tog ldng tid och utférandet kom att dnd-
ras ganska ordentligt innan det blev firdigt. Férindringarna beskrivs rela-
tivt ingdende i brev som skickades mellan varvet och amiralitet, vilka finns
bevarade pé Krigsarkivet i Stockholm. Viktigt i sammanhanget ir att bygg-
nadsfaserna ocksd kan iakttas pa vraket. Just dessa byggnadsfaser utgor de
viktigaste ledtridarna for att sikerstilla identiteten. Men for att allt detta
ska bli begripligt s& maste bygget av Bodekull betraktas i ett storre histo-
riskt ssmmanhang.
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Historisk orientering

Karl X Gustavs korta regeringstid fran juni 1654 till februari 1660 karakti-
riserades av krig. Konflikterna pagick pa ménga olika plan, pa olika fronter
och hir saknas utrymme hir for att redogora for hela denna intrikata kon-
flikt som strickte sig langt ner i Europa.® Nigra aspekter som har direkt
biring pa fartyget Bodekull maste dock nimnas.

Kraftmitningarna mellan Danmark och Sverige var dterkommande un-
der flera hundra 4r och bada nationerna efterstrivade dominans 6ver Ost-
ersjon. Medan den svenska kungen befann sig med sina trupper i Polen
attackerade Danmark Sverige, vilket i sin tur uppmuntrades av Nederlin-
derna, det Tysk-Romerska riket och Spanien. D4 Danmark anf6ll Sverige
marscherade svenskarna fran Polen och ett krig som alltmer méott pd mot-
stdnd. Genom det omtalade tiget 6ver isen mellan de danska 6arna, tving-
ade svenskarna fram den for Danmark sd forkrossande freden i Roskilde i
februari 1658. Fredsavtalet innebar bland annat omfattande landavtridel-
ser till Sverige i form av Bohuslin, Trondheim, Halland, Bornholm, Skéne
och Blekinge som nu blev svenska landskap.

Men freden blev kortvarig och redan i augusti samma &r var det andra
danska kriget ett faktum. Flera stater utanfér Ostersjdomradet betraktade
utvecklingen med oro. Om Sverige blev alltfér dominant i omrédet, skulle
svenskarna ensamma diktera férutsittningarna for sjofarten och den luk-
rativa handeln p& Ostersjon. Under 1600-talet hade Nederlinderna, som
var beroende av denna handel, vid upprepade tillfillen agerat militirt och
stott den underligsna parten i konflikterna mellan Danmark och Sverige.
I bérjan av 1600-talet kom de till Sveriges undsittning men efter Karl X
Gustavs hérda framfart hade de i allt stérre utstrickning kommit till Dan-
marks. Nir Roskildefreden bréts var Nederlindernas uttalade syfte defen-
sivt. De skulle inte g till attack, men skulle svenskarna anfalla s3 skulle de
hjilpa danskarna att avvirja fienden.

Betydligt storre globala konflikter kom dock att spela in i hindelseut-
vecklingen. Vid decennierna efter 1600-talets mitt rasade vid upprepade
tillfallen de anglo-nederlindska krigen. De hade en utpriglad maritim pra-
gel genom att de huvudsaklige utkimpades till sjéss och handlade om att
dominera handeln 6ver virldshaven. Nederlindernas inblandning i den
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svensk-danska konflikten pa de senares sida betraktades med skepsis frén
engelskt hall, men ocksa fran franskt. De badda nationerna visste att agera
forsiktigt eftersom de ogirna ville starta en ny konflikt med Nederlinder-
na, med vilka de hade fred just da.

Aven England och Frankrikes linje var siledes i forsta hand defensiv och
att endast understodja svenskarna om de blev attackerade med ambitionen
att avtalet i Roskildefreden skulle gilla. Men Sverige samarbetade redan
i stor utstrickning med England genom att hyra in sivil skepp som befil
darifrdn, samt genom att inkdpa krigsmateriel och virva kompetenta per-
soner. Inte minst sddana som kunde bygga fartyg.

Karl X Gustavs strussar

Kriget drog ut pa tiden utan att komma till ett avgorande. Under hésten
1659 satt Karl X Gustav pad Kronborgs slott och gjorde upp planer for
transporter av trupper mellan de danska 6arna. For detta andamaél skrev
kungen till Amiralitetskollegium att de:

till nistkommande vér [ska] forfirdiga tjugu stycken strussar
som vi kunne oss betjina hir med och mellan danska 6arna till
att transportera vart krigsfolk ifrdn en och annan ort vilka far-
koster och strussar bor bestd av den storlek och rymd att vardera
kan 6verfora 40 hastar. 1°

I de bevarade texterna kallas farkosterna ibland for "strutsar” och enligt
svenska akademins ordbok kan ordet struss hirledas till det slaviska "strud-
zi”. Detta ir beteckningen pé en stor timligen flatbottnad bat, nistan som
en pram, som anvindes for fraktbefordran pa floder och liknande vatten.
Ofta var de just dragbétar som framfoérdes med hjalp av dragdjur eller som
slipades efter andra fartyg.!!

Det forefaller dock som att manga av svenska flottans strussar var rig-
gade och forde segel. En lavering daterad 1627 och som visar en svensk
struss dr forsedd med en mast och gaffelsegel samt ett bogsprot med ett
beslaget rasegel, en sa kallad blinda.'? Den avbildade strussen har en liten
kajuta i aktern samt en bronskanon som pekar rakt foréver (Fig. 8). La-
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Figur 8. Lavering av en svensk struss, daterad 1627 (efter Abraham Boots
resejournal i Gdansks statsarkiv).

bordet, den stora skivan av tri som hinger fran relingen och ner i vattnet,
kunde fillas ner for att minska avdriften nir strussen seglade pa kryss eller
med vinden fran sidan. Libordet avslojar att det ror sig om ett tamligen
grundgéende och flatbottnat skrov. En liknande struss, fast med en rasegel-
forsedd mast, en liten kajuta och tvi kanoner utmed sidorna aterfinns pa
itten Strusshielms vapen (Fig. 9).13

De bada strussarna avbildades ett par tre decennier fore Karl X Gus-
tavs andra danska krig och ir mer samtida med dem som anvindes under
Gustav II Adolfs polska filttdg. De byggdes i stort antal och enligt 1633
ars forsvarsplan skulle flottan ha 32 stycken sidana farkoster. ' Nir Karl
X Gustav sent pad hosten 1659 befallde att nya strussar skulle byggas sa
var det just dessa dldre exemplar som han hade i dtanke. Han nimner att
"uti salig konung Gustaf Adolf tid siddana farkoster hava varit brukade uti
Preussen och vid Pillau”."®

Kungen skickade dven med ett bestick — en forteckning dér de tilltankta
strussarnas huvuddimensioner listades. Enligt hans asikt skulle de byggas
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60 fot over stiv, vilket
motsvarar just lang-
den mellan stivarnas
yttre konturer, orik-
nat detaljer som roder,
galjon, eller eventuella
utskjutande akterskepp.
Strussarna skulle byg-
gas 18 fot vida inom
huden, vilket motsvarar
bredden innanfér bord-
liggningen. De skulle
byggas 6 fot djupa i
halskeppet, ett maitt
som mits frén skrovets
insida upp till dicket.
Dessutom skulle de géras Skold (ef[er Hall &3 Halldin 1963, S. 90)

3 fot hoga over overlop-

pet, vilket ir den ildre benimningen p4 just dicket. Plankorna i flacket,
den nedersta, plana delen av bottenskrovet, skulle goras tre tum tjocka,
medan sidobordliggningen skulle goras tvd och en halv tum tjock.'® Half-
ten av de bestillda strussarna skulle byggas med rasegel och hilften med
gaffelsegel. '’

Befallningen inkom brevledes till amiralitetet, listes upp och dryftades
med skeppsbyggmaistaren Jacob Voss som var verksam vid Skeppsholmen.
Eftersom befallningen undertecknades sista november och farkosterna
skulle vara fardiga till forsta vdardag — en tidpunkt som upprepas likt ett
mantra i den mesta korrespondensen som rérde strussarna — satte skepps-
gdrdarna omedelbart igdng att bygga enligt kungens bestick. Men det
skedde inte oreflekterat och utan tvivel pa de bestillda fartygens kapaci-
tet. Snart hade amiralen Herman Flemming p& Skeppsholmen i Stockholm
formulerat en skrivelse till kungen om att de bestillda strussarna var for
sma for att ta ombord 40 histar och att halva antalet forefoll mer rimligt.'®
De strussar som tidigare byggts for flottan var 80 fot 1dnga, det vill siga
knappt 24 meter.
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Enligt skrivelsen skulle histarna placeras i tvd rader med huvudena mot
varandra utmed strussens langdriktning. Han beriknade att varje hist be-
hovde tva till tvé och en halv fot i bredd. Atminstone 40 fot av skrovets
lingd skulle alltsd upptas av histar och det skulle vara svart att f3 till ett
skrov med ndgorlunda seglingsegenskaper om det inte gjordes betydligt
lingre dn de foreslagna 60 foten. Dessutom menade Fleming att strussarna
skulle bli alltfor djupgiende om inte lingden okades avsevirt. Sdlunda f6-
reslog han att strussarna i stillet skulle byggas 72 fot 6ver stiv samt att
bredden skulle 6kas till 19 eller 19% fot.!* Det var siledes endast de allra
forsta strussarna som byggdes och dimensionerades enligt kungens forsta
bestick och blev 60 fot 1dnga.?’ De som kélstricktes senare gjordes 72 fot
och storre.

I den ursprungliga befallningen skulle 20 strussar byggas men kungen
kom snart att vilja ha betydligt fler. Mellan tio och tolv strussar skulle byg-
gas i Stockholm, tio i Géteborg, dtta i Vistervik, sex i Halmstad och tolv p4
ett nyanlagt varv i Bodekull.?! Totalt omkring 46-48 farkoster.

Strussbygget i Bodekull

Blekinge tillfoll alltsd Sverige i samband med Roskildefreden. Nir be-
fallningen att bygga strussar gavs i slutet av 1659 hade landskapet varit
svenskt under ett och ett halvt &r. Sedan juni samma &r ledde inspekto-
ren Ebbe Simonsen arbetet med att anligga varvet i Bodekull och det ir
framforallt genom hans bevarade brev till amiralitetet som verksamheten
ar kind.? I december fick Simonsson fullmakt frén kungen for att skaffa
fram materialet till strussarna.?

Medan Simonsson var den som skotte varvet med allt vad det innebar
i form av virkesanskaffning, personalirenden, ekonomi och annat si lag
kompetensen att bygga skepp i stillet hos skeppsbyggmaistaren. Den svens-
ka flottan sokte oftast efter kompetenta skeppsbyggmistare utomlands.
Under forsta halvan av 1600-talet rekryterades de fraimst i Nederlinderna,
ndgot som ytterst bottnar i det omfattande handelsutbyte och kontakter
som Sverige hade med Republiken under samma period. Nederlindernas
ingripande pa Danmarks sida i kriget paverkade situationen och kompe-
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tensen fick i stillet sokas i England, ndgot som lag i linje med de diskussio-
ner om militira samarbeten som tidigare utarbetats mellan framforallt Karl
X Gustav och England under Oliver Cromwells ledning.

I februari 1659 tridde tva engelska skeppsbyggmiistare i svensk tjinst.
Francis Sheldon som bitriddes av den samtidigt anstillde engelske mister-
knekten Robert Turner, vilka placerades i Goteborg. Den sistnimnde kom
senare att bli skeppsbyggmiistare i Stockholm. Till varvet i Bodekull och
Ebbe Simonsson skickades Thomas Day.?* Det engelska skeppsbyggeriet
skilde sig en del frain det nederlindska bade nir det gillde sjilva byggpro-
cessen och tekniken men ocksd det firdiga resultatet. Ett tranat 6ga kan
relativt litt identifiera om ett skepp byggts under ledning av en engelsk el-
ler en nederlindskt skolad skeppsbyggmaistare.?” Thomas Days forsta fartyg
i Sverige var alltsé ett antal strussar som p&bérjades under december 1659.

Bland de forsta svenskarna gjorde sedan de erhillit Blekinge var att in-
ventera det ekvirke som fanns. I Bodekull 1ig ett par tusen plankor och
nigra berghult som danskarna fitt limna, dessutom fanns det gott om
virke i skogen.?® Men det virket var tydligen inte tillrickligt for att bygga
strussarna. I ett memorial som kungen skickade till Simonsen stod bland
annat att han skulle:

ackorderandes med igande om f3 till képs en del av de plankor
som dir ligga for en skilig betalning, brukandes dem och annat
tjanligt virke dirtill, och sedan med storsta flit driva pa detsam-
ma strussar till virdagen fullkomligen ma4 bliva firdige.?’

Att man inom loppet av nigra ménader skulle bygga fler dn 40 trans-
portfartyg innebar att en stor mingd virke skulle skaffas fram i hast. Fran
kiallmaterialet fir man intrycket att denna plotsliga rustning innebar en
nirmast panikartad jakt pa ekplankor. Till major Sperling som skulle bygga
strussar i Halmstad skriver kungen uttryckligen att han maste soka efter
virke bland manga olika handlare, varfor virket i en och samma struss rim-
ligtvis torde hirrora fran flera olika leverantorer.?®

Simonssen upphandlade en del ekvirke at strussarna frin Margareta
Brahe, vilken hade kontroll 6ver flera hamnar i Kalmar 1in.?° En del av det
virke som hon sélde tycks dock ha skeppats vidare till Stockholm.?® Dir-
utover inkoptes virke frin méinga andra hall och leverantérer. De skriftliga
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killorna ricker en bit pd vdg, men dessvirre inte hela vigen tillbaka till
skogsbacken. Det gir siledes inte att frdn arkivmaterialet siga nagot be-
stimt om var virket till strussarna vixte.

I samband med den arkeologiska undersékningen av vraket ar 2008 s-
gades och borrades tio prover fér dendrokronologisk analys. I korthet s&
tillgar en sddan analys genom att avstinden mellan och tjockleken pa ars-
ringarna i ett trid bildar en serie som ir unik for ett visst omrade vid en
viss tidpunkt. Dendrokronologi kan siledes anvindas for att faststilla en
trabits ursprung i tid och rum. De tio proverna som togs frdn "Dalarovra-
ket” saknade inbordes korrelation, vilket innebar att de kommit frén olika
skogsbestind. Forhéllandet stimmer egentligen ganska bra med férhallan-
det att virke insamlats frdn olika héll. Det enda provet som kunde hirledas
till en referenskurva visade sig ha vuxit i norddstra England.?! Ett vid forsta
anblick lite forvénande resultat. Hur och varfor har en planka fran England
hamnat pé fartyget?

Jag har forgives sokt efter beligg for inkop av virke frdn England men
inte funnit ndgra kallor som uttryckligen siger att si har skett. Samtidigt
finns onekligen en tydlig koppling mellan Sverige och England just vid
denna tidpunkt. Som exempel inkdptes sévil stenkol som salpeter for att
tillverka krut frén England i slutet av 1659, just da strussarna borjade byg-
gas.3? Sverige forsokte till och med kopa hela skepp darifrdn. I grunden
for forhandlingarna om skeppen 1&g en fordran som tillkommit genom att
svenskar hade stupat nir de slogs pd Englands sida i kriget mot Nederlin-
derna.?® Kopplingen Sverige-England understryks ytterligare genom att ett
antal i England rekryterade befil och skepp med besittningar deltog pé
svensk sida i kriget.3* Med tanke pa att skeppsbyggmaistaren i Bodekull och
dtminstone en timmerman som arbetade med strussarna, var fran England,
s& kanske det inte dr sd markligt att den engelska plankan hamnat i Bode-
kulls skrov.

Ett liknande férhallande kan iakttas for varvet i Goteborg vid samma
tidpunkt, dir den engelska skeppsbyggmastaren Sheldon arbetade. Nir han
rekryterade en bildhuggare frin England s& passade man iven pé att kopa
glasrutor darifran.
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Strussarna byggs om

Att strussbyggandet anda kom av sig hade inte med virkesleveranserna att
gora. | januari 1660 dog plotsligt Karl X Gustav efter en kortare tids sjuk-
dom. Hans bortgéng innebar ett slut p& kriget mot Danmark. P4 skepps-
varv runt om i det nyligen expanderade Sverige stod ett antal halvfirdiga
strussar som flottan inte hade nigon anvindning for. Karl XI:s formyndar-
regering efterstrivade fred och amiralitetskollegium resonerade om hur
man skulle fortfara med de overflodiga invasionsfartygen. Den 3 mars
1660, drygt fyra manader efter kungens forsta order om att bygga strussar,
meddelades varven om fredens konsekvenser for de padborjade byggena:

Om strussbyggningar i Stockholm har H. Amiralen for detta fatt
besked, att inga fler skola uppslas och forfiardigas, an han nu std
pd Stapelen (...). Inspektéren Ebbe Simonsson dr sammaledes
beordrat att forfirdiga s3 méinga strussar, som st i byggning, men
inga fler och skulle H. Amiralen korrespondera med honom, hur
ménga de ir, och darefter ritta sig uti deras redskaps forfardigan-

d€.37

Simonsson svarade att han fitt order att de fyra strussar som nu "ir un-
der hiander skola fullbordas och sedan skall hallas upp dirmed till dess jag
far andra order”. Han tilldgger att det férmodligen kommer att g& ganska
ldngsamt med byggandet i brist pd framforallt jarn och pengar att betala
ut I6ner med. 3 [ maj meddelades dock att de paborjat arbetet med att
dreva [tdta] den ena strussen och “sa framt han kommer i vattnet blir den
andre till reds att dreva med. Kunde sedan skeppare, folk, tackel och segel
komma till dem kunde de snart bli fiardiga.” Han fortsitter med att med-
dela att: ”...eftersom 6verloppen [dicken] dr inlagda fattas allenast kajutan
och luckorna att goras sedan de [strussarna] komma i vattnet.”?

Strussarna bestilldes som breda, flatbottnade och i stor utstrickning
oppna, farkoster med laga sidor att transportera hastar och krigsfolk med.
De behovde vara grundgdende for att komma nira intill strinderna vid de
flacka danska kusterna och fick enligt kungens befallning inte ha storre
djupgdende in tre eller fyra fot.** Men det var inte alls sddana fartyg som
i slutinden levererades frén varven. Sedan planerna pa ett invasionskrig
skrinlagts byggdes strussarna om for att passa andra andamal.
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En som skrev manga brev till amiralitetet och informerade om skepps-
byggeriet var amiralléjtnanten med det i sammanhanget mycket passande
namnet Daniel Strussflycht.*! Han var huvudsakligen stationerad i Gote-
borg och i arkiven finns omfattande dokument som bir hans handstil och
som berittar om de fartyg som byggdes dir. Strussarna i Géteborg bygg-
des under ledning av skeppsbyggmistaren Jakob Jakobsson Prunck som
verkade parallellt med den engelska mistaren Francis Sheldon. Den senare
var under tiden verksam med det stora skeppet Riksdpplet samt fregatten
Postiljonen vilket dock inte hindrade honom att mena att den ena strussen
kunde byggas “till en liten fregatt eller kapare.*?

Diskussionen om hur strussarna i Goteborg skulle konverteras till fre-
gatter ir relativt vil dokumenterad. I juli 1660 skriver Strussflycht att om
amiralitetet vill s& kunde strussarna som "fregatter 4 12 eller 16 stycken
timrade bliva”.®3 I brevvixlingen bildgger han en "modell” vilket i detta fall
ir en ritning som visar hur en sidan ombyggnad kunde se ut.** Ernst Berg-
man har hirlett handstilen pé ritningen till just skeppsbyggmaistaren Jakob
Jakobsson Prunck (Fig. 10). De &tta kanonportarna utmed skrovets sida
staimmer vil 6verrens med Strussflychts uppfattning om hur méanga kano-
ner som rimligtvis kunde féras ombord. En av dessa ombyggda strussar var
Jupiter som enligt en skeppslista frén 1665 forde 14 kanoner.*

Pruncks ritning visar ett fartyg som dr nira 75 fot dver stav, varfor strus-
sarna som han byggde om till fregatter dimensionerats efter Herman
Flemings senare bestick. Enligt detta skulle de byggas 72 fot dver stiv.*6
Diskrepansen pa tre fot kommer sig av att lingden 6ver stiv okat sedan
stivarna gjorts hogre i samband med fregattkonverteringen. Mycket talar
for att fartygen Jupiter och Rafael, som alltsd borjade byggas som strussar
men som andrades till fregatter, sdg ut ungefir som fartyget pa ritningen.

Tva fartyg i ett vrak
Aven i Bodekull byggdes strussarna om efter Karl X Gustavs franfille. Det
forsta paret som sjosattes dir kom att heta Jonas och just Bodekull. De var

mindre dn de nyss naimnda Jupiter och Raphael eftersom de dimensionerats
enligt det forsta besticket om 60 fots lingd 6ver stiv.*” Men trots att Bode-
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Figur 10. Ritning tillskriven i
den i Giteborg verksamme
skeppsbyggmdistaren Ja-

kob Jakobsson Prunck som
visar hur strussarna kunde
byggas om till sma fregatter.
Ritningen dr bilagd Daniel
Strussflychts brev till amiral-
itetskollegium 1660-08-11
(KrA).

kull byggdes om ganska ordentligt, sd kan delar av den ursprungliga strus-
sen, som byggdes for transport av histar och krigsfolk, fortfarande iakttas i
vraket.

De skriftliga killorna kan tillsammans med den arkeologiska dokumen-
tationen av vraket anvindas for att rekonstruera hur det bestillda invasi-
onsfartyget var tankt att se ut. En av de viktigaste ledtrddarna som kopp-
lar vraket till arkivuppgifterna kring Bodekull och Karl X Gustavs bestick
ar en dacksnivd som 16per parallellt med det 6vre dicket. Som framgér av
genomskérningsritningen utgors dacksnivan av tre balkar i forskeppet, tre
balkar i akterskeppet och en balk pa mitten (jfr Fig. 7.2). Bodekull skulle
ursprungligen ha byggts med ett betydligt ligre skrov och denna undre
dicksniva skulle ha blivit 6vre dick.

Farkosten skulle endast dickas i for och akter (Fig. 11). Utdver de tvir-
balkar som fortfarande sitter i lige, kan urtag for s kallade halvbalkar
iakttas i de liggande knin som foérbinder balkarna med skrovsidan. Dessa
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syftade till att ytterligare forstyva dicket och ir i sig en indikation att diack-
snivan ursprungligen var dmnad for att tjina som ett dvre dick, snarare an
som plattformar nere i lastrummet.

Hastarna skulle std i det odickade omridet mellan masterna. For att
kompensera for den forsvagning som det odickade partiet utgjort sd har
skrovet forstirkts med en kraftig liggande planka utmed skrovets sida. I det
reviderade besticket frin Herman Fleming nimns att "vigarna dir ovan-
pa overloppet skulle goras 2,5 tum tjocka.*® Oavsett om det ir just dessa
tjocka plankor som 3syftas i formuleringen s kan de ha tjinat som géng-
bord att "lupa fram och tillbaka uppd” som Thomas Day uttryckte saken
for Strussflycht.*® Midskepps, strax foér om stormasten ir skrovet forstirkt
med en kraftig tvirbalk, som forankrats i skrovsidan med kraftiga knin.
Bygget av Bodekull hade siledes kommit sa 18ngt att dicksbalkarna var pa
plats nir kungen dog och man fattade beslut att bygga om fartygen.

Med stod i besticket sd kan stora delar av den ursprungliga strussen re-
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Figur 11. Skiss som visar vad som dterstdr av undre ddick, det som skulle ha
blivit trupptransportfartygets ovre déick. De redovisade detaljerna dir de som
iakttagits pd insamlat filmmaterial. Léings styrbordssidan dr strukturen till
stor del téickt av sediment. 1: plats for héistar i tvd rader med huvudena mot
varandra, 2: oddickat omrdde akter om stormasten, 3: ldige for halvbalkar, 4:
Kraftig véigare eller gangbord, 5: Tvéirbalk vid stormasten, 6: den forliga delen
av akterstdven som ingdtt i den ursprungliga strussen, 7: héickbalk, 8: trian-
guldira fyllnadstimmer som lagts in pd vardera sidan akterstiven sedan aktern
byggts pd, 9: ransontimmer. lllustration: Niklas Eriksson.

konstrueras med viss tillforlitlighet. Besicket nimner att strussarna skulle
byggas 3 fot hoga 6ver dverloppet.®® Forstiven kan ha slutat utmed reling-
en, men det kanske dnd3 ir troligare att den skulle vara dnnu ndgot kortare
och slutat i nivd med, eller till och med under, dickets niva. P& det viset
skulle det gé att fa iland hastarna rakt forover. Bilden av strussen (Fig. 8)
visar just ett sddant arrangemang dir forstiven slutar i hojd med dicket.
Men pé bilden ir det en bronskanon och inte en hist som springer fram
over den laga stiven (Fig. 12).

Akterskeppet bir spir av omfattande ombyggnad. Sett frin utsidan sa
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Figur 12. Hypotetisk rekonstruktion av hur den ursprungligen bestllda strus-
sen var tdnkt att se ut, med ldg forstiv och ett déick som till stor del dir 6ppet
for att fd plats med hdistar. De senare pdbyggda partierna, liksom det négot
utbyggda akterskeppet avtecknar sig som en grd skugga i bakgrunden. Jimfor
med figur 6 och 7. llustration: Niklas Eriksson.

har fartyget ett akterskepp av den typen som blev vanlig inom engelskt
skeppsbyggeri under 1600-talet diar botten- och sidobordliggningen an-
sluts direkt mot akterstaven och den sé kallade hickbalken. Tittar man i
stillet pa insidan s framstdr arrangemanget av akterns barande delar som
ovanligt klumpigt och utrymmeskrivande. Akterstiven ir vildigt bred och
uppbyggd av flera delar. Detsamma giller hickbalkarna vilka samtliga har
byggts upp av tre olika tristycken.

De rundgattade akterskepp som introducerades inom engelskt skepps-
byggeri under 1600-talet byggdes vanligtvis upp med hickbalkar tillverka-
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de av naturligt krumvuxna virken, vilka inte var alls s§ utrymmeskrivande
som dem som kan iakttas pd vraket.’! Bakgrunden till den lite klumpiga
birande strukturen i akterskeppet ir att fartyget ursprungligen skulle for-
ses med ett platt akterskepp.

I den konstruktionen var det endast den inre delen av akterstiven (se
Fig. 11.6), de innersta delarna av hackbalkarna och de si kallade ranson-
timren®? som ingick (Fig. 11.7). Niar skrovet byggdes om efter Karl X
Gustavs dod si tillfogades ytterligare ett timmer akter om den tidigare
akterstiven. Hiackbalkarna byggdes pa med triangulira tristycken pa var-
dera sidan akterstiaven (Fig. 11.8). Akterskeppet blev dirmed ungefir tvé
fot (60 cm) lingre och kunde bordlidggas med sin karaktiristiskt engelska
round-tuck. Om man miter skrovets lingd i héjd med det undre dicket
fran forstiven till akterstivens inre del sd dr avstindet 17,5 meter, vilket
motsvarar ganska precis de 60 fot som Karl X Gustav foreslog i besticket.

De bada avbildade strussarna (Fig. 8 och 9) har akterskepp med utskju-
tande akter och troligen har de styrts med kollerstock, dir rorkulten kom-
mer in under dick. Den ursprungliga akterstiven, si linge Bodekull bygg-
des som invasionsfartyg, slutade strax under den ligre dacksnivan.

Hur resonemangen fordes kring ombyggnaden av just Jonas och Bode-
kull har inte patraffats i arkiven. Diremot finns timligen ingdende beskriv-
ningar av hur de sdg ut nir ombyggnaden var nistan firdig, nir skrovets
sidor hade héjts och ett nytt 6vre dick hade lagts.

Strussflychts inspektion

I borjan av augusti 1660 reste Strussflycht till varvet i Bodekull. Vid beso-
ket var de tvd mindre strussarna sjosatta, medan de tva storre fortfarande
stod pé land. Strussflycht nimner inte deras namn och kanske var de inte
namngivna vid hans besék, men om man letar sig bakit bland dokumen-
ten kan man sluta sig till att det var Bodekull och Jonas som lag i vattnet.>
Det var med andra ord "Dalarévraket” som Strussflycht hade fér 6gonen. 1
den entusiastiska rapporten till amiralitetet menade han att strussarna var
starkt byggda och trodde att de skulle segla timligen vail.>*

Ingen bildhuggare tycks ha funnits tillginglig i Bodekull vid den hir
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tidpunkten varfér han skrev till amiralitetet att de fick avgora “vad utsir-
ning tinkas goras nir de [strussarna] till Stockholm ankomma”.55 Orlogs-
fartygens skulpturer, liksom utformningen av andra dekorativa detaljer
som exempelvis galjonen, gav upphov till omfattande diskussioner inom
amiralitetet, nigot som savil Simonsson och Thomas Day fick erfara nigra
ar senare nir det forsta stora skeppet som byggts i Bodekull anlinde till
Stockholm. Skeppets utseende kom nimligen att underkinnas.>® Strussar-
na levererades séledes till Stockholm utan skulpturer si att amiralitetets
sjalva kunde fatta beslut om hur det skulle se ut. Ytterligare uppgifter om
"utsirningar” har inte patriffats i korrespondensen.

Galjonsfiguren lyftes frin vraket i samband med filtarbetet 2008 och
dokumenterades genom laserskanning. Den utgors av ett framspringande
lejon som med framtassarna klamrar sig fast pa den yttre dnden av galjons-
regeln. Stilen pé lejonet kinns igen pa Jakob Jakobsson Pruncks ritning av
hur strussarna i Géteborg kunde byggas om till smé fregatter (jfr Fig. 10).

[ anslutning till diskussionen kring "utsirningarna” tilligger Strussflycht
att "[h]ade de [strussarna] engelska galjoner sd voro de just sma engelska
fregatter”.”” Ordalydelsen ska lisas som att de saknade galjoner vid beso-
ket. Kanske tillverkades hela galjonen tillsammans med dess utsirningar i
Stockholm. Men upplysningen ir intressant inte bara for att den avslojar
att Bodekull och Jonas forsdgs med galjoner, utan ocksi att Thomas Days
fartyg byggdes i en engelsk stil, ngot som ocks& observerats p& vraket.>®
Strussflychts nira samarbete med Francis Sheldon i Géteborg bidrog san-
nolikt till hans goda orientering i det nyligen introducerade engelska
skeppsbyggeriet och hur det sirskilde sig frin den invanda nederlindska
tekniken och stilen.>®

Trots att Bodekull var (och fortfarande ir) ett litet fartyg sd utrustades
det med tva spel, dels ett gdngspel akter om stormasten, dels ett liggan-
de braspel i férskeppet. Bdda spelen forefaller vara ursprungliga eftersom
bdda nimns i korrespondensen kring strussarna ”...sd framt de bliva gjorda
for med betning och akter med spel [samt att] det arbetas pa braspelet”.%

Strussflycht berittar vidare att de "byggas med 4 luckor, en stor lucka
for masten en mindre akter masten, en kabysslucka och en liten strax akter
kabyssen som [om] dagen kunna skjutas neder”.®! De f& spar efter kabys-
sen som iakttagits pa vraket ir enstaka tegelfragment.®? Backdicket ovan
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kabyssen har rasat ner och det enda som eventuellt kan hinféras till en "ka-
bysslucka” dr ett sa kallat gretverk, ett galler av trd, som fungerat som trall
over en lucképpning och som kunnat slippa igenom rok.

Den lilla luckan akter om stormasten liksom den stora lucképpningen i
dicket for om masten kinns dock igen fran Strussflychts beskrivning. Stora
luckan ir iogonfallande stor, hela 2,6 meter ldng. Den kan jamféras med
lastluckorna pé samtida fl6jtskepp, som var 1600-talets vanligaste handels-
fartyg, vilka hade betydligt mindre lastluckor med 6ppningar pd omkring
tvd meters lingd.®

Stora luckans dimensioner har att gora med hur de tankte sig att an-
vinda Bodekull. Aven om fartygets design avsevirt hade dndrats fran den
ursprungliga bestillningen s menar Strussflycht att man "kan dven si vil
foras histar med dem, enir behovas skulle, fast de an skola hissas in [...]
och ifall att dessa farkoster skulle brukas till att fora histar med, som de till
byggde ir, maste de alltid ligga vid bryggan nir de skola lossa eller ladda”.%*
Ett sddant forfarande forefaller synnerligen opraktiskt under ett invasions-
krig. Karl X Gustav bestillde strussar som kunde transportera tjugu histar
och ryttare, men fartygen kom i slutinden att byggas for att tjana andra
syften, "icke allenast att fora histar, utan andra Kronones drenden med for-
rittas”.%

Bodekull och Jonas kallades alltsé for strussar, trots att de byggts om sé
att de liknade sm3 fregatter. Thomas Day informerade Strussflycht om att
"de strussar som byggdes i Skottland var endast halvparten s héga”.®® De
skriftliga killorna ger inga ledtrddar till hur hoga just Bodekull och Jonas
byggdes, men Strussflycht menade att de strussar som fortfarande stod pa
stapeln, de som senare kom att kallas Hané och Margareta, skulle goras en
fot djupare i halskeppet. I slutinden var det bara den ena som gjordes dju-
pare. [ ett brev berittar Simonsson att stormasten pa den ena strussen gar
10 fot ner i rummet, vilken byggts 8 tum djupare 4dn den andra som bygg-
des parallellt.®” En avsevird skillnad pa de 6 fot som foreslogs i besticket.
Vrakets djup i rummet har inte kunnat mitas i detalj, men kan uppskattas
till nirmare tre meter, det vill siga niarmare 10 fot.
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Bestyckning

[ sitt forsta utférande torde strussarna ha haft vildigt litt bestyckning om
ens nigon. De bestilldes for att transportera histar och folk, inte for att
avfyra bredsidor. Strussflycht beskriver betydande avsteg frdn denna design
och berittar att Bodekull och Jonas kunde ha fyra kanoner f6r om stormas-
ten och sex akter om stormasten. Men, som han tilligger, d& fir inte skir-
stockarna goras for hoga eller ga for langt akterut.%® Skirstockarna ir for-
stirkningar i dicket i form av kraftigare dacksplankor.%

Tva gjutna jarnkanoner har iakttagits pa vraket, en som star pa dick i
akterskeppet och en som fallit ner under dick i forskeppet. Om ytterli-
gare kanoner fallit 6verbord, om de birgats efter forlisningen eller om det
helt enkelt inte lyftes ombord fler kan inte avgdras. Diaremot gér det att
konstatera att fartyget kunnat ta ombord den bestyckning som Strussflycht
beskriver.

I den aktre delen av skrovsidan finns tva bevarade kanonportar och med
tvé kanoner pekande akterut kan sex kanoner placeras akter om stormasten.
I det lilla utrymmet under backdicket i foren finns en port pa vardera sidan.
Ett par kanoner kunde placeras under bar himmel i utrymmet mellan br-
spelet och stora luckan (jfr Fig. 6 och 7). De storre strussarna diremot, det
vill siga Hano och Margareta, vilka var ungefir lika stora som de som bygg-
des i Goteborg, menade Simonsson att “de bliver [byggda] med ldga luckor
och karmar att man kan bruka pa 6verloppet [dicket] s& manga stycken [ka-
noner] som man vill och skjuta éver relingen”.” Strussflychts menade att de
borde kunna féra 12 till 16 kanoner.” I de forteckningar éver flottans fartyg
som finns bevarade i krigsarkivet s listas Hané och Margareta under rubri-
ken "Sma skepp” och ir bestyckade med 10 respektive 12 kanoner. Jonas och
Bodekull diremot listas alltjimt som just strussar vilket aterigen understryker
att de byggdes enligt det mindre besticket.”?

Strussarna forsdgs med rasegel och Strussflycht menade att de dven bor-
de fora toppsegel och inte skutsegel dd han menade att de da skulle falla
av "alltfor svart”. Rekommendationen tycks ha efterfoljts eftersom savil
stinger, en mirs, krysstimmer samt flera eselhuvuden pétriffats pa vraket.”
Det storre strussarna Margareta och Hané mitte hela 74 fot 6ver stivar-
na’* men Ebbe Simonsson skriver att de var "lika stilta till segel som de
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andra efter samma modell”.”> Det finns ndgra mattuppgifter om riggningen
av antingen Hand eller Margareta. Simonsson skriver att: "[stor|masten ar
45 fot lang till skivan [for fallrepet], gir i halskeppet 10 fot till jamt med
relingen, store stdngen [mirsstingen som alltsa var skarvad till stormasten]
bliver 22 fot Fockmasten dr 38 fot lang forstingen [fockmarsstangen] bli-
ver 19 fot lang”.”® Detta betyder att undermasterna var relativt ldnga, ett
forhallande som ocksé kan iakttas pa vraket efter Bodekull.

Fardigbyggd

En fascinerande aspekt av vilbevarade vrak som Bodekull ir att man kan
besdka och "kliva ombord” och studera de miljéer dar livet utspelade sig
for flera hundra &r sedan. Hur fartyget har organiserats rumsligt och vilka
funktioner de olika utrymmena har haft, vilka rum som varit enskilda och
gemensamma, kan i stor utstrickning iakttas pa vraket. Trots att fartyget
inte ens miter tjugo meter mellan stivarna si finns en tydlig uppdelning
mellan de ombordvarande, mellan gemena och befil.””

Inga listor som réjer storleken pa Bodekulls besittning har pétraffats och
sannolikt varierade antalet och sammansittningen bland de ombordvaran-
de fran Ar till &r och beroende pa hur fartyget anvindes. Den samtida bygg-
da Jonas seglades med ett befil och tta besittningsmin ar 1679.7® Killan
avslojar tyvirr inte vad som ryms inom dessa beteckningar i form av skep-
pare, styrmin och liknande.

Nir flottans fartyg skulle provianteras, gjordes tydlig skillnad pd maten
som skulle serveras i kajutan och den som serverades it 6vriga manskapet.
Som benimningen antyder var kajutkosten foérbehéllet dem som bodde i
kajutan, vilket var synonymt med befil, och ibland dven deras medfoljande
familjer.”® Den forsta provianteringslistan f6r Jonas och Bodekull har pa-
traffats i Krigsarkivet.® Aven om det inte gar att faststilla hur ménga mun-
nar som skulle mittas med detta matforrad, si ger listan dnd& en uppfatt-
ning om den tydliga grins som fanns mellan de ombordvarande, mellan de
som gav order och de som skulle lyda.

Kajutan &terfanns i skeppets akter och ticktes av ett halvdick, vilket
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numera ir nedrasat. [ de skriftliga killorna kallas det emellertid for "ka-
juttaket” snarare dn halvdicket varfor det formodligen varit av en relativt
klen konstruktion.®! Ovriga ombordvarande fick hélla tillgodo med andra
utrymmen. Det mest beboliga utéver kajutan, synes vara utrymmet under
backen i fartygets for, som dven inrymde kabyssen, det vill siga koket.

P4 ett sammantride i amiralitetskollegium i borjan av augusti 1661 be-
slutades att strussen Bodekull, som d& befanns i Stockholm, skulle segla till-
baka till Bodekull, “dir han byggde ir, att hithimta en annan struss”. De
bada strussarna skulle sedan segla till Landskrona dir arbetet som bist pé-
gick med att birga kanoner frin det sjunkna svenska krigsfartyget Svdirdet.
Direfter skulle Bodekull segla tillbaka till Stockholm med de birgade ka-
nonerna.®?

P3 vig soderut skulle ett brev levereras till fogden i Kalmar. Dessutom
skulle atta batsman hiamtas upp pa Oland for att segla med ned till Ebbe
Simonsson och varvet.®® Hur Bodekull anvindes de foéljande &ren ir inte
kint, men det rdder knappast nigot tvivel om att det lilla fartyget kunde
nyttjas for manga olika dndamal, for att uppritthélla kontakter och trans-
portera proviant, folk, materiel och meddelanden mellan flottans enheter.

Fram till slutet av 1670-talet var Skeppsholmen i Stockholm flottans
huvudstation. Det fanns utan tvivel manga fordelar med att ha flottan
placerad i huvudstadens mitt, inte minst nirheten till kungliga slottet, de
olika kollegierna men aven alla de verksamheter som levererade allt fran
bréd, 61, kanoner och allt annat som flottan behdvde. Men lokaliseringen
innebar dven vissa nackdelar. Stockholm ligger drygt 40 mil lingre norrut
in Képenhamn och dessutom inbiddat i en djup skirgird. Det nordligare
liget och den senare islossningen innebar att den danska flottan alltid var
ute pa Ostersjon flera veckor tidigare 4n den svenska.

Under 1600-talet etablerades Dalaré som Stockholms uthamn och
samtliga handelsfartyg som kom soderifrén var alagda att passera via tull
och lotsstationen som forlades diar. Mot havet skyddades uthamnen genom
Dalaré skans som i krigstid hade en omfattande besittning. Men for att
bege sig ut till Dalaro fran Stockholm med ett stort fartyg, var man tvung-
en att segla en ordentlig omvig over bland annat Vaxholm, en resa som
kunde ta flera veckor om vinden kom fran fel héll. Det fanns en snabbare
vig over Baggensfjirden och det s kallade Harstiket — som numera kallas
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Baggenstiket — men passagen kunde endast nyttjas av mindre fartyg efter-
som det var for trdngt och grunt. Farkoster av Bodekulls storlek var foljakt-
ligen oumbirliga for att uppritthélla statens kontakter mellan Stockholm,
uthamnen och Dalaré skans.®*

Forutom att forflytta arbetskraft till flottans varv, att skicka post, eller
transportera ekvirke och birgade bronskanoner anvindes de ombyggda
strussarna till att transportera flottans proviant. Nir man liser igenom flot-
tans korrespondens sls man av hur mycket tankemdda, pengar och logis-
tik som gick at till att hélla timmerman, bysseskyttar och besittningar mat-
ta pa varv, fistningar och uppankrade, vintande skepp.

Bade Bodekull och Jonas var tydligen synnerligen vil limpade for att
transportera mjol och spannmal. For att sitta behovet av sirskilda mjélsku-
tor i lite ssmmanhang och fi lite proportion p& hur mycket mjél som flot-
tan behovde transportera, kan nimnas att i juli 1678 behovdes 252 tunnor
mjol.%> Systerskeppet Jonas nimns i killorna som en skuta for att transpor-
tera rig ar 1667 och det ir med en last av mjol som dven Bodekull upptri-
der i de skriftliga killorna for sista gdngen under hosten 1678.5

Forlisningsplatsen

Axel Zettersten menar i Svenska flottans historia: dren 1635-1680 att Bo-
dekull forolyckades pa Baggensfjirden, drygt 17 kilometer ifrdn platsen dir
vraket ligger.?” Zetterstens imponerande forskargirning bygger pd omfat-
tande genomging av skriftliga killor. Men som pdpekats av bland annat
professor Jan Glete s méste hans arbete i vissa fall kontrolleras mot ur-
sprungsdokumenten, d& han inte alltid 4r tydlig med vad som ir hans egna
slutsatser. Att Bodekull forliste p4 Baggensfjarden har visat sig vara just en
sddan slutsats.

I den tryckta boken saknas hinvisning till varifrdn han himtat uppgiften.
Som tur ir forvaras Zetterstens arbetsanteckningar i Krigsarkivet. Materi-
alet bestdr av nio féredomligt ordnade pirmar med handskrivna anteck-
ningar dir killhdnvisningarna ir bade ingdende och noggranna. Fér Bode-
kulls forlisning hinvisas till ett protokoll frin amiralitetskollegium den 5
november 1678. I ursprungskillan kan man lisa foljande:
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Amiralljtnanten Gyllenspaak blev jimte assessorn Figerstierna
beordrad att besiktiga den frin den strandade skutan Bodekull
med en esping komne degen, efter proviantmistaren Hallen be-
rittar den intet annat duga till, 4n att giva it oskilige kreatur.®®

Den korthuggna noteringen berittar egentligen inte mer in att Bodekull
sjunkit inom en radie frin amiralitetet i Stockholm som inte var storre an
att forlisningsplatsen kunde nis med en esping, samt — nigot forbryllande —
att de riddat deg frén sjunkande fartyget!

Det hela maste sittas in i ett stérre ssmmanhang for att bli begripligt.
Under hosten 1678 13g den stora merparten av svenska flottans skepp i
Kalmar. Syftet med att vilja denna sydliga vinterhamn var for att snabbare
mobilisera flottan och méta fienden nistféljande véir. Aven om stora delar
av manskapet skickats hem s3 fanns atskilligt med folk kvar ombord p4 far-
tygen och behévde mat. Hans Wachtmeister var hogsta befil 6ver flottan i
Kalmar och skétte provianttransporterna med flottans egna fartyg.®® Ett av
dessa var Bodekull.

Det dokument som tydligast berittar om Bodekulls forlisning ir ett pro-
tokoll frén ett sammantride i amiralitetskollegium i den 15 oktober 1678,
dir man kan lisa att:

Proviantmistaren Petter Hall inkom redogérandes 6dmjukast
hur sisom skepparen Oluf Styff pd mjélskutan Bodekull, som
hade order att segla till Looss qwarn®, har mot befallning seglat
till Fagerholmen, och dir 13tit mala, varandes det 20 mil lingre
bort och i krok, varest”! bemilte skuta dr under sin hemresa rikat
pa grund, s3 att vattnet stir dver skutan.”?

Platsen fér “Looss qwarn” har inte aterfunnits. Fagerholmens kvarn lag
daremot péd Ingard i Stockholms skirgdrd. Protokollet berittar att Fager-
holmen allts 1dg 20 mil lingre bort dn “Looss qwarn” men dessvirre inte
vilken sorts mil det ir frigan om. 20 ildre nautiska mil motsvarar 1484
kilometer och 20 ildre mil ir ungefir 214 kilometer. "Looss qwarn” borde
foljaktligen ligga utmed Ostgotakusten eller i norra Smaland om Fagerhol-
men "varandes det 20 mil lingre bort och i krok”. Citatet avslojar dven att
Bodekull forliste “under sin hemresa”, vilket siledes innebir att den lilla
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Figur 13. Utsnitt av karta éver Stockholms skdéirgdrd upprditad
1714. Farlederna redovisas med prickade linjer. Leden for
stora skepp via Vaxholm forsvinner ut i higerkanten. Bodekulls
sista resa gick fran Fagerholmens kvarn (1) och foljde leden
soderut for att passera sundet vid Dalaré skans (5) men far-
tyget forliste i stdllet innanfor Edeson (2). Notera att den dldre
leden passerar genom det numera mycket grunda sundet viister
om on Munken (4). Bodekull passerade sdledes inte Baggens-
ficirden (3) vilket Zettersten foreslog som mdjlig forlisningsplats
(redigerad efter Hedin 2007, s. 161).
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mjolskutan stivade tillbaka mot Kalmar nir den sjonk. Grundstétningen
har séledes dgt rum utmed farleden soder om Ingard.

Under 1600-talet var sjofartens rorelser genom skirgirden strikt regle-
rade; dels genom lagen som bestimde att fartyg som seglade séderut skulle
passera via Dalarg, dels genom att farvattnen utanfor de beprovade lederna
rymde tusentals forridiska, okinda och okarterade grund. Det finns darfor
goda skil att anta att Olof Styff styrde Bodekull utmed leden séderut mot
Dalaro fran Fagerholmens kvarn. Fartyget passerade foljaktligen inte ens
Baggensfjirden vilket Zettersten anger som forlisningsplats.”® (Fig. 13).

Var sjilva grundstotningen dgde rum kan man endast spekulera kring.
Med tanke pa att de dnda lyckades ridda 20 tunnor m;jol frin det sjun-
kande fartyget sd kan det inte ha sjunkit alltfor fort. Grundstétningen kan
sdledes ha skett en bit ifrén dar vraket nu ligger.

P3 aldre sjokort passerar leden norrut mot Ingaré och Fagerholmen mel-
lan Smadalaré och Munken. Sundet ir idag mycket grunt med flera osyn-
liga stenar under ytan. Kanske var det dir som Bodekull gick p& grund? De
borde inte ha forlist utomskars eftersom de tillvaratagna mjoltunnorna
transporterades med en esping och en lodja till Stockholm.** Vil framme
konstaterade proviantmistaren att mjolet var helt bortskimt "som en deg”
och fortfarande mer in tre veckor efter forlisningen diskuterades hur man
skulle gora brod av den sjoblandade degen.?

Vrak beskrivs ibland som frusna 6gonblick och ett fascinerande spar frén
sjilva forlisningsogonblicket ir synligt pa vraket. Utan tvivel har Olof Styff
och hans besittning gjort allt de kunnat for att halla det sjunkande fartyget
flytande med hjilp av linspumparna. Pumparna ir tillverkade av urborra-
de alstammar som ricker hela vigen ner i skrovet. En pélitlig konstruktion
forutom nir det kommer in smuts och skrip som sitter igen och block-
erar den nedre sugande inden. For att rensa pumproret méaste det dras upp
pa dick. Att s& har skett under forlisningen avsléjas av att babordssidans
linspump inte stér i sitt ursprungliga lige utan ar nedkord i det som varit
den mindre lucképpningen akter om stormasten. Med det stigande vattnet
nere i rummet fanns det inte tid eller mgjlighet att lirka ner pumpen i sitt
ursprungliga lage. Sitter det mojligtvis en degklump frdn hosten 1678 kvar
i pumpen ir frigan?
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Samma fartyg?

For att aterga till artikelns huvudsakliga syfte si kan argumenten for att
vraket pa botten vid Edeson ir identiskt med fartyget Bodekull som nimns
i skriftliga kéllor sammanfattas pa f6ljande satt:

De skriftliga killorna berittar att Bodekull forliste i farleden, pa vig s6-
derut frin Fagerholmens kvarn. Fartyget kan dock inte ha hunnit lingre
bort 4n att lasten kunnat transporteras in till Stockholm i en esping. Vraket
har pétraffats utmed farleden sdder om avgéngsorten.

De skriftliga killorna berittar att Bodekull borjade byggas som en struss,
ett litet 6ppet fartyg som var dmnat for att transportera histar och krigs-
folk. Vraket ar uppenbarligen ombyggt och har en dicksnivé under det or-
dinarie dicket. Denna dicksniva ir till storsta delen dr 6ppen och kunde
sdledes inrymma histar. Det har dessutom ett akterskepp av ovanligt utfo-
rande som ir ombyggt.

De skriftliga killorna berittar att Bodekull byggdes enligt vissa pd {or-
hand givna dimensioner, dir lingd, bredd och djupgéende faststilldes en-
ligt ett bestick. Dessa matt 6verensstimmer med vraket.

De skriftliga killorna berittar att Bodekull forhéjdes och forsdgs med ett
diack med flera luckor, varav den storsta var tillrackligt stor for att hissa ner
en hist. Vrakets luckor stimmer dverens med detta och den stora luckopp-
ningen ir storre an samtida handelsfartyg.

De skriftliga killorna berittar att Bodekull byggdes under ledning av
engelsmannen Thomas Day och att det efter ombyggnad liknade en liten
engelsk fregatt. Vraket har skeppstekniska sirdrag som forknippas med
engelskt skeppsbyggeri, framfoérallt akterskeppet som allts byggts om en-
ligt Thomas Days anvisningar.

De skriftliga killorna berittar att Bodekull kunde fora fyra kanoner for
om stormasten och sex akter om stormasten. Vraket har ett kanonportsar-
rangemang som motsvarar detta.

De skriftliga killorna berittar att Bodekull foreslas ha engelsk galjon.
Vraket har galjon, vilket ar vildigt ovanligt pa si hir sma fartyg.

De skriftliga killorna indikerar att Bodekull byggdes av virke frdn ménga
olika hall. Vrakets virke visar genom dendrokronologisk analys att virket
kommer frin flera olika skogsbestand.
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Det dr mot detta samlade intryck som jag menar att det dr fullt rim-
ligt att dra slutsatsen att Bodekull och "Dalarévraket” ar samma fartyg. De
skriftliga killorna beskriver Bodekull som en unik och udda farkost, en rik-
tig sirling. Att dessa karaktirsdrag ocksa kan iakttas pa vraket gor identifie-
ringen ovanligt siker.

Mycket mer finns givetvis att siga om Bodekull och de verksamheter i
vilka fartyget anvindes. Forhoppningsvis gir det att snart att dtervinda till
savil de skriftliga killorna som till vraket for fortsatt forskning.
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Summary

In 2003 a well preserved shipwreck was discovered north of Dalaré in the
Stockholm Archipelago. Artefacts indicated that the ship sank during the
mid or later half of the 17th century. An archaeological survey revealed
that even if the vessel was very small it showed many details that are usu-
ally found on large sailing warships, such as gun ports along the sides and
a lion figure head. Despite the massive attention the wreck has achieved,
from researchers, media and others, the original identity of the wreck has
remained an open question until now.

In the preserved minutes and letters of the Swedish Admiralty kept in
the Military Archives reveal that the Swedish king Karl X Gustav ordered
a number of small vessels to be used for transport of horses and soldiers in
his war against Denmark in 1659. After the unpredicted death of the king,
the campaign against Denmark was cancelled and the unfinished ships
were rebuilt in different ways.

One of these was Bodekull, which was built under supervision of the
newly recruited English Master Shipwright Thomas Day between 1659
and 1661. As the design was changed during construction, several unique
details, that are also visible on the wreck, are mentioned in the preserved
correspondence between the shipyard and the Admiralty.

In October 1678 the Bodekull was sent from Kalmar to grind cereals at a
mill along the coast. Despite his instructions they sailed to Fagerholmen in
the Stockholm archipelago. On its way back the ship hit a rock and sank.
20 barrels of water soaked flour was sent to Stockholm.

This article summarizes the archival research that has led to the identifi-
cation of the ship.
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! Se t ex Harpster 2013; Eriksson 2013; 2014a, s. 21-49.
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3 Cederlund 1983, 5. 69; 1997, s. 126; Ahlstrém 1995.

4 For diskussioner kring problematiken, se Cederlund 1997, s.92-111, Rodgers et al
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5 Se diskussion hos Eriksson 2013.

6 Avsnittet bygger pa Eriksson 2013; 2014b.
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