Recensioner

James H. Barrett och Sarah Jane Gibbon (red.), Maritime Societies of the
Viking and Medieval World (Leeds: Maney Publishing, 2015), 396 s.

Anmdld av Dick Harrison

isualisera vikingatiden och du tinker per automatik pa langskepp,

dristiga och blodtorstiga nordbor, rider mot kloster och kyrkor och
skrickslagna franker, saxare och irer som vinder hinderna mot himlen och
ber om gudomliga makters beskydd mot nordminnens raseri. Vér stan-
dardbild av yngre jarndlder och ildre medeltid ir stopt i vald. P4 denna
punkt avviker den kraftigt frin de senaste decenniernas forskning, som
snarare har fokuserat pi erans fredliga utvecklingslinjer. Perioden sam-
manfoll med en forsta medeltida nyodlings- och folkokningsvag, samtidigt
som hovdingarna och kungarna blev miktigare och rikare, nigot som sam-
mantaget medférde ett uppsving for 1dngviga handel. Ett typiskt uttryck
for utvecklingen ar grundandet av emporier, kopstider som Ribe, Hedeby,
Birka, Hamwic och Dorestad, diar kopmain och furstar mottes for att berika
varandra. Dessa platser blev av central betydelse for epokens kulturméten,
med spridande av bdde monarkisk ideologi och kristendom som vilkinda
resultat.

Det dr mot denna bakgrund vi skall betrakta den omfattande antologin
Maritime Societies of the Viking and Medieval World, redigerad av James H.
Barrett och Sarah Jane Gibbon och utgiven av The Society for Medieval
Archaeology, som publicerades 2015. Hir har ett flertal forskare bidragit

Dick Harrison ir professor i historia vid Lunds universitet.
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med artiklar om mingder av orter och regioner i Nordeuropa, vilka un-
der vikingatiden tradde i direkt eller indirekt kontakt med varandra som en
f6ljd av ldngviga handel, kolonisation och politiska projekt med markanta
skandinaviska inslag. For den som framhirdar i att epoken bor skirskidas
genom ett krigs- och plundringsfilter utgor volymen ett kraftigt vetenskap-
ligt korrektiv.

Det fokus som haller ihop bidragen, ir, sdsom anges i forordet, "long-
range interaction in the Northern European world prior to the era of the
German Hansa”, det vill siga langviga handel (inte lokala bymarknader)
fore tyskarnas ankomst, med havet som forenande link for samtliga del-
tagare. Inom denna allminna maélsittning ryms dock otaliga potentiella
artikelimnen och forskningsprojekt, och antologin behandlar endast ett
fatal. Den gor sig dven skyldig till en disciplinmissig och geografisk strom-
kantring at arkeologin respektive Nordsjon. Den absoluta majoriteten av
bidragsgivarna ir arkeologer, och de allra flesta kapitlen handlar om den
maritima vérld som ramas in av Norge, brittiska darna och Nederlinder-
na. Den som soker efter historikers utvirderingar av Ostersjons makt- och
handelsstrukturer far leta forgives. I synnerhet den 6stra ostersjovirlden ar
synnerligen styvmoderligt behandlad, med Marika Migis kapitel om bo-
sittningar och handelsrutter i Baltikum som remarkabelt sirfall. Ryssland
lyser med sin frdnvaro.

[ allt visentligt bestdr bidragen av presentationer av redan utférd forsk-
ning, vilken antingen sammanfattas eller exemplifieras i de pafallande sm4
och snabblista kapitlen. Dan Carlssons avsnitt om Gotland spanner siledes
endast 6ver sju sidor, inrdknat bilder och litteraturforteckning. Darav fol-
jer att det endast undantagsvis kan bli tal om djuplodande detaljanalyser
kopplade till 6vergripande resonemang, i synnerhet som vissa skribenter
girna applicerar teoretiska perspektiv pa sina amnen. Antologin blir spre-
tig: medan vissa forfattare fokuserar strikt p& konkreta forskningsexempel,
som ortnamnsanalyser (detta giller i synnerhet Stefan Brink) och griv-
ningsresultat, soker andra teckna stora — ibland alldeles for stora, sett till
det begrinsade textutrymmet — interregionala samband.

Spretigheten gor det, som si ofta i den hir typen av antologier, svart
att f6lja 6vergripande forskningsintressen och teman. De mest uppenbara
roda trddarna utgors av fokuseringen pa handel och identitet, det senare
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med sirskild relevans for skandinavisk bosittning och paféljande interak-
tion med existerande lokalsamhillen. Handelstemat dominerar stort, med
kapitel av forskare som Ingrid Gustin, Marika Migi, Annemarieke Willem-
sen och Dagfinn Skre. I forlingningen resonerar ett antal skribenter ocksé
kring relationen mellan & ena sidan maritima samhallen och kopstiader och
& andra sidan den framvixande medeltida centralmakten, men p& denna
punkt saknas visentliga pusselbitar for att tematiken skall ges verklig ratt-
visa. Vi serveras forvisso intressanta pusselbitar, men alldeles for fa for att
det skall vara mojligt att ligga dem till grund for en storre forstaelse av de
politiska och merkantila processerna.

Som framgir ovan rymmer antologin uppenbara svagheter — bristande
djup, svaroverskddlighet, med mera — men det gor sjilvfallet inte de en-
skilda bidragen ovisentliga. Nir boken ir som bist fungerar den som en
tankvird idéspruta och guide till forskningsfilt inom den gemensamma
kronologiska ramen. Men min grundkritik bestar: det ir for lite Ostersjon,
for f3 historiska utvirderingar av skriftliga killor och alldeles f6r spretigt.
Kritiken aterfaller huvudsakligen pa redaktorerna, som i ett tidigt skede
borde ha insett svagheterna och parerat dem genom tvirvetenskapligt sam-
arbete med forskare som kinner sig mer hemma med skriftliga killor in
med arkeologi.
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Dick Harrison och Kristina Ekero Eriksson, Vikingaliv
(Stockholm: Natur & Kultur), 384 s., ill.

Anmdild av Bo G Hall

etta 4r en ny upplaga av en mycket ambitios skrift av tvd i dmnet

mycket kunniga forfattare syftande till att ge en bred och lite mera
niargéngen bild av vikingatiden. Perspektivet dr medvetet annorlunda mot
traditionell historieskrivning eftersom skildringen utgér fran tio olika en-
skilda individer; fem kvinnor och fem min; alla utom en kinda till namnet.
Dem fir man méta i helfigur s langt olika kallor tillater — och det ar i vissa
fall pafallande 14ngt och detaljerat. Detta giller exempelvis den hogittade
Estrid, fodd i Snéttsta i Vallentuna i borjan av 1000-talet. Henne méter vi
i ett nira beskrivet Sigtuna och féljer sedan ett sannolikt besok i klostret
Reichenau — nira Bodensjon — anda fram till hennes 1995 i Taby péatraf-
fade grav, dtergiven i bild.

Greppet ir mycket lyckat eftersom det ger goda méjligheter att komma
nira ett antal individer och fi en upplevelse av hur livet i realiteten kun-
de te sig for enskilda innevanare i Skandinavien for drygt tusen ar sedan.
Vardagens graa rutiner blandas med langviga och riskfyllda uppticktsresor,
liksom klid- och matmode med krigarlivets grymma verklighet. Lisaren
far till exempel stifta bekantskap med den virld som métte en datida han-
delsresande i valrossbetar. I andra kapitel skildras hur kvinnor — s3 kallade
volvor — med sina magiska stavar kunde skapa fiskelycka eller se till att ils-
kande skildes &t. P4 kopet ges ingdende redovisningar for métena mellan
kristendom och asatron. Kort sagt innehéller boken ett myller av kunskap
om vikingatiden och dess virld — allt dessutom i en lattlast form.

Vad som emellertid s& sldende tydligt saknas ir de sjofararperspektiv
som ir sjilvklara att anligga i dessa spalter. Narmare betinkt ir de en di-
rekt avgorande forutsittning vid alla skildringar av vikingarna och deras

Bo G. Hall ir fil.dr i historia och ledamot av Kungl. Krigsvetenskapsakademien.
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tid. Batar och skepp hade givetvis funnits linge; segel var dock ndgot man
hir uppe i Norden dréjde med att borja anvinda. P& Medelhavet hade ju
seglande farkoster varit en vanlig syn i ldngliga tider. Men férst sedan de
i Skandinavien tidigt fornimligt utformade och grundgdende batskroven
under 600-700-talen hade kompletterats med segel kunde négra vikinga-
tdg alls bli av. Varfor kom det att droja si linge? Ett svar pd den frigan vore
intressant att f3.

Likasa saknas nistan helt och héllet skildringar om hur de vikingatida
batfiarderna gick till. Ndgon kompass fanns inte si hur navigerade man?
Sé linge det gick foljde vikingarna vil mer eller mindre kinda strand- och
kustlinjer. Men hur hittade skepparen ute pa det 6ppna havet? Detta var
ju fallet vid firder till England, Island, Grénland och Newfoundland. Sol,
mane och stjarnor var givna hjilpmedel men de fanns ju inte alltid till-
gingliga att styra efter. Hur beriknades avstdnden till sjoss? Hur kunde
man till exempel ta hinsyn till den avdrift som fororsakades av kraftiga
strommar? I vilken utstrickning kunde man 6verhuvud kryssa med dessa
farkoster som ju bara hade ett stort rdsegel? Nog hade det varit virdefullt
att f3 redovisad vetenskapens nuvarande stdindpunkt i dessa centrala frigor
— s& direkt avgorande for formagan att dverhuvudtaget bedriva vikingatig.

Det enda jag funnit i den vigen ar att boken dterger en skildring frdn
mitten av 940-talet dir en bysantinsk forfattare beskriver hur ruserna fran
Skandinavien tog sig fram s6derut pa Dnjepr for att handla i Konstantino-
pel. Vissa kom inda frin Novgorod men samtliga sammanstrélade i Kiev
fore den fortsatta firden. Fartygen byggdes av slavar som var skyldiga att
betala tribut till ruserna. P4 dessa resor i dsterled hade dessa att bemis-
tra olika hinder som métte. Vid forsar lastade man ur och drog eller stotte
sina batar sakta och forsiktigt framat med hjilp av stakar tills forsarna lag
bakom dem och resan kunde ga vidare. Totalt uppriknas nio forsar; den
svaraste hette Aeifor dir man dven riskerade méta petjenegerna; asiatiska
ryttarkrigare som kontrollerade stippen. Forsen ir faktiskt omtalad pd en
gotlindsk runsten, nira Slite.

Sammanfattningsvis ger boken en nydanande och detaljerad beskrivning
av livet som viking. Ur det maritima perspektiv som hir anlagts uppvisar
boken som framgéitt tyvirr stora brister. Att redogora fér de maritima as-
pekterna borde vara helt centralt i en bok om vikingaliv.
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Evan Wilson, A Social History of British Naval Officers 1775-1815
(Woodbridge: The Boydell Press, 2017), 294 s.

Anmdld av Lars Ericson Wolke

Ar 1960 gav Michael Lewis ut sin klassiska bok om den brittiska flot-
tans socialhistoria under revolutions- och Napoleonkrigen. Den var, dr
delvis fortfarande, banbrytande p& ménga sitt, men hade ett grundliggan-
de metodologiskt fel, han anvinde sig nimligen av tvé biografiska samman-
stillningar 6ver sjoofficerare fran 1820- respektive 1840-talen. Bida for sin
tid goda arbeten, men de officerare som avlidit fore respektive arbete hade
slutforts, namligen 1823 respektive 1849 kom inte med. Dirmed saknas
mingder av officerare i Lewis undersékning. Wilson siger inte sa lite syrligt
att Lewis "var uppenbarligen allergisk mot arkiv”. Detta giller dock inte
Wilson sjilv, som med ett idogt grivande i framfor allt amiralitetets arkiv
och dess personalhandlingar har forsokt finga in officerare fran revolu-
tions- och Napoleonkrigens brittiska flotta.

Resultatet dr tvd databaser med tillsammans 908 namn for perioden
1793-1815, vilket ska jamforas med att flottan &r 1810, som exempel,
hade drygt 6 300 officerare och civilmilitirer (likare, prister m fl) i sin
tjanst. Det handlar sdledes om ett urval, och faktiskt firre namn in Lewis
har i sitt arbete, men i gengild 4r Wilsons urval mera heltickande for hela
perioden, och han fdngar in ménga av de min som omkom eller fick avsked
och dirfor aldrig kom med i Lewis urval.

Till skillnad fran schablonbilden av den adlige officeren si betonar Wil-
son att den brittiske sjoofficeren karridr var en kombination av socialt kapi-
tal och professionell kunskap. Utan den senare, till stor del forvirvad under
tjanstgoring till sjoss, gick det inte att gora karridr inom Royal Navy. Wilson
betonar betydelsen av den professionella kunskapen och menar, uppenbar-
ligen med god ritt, att det var just genom att vid behov 6verskrida Stor-

Lars Ericson Wolke ir professor i historia, sirskilt militir historia, och verksam vid Fors-
varshégskolan, Stockholm.
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britanniens sociala hierarkier som flottan sikrade det brittiska herravildet
till sjoss. I en tid av "socialt snobberi” lyckades flottan fora fram talangfulla
unga min frin en hogst blandad social bakgrund till viktiga positioner i or-
ganisationen.

Istillet lyfter Wilson fram den djupa vallgrav som gick mellan de van-
liga officerarna p& missen och fartygschefen, for att inte siga de officerare
som lyckades klittra ovanfér kaptens rang. Den, med véra 6gon sett, ex-
tremt orittvisa fordelningen av prispengar till de senare officerarnas férdel
ar bara ett utslag av detta.

En hogre sjdofficer som med tur och skicklighet kunde tjana in tillrack-
ligt med prispengar for att kopa sig ett hus pa landet hade férvisso avance-
rat socialt, ja han kanske dven kunde fortjina en medalj, eller adlades och
kanske till och med belonades med parsvirdighet. Men han skulle danda
forbli en utboling bland sina grannar ur landsbygdens traditionella elit.

Lisaren kommer osdkt att tinka pa det brittiska ostindiska kompaniets
kaptener, om vilka det sades att de efter tvé eller tre framgangsrika re-
sor hade tjanat s3 mycket pengar att de kunde dra sig tillbaka "and live a
gentleman’s life”. Aven nir dessa kaptener kdpte sina lantgods s kom de
att betraktas som utbélingar av den traditionella jordbrukande adeln.

Icke desto mindre betydde framvixten av en yrkeskategori som, pé olika
nivder, brot av mot den traditionella sociala ordningen en stegvis omvilv-
ning av det brittiska samhallet.

Hir finns det anledning att, med Wilson, reflektera 6ver sjdofficerarnas
stillning i ett internationellt sammanhang. Det ir inte en huvudsak hos
Wilson. Men han betonar dndd hur ménga sjdofficerare i Storbritannien,
Portugal, Danmark och andra linder kring sekelskiftet 1800 kinde profes-
sionell gemenskap som ett slags marint brédraskap, éver nationella och so-
ciala granser. Det markerar det speciella med sjokrigets professionella krav,
dven jamfort med landkriget, dar vi ju ocksé langt in pd 1800-talet kan fin-
na utslag av ett slags vapenbrodraskap tvirs 6ver nationsgrianserna.

Men det fanns grinser for gemenskapskinslorna. I det forrevolutionira
Frankrike var adeln kvantitativt odndligt mycket storre dn den brittiska och
samtidigt, inom sig, betydligt mera skiktad med en stor grupp relativt fat-
tiga adelsfamiljer. Men i den kungliga franska flottan fanns det, i kontrast
mot den brittiska, hos méinga adliga franska sjcofficerare en ovillighet, att

206



ldra sig praktiskt sjomanskap, ja nirmast ett forakt for tjanstens professio-
nella dimension. Aven om den franska flottan efter revolutionen bérjade
fyllas med icke adliga befil, sd tog det lingre tid att skapa en motsvarig-
het till det decentraliserade system som i den brittiska flottan frimjade en
professionell sjoofficerskir oavsett social bakgrund. Genom Wilsons idoga
och spinnande studie av de brittiska sjdofficerarnas sociala struktur har vi
fatt en pusselbit till som bidrar till forstielsen av varfor just Royal Navy var
den helt dominerande aktéren pé virldshaven nir freden kom 1815.
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Jeremy Black, Naval Warfare: A Global History Since 1860
(London: Rowman & Littlefield, 2017), 287 s, hiftad.

Anmald av Ulf Sundberg

Professor Jeremy Black vid University of Exeter i Storbritannien har
gjort sig kind for att skriva dvergripande verk som baseras pa en djup
kunskap om i stort sett samtliga jordens konflikter. Den som ir bekant
med Black’s tidigare verk kinner igen sig i Naval Warfare: A Global History
Since 1860.

Texten dr mycket informationsintensiv. Redan pd forordets forsta sida
har man fitt en klar 6verblick 6éver den moderna tidens sjokrigféring och
dessutom upplysningen att Storbritannien sjdsatte sitt sista linjeskepp av
trd 4r 1821. Skeppet hette Ganges. Man far dock vinda sig till andra kal-
lor for att fa reda pa att Ganges var ett 84-kanoners fartyg med 28 stycken
32-pundare som huvudbestyckning. Det hir ir en linje i Naval Warfare.
Méinga verk om sjokrigshistoria fokuserar helt pa teknik men inte Black’s
verk. Tekniken finns dir, men inte som huvudrollsinnehavare. Black’s egen
programforklaring dr att boken fokuserar pé teknisk utveckling, geopolitik
och resurser som grund for en genomgang av strategi och krigforing. Han
forklarar vidare att perspektivet ir globalt och inte bara fokuserar pa de
ledande sjomakterna. Det hir dr en hog ambitionsniva for en bok om 250
sidor text, men intrycket efter en lisning ir att Black med sitt kompakta
framstillningssitt lyckas forvdnansvirt val.

En vanlig utgdngspunkt for modern sjokrigféring ar USS Monitors kamp
mot CCS Virginia i mars 1862. Black tar dock avstamp 1857 dé den brit-
tiske ambassaddren Lord Napier borjade omvirdera Kubas strategiska vir-
de eftersom dngan da kunde trotsa bide stormar och strommar. Boken ir
uppdelad i tio kapitel, dir strukturen ir intressant i sig. Det kalla kriget

UIf Sundberg ir kapten i Flottans reserv, fil. mag. i historia och doktorand vid Abo aka-
demi.
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delas upp i tva perioder, USA:s dominans 1946-1967 och USA:s under ut-
maning 1967-1989. Direfter foljer perioden efter 1990 och ett kapitel om
"framtiden”.

Berittelsen om utvecklingen frain 1860 till dags dato kinns férmodli-
gen i stora drag bekant for den som intresserar sig for dmnet. Lisningen
behaller dock sitt virde genom att i stort sett varenda sjomilitir kampanj
under perioden presenteras, sitts in i ett sammanhang och férses med na-
gon form av slutsats. De flesta torde uppleva nagra nyheter eller i alla fall
paminnelser. Till exempel menar Black att den japanska krigsmakten drab-
bades av pessimism i slutet av andra virldskriget och att dsikten att "flottan
kunde erbjuda ett passande sitt att d6” framfordes i oktober 1944. Ytterli-
gare ett exempel ir att Black papekar att den amerikanska ubétsoffensiven
i Stilla havet under andra varldskriget var mycket framgéngsrik, ndgot som
ar latt att glomma. Amerikanska ubétar sinkte drygt fem miljoner ton av
den japanska handelsflottan, vilket Japan hade svart att ersitta.

Vad som ir intressant i ett verk av den hir typen ligger naturligtvis i
betraktarens 6ga, men det ir latt att dras till sin egen tid, det vill siga pe-
rioden efter 1990 och framtiden. I dessa bida kapitel blandas i viss man
nutid, historia och framtid. Till exempel avhandlas den framtida kinesiska
roboten JL-3 i det forra kapitlet och det finns en hel del historia i fram-
tidskapitlet. Detta skymmer dock inte viasentligheterna. Black pekar bland
annat pd en studie som den kinesiska regeringen lit genomfora och som
presenterades &r 2006. Den handlade om ”"Stormakternas uppgang” (Da
Guo Jue Qi). Studien visade pa ett samband mellan uppging och sjomakt.
Den blev ett TV-program i tolv delar som sindes tvd gdnger i kinesisk te-
levision och ett bokverk i atta delar som snabbt sélde slut. Studien vickte
uppenbarligen ingen storre uppmirksamhet i Sverige. Roérande de langa
trenderna pekar Black pd den stigande kostnaden for orlogsfartyg, vilket
med ekonomisk logik minskar efterfrigan. Man kan efter en del "googlan-
de” reflektera 6ver hur virldens flottor reducerats 6ver tiden och kostnads-
faktorn ir sannolikt viktig. I sitt slutsatskapitel kommer Black med en del
tankvarda tankar. En av dem ir att sjokrigshistorien ofta paverkas av killor
som skapas av respektive lands amiralitet, och att perspektivet dirfoér kan
bli for trdngt. Det finns helt enkelt en risk for att sjomaktens vidare bety-
delse missas av ren brist pa killor som tar upp frgan. Black sammanfat-
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tade sin tanke hir med att "The maritime dimension to global history is
not the same as a history of naval warfare” (s. 248).

En annan av Blacks tankegdngar som kan fortjina att lyftas fram ror er-
farenheter och slutsatser for framtiden. Black menar att det finns en risk
for att man betraktar sina senaste erfarenheter och sedan drar fel slutsatser.
Mera konkret pekar han pa att man nu kan titta pd den senare tidens kon-
flikter och dra slutsatsen att sjostridskrafter inte verkar vara utslagsgivande,
men att det kan vara ett allvarligt misstag. Som exempel framfér han Ki-
nesiska sjon, dir tillgdngen till sjomilitdr kapacitet kan vara vil s3 viktig.
Frdgan om man drar sina slutsatser pa ritt underlag kinns bestickande och
alltid aktuell.

Vad kan man di sakna i Blacks framstillning? Smygteknik berérs inte
och elektronisk krigforing har en ndgot undanskymd plats. Dessa mindre
anmirkningar skimmer dock inte helhetsintrycket. Oberoende av vilka
utgangspunkter och vilka intressen man har torde lisaren av Blacks verk
kunna hitta ndgra tankar som han eller hon upplever som nya.
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John Murray, GD Kennedy: Skeppsbyggare, redare, finansman. Majorna
och Goteborg 1850-1916 (Kristianstad: JM Forlag, 2016), 207 s., ill.

Anmdilan av Per Hallén

eorge Douglas Kennedy (1850-1916) var en inflytelserik person i

Goteborgsomridets niringsliv under slutet av 1800-talet. Han var le-
damot i ett stort antal styrelser for industriféretag, banker, forsakringbo-
lag, varv och rederier. Kennedys liv och verksamhet passar vil in i Sveriges
ekonomiska historia under slutet av 1800-talet d4 landet pa ett genomgri-
pande sitt industrialiserades.

Ansatsen i Murrays skildring av GD Kennedy ir en blandning av person-
historia, lokalhistoria och foretagshistoria. De inledande kapitlen som av-
ser att teckna bakgrunden har rubrikerna "Farmor och farfar” och "Mormor
och morfar” samt "Morbror”. Innehéllet ar till stor del en berittelse om
dessa personer men med andra rubriker och lite ombearbetning av inne-
héllet hade dessa avsnitt kunnat bli en mycket god utgdngpunkt och for-
klaring till GD Kennedys senare verksamhet. Under de ganska intetsigan-
de rubrikerna déljer sig nimligen en historia som stricker sig tillbaka till
1700-talet och industrialiseringen i Storbritannien, Ostindiska kompaniets
verksamhet, varven i Majorna samt det rika sillfisket under 1700-talet.

Det visar sig att hela fem kapitel i boken inte idr Murrays egna utan tex-
ter skrivna av grosshandlaren Svante Svensson och tidigare publicerade i
Gamla Majpojkars Forbunds skriftserie. Olyckligtvis framgér det inte pé vil-
ket sidtt Murray har bearbetat dessa texter. Trots att Svensson fatt limna ett
stort bidrag till boken finns hans namn inte med i litteraturlistan utan déljs
under hianvisningen till Gamla Majpojkars Forbunds skriftserie. Avsnittet
om skeppsbyggmistaren Kierkegaard ar himtad fran Svenskt Biografiskt
Lexikon men bearbetad av Murray, dven i detta fall anges inte i texten vad
som ir eget och vad som ar Rune Kjellanders text ur SBL, dartill saknas

Per Hallén ir universitetslektor i ekonomisk historia vid Géteborgs universitet.
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hinvisning i litteraturlistan. Det dr genomgdende ett problem i boken att
litteratur som namns i texten inte finns med i bokens litteraturlista.

Den som onskar att gd vidare och séka mer information om Murray
och hans verksamheter utifrdn bokens litteratur- och killforteckning far
problem. Nir killhinvisningen endast anger att material frén exempelvis
Landsarkivet i Goteborg anvinds finns ingen mojlighet for lasaren att sjilv
uppsoka killan. Ett orovickande inslag i litteraturlistan ar att det finns med
sju bocker av Séren Skarback, en forfattare som producerat ménga bocker
om Goteborg. Samtliga av Skarbacks bocker saknar kallhanvisningar och
ir behiaftade med ménga felaktigheter. D4 det inte finns nigra noter i Mur-
rays text gir det inte att med sikerhet avgéra hur stort inflytande Skar-
backs texter haft éver skildringen i sin helhet.

Det dr forst i kapitel 10 "Disponenten” som ldsaren nér fram till GD
Kennedys verksamhet som foretagsledare. Dir skildras den problematiska
tid som drabbade varv inriktade mot produktion av seglande trifartyg un-
der 1870-talet. Detta hade kunnat diskuteras ytterligare med hjilp av den
ganska omfattande litteratur och forskning som finns kring 6vergéngen fran
segel till anga. Seglande trifartyg far stort utrymme jamfort med skildring-
en av Kennedys 6vriga verksamheter. Det ir givetvis litt att fingas av de
stora seglande skeppen men verksamheten vid Lindholmens varv, dir Ken-
nedy satt i styrelsen, var viktigare for framtiden inom sjofarten.

Nira kopplat till moderniseringen av sjofarten var sjoforsikringsbolagen.
Kennedy deltog i styrelsen for bdde Gauthiod och Svenska Lloyd men det-
ta behandlas endast kortfattat i boken. Hir hade funnits en utmirkt moj-
lighet att satta Kennedy i relation till genombrottet f6r den moderna sj6-
farten. Sjoférsikringsbolagen var, liksom andra forsikringsbolag, ocksd en
viktig del av kreditmarknaden under sent 1800-tal. Mot den bakgrunden
ar det inte markligt att Kennedy 1897 var med och etablerade Goteborgs
Handelsbank. Framstillningen fokuserar pd vilka som deltog men inte
s& mycket kring bankens affirer, men i en avslutande mening noteras att
"banken blev en viktig kreditgivare bdde for bryggeriet Kronan och Trans-
atlantic”. Kennedy var delaktig i bdda de nimnda foretagen och det finns
givetvis en koppling mellan hans intressen i dessa olika branscher. Enligt
Tom Soderbergs biografi 6ver Kennedy i SBL hade han dessutom intres-
sen i Goteborgs intecknings garanti aktiebolag, Jonkdpings handelsbank,
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Halmstads bank och Géteborgs och Bohus lins sparbank.

George Douglas Kennedy engagerade sig dven i andra projekt utanfor
sjofarts- och finansbranscherna i egenskap av investerare. Skapandet av en
ny privat gata genom ett kvarter i centrala Géteborg, kallat Arkaden, var
ett av de mer uppmirksammade men ocksa kritiserade projekten. Endast
hilften av den planerade bebyggelsen kom att genomféras dd bolagets ka-
pital inte rickte till.

Verksamheten inom Transatlantic ges ett ganska stort utrymme i boken
och det var givetvis ocksé en viktig ekonomisk verksamhet som dven skulle
fa en vixande betydelse inom svensk sjofart. I sin epilog vill Murray lyfta
fram sin anfader Kennedy till en jambérdig position med Lundgren i bil-
dandet av Transatlantic.

Boken GD Kennedy. Skeppsbyggare, redare, finansman vacklar mellan att
forsoka lyfta fram personhistoria, lite lokalhistoria blandat med att beritta
om Kennedys affirsverksamhet. Boken hade haft mycket att vinna pé att
renodlat skildra personen Kennedys niringsverksamhet inom ramen for en
mycket hindelserik och expansiv period i svensk historia.
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Poul Grooss, The Naval War in the Baltic 1939-1945
(Barnsley: Seaforth Publishing, 2017), 416 s, ill.

Anmdld av Andreas Linderoth

Den hir boken behandlar krigshindelserna pa Ostersjon under andra
virldskriget. Forfattaren, Poul Grooss, ir en pensionerad dansk or-
logsofficer som pa senare ar intresserat sig mycket for iamnet. Han vill med
boken forsoka visa att Ostersjdomradet var av storre betydelse for krigets
utveckling i Europa 4n vad som vanligtvis antas. Boken ir en engelsk dver-
sittning av den 2014 pa danska utkomna Krigen i Osterssen 1939-1945.
Forfattaren har inte sjalv bedrivit arkivforskning utan boken bygger pa en
bred bas av tidigare, nyare savil som ildre, forskning. En viktig poing for
Grooss ir att forklara for en icke-militér lisare varfor kriget gick som det
gick. En annan ambition ir att sitta sjokriget pd Ostersjon i relation till
krigshindelserna pa land. Boken ir rikt illustrerad, innehéller flera kartor
och fordjupande faktarutor.

Efter en kortare inledning och en kort historisk bakgrund féljer tio kapi-
tel som kronologiskt skildrar krigshindelserna pa Ostersjon dir dven hin-
delser utanfér omradet tas upp nir de har betydelse for det som sker pa
Ostersjon. Kapitlen behandlar bland annat sjdoperationerna i krigets inle-
dande skede, minkriget, den tyska beligringen av Leningrad och sjcope-
rationerna i krigets slutskede dé den tyska marinen spelade en betydelse-
full roll nir den tyska armén tringdes tillbaka av de sovjetiska styrkorna.
Forfattaren lyfter framst fram Tysklands och Sovjetunionens agerande men
dven Sverige, Danmark, Finland och Polen behandlas nir sd ir befogat for
att forstd krigshandelserna.

Ostersjon var under storre delen av kriget mer eller mindre tydligt kon-
trollerad av de tyska sjostridskrafterna och Tyskland #gnas dirfor stort

Andreas Linderoth ar fil.dr. i historia och forskningssamordnare vid Marinmuseum i
Karlskrona.
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utrymme. Tyskarnas avsikter bakom sitt agerande beskrivs ofta ingdende.
Inte minst visar Grooss pa Ostersjons betydelse for Tyskland som &vnings-
omrade fér de egna marina styrkorna och de mdajligheter som havet gav
for relativt skyddade leveranser av rvaror som exempelvis jirnmalm och
kullager fran Sverige. Behandlingen av Sovjetunionen och dess avsikter pé
Ostersjon ar inte alls lika utforlig. En utforligare diskussion av Sovjetuni-
onens avsikter hade varit intressant som jimvikt och jamférelse eftersom
landet under krigets forlopp alltmer utkristalliserade sig som Tysklands
huvudmotstandare i Ostersjbomradet. Relativt mycket utrymme &gnas at
Sverige och dess relationer med Tyskland eftersom forfattaren, enligt egen
utsago, blev forvdnad 6ver det sitt som Sverige som neutral stat agerade pa
och den stora utstrickning som Sverige gick Tysklands intressen till métes.
Nir det galler Sverige laggs fokus mycket pa det politiska planet och inte
sd mycket pa flottans verksamhet. Bilden som ges ir korrekt dven om den
inte tillfér inte si mycket nytt fér en svensk som ir intresserad av dmnet.
Diremot ér avsnitten om Sverige sikert av storre intresse for en brittisk
(eller ursprungligen fraimst dansk) publik som man inte kan forvinta sig ha
s& stor kunskap om Sveriges handlande under andra virldskriget.

Hur lyckas di& Grooss med sina ambitioner for boken? Idén att sitta
sjokriget i Ostersjon i relation till det som hinder p4 land dr mycket god.
Det oppnar for att skapa en bittre och djupare forstaelse for hur andra
virldskrigets stridshandlingar paverkade Ostersjdomradet 4n om man bara
fokuserat pd antingen stridshandlingarna till lands eller till havs. Bokens
kronologiska uppligg ir logiskt och gor det lattare att folja skildringen. De
flesta kapitel fyller sin funktion vil och redogor utforligt for de viktigaste
skedena. Men bitvis blir kapitlen lite rériga med alltfér omfattande fakta-
rutor. Utférliga faktarutor om artilleri pa land och flygplansradar ar kanske
inte helt motiverat i en bok som huvudsakligen ska handla om sjokriget
pa Ostersjon. Flera av bokens faktarutor 4r annars riktigt bra och ger vik-
tig fordjupande kunskap. Sambanden mellan skeendena pa land och hav
hade emellanat ocksd kunnat goras tydligare for lisaren. Kapitlet om an-
dra varldskrigets slutskede dr det som fungerar bist i detta avseende. Diar
blir sambanden mellan kriget pa land och hav tydliga och ger lisaren en
god bild av det komplexa skeendet. I flera andra kapitel ir det inte lika l4tt
att folja den roda trdden. Forfattaren medger sjilv i forordet att han har
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en forkirlek for bisarra historier och det mirks. Boken har manga onddiga
utvikningar och skulle ha matt bra av en stringare redaktor. Boken kianns
ndgot vil 1dng med sina drygt 360 sidor. Bokens lingd och dess forkarlek
for sifferuppgifter, som kalibrar p& vapen, fartygs bestyckning och depla-
cement rimmar inte s& bra med ambitionen att forklara kriget forlopp for
icke-militarer. En kapning med ett femtiotal sidor och firre detaljer och
utvikningar hade gett storre fokus pa det visentliga, det som mer direkt
ror sjokriget pa Ostersjon. Det hade samtidigt gjort boken till en storre lds-
upplevelse och 14tit det viktiga innehallet komma mer till sin ratt.

Som historiker hade jag hade girna sett mer utforliga analytiska delar
diar Ostersjons betydelse for krigets utveckling i Europa diskuterats mer
ingdende. Grooss hivdar exempelvis att sjokriget pa Ostersjon hade storre
inflytande an vad som tidigare antagits. Men han liagger inte sarskilt mycket
krut pi att teckna situationen for forskningen om hindelserna pa Oster-
sjon under andra virldskriget eller i vilket avseende det framtrider en ny
bild i hans bok.

Mina kritiska synpunkter ska dock inte skymma det faktum att boken
ir ett bra och mycket vilkommet f6rsok till syntes som bygger pa en stor
mingd forskning som bade ir aktuell och relevant. Ambitionen att kopp-
la ihop krigshindelserna pa hav och land ir lovvird och boken ger en bra
oversikt 6ver krigshiandelserna pa Ostersjon.
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Jan Horck, Malmo Sjobefdlsskola 1842-1982
(Goteborg: Breakwater Publishing, 2016), 528 s., inb., ill.

Anmdild av Mats Kero

Livet till sjéss i handelsflottan under sena 1800-talet och 1900-talet ir
timligen rikligt belyst i sjiomansminnen och etnologiska forskningsrap-
porter. Sjominnens formella utbildningsging 4r dock mera sparsamt och
som regel anekdotiskt behandlad, typ liraroriginal och olika upptig under
studietiden till befal. Ett undantag ar minnesskriften Navigationsskolornas
historia till 100-arsjubileet 1942 under redaktion av Olof Traung. Det ir
dirfor glidjande att foreliggande minnesskrift ver Malmé Sjobefilsskola
utkommit. Malmé Sjobefilsskola var en av de fem sjobefilsskolor som
innu fanns kvar i borjan av 1980-talet, innan utbildningen centraliserades
till Goteborg och Kalmar. Skolan i Malmoé omvandlades da till ett inter-
nationellt sjéfartsuniversitet i FN-organet IMO:s (International Maritime
Organization) regi, World Maritime University (WMU).

Bokens huvudférfattare, Jan Horck, ir forutvarande lirare vid Sjobefils-
skolan och pensionerad bitradande professor vid WMU. Forre lektorn vid
Malmo Sjobefilsskola Ulf Lewerentz bidrar dessutom med ndgra avsnitt
om maskinbefilsutbildningen. Bokens syfte ir dels att beskriva och ana-
lysera hur en utbildningsinstitution hanterat de utmaningar som utveck-
lingen i omvirlden stillt och dels att ge gamla elever och verksamma vid
skolan, s&vil som allmint sjohistoriskt och Malmo-historiskt intresserade
en walk along Memory Lane, som Horck uttrycker det.

Boken inleds med ett kort kapitel om sjobefilsutbildning i Sverige fore
1842 och bygger pd ovannimnda minnesskrift om navigationsskolor-
nas historia frdn 1942. (Navigationsskola var det gingse namnet fram till
1951 d& benimningen sjobefilsskola inférdes.) Upprinnelsen till naviga-
tionsskolevisendet i Sverige ligger i en kunglig skrivelse frin 1658 om att

Mats Kero ir fil. lic. och medlem av Forum navales redaktionsrad.
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inritta en styrmansskola i Stockholm. I Géteborg etablerades en naviga-
tionsskola s& sent som 1798. Dock skedde navigationsundervisning av ka-
detter ombord p& Svenska Ostindiska Kompaniets fartyg langt tidigare.

P4 1820-talet framférdes en hel del kritik mot de dnnu oreglerade for-
héllandena inom navigationsundervisningen och examinationen av befil
for handelsflottan. Stinderna (riksdagen) antog da ett forslag om under-
visning avseende innehéll och examination, men dess ikrafttridande skots
upp till 1834. Detta datum ses av Horck som starten pa det statliga navi-
gationsskolevisendet - fast det av Olof Traung angivna édret 1842 nog far
ses som mera korrekt. Frin och med detta ar utbildade i alla fall naviga-
tionsskolor under statlig tillsyn skeppare och styrmin fér handelsflottan
utifrdn i en sjobefilsforordning bestimda kompetenskrav. Navigationssko-
lorna forlades till Stockholm, Géteborg, Malmo, Kalmar, Harndsand samt
Vistervik, Visby, Karlstad och Stromstad. (De fyra sistnimnda lades ned
1912.)

Kapitlet dr kortfattat och avsett som introduktion dven om referensen
till charlatanen Gavin Menzies fantasier om en kinesisk upptickt av Ame-
rika fore Columbus snarare kinns avskrickande for vidare lisning. Pasta-
endet att magnetkompassen "1750 blev en realitet” ir mojligen ett tryck-
fel fast anviindningen av kompass i Ostersjon dnnu under senare delen av
1500-talet forefaller ha varit sillsynt. Tillforlitligheten i magnetkompasser-
na var naturligtvis ldngt fram i tiden ocksa ofta tvivelaktig liksom skeppar-
nas och styrminnens kunskaper i deras handhavande var bristfillig, vilket
Horck antyder.

Foljande tvé kapitel utgor en resumé 6ver Malmo navigationsskolas ut-
veckling 1842-1942 samt 1942-1982. Direfter ges en utredning av skolans
byggnader och lokalisering i Malmé under arens lopp. Fran 1880-talet till
in pa 1960-talet var skolan lokaliserad i en vacker byggnad med ett magni-
fikt torn pé Jorgen Kocksgatan. Betecknande for tidsandan ir att skolbygg-
naden ersattes av ett anskrimligt parkeringshus. Skolbyggnadernas arkitek-
tur, utsmyckning och lokalisering 4r grundligt och pedagogiskt beskrivna
med rikligt med bilder. Skildringen av miljoerna i vilka utbildningen be-
drevs bidrar till forstielsen av Malmé som sjofartsstad i gdngna tider.

Skolans direktion, som verkade fram till 1964 nir Linsskolnimnden tog
over, och personal behandlas i ett par kapitel. Frin starten var ofta hand-
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lande och grosshandlare i Malmé ordférande i direktionen. Mest higkom-
na idag bland sjohistoriskt intresserade torde vara ett par andra ordférande:
hamnkaptenen Gustaf Stenfelt (1915-1929) - forfattare till livfulla sj6-
mansminnen och ett par sjéfartslexikon — samt skeppsredare Einar Han-
sen (1956-1964). Den sistnamnde var starkt sjohistoriskt intresserad och
mecenat. Hans gamla lustjakt Cinderella lever kvar som kryssarklubbens
skolskepp Gratia. Skolans rektorer (som langt fram i tiden titulerades f6-
restindare) har ett eget avsnitt. Frdn borjan rekryterades rektorerna fran
Flottan som ju kunde erbjuda bade nodvindig teoretisk och pedagogisk
bakgrund. Forst 1931 anstilldes den forsta sjokaptenen som dven hade
navigationslirarexamen och fil kand-examen. For en ildre generation av
Forum navales lisare med bakgrund i Flottan torde Torsten Holm (rektor
1957-1968) vara ett bekant namn: medférfattare till Lérobok i Navigation
1956 (LIN/56) som i manga ar anvindes bade i sjdofficersutbildningen och
pa sjobefilsskolorna. Sjobefilsskolans siste rektor (1976-1982) var Sélve
Arvedson (1928-2006) till vars minne boken ir tillignad.

Arvedson var starkt engagerad i frigor rorande sjosikerhet och miljo.
Han var initiativtagare till de tankoperativa kurser som sedermera blev
obligatoriska for sjobefil sivil pa svenska fartyg som internationellt. Ge-
nom sitt omfattande internationella kontaktnit var det ocksd Arvedson
som fick International Maritime Organization (IMO) att lokalisera World
Maritime University till Malmé. Lirarkdren och 6vrig personal behandlas
dven i ett avsnitt. Hir ska bara ett namn namnas, sjokapten Bertil Chr. Pe-
tersson vars sjomansmemoar Ekluten som han publicerade pa gamla dagar
1984 ir en klassiker om segelsjofarten kring forsta virldskriget.

Redan frin borjan stadgades att forestdindarna fér navigationsskolorna
forutom sjokaptens- eller sjoofficersexamen skulle ha genomgitt en navi-
gationsldrarkurs. De sjoofficerare som till en bérjan rekryterades genom-
gick Flottans kurser och det drojde till 1913 innan den forsta "civila” navi-
gationslirarkursen anordnades. Fére 1943 omfattade kurserna tre terminer
och direfter fyra terminer, dir en termin avsattes for pedagogik och prov-
lektioner infor klass. Forkunskapskraven for att antas till navigationslarar-
utbildning liksom behorighetskraven foér ordinarie navigationslirartjianst
blev efterhand allt hogre. Sa var ett antagningskrav for kursen 1977 20 uni-
versitetspoing i matematik och kraven pé sjotjanstgoring s omfattande att
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det i praktiken tog 13 &r att bli behorig navigationslirare! Kursen 1977-
78 blev ocksé den sista statligt anordnade kursen for navigationslararexa-
men. Det blev helt enkelt f6r dyrt i relation till de fataliga eleverna, enligt
Horck.

I kapitlet utbildningens organisation ges en genomgang av lirobocker,
instrument for navigation och lastberikningar, simulatorer, maskinutrust-
ning m.m. som anvindes pa sjobefilsskolan. Sedan féljer ett kapitel om
eleverna, de blivande sjobefilen, med minnesbilder av gamla elever fran
skoltiden och dven deras fortsatta karridrer. Har noterar en f.d. elev att sko-
lan delade ut ett stipendium instiftat av Felix von Luckner men missmin-
ner sig och skriver att denne hade varit ubdtschef; von Luckner var som
bekant under forsta virldskriget virldens siste kaparkapten pa ett seglande
skepp, SMS Seeadler. Den 16pande texten avslutas med tva korta kapitel
om varfor skolan lades ned och sjilva arbetet med boken. Boken har en
engelsk sammanfattning, personregister och bildférteckning och avslutas
med tva bilagor 6ver examinerade sjobefil samt anstillda 1942-1982.

Hur lyckades dd Malmo Sjobefilsskola med sitt uppsét, att utbilda befil
for handelsflottan? Starten 1842 var timligen blygsam, endast fyra elev-
er avlade examen viren 1843. Men senare under 1800-talet inskrevs och
examinerades drligen 50-70 styrmans- och sjokaptenselever. Vid 100-ars-
jubileet 1942 13g antalet pd 150-170 elever som di idven omfattade ma-
skinist- och 6vermaskinistklasser (senare kallade sjéingenjorer). Efter an-
dra virldskriget blev befilsbristen i handelsflottan ett konstant fenomen.
Femtio- och sextiotalen var en guldalder for svensk sjéfart och liksom for
industrin i land fanns problem med arbetskraftsforsorjningen. Sjobefalsut-
bildningarna forsokte sig pa kortare utbildningar med elever som hade stu-
dentexamen, men med begrinsad framging. Négra av de storre rederierna
inforde ett system med fartygsbefilselever ombord med styrd praktik, dven
det med begrinsade resultat. Foljden blev omfattande bristmonstringar av
obehorigt befil. Den rddande befilsbristen berodde emellertid i huvudsak
pa orsaker utanfor skolornas kontroll.

Nir sedan Malmo Sjobefilsskola lades ned var laget for svensk sjofart
naturligtvis radikalt annorlunda an p4 1960-talet. Anda hade utbildningen
av sjobefil pa skolan trendmissigt 6kat dnda till och med 1980. Genero-
sare avldsningssystem och striktare bemanningsregler som stivjade brist-
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monstringar gjorde att de nyutbildade dndd hade goda mojligheter till
befilsjobb trots en minskande handelsflotta. Horck sorjer naturligtvis ned-
liggningen av sitt alma mater och det var knappast heller kvalitetsskal eller
bristande elevunderlag som gjorde att just skolan i Malmé lades ned. Di-
remot talade kostnaderna for att uppratthélla en kvalitativ utbildning med
avancerade simulatorer och annan teknisk utrustning for att koncentrera
den till firre orter. Att d& skolan i Malmé lades ner torde ha haft lokalise-
ringspolitiska orsaker. I avsnittet har for ovrigt ett fel insmugit sig betrif-
fande nedlidggningen av Harndsands Sjobefalsskola som skedde 1986 — inte
1985 som star i texten.

Over 500 sidor om Malmé Sjobefilsskolas historia 4r kanske inte nigot
som lockar till stricklasning. Men for den som ir intresserad av utveckling-
en av svensk handelssjofart i synnerhet frin andra virldskriget till millen-
nieskiftet finns mycket information att botanisera i. Som referensbok hade
boken emellertid vunnit mycket p3 ett sakregister férutom personregistret.
Bildmaterialet kompenserar nu detta till viss del och bildtexterna ar infor-
mativa. Har kan man fordjupa sig i gamla instrument for navigation, mét-
ning av last och fartygsstabilitet, hur undervisningen skedde i olika labora-
toriesalar och dven utsmyckning och arkitektur pa skolbyggnaderna.
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Thomas Taro Lennerfors, Elling Ellingsen — The shipping entrepreneur
(Stockholm: Medstroms Bokforlag, 2016), 222 s., inb., ill.

Anmdld av Eric Hallberg

Féreliggande bok, vilken ir skriven pé engelska, handlar om entreprenc-
ren Elling Ellingsens (1942-2015) verksamhet inom sjofartsbranschen
under perioden 1973-2015. Det framhélls tidigt i boken att det inte ar
nagon personlig biografi 6ver Elling Ellingsen utan en affirsbiografi éver
honom. Forfattaren, Thomas Taro Lennerfors, som ir verksam vid Institu-
tionen for teknikvetenskaper vid Uppsala universitet har tidigare forfattat
bocker inom sjéfartsomridet: tvd om Stena, och en om Stockholmsrederi-
erna.

Lennerfors skriver i bokens efterord att han triffat Ellingsen en géng,
2009, di han studerade tankrederierna i Stockholm. Lennerfors uppfat-
tade Ellingsen som en inspirerande person och bad honom att beritta om
sin karriir inom sjofarten. Nir Ellingsen avlidit kontaktades Lennerfors av
Elling Ellingsens son Per for att skriva om Ellingsens verksamhet som en-
treprendr inom sjofarten, och resultatet av Lennerfors arbete blev denna
bok. Det maste ha krivts ett avsevirt forskningsarbete och dven kontakter
med Ellingsens medarbetare for att samla in materialet for att 4stadkomma
denna mycket omfattande och detaljerade text.

Ellingsens liv sammanfattas i det sista kapitlet i boken pa foljande sitt:
en sjoman som gick i land, startade ett foretag som vixte, kollapsade, men
som lyckades komma tillbaka.

Ellingsen féddes i Norge, men kom att tjinstgéra som styrman ombord
pa svenska fartyg, forst hos Brostréms och senare i Swedish Gulf Line som
var engagerade i transport av skogsprodukter, inte minst papper i rullar.

Eric Hallberg dr professor em i zoologi vid Lunds universitet. Han ingdr ocks3 i
Linspumpens redaktion.
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Detta kom att pdverka hans framtid. Nar Ellingsen gitt iland kom han att
anstillas av SCOL, och hir kom han att intressera sig for lasthantering-
en. Han utvecklade ro-rofartyg med sidoportar och lastningspontoner for
en optimal lasthantering av papper i rullar, speciellt i hamnar med tidvat-
ten. Niar SCOL kollapsade kunde han starta eget, ett rederi som 1980 fick
namnet Sea-Link. Det rederiet kom givetvis att fokusera sin verksamhet pa
transporter av skogsprodukter.

P4 flera stillen i boken kallas Ellingsen for en alkemist, och detta syftar
pé att han liksom en alkemist kunde forvandla timligen vardelosa foremal
till ndgot mycket virdefullt. I Ellingsens fall var det timligen gamla och
billiga fartyg, som genom begrinsade och anpassade ombyggnader kunde
fa en ny funktion for en specialiserad transportverksamhet. Tidiga exempel
pd detta ir Ocean Link och Forest Link, vilka tidigare tillhort Brostroms,
och dessférinnan Svenska Lloyd. Med dessa och andra fartyg kunde han
starta upp en verksamhet som involverade Combi Shipping och Transfen-
nica. Familjen Ellingsen flyttar 1984 till England, och dir blir han bekant
med Mats Arnhdg som var verksam inom oljebranschen. De kommer att
inleda samarbete inom sjofarten, och Ellingsens verksamhetsomrade vid-
gas. Ellingsen forvirvar exempelvis tre lastterminaler i sydostra England.

Affirerna i Sverige kommer att forflyttas till sodra Sverige d4 Rederi AB
Nordé forvirvas, och far namnet Nordo-Link. Planerna pa en farjelinje, Eu-
roway, mellan Malmé och Travemiinde sdg ut att realiseras d& tva passage-
rarfirjor bestilldes. Han hade ocksi en stor férméiga att leta upp varv som
kunde skapa nybyggen till mycket forménliga kostnader. Ett exempel pé
just detta ar de tvd passagerarfirjor for Euroway som bestilldes vid varvet
Brodosplit i Split under 1990. Hir kom dock inbérdeskriget i Jugoslavien
att forsena leveranserna, men firjan Frans Suell var i trafik for Euroway un-
der dren 1992-1994. Den andra farjan kom aldrig i trafik for Euroway.

Under 1994 kom Mats Arnhdgs och Ellingsens vigar att skiljas, och i
samband med detta kom Ellingsen inte lingre att vara involverad i rederi-
verksamhet, men idérik som han var startade han upp en verksamhet med
returpapper i England i samarbete med Holmen. Dessutom fortsatte han
sin terminalverksamhet. Men Ellingsen kom efter nagra r tillbaka som re-
dare. Aterigen var det en stor framsynthet som uppenbarades d3 Ellingsen
bestillde nybyggen i Kina. Varvet, Jinling, hade inte sysslat med byggnation
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av storre fartyg innan, men resultatet blev mycket béttre dn vad som de
mer realistiska bedomarna hade kunnat forestilla sig. Ett skil till att det
fungerade si bra var att man hade inte mindre in fem inspektorer pé plats,
som under byggtiden pa tvd ar inte skiddade dagsljus sas det. De i Kina
byggda fartygen chartrades ut, och denna verksamhet fungerade enligt rit-
ningarna. Ellingsen drabbas emellertid av en stroke 2009, och efter denna
trappade han ner sin verksamhet inom foretaget.

Det ges mycket noggranna uppgifter i boken om de olika faserna i El-
lingsens affarsverksamhet, och det var ju ocksa forfattarens uppdrag. Redo-
gorelserna for de olika affirerna ar si noggranna att lisandet ibland blir vil
krivande, och att det finns en risk att drunkna i detaljer. Kort sagt, det ir
inte en bok som man strickliser, men det har vil heller inte varit avsikten
med den. Man kan ocksa tycka att Ellingsen som person inte far det utrym-
me som han fortjanar, utan att det ir entreprendren Ellingsens verksamhet
som far i stort sett allt utrymme. Men nir man list boken ir det ganska
naturligt att stilla sig frigan hur Ellingsen var som minniska. I det sista
kapitlet som har titeln: Elling Ellingsen — sjéfartsentreprendren, f&r man en
del upplysningar om detta, och det gor att boken totalt far ett stérre djup.
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N. A. M. Rodger, J. Ross Dancy, Benjamin Darnell och Evan Wilson,
Strategy and the sea: Essays in Honour of John B. Hattendorf
(Woodbridge, Suffolk, UK; Rochester, NY, USA: The Boydell Press,
2016). xi, 303 s, inb, ill.

Anmiild av Gustaf Fryksén

en 10-12 april 2014 holls konferensen "Strategy and the Sea” vid All

Souls College i Oxford for att markera den prisbelénta professorn
John B. Hattendorfs pensionering och forskargirning. Bidragen till den-
na resulterade sd sminingom i en festskrift med samma titel som utkom
2016. Hattendorf som mellan 1984 och 2016 var professor i maritim his-
toria vid den amerikanska marinens skola f6r hogre militir utbildning (U.S.
Naval War College), behover troligen ingen langre bakgrundspresentation
for Forum navales lisare, men eftersom hans avtryck inom den maritimhis-
toriska forskningen ir sd betydande ir det kanske and4 motiverat att i kort-
het forst rekapitulera ndgot ur hans omfangsrika verksamhet.

Mest mirkbar gor sig Hattendorfs betydelsefulla garning under en ge-
nomgang av hans stora vetenskapliga produktion. Det giller monografier,
artiklar, essier, arkivguider och forteckningar, killpublikationer, bibliogra-
fier, recensioner, utstillningskataloger och inte minst som redaktér for flera
antologier och uppslagsverk. En bibliografi 6ver Hattendorfs publicerade
texter ar inkluderad i festskriften (s. 255-284) och utgor forstds en viktig
resurs for den maritimhistoriskt intresserade.

Hattendorf har bland annat varit huvudredaktor for Oxford Encyclopedia
of Maritime History, ett referensverk med éver 900 artiklar, som utkom i
fyra volymer 2007. Han har ocks4 varit redaktor for flertalet rapporter fran
International Seapower Symposium (ISS), den aterkommande konferens
som brukar héllas vid den amerikanska marinens skola for hogre militar
utbildning i Newport, Rhode Island. Sirskilt bér aven nimnas Hattendorfs
studier av exempelvis historikern Alfred T. Mahans strategi- och krigsteo-
ri. For svenska forhallanden kan verken Saint Barthélemy and the Swedish

Gustaf Fryksén dr doktorand i historia vid Historiska institutionen, Lunds universitet.
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West India Company: a selection of printed documents, 1784-1814 (1994)
och John Robinson’s Account of Sweden, 1688 (1998) vara intressanta att
undersoka nirmare. En antologi som enligt bibliografin ir under utgivning
hos det Rotterdambaserade forlaget Karwansaray ar Charles XII: Warrior
King, vilken naturligtvis ocksa bor vicka intresse.

Festskriften inleds med forordet "John B. Hattendorf — A Transatlantic
Tribute” av den vilrenommerade maritimhistorikern N.A.M. Rodger. Ef-
terféljande inledning ar skriven av de 6vriga redaktérerna: militirhistori-
kern J. Ross Dancy (Sam Houston State University, Texas), doktoranden
Benjamin Darnell (New College, Oxford) och forskaren Evan Wilson (Na-
tional Maritime Museum, Greenwich). Férutom bibliografin avslutas fest-
skriften med ett efterord av Rodger, ett vilfungerande index och en Tabula
Gratulatoria.

Festskriftens 6vergripande fokus 4r som titeln anger strategi och hav och
den uttalade ambitionen ar att texterna framst skall beréra andra flottor
in de brittiska och amerikanska. Totalt rymmer boken 21 artiklar i varie-
rande dmnen vars gemensamma syfte ocksa ir att presentera ny forskning.
Samlingen forfattare ir internationell med olika yrkesbakgrunder inom
det marina filtet. Framfor allt bestér forfattarna av akademiska forskare
fran Storbritannien och USA, men de kommer ocksd frin Nederlinderna,
Frankrike, Australien, Spanien, Japan, Tyskland, Kanada och Danmark. Ar-
tiklarna dr i viss mening ordnade kronologiskt-tematiskt och tidspannet
striacker sig fran formodernt 1500-tal (spansk adel som galarkaptener) till
1900-talet (1970-talets geopolitiska situation for marin verksamhet i In-
diska oceanen). Sammantaget kan dock sdgas att artiklarna har en over-
vikt mot 1700-talet och 1900-talet. Artiklarna varierar i utformning och
fokus; vissa berér enskilda hindelser och teman, andra tar sig an langre for-
lopp och idéer 6ver flera sekler. Amnena som berérs ar bland annat flottors
bemanning, ledarskap, sociala frigor, sjdofficerare, underrittelseverksam-
het, utbildning i marina dmnen, sjomaktens inflytande, sjoéfartspolitik och
strategiskt tinkande. S3 fér till exempel lisaren ta del av sd olika dmnen
som bemanningsproblemen i brittiska flottan under 1700-talet, den span-
ska flottans offensiva strategier 1763-1808 och marin intellektualism i den
Kejserliga japanska flottan. Den 16pande framstillningen, med de varierade
imnena och som avslutas med artiklarna "History and Navies: Defining a
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Dialogue” (James Goldrick) och "Teaching Navies Their History” (Geoff-
rey Till), upplevs trots sina olikheter som vil sammansatt och avvigd. Be-
héllningen for lisaren ir genomgaende stor och oavsett om intresset ligger
pa generell maritimhistorisk nivd eller pa specifika omriden inom filtet,
finns det troligtvis ndgot intressant att ldsa for de flesta.

Den danska maritimhistorikern Jakob Seerups vilskrivna artikel "Danish
and Swedish Flag Disputes with the British in the Channel” (s. 28-36) tar
upp exempel pd konfrontationer gillande flaggan i Engelska kanalen frin
1690-talet och under 1700-talet och i vilken kontext vi bor forstd dem.
De svenska exempel som berérs dr den fruktlosa drabbningen vid Orford
Ness sommaren 1704, men ocksi nigra exempel frdn mitten av 1700-talet,
bland annat kaptenen "Rajalihns” segling genom kanalen med ett svenskt
orlogsfartyg 1755. Fartyget dr mest sannolikt Sodermanland, som fordes av
Johan von Rajalin till Medelhavet samma ar.

Strategy and the sea ir pé flera sitt en lisvird och vetenskapligt komplett
festskrift. Innehéllet spinner 6ver minga dmnen, texterna ar skrivna av vil-
renommerade forfattare och inte minst ir redaktorernas arbete till synes
foredomligt gjort. Markeringen av Hattendorfs pensionering och hedran-
det av hans girning som maritimhistoriker kan darfor inte ha genomforts
pa ett battre satt.
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Simon Ekstrom & Leos Miiller (red.), Angéringar: berditelser och kun-
skap frdan havet (Goteborg: Makadam Forlag, 2017), 221 s, inb.

Anmdld av Per Forsberg

ngoringar: berittelser och kunskap frin havet ir mycket mer in en van-

lig bok. Den later lisaren folja med pa resor till olika platser under
olika tidsepoker. Platser som Gustaviana, Karlskrona, Goéta kanal, kriftans
viandkrets och skirgirden utanfér Stockholm, visas upp bade pa ytan och
pa djupet. Forfattarna behandlar olika samtidsbilder som lisaren kan kinna
igen sig i, pekar ut de ytliga i dem och lyfter sedan med en berittande stil
fram det maritima arv som finns dolt under ytan.

Bokens huvudsakliga bidrag ir just att kunskap om historiska platser och
skeenden behovs for att navigera i samtiden. Hanvisningar gors flera gdnger
till Olaus Magnus vackra Carta marina frdn 1539, som sarskiljer sig genom
att inte bara hav, land och héjdkonturer dr utmirkta utan iven sjéodjur
och andra mytologiska varelser. Genom att lyfta fram det som déljer sig i
djupen, under ytan, dr den mer invecklad och kaotisk. Just darfor ar den
bittre lampad att anvinda vid navigation in endimensionella kartor.

P4 liknande sitt dr det med bokens tio kapitel, vilka aldrig enbart be-
handlar det som ror sig pa ytan. Det komplicerade och komplexa lyfts upp
ur djupen och stills jamte historieldsa bilder som har sin begrinsning i det
formella och ytliga. Genom berittelser om historiska handelser konstru-
eras en komplex bild av ett landskap, dir inte bara ytan och landkonturer
syns utan dven bortglomda monster och dventyrare. Den som liser boken
far uppleva att det de héller i hinderna egentligen ir en Carta marina med
skrimmande djup och nutida monster i form av ubdtar, sopor, radikalism,
glomska, slaveri och byrakrater.

Per Forsberg ar universitetslektor pd Handelshégskolan vid Orebro universitet. Han
disputerade 2002 med avhandlingen “Berittelser och omdémen i en redares vardag”
(Goteborg: BAS).
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Bokens berittelser ror sig aldrig enbart pa historiskt djup. I stillet ut-
manas hela tiden dagens ytlighet. Berittelserna kompletterar och utmanar
rddande uppfattningar, det maritima livet framstills som nagot helt annat
in enkelsidigt och det forflutna dr nirvarande under ytan. I bokens kapi-
tel kombineras yta med djup pé olika sitt. Verkligheten tillsammans med
forviantningar om tristess och sjukdomar stills mot drommar och dventyr;
det enkla mot det invivda; vanliga uppfattningar mot faktum; det kinda
mot det okinda; det forvintade mot det upplevda; simpel vinstdrift mot
vetenskapliga ideal; det kortfattande och icke-emotionella mot dramatik
och kinslomissighet.

Nigra glimtar over hur boken lyfter fram maritimt liv och kultur till
ytan: Det handlar om humrar som mytologiska visen men ocksé som lyx-
artiklar och kommunikativa resurser; nutida langfirdsseglares bloggar om
vad som sker nir det egentligen inte sker s& mycket, reseberittelser frin
Ostindiska kompaniets skepp dir berittaren skulle rapportera att hen sett
‘ratt’ saker och varit med om ‘ritt’ dventyr. P4 det sittet kopplades indivi-
duell upplevelse med litterdra genrer. Det svenska fritidsbétslivet skildras
pa ytan dir nostalgi och semesterdrommar bejakas, och vatten, ljud och
berittelser medierar nuet med det forflutna. Men, fritidsbatslivet handlar
inte bara om jungfruliga naturmiljer. Lisaren fir dven ta del av berittel-
ser om fritidsbétlivet pa djupet, i form av nedskrapning férr och nu. I an-
dra kapitel visas hur massmedia skapar hotbilder fran djupet (sirskilt fran
ubétar) och hur ytliga politiska strémningar bldses upp; hur bilder av hot
skiljer sig &t pa lokal niv4, som i sjofartsstaden Karlskrona och pa nationell
politisk niva. I de avslutande kapitlen behandlas hur den svenska kolonin
S:t Barthélemy inte endast var en ytlig plats for marknadsutbyte utan fung-
erade dven som en politisk motesplats. Slutligen fir lisaren f6lja med ner i
det historiska djupet nar det giller Sveriges neutralitetspolitik, vilket visar
sig ha en lang tradition bakat i tiden och involverar handel med nationer i
krig.

Sjofarten dr fascinerande just dirfor att det dr en av f& Sverlevande tra-
ditionella berattarkulturer. Detta framkommer med tydlighet i denna bok
som samtidigt sjilv dr en del i denna kultur, utan att forfattarna kompro-
missar med akademisk tillforlitlighet. Att lyfta fram och ta del av denna
berittarkultur som ett marint arv dr dven viktigt ur ett demokratiskt per-
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spektiv. En berittelse ir alltid en inbjudan till andra att beritta sina berit-
telser. Dirfor ar boken viktig, som en motpol mot forenklade bilder for-
medlade av media eller samtidens benigenhet att formulera detaljerade
arbetsbeskrivningar och checklistor — sddant som kviver berittandet. Det
behovs berittelser som gar pa djupet och inbjuder till komplicerade reso-
nemang och diskussioner utifrdn olika stdindpunkter. Det mirkvardiga med
boken ligger i hur berittelserna konstruerar en komplex karta dir allt har
en djupare sida. Denna komplexa karta kan hallas aktuell genom stindigt
berittande om hindelser och platser bade historiska och samtida.

Olika lisare kommer formodligen att fasta for olika berittelser. Nigra
kanske till och med 6nskar fler berittelser som problematiserar dagens yt-
lighet eller far egna ideér om vad som kan lyftas fram ur de historiska dju-
pen? Ingen karta dr naturligtvis fullstindig och bokens berittelser kan ses
som en inspiration och utmaning till lisaren att beritta sina berittelser pa
ett sitt dir yta kombineras med djup. Boken ir som en gymnastisk ¢vning i
att tainka med maritima entiteter. Lisaren fir med sig en Carta marina dir
samtiden kan ldsas av i relation till det annars dolda och glomda. “Marina
entiteter ir bra att tinka med”, som en av bokens forfattare uttrycket det.
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Lennart Bornmalm, Andreas Ingvarsson, Krister Bing och Lars O.
Carlsson, O-varvet 100 dr: 1916-2016 (Goteborg: Breakwater
Publishing, 2017), 158 s, ill.

Anmdild av Per Hallén

B oken O-varvet 100 dr 1916-2016 berittar om anliggandet och driften
av ett varv pa Ockerd utanfér Géteborg i ett hundraarigt perspektiv.

Lasaren fir genom en foredomlig introduktion kinnedom om varfor
Ocker6 var en lamplig plats att anligga ett varv under tidigt 1900-tal. I
det "sjolandskap”, som 6arna i bade sédra och norra skirgirden utgor, fanns
efterfrigan pé varvstjinster fran bade fraktfart och fiske. I omradet fanns
dven Berg Propulsion (numera Caterpillar). Det bildades alltsd ett ma-
rint inriktat kluster i skirgarden av olika former av foretag. Ockerds still-
ning som den socken i Sverige som hade flest varv under 1900-talets for-
sta halft. Detta var givetvis kopplat till den expansiva fiskenaringen under
samma tid. Aven om boken inte diskuterar teorier kring foretagsetablering-
ar s& har den 4nda ndgra tridar som ir intressanta dven ur ett forsknings-
perspektiv.

Etablerandet av O-varvet kom under en period nir de sma fiskefartygen
holl pa att genomga en motorisering, dir var skirgdrden utanfér Goteborg
ett pionjiromrdde med en snabb teknisk fornyelse av fiskeflottan. Foretag-
samheten och kapitalet i omradet kan enligt forfattarna kopplas till sillpe-
rioden under slutet av 1800-talet da vadbinderier, smedjor och dven varv
etablerades i omridet. Det ir intressant och trolig koppling som gors mel-
lan sillfisket och inkomsterna dirifrdn och 1900-talets foretagande, men
det aterstdr att beligga.

Inplaceringen av foretaget i detta storre sammanhang dr mycket lovvirt
och gor att boken blir anvindbar i andra sammanhang in enbart det lo-
kalhistoriska. Studier av dessa mindre varvsanliggningar ir inte vanliga dé
forskningen oftast har fokuserat p& de stora foretagen.

Per Hallén ir universitetslektor i ekonomisk historia vid Géteborgs universitet.
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En aspekt som skulle ha kunnat diskuteras mer ir bildandet av Foren-
ingen Sveriges Mindre Varv 1939. Denna form av samarbetsorganisationer
fanns dven for de stora varven och inom andra branscher. Fenomenet med
begrinsning av konkurrensen genom samarbetsorganisationer har upp-
mirksammats mycket av forskningen under senare &r. I boken om O-varvet
far man intrycket att begransning av konkurrensen var nigot positivt, méj-
ligen var det s3 f6r varvet men knappast fér de som behévde anlita ett varv.
En ndgot mer kritisk blick hade varit nyttig vid presentationen av den nya
samarbetsorganisationen.

Foretagshistoriska skildringar fingas ofta av #garstrukturen och liter
denna bli ryggraden genom skildringen av foretaget. Ett alternativt sitt ir
att 1ta branschutvecklingen eller den bredare samhillsekonomiska forand-
ringen utgora strukturen som styr framstillningen. Boken om O-varvet ar
upplagd till storre delen utifrén generationsskiften inom foretaget. Men
det finns ocksd en ambition att koppla foretagets utveckling till den all-
minna ekonomiska utvecklingen, inte minst inom fisket som under lng
tid varit den viktigaste kundgruppen.

O-varvet 100 dr ir en mycket tilltalande bok som sikerligen kommer att
locka lisare. Boken ir rikligt illustrerad men tryckningens kvalitet gér inte
bilderna rittvisa. Det ir olyckligt och forsimrar helhetsintrycket patagligt.

Texten kan med fordel lidsas av alla med intresse av fartyg, varv, sjofart
och fiske eller har ett lokalhistoriskt intresse. Boken kan till viss del dven
vara anvindbar for forskare som vill studera varvsniringen eller praktiken
inom skeppsbyggeri vid ett mindre varv i ett hundradrsperspektiv. Dir
finns dock nackdelen att boken inte har ett referenssystem i form av noter
utan endast en killférteckning vilket kan gora det svért att hitta de killor
som forfattarna anvint.

Trots vissa kritiska synpunkter kan jag dnda rekommendera boken som
en intressant studie av ett varv som 6verlevt medan de stora skeppsvarven i
Sverige helt forsvunnit.
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