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Redaktionens forord

Thomas Taro Lennerfors
AnnaSara Hammar
Andreas Linderoth

Vi har nojet att presentera ett nytt nummer av Forum navale, Sjchisto-
riska Samfundets tidskrift som har som syfte att "bidraga till utfors-
kandet av sjohistorien, i férsta hand den svenska, i alla dess sammanhang
och former”.

Detta nummer av Forum navale bestdr av en vetenskaplig artikel som
har genomgétt oberoende sakkunniggranskning av &tminstone tvd anony-
ma granskare. Jakob Seerups artikel handlar om den dansk-svenska neu-
tralitetseskadern som moéttes 1756 pd Flekkerofjorden med anledning av
det preussiska sjudrskriget som precis inletts. Vi far en forstéelse for artig-
hetsbetygelser, duellutmaningar och foérolimpningar i detta méte fran den
danske 16jtnanten Peter Schignnings perspektiv.

Artikeln {6ljs av tvd populidrvetenskapliga essder som har genomgatt re-
daktionell granskning. Den forsta essin skriven av Per Forsberg handlar om
Gotheborgs stads skeppslista som publicerades arligen fran 1781 fram till
1980-talet. Forsberg fokuserar pa perioden 1781-1870 och belyser i sin
essd vad man kan lira sig om skeppsigande och handelsflottans storlek av
dessa skeppslistor i forhéllande till annat kallmaterial. Den andra essin ar
en sammanfattning av Harry R:son Svenssons doktorsavhandling Fabian
Philip, familjen Ruben och érlogsstaden. Entreprenorsfamiljen som grundade



mosaiska forsamlingen i Karlskrona 1780-1945. Essin beskriver judiskt liv i
kontexten av drlogsstaden Karlskrona.

Direfter foljer en sammanfattning av det foredrag som holls av Niklas
Eriksson p& Sjohistoriska Samfundets hostmote den 22 november 2018.
Eriksson holl ett anférande om vraket efter det toppmoderna fartyget
Gribshunden som byggdes i slutet av 1400-talet och som pétriffades 1971
i Ekosund i Blekinge skirgard. I detta nummer Forum navale finns ocksa
ett kommenterat dokument. Lars Grundberg beskriver hur den danska flot-
tan, under 1943, fick ta skydd i Karlskrona.

Sjohistoriska Samfundet delar vanligtvis varje ar ut ett forskarpris till
"forskare, svensk eller utlindsk, som med sitt vetenskapliga arbete utveck-
lar kunskapen om svensk maritim historia eller angrinsande amnen.” Priset
ar instiftat till minne av den svenske historikern Jan Glete (1947-2009),
styrelseledamot i Samfundet och en av virldens fraimsta specialister pa de
europeiska drlogsflottorna under tidigmodern tid. Ar 2018 fann priskom-
mittén att inget publicerat forskningsarbete uppfyllde kriterierna.

Redaktionen (och styrelsen) rekommenderar som vanligt medlemmarna
att besoka Samfundets webbplats (www.sjohistoriskasamfundet.se) dir
samtliga tidigare utgivna nummer av Forum navale, samt dess tidiga skrif-
ter, finns att tillgd i fulltext.

I Forum navale skriftserie har det under 2018 inte utkommit ndgon skrift.
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"Karlig forening imellem tvende goda grannar...”
— Den dansk-svenska neutralitetseskadern 1756

Forfattare: Jakob Seerup
Ovwersittning fran danska: Klas Helmerson

Pﬁ sensommaren 1756 dundrade otaliga kanonskott ut 6ver Flekkerg i
norska skirgirden. Detta omride, som ligger sydvist om Kristiansand,
omgavs av mindre befista dar och tjanade traditionellt som samlingsplats
for danska konvojer infor lingre sjotdg, exempelvis till Medelhavet. De
ménga kanonskotten p& Flekkerofjorden avfyrades inte i vrede. Tvirtom
var det fest och glada dagar. Det var livlig trafik in och ut i fjorden, och
en sillsynt forbrodring mellan traditionella fiender. Det var den forenade
dansk-svenska neutralitetseskadern som méttes. Anledningen var det krig,
som rasade mellan Storbritannien och Frankrike och deras allierade, det
preussiska sjudrskriget, som hade inletts detta r.

Aven om de manga forenade fartygen var fredligt férenade och tedde
sig imponerande och vilordnade, sedda utifran, sd kunde man ocksa finna
frustrationer och konfrontationer internt i den sociala gemenskapen bland
sjdofficerarna ombord. Atminstone en utmaning till duell ledde till en kon-
frontation i land — som dock slutade utan blodsutgjutelse. Och ombord pa

Jakob Seerup (f 1975), fil.dr. i marinhistoria, &r museumsinpekter vid Bornholms
museum. Han har under en rad &r arbetat med dansk och internationell marinhistoria
i forbindelse med sitt arbete pad Orlogsmuseet och Nationalmuseet i Képenhamn.
Tonvikten i hans forskning 4r pa det langa 1700-talet med fokus pa social historia och
manskapsférhillanden med internationella komparativa aspekter. Ar 2017 tilldelades
han Sjohistoriska Samfundets forskarpris till Jan Gletes minne.
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orlogsskeppet Fyen var oenigheten bland nigra av officerarna s stark, att
det en dag holl pé att gé snett. Lojtnanterna Breuning och Bigrnsen rakade
i valdsamt gril p& dick. Biernsen hade tidigare haft konflikter med de fles-
ta av skeppets officerare.! Men nu hade Breuning uppenbarligen fatt nog.?
Han ropade med desperat rost pa sin betjint, att denne skulle hamta hans
virja. En tredje officer, Peter Schignning, sig det hela pa avstdnd och skrev
senare om det i sin dagbok. Han noterade att det ju skulle ha "varit p tok,
om négot hade skett pa skeppet”. De tva eldfingda officerarna forlikades
till slut, och ingenting skedde.

Foreliggande artikel ger en bild av vad det var som skedde pd sommaren
och sensommaren 1756 i Flekkerg. Grundat pd de ganska manga killorna
ir det moijligt att folja hindelserna pa s& nira hall som man rimligen kan
komma, med hinsyn till tidsavstidndet p& 250 &r. Men vad som objektivt
sett skedde ir en sak. Négot helt annat idr hur de minniskor tinkte, som vi
liser om i killorna. Hur ska vi idag forstd deras handlingar och bevekelse-
grunder?

Hir kan kulturhistorikern stanna upp vid foreteelser, som idag tycks
mirkvirdiga och svéra att forstd. Genom att ge oss i kast med dessa tillsy-
nes obegripliga hindelser kan vi idag na ner till de skikt som annars gor det
forflutna frimmande, och dirmed uppné storre forstdelse. En rad fragor
tranger sig pa, frgor vilkas svar kan ge en ram for forstdelsen. Hur ska vi
forstd duellutmaningarna och forolimpningarna och Peter Schignnings be-
démning av dem? Hur hanterade man métet med potentiella fiender — var-
for acceptera att de krigférande parterna forde in sitt krigsbyte pa danskt
vatten och handlade med det? Hur ska man tolka de ménga saluterna och
de nistan 6verdrivet manga artighetsbetygelserna? Dessa frigor kommer
att tas upp sist i artikeln, men f6rst ska artikelns huvudkilla presenteras.

Att vi idag kan skriva sd detaljerat om forhéllandena ombord pé eska-
dern beror i framfor allt pé att det forutom de officiella skeppsdagbocker-
na ocksd har bevarats brev och en detaljerad dagbok fran expeditionen till
Flekkerg. Det var den danske 16jtnanten (selgjtnant) Peter Schignning som
forde dagboken. Hans omfattande samling av papper, brev och dagbocker
utgor tillsammans den bista killan till det dagliga livet i 1700-talets danska
flotta.? I hans utforliga dagbocker, uppteckningar och brev far vi ett tilligg
till den kunskap som vi i 6vrigt har om perioden.

13



[ 1756 ars eskader tjinstgjorde Schisnning ombord p4 linjeskeppet Fyen
om 50 kanoner.* Fartygschef pa ett annat skepp i eskadern, fregatten Mgen
om 40 kanoner, var Ole Stephansen, som bland annat hade varit i engelsk
tjanst dren 1740-42.> Det avspeglade sig i det sociala livet bland officerar-
na. Bland annat noterade Schignning den 30 maj samma &r, hur han hade
varit hemma hos Stephansen pé kvillen. Stephansen hade blandat hallon-
saft i punschen, som slog hért. Stimningen var hég, och man sjong bland
annat "God Save the King”.

Officerarna kiande alltsé vil till den potentielle fienden. Négra hade varit
i utlindsk tjanst i Frankrike, andra i England. I bdde den danska och den
svenska flottan var det p& 1700-talet allmin praxis att yngre officerare sok-
te tjanst i andra landers flottor for att férkovra sig — och for att kompensera
att det inte fanns s mycket erfarenhet att inhdamta i en flotta, drabbad av
fred. Man sokte sig i synnerhet till den engelska och franska, men ocksa3 till
den nederlindska och ryska flottan. Grinsen for utlandstjinst hade dock
dragits vid grannlandets flotta. Inga danska officerare gick i svensk tjinst
och inga svenska i dansk — det forbjods uttryckligen i sjokrigsartiklarna. S&
nira kontakt med "arvfienden” med dirav féljande avslojanden av méjligen
vitala upplysningar ansigs alltfor farlig, om det &ter skulle, liksom si manga
ganger forr, bli krig.

Men bortsett frin detta grannforbehall var sjoofficerarna p& bada sidor
om Oresund utpriglat internationellt orienterade i mitten av 1700-talet.
Med sin internationella erfarenhet var alla dessa officerare ganska vilinfor-
merade om den politiska situationen, liksom de kiande till de krigférande
nationernas sprak och kultur. Det skulle visa sig att engelsk- och fransk-
kunskaperna kom till god anvindning i Flekkerg denna sommar.

Intellektuella sysslor

Tiden till sjéss kunde synas lang. Naturligtvis hade en man som Schignning
mojlighet till dagliga konversationer med skeppspristen och den "naviga-
tionsdirekter” (inspektéren for navigationsundervisningen, som detta ar
medféljde expeditionen), och de 6vriga officerarna ombord. Men av och
till var det naturligt att dra sig tillbaks till mer intellektuella sysslor. Sjo-
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officerarna hade med sin grundliga utbildning pa Sjokadettakademin goda
forutsattningar att lasa och skriva. I synnerhet Peter Schignning var mycket
angeligen att géra badadera.

Schignning forde i hela sitt vuxna liv en separat dagbok &ver vad han
liste och skrev.’ Darfor kan vi kika 6ver axeln pd honom, dir han sitter i
sin hytt med bocker, skrivpapper och gaspenna. Nir skeppet pd forsom-
maren seglade i eskadern pa Oresund i vintan pa order att segla till Norge,
anvinde Schignning sina fritimmar till att lisa den ovannimnda lagboken
Kong Friderich den Femtes Spe-Krigs-Articels-Brev. Tryckt 1752 var den ar
1756 en forhallandevis ny bok. De 328 sidorna avhandlade allt fran barba-
riska piskstraff till regler f6r saluter och flaggning.

I 6vrigt liste han flitigt under uppehaéllet i Flekkergfjorden. Han liste
klassiska och historiska verk: Plinii Breve, riddaren Terlongs "Historiske
Merkverdigheder” och "Den svenske Grevinde af G... Liv og Levnet’. Han
laste ocksd "Den Engelske Spectator”. Och eftersom detta uppenbarligen var
bocker som han hade 18nat, sdg han sig nodsakad att skriva ut sirskilt goda
excerpter fran bockerna for senare lisning. Cirka 120 sidors utskrift blev
det — detta var fore kopiatorns tid.

Dessa exempel pa lasning och skrivning har tagits med hir, eftersom de
bidrar till att komplettera bilden av en sjoofficer pd 1700-talet. De viskar,
att dtminstone denne sjoofficer, som vi har de bista killorna till, hade en
god akademisk bas. Det ir méjligt att han var unik, ett undantag. Men det
ir i alla fall av betydelse, nir vi ska virdera hans utsaga om 1756 &rs eska-

der.

Inledningen av det preussiska sjudrskriget och dess konsekvenser i Norden

Ar 1756 var det krig ute i virlden. Faktiskt rasade ofreden alldeles pa andra
sidan skiren vid Flekkers. Men Danmark och Sverige forholl sig neutra-
la och forenade sina flottor for att uppritthalla neutraliteten och de bida
lindernas handelsintressen till sjoss. De krigforande fransminnen och eng-
elsmiannen bdde utrustade sina konventionella 6rlogsskepp och skickade
ut kaparskepp, som uppbringade den andres handelsfartyg. Dessa kapare
drevs inte bara av patriotisk gléd och motvilja mot fienden. De var ocksi
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Ocksd 1757 utrustades den danska neutralitetseskadern. Med ombord var
den konstndrligt begdvade timmermansmdstaren Clemens Mogensen Ronneby,
som mdlade eskadern med mdnga fina detaljer. Dels pd ovanstdende bild,
ddir vi pd viinstra sidan ser féistningen Christiansholm omedelbart utanfor
Kristiansands hamn. Dels pad bilden pa néista sida, ddir vi ser tre orlogsskepp
och en fregatt under insegling till Kristiansand 1757. Pa vénstra sidan ser vi
en fistning, som bér vara Fredriksholm, med staden i bakgrunden. Féistningen
och staden dir inte beldigna pa detta sdtt i verkligheten, men det mdste ha varit
viktigt for Ronneby att fa med Fredriksholm och ndgot av omgivningarna.
Klipplandskapet dterges ocksd naivt och éverdrivet, ndgot som formodligen
avspeglar danskarnas fascination for den fradmmande norska naturen.

16

i hég grad motiverade av ekonomiska intressen. Deras byte var inte bara
fiendens skepp. Det kunde ocksa vara till exempel dansk-norska handels-
skepp och deras last av varor, som mycket litt uppfattades som kontraband
och konfiskerades. Sdlunda kom neutrala fartyg mycket snabbt att ses som
lovligt byte. S& mycket mer anledning fanns det fér neutrala lander att ut-
rusta orlogsflottorna for att dtminstone signalera en vilja att skydda de egna
intressena.

For ovrigt hade det varit nira att Danmark hade dragits in i kriget pa
fransk sida.” Traktatsmissiga forpliktelser krivde att Danmark maéste hjilpa
Frankrike, om detta land var den krinkta parten i en konflikt. Detta var
faktiskt fallet, eftersom de franska besittningarna i Nordamerika oprovo-
cerat hade angripits av engelsminnen. Men den kloke danske utrikesminis-
tern Bernstorff hade fatt Frankrike att férstd att Danmarks neutrala handel
pa lingre sikt var av stérre virde for dem in ett danskt krigsdeltagande.
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De forsta krigshandlingarna hade gt rum i juni 1755 vid Nova Scotia,
men inte férran den 12 juli 1756 kom kriget si nira, att de nordiska lin-
derna sl6t ett avtal om att bilda en gemensam eskader.

Redan den 24 juni hade den danska eskaderns chef schoutbynacht
Rémeling, mottagit sin seglingsorder. Aven om avtalet med Sverige forst
tradde i kraft tre veckor senare, den 12 juli, var det alltsd tillrackligt be-
kymmersamt f6r dansk sjofart for att man skulle utrusta och avsinda en
efter omstindigheterna ganska formidabel flotta. Férst den 16 september
anslot de svenska skeppen.

Den danska eskadern om fyra linjeskepp och fyra fregatter med tillsam-
mans mer dn 2 000 mans besittning var 1dngt stérre dn vad som var vanligt
i danska flottan under den 18nga fredsperioden. Under fredsdren sokte man
hélla rustningarna till ett absolut minimum, tre mindre vaktskepp (ett till
Képenhamns redd, ett till Oresund och ett till Stora Bilt) och ett enkelt
skolskepp for sjokadetterna — girna en liten fregatt. Ocks& den svenska es-
kadern om sex linjeskepp och tvé fregatter var markant, och bdda linderna
markerade hirmed demonstrativt sin vilja att forsvara sin neutrala status i
den omfattande internationella krisen.

Men denna demonstrativa beslutsamhet tycks mer ha tjinat som en dip-
lomatisk signal dn som ett egentligt taktiskt verktyg. I praktiken var situ-
ationen ganska flytande. Av dagboken framgér det, att umginget med de
tvd krigférande makterna i form av en fransk kapare och en engelsk or-
logsbrigg var ganska vinskapligt. Detta karaktiriserar vil den dansk-norska
rollen under de oroliga dren under 1700-talets andra halvsekel. Precis ut-
anfor skiren var det krig. Men Danmark forholl sig neutralt och profiterade
pa det storpolitiska liget. Det medférde bland annat, att man i hamnarna
kunde mota bada de krigforande sidorna, fullt upptagna med att hos den
lokale konsuln f& ut den storsta mojliga vinsten for sina senaste kapning-
ar. Detta kaparkrig var inget problem fo6r den danska administrationen, s&
linge den inte gick ut 6ver den dansk-norska sjofarten och handeln. Vi ska
senare tervinda till den politiska situationen, men forst ska vi skissa hur
vardagen tedde sig ombord pé eskadern 1756.

Den 6 juli hade den danska eskadern avseglat fran Sundet med kurs mot
Norge. Tre dagar senare var den framme. Det var linjeskeppen Stormarn,
Fyen, Delmenhorst och Ditmarsken och fregatterna Mgen, Hvide @Qrn, Born-
holm och Wildmanden. Hogste befilhavare var schoutbynacht Rémeling.®
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Eskadern fortdjde med trossar i land, och da alla atta skepp vil hade
kommit i hamn, skots salut fran kastellet pd Christiansg. Som hilsning till
Romelings flaggskepp skots nio kanonskott, som besvarades frin kastellet
med nio skott. Nu kunde skeppen bara invinta den svenska eskaderns an-
komst.

Den 11 juli var den 24-drige kaptenldjtnanten Peter Schignning iland.
Han var med pa sjotaget som officer ombord pi linjeskeppet Fyen med 50
kanoner. I Kristiansand besdkte han Christiansholms kastell, kyrkorna, sko-
gen och hela staden.’ Denna tur foljdes av flera liknande, bade i sillskap
med andra officerare och pé egen hand. Det fanns mycket att se. Han teck-
nade landskapet i skogarna, fascinerad som han var av de hoga fjillen, be-
vuxna med trid och gronska.!”

Tills vidare fanns det inte s& mycket att gora i Flekkerg. Fregatten Hvide
@rn skickades ut den 17 juli for att kryssa och hélla ett 6ga, dels pi att de
krigforande makterna inte storde handeln, dels efter de vintade svenska
fartygen.

Den 12 juli 1756 var Schignning i Kristiansand hela dagen. P4 formidda-
gen sdg han ett artilleriregemente stilla upp for monstring for generalma-
jor Sehested.!! Kompaniet, som tillhorde major Sandberg, skét med mus-
kéter, och snabbskott med kanoner.'? De skot ocksi till mals “efter skivan”
med kanoner och "kastade bomber” efter skivan. Ett annat kompani under
major Huitfeldts befil monstrade ocksd samma dag.'> Och de komplet-
terade uppvisningen med att kasta en "bomb ut ur sjén tillsammans med
hela sin krutladdning”. Det var morsare — krumbanekanoner.

Nir han nu i alla fall var i staden, gjorde Schignning naturligtvis visiter
hos stadens honoratiores, som god sed krivde. Han var badde hos stadens
kommendant Stock, stiftamtmand Adler, general Sehested, biskop Paludan
och flera andra.' I det hela taget fanns det méinga férnima borgare, som
sjdofficerarna kunde ga pa besok hos, nir det inte fanns négot att géra om-
bord. En gérd, dit det kom manga sjdofficerare, var familjen Suhms. De var
slikt med amiral Suhm, som var chef for Holmen, 6rlogsvarvet hemma i
Képenhamn.!®

[ slutet av augusti arrangerades det ocksa ett par baler. Forst i land pa
den lokala kungsgdrden, dagen dirpa ombord pé flaggskeppet Stormarn. P&
fritiden 6vade sig ocksa officerarna i militira och sjomansmissiga fardighe-
ter. Vid flera tillfillen kappseglade man med skeppens slupar och barkasser.
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Den utrustade danska eskadern pd Kopenhamns redd 1757, diir skeppen
lag och viintade pad att forenas med den svenska eskadern. Teckning av
Jorgen Balthasar Winterfeldt, sedermera amiral, tillhér Forsvarets Bibliotek i
Képenhamn.

Dueller och hetlevrade sjoofficerare

Som nidmndes i bérjan, var allt dock inte bara idyll och artighetsvisiter.
Den 17 juli 1756 blev det duell mellan tv officerare frén orlogsskeppet
Fyen, Holenberg och Soelberg.!® De mottes i land pa en i forvig avtalad
plats — Madam Suhms gard. Hir duellerade de tvd, men duellen avgjordes
utan blodsspillan. Precis hur vet vi inte, for ingen av de niarvarande tycks ha
skrivit ned nigot.

Det tidigare omtalade grilet mellan l6jtnant Bigrnsen och kapten Breu-
ning holl ocksd pa att sluta med duell - till pa kopet pa dick infor det
meniga manskapet. Man fér intrycket att Biornsen var en grilsjuk typ. Han
hade ett speciellt problem med den nyutnimnde navigationsdirektoren
Lous, som var ombord for att forkovra sig i sjomanskap.!” Nar Bigrnsen
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borjade med sina utgjutelser, sade Lous bara: "ah, svara honom inte, utan
13t honom prata pé...” Det retade upp Bigrnsen vildsamt. Men Lous var
behirskad, och dessutom utbildad teolog. Sa han kunde knappast tillita
sig att utmana honom pa duell. Dirfér nojde Bigrnsen med att foraktfullt
kalla honom ”student”. En férolimpning som inte bet pa den sansade Lous.

Schignning kinde inget behov av att blanda sig i grilen. Hellre anvinde
han sina lediga stunder till intellektuell konversation med de tvé civilis-
terna ombord, den ovannimnde navigationsdirektoren Lous och skepps-
pristen Didrik Top.'"® Och en eftermiddag var Schignning iland tillsam-
mans med Top och Lous och 6vade pistolskytte. "Jag triffade malet forsta
gdngen”, noterade Schignning nojt.

Pristen Top stod for den dagliga sjilavirden for de 424 sjilarna ombord
pa Fyen. Det skulle inte bara hillas gudstjinst varje sondag. Det fanns ock-
sd tillfallen, nar man maéste begrava besittningsmedlemmar, som hade dott
av sjukdom eller vid olyckor. Och den 5 september 1756 var det till och
med sju pojkar, som konfirmerades ombord.

Underhallsarbete, kott och 6l

Det fanns en rad praktiska dagliga uppgifter, som skulle 16sas under ex-
peditionen. Ombord p& Fyen genljod ljudet av drevkylor under fyra da-
gar i rad i mitten av augusti. Det kalfatrades "bdde utom- och inombords”.
Samtliga timmermin i hela eskadern sattes till uppgiften for att arbetet
skulle 16pa s3 effektivt som méijligt. Det var hantverkarférminnen fran
flaggskeppet Stormarn, som stod for arbetet. Under augusti kalfatrades alla
eskaderns skepp pd samma sitt.

Man maéste ocksa tinka pd logistiken. De manga minnen i besittningen
méste f& sin brodféda. Det fanns inte tillrickligt med kott i trakten kring
Flekkerg for att man skulle kunna képa mat dir. Darfor skickade man en
mindre "kongebad” till Jylland efter oxar.!® Likasd méiste man sorja for
dryckesvaror. Schignning anfértroddes uppgiften att bestilla och avhimta
35 fat 6l fran Kristiansand med skeppets barkass. Det holl pa att gi galet,
da de stotte pé en klippa inomskirs, med barkassen tungt lastad med 17
fat 6l. De kom snabbt av grundet, och ingen skada skedde. De flesta faten
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hade for 6vrigt himtats ombord och levererats tomma till bryggare Wiborg
i Kristiansand, som sedan levererade de fyllda faten.

Det var mycket som man maste halla 6ga pa for att allt skulle fungera
pa skeppet. Sent under sjotiget beskriver Schignning hur han var med pa
en besiktning av krutkammaren tillsammans med den stridbare 16jtnant
Bjernsen, en underkanonjir och en konstapel. Dir ldngt nere i den mor-
ka krutkammaren var det inte smésaker som skulle kasseras: ”18-pundiga
karduser 220, 12-pundiga 240, 6-pundiga 85 ... liksom 6 handspakar som
hade gétt i bitar, vilket allt kasserades, karduserna kastades 6verbord och
handspakarna briandes i vir asyn.” Karduserna var de segeldukspdsar som
fylldes med krut till kanoner av olika kalibrar. Det vanliga problemet tycks
ha varit att de blev skora och gick sonder.

Franskt och engelskt besdk

Den 7 augusti 1756 skedde dntligen ndgot som brot tristessen. P& efter-
middagen klockan 18.30 kom en liten fransk kapare in i hamnen med ett
stort engelskt kofferdiskepp, som han hade kapat. Kaparen skot salut for
flaggskeppet Stormarn med sju kanonskott, strok sin vimpel och besitt-
ningen hurrade tre gdnger och satte toppseglet. Saluten besvarades med tre
kanonskott. Direfter seglade kaparen in till Kristiansand med sin pris for
att silja den. Kaparen var frin Dunkerque och hade fyra kanoner och négra
sma relingsstycken. Besittningen var p4 45 man.

Schignning noterade, att man sade om kaparen, "att hans master hade
knin, sd att han kunde ligga ner dem. Lég siledes och fiskade i Nordsjon
och silde fisk till kofferdiskepp for att utforska deras tillstind, d4 han, om
omstindigheterna var goda, reste sina master och tog dem.” Den uppfin-
ningsrike kaparen hade p4 bara 10 dagar tagit tre priser. D4 kaparskeppets
kapten kallades ombord pa flaggskeppet, limnade han artigt ifrdn sig sin
virja vid fallrepet.

Tillsynes limnade fransmannen fjorden redan nista dag. Men tva veckor
senare, den 24 augusti, upprepades scenen. Denna ging var det enbart en
engelsk orlogsbrigg som gick in i fjorden. Den hette Swallow och var be-
styckad med 14 kanoner och 10 relingsstycken.?’ Skeppet férdes av kapten
Angel och tillhérde Royal Navys bl eskader. Besittningen var pa 145 man
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och tva officerare. Ocksa han saluterade flaggskeppet med nio kanonskott,
vilket besvarades med sju skott frdn det danska skeppet. Briggen seglade
tillsammans med ett mindre fartyg, som fungerade som tender. Den var
bestyckad med inte mindre #n 20 relingsstycken och férde vimpel. Ten-
dern var uppenbart ganska vilseglande och anvindes for att jaga mindre
seglare. Den hade en stor besittning som kunde antra och erévra dem.

De bida engelska fartygen ankrade i hamnen. Dagen dirpa avlade den
danske eskaderchefen schoutbynacht Rémeling visit ombord pa den eng-
elska briggen, "folket mannade rir och ropade tre ginger hurra,” noterade
Schignning.

Under de foljande dagarna upprepades de festliga hedersbetygelserna.
Engelsminnen blev liggande i Flekkerg i nistan tvd veckor fram till den
6 september. Under den tiden hann den engelske kaptenen med att bade
vara gist pa det danska flaggskeppet vid flera tillfillen och att vara vird vid
en middag for eskaderchefen ombord p4 sitt skepp. Vid alla dessa tillfillen
utvixlades det saluter, bdde vid ankomst och avging frén fallrepet, men i
synnerhet vid skalar. Man kunde avlossa anda upp till 27 skott for en enda
skal — naturligtvis utbringad for konungen. D& det skalades upprepade
ganger vid dessa middagar, var kanonbesittningarna stringt sysselsatta.

En ganska speciell dag var den 4 september, dd det danska flaggskeppet
flaggade 6ver topp med alla sina signalflaggor och vid middag avlossade 27
salutskott med anledning av den danska drottningens fodelsedag. De bida
engelska fartygen avlossade vardera 11 salutskott av samma anledning, och
den engelske kaptenen avlade visit ombord f6r att gratulera. En festlig och
imponerande syn. Ett par dagar senare limnade engelsmannen Flekkero
med 11 salutskott och mannade rir och fortsatte sin jakt p franska skepp
— Danmarks bundsférvanter.

Svenskarna kommer
Redan den 17 juli hade fregatten Hvide @ skickats ut forbi skiren for att
kryssa runt utanfér hamnen och hélla utkik efter frimmande 6rlogsmin el-

ler den vintade svenska eskadern. Under den kommande tiden var anting-
en Wildmanden eller Hvide @rn stindigt sysselsatta med den uppgiften.
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Det radde osikerhet om svenskarna éverhuvudtaget skulle komma. I ett
brev till sin mor, daterat den 16 juli, skrev Schignning bland annat: "har i
denna hamn far vi nog virt sommarkvarter, och jag betvivlar att vi kommer
vidare. Det sigs att den svenska eskadern ska komma hit till oss.”?! Inte
forran den 15 september observerades den svenska eskadern. Hvide @rn
kom in klockan 10 pa formiddagen, och mellan klockan 12 och 13 kom
de svenska skeppen inseglande genom det 6stra inloppet till Flekkerofjor-
den. Det var en majestitisk syn. Eskadern bestod av sex linjeskepp och tvi
fregatter. Eskaderchef var schoutbynachten greve Taube.?? Foljande skepp
ingick:

Printz Carl Friderich med 70 kanoner, Adolph Friderich med 60 kanoner,
Sparre med 50 kanoner, Bremen med 60 kanoner, Printz Wilhelm med 50
kanoner, Sophia Charlotta med 50 kanoner, Mercurius med 36 kanoner och
Phoenix med 20 kanoner.

Allt hade gjorts klart for mottagandet. Klockan kvart i ett gick alla de
danska fartygscheferna under ledning av Rémeling ombord p4 det svenska
flaggskeppet. Hir vilkomnade de ganska kort de nyanlidnda och utvixlade
avtal om salut. En kvart senare gick de fradn bord och flaggskeppet salute-
rade Romeling med 8 kanonskott. Strax dirpa saluterade det svenska flagg-
skeppet dnnu en ging, denna ging for det danska flaggskeppet, dter med 8
skott. Det besvarades med 9 skott fran det danska skeppet.

[ ett brev hem till sin mor skrev Schignning den 16 september 1756:
”Antligen kom den svenska eskadern igér, dd vi nistan inte vintade den
lingre ... Vi tinker att vi snart ska g till segels hirifrin, men vart vet vi
inte, dock blir det vil inte sirskilt ldngt, ty vi har knappt proviant for 6
veckor i skeppen, och jag tror att de svenska inte ens har sd mycket.”?

Under den féljande tiden gick det riktigt livligt till p& Flekkerofjorden.
De minga svenska och danska officerarna gick pa visit pd varandras far-
tyg. Det avholls middagar i riklig mangd, och varje gédng var det noga att
hedersbetygelserna var s korrekta som mojligt. Schignning noterar nog-
grant vilka hedersbetygelser som avgavs. Visst fanns 6vergripande regler
for saluter och andra "honeurs” i sjokrigsartiklarna, men nir nu tva linders
orlogsskepp var inblandade, och de danska till pa képet formellt stod un-
der svenskt hogsta befil, sd var detta en situation, dir det helt enkelt inte
fanns nagra regler.?* Dirfor beslots den 16 augusti mycket detaljerat hur de
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danska och svenska skeppen och officerarna skulle hilsa varandra. Trots att
de bdda lindernas fartyg nu var samlade, skedde inget ytterligare. Fartygen
blev tryggt liggande i Flekkerefjorden, och kriget fortsatte pa det 6ppna
havet.

Motet med de frammande

Det speciella med hindelserna i Flekkere hamn &r 1756 ir att de innebar
flera olika moten med frimmande makter och sjoofficerare. Dessa moten
forlopte ytterst fredligt. Faktiskt framstir den fredliga och direkt hjirtliga
karaktiren av motena med de franska, engelska och svenska skeppen i grill
kontrast till de interna sammanstotningarna de danska sjdofficerarna emel-
lan ombord pa Fyen. Det ska sirskilt ses mot bakgrund av att Danmark vid
denna tid var mycket nira att gi i krig mot England och att Sverige i hog
grad var en potentiell fiende. Ett av de deltagande danska skeppen, fregat-
ten Hvide @Drn, var exempelvis uppkallat efter den beromda snabbseglande
fregatt, som Tordenskiold hade erévrat frin svenskarna 1716.

Forklaringen till det trots allt vilfungerande motet med de frimmande
makterna ska denna ging sokas i den formaliserade véldsutévning, som
ocksd kanns igen i mindre skala fran duellerna. Kungarna hade har det ful-
la valdsmonopolet 6ver sina stridsenheter. I métet med fienden fanns det
dirfér inget personligt agg. Tvirtom lades otroligt stor vikt vid att demon-
strera dmsesidig hovlighet. Den manifesterades i de ménga saluter och he-
dersbetygelser, som avgavs vid varje tillfalle. Och dnd& fanns likval motsatt-
ningar, som upplevdes starkt av de deltagande officerarna.

Schignnings brev antyder, att &tminstone han, och sikert de flesta av de
danska sjdofficerarna och sjofolket, var vil pa det klara med att det fanns
diplomatiska problem kring samlandet av eskadern. Den férenade eska-
dern var snarare en storpolitisk demonstration gentemot de krigférande
parterna in en praktiskt fungerande organisation. ”...jag betvivlar att vi
kommer vidare. Det sigs att den svenska eskadern ska komma hit till oss”
och ”Antligen kom den svenska eskadern igar, di vi nistan inte vintade
den lingre ... Vi tinker att vi snart ska ga till segels hirifrin, men vart vet
vi inte, dock blir det vil inte sirskilt ldngt ...” >> Poidngen var att Sverige

25



betraktade bildandet av eskadern som en nddlésning. Redan aret darpa
brot landet sig ut och kastade sig in i ett aktivt krigsdeltagande pé preussisk
sida. Svenskarnas passiva instillning till hela projektet resulterade i en viss
skepsis frin dansk sida.

Sékra signaler

Under augusti manad hade Peter Schignning tecknat och mélat flaggorna
och fartygen som illustrationer i linjeskeppet Fyens signalbok. Lustigt nog
hade man valt en signalbok frdn 1716 som forlaga. De gamla signalerna
fran stora nordiska krigets tid kunde man tryggt anvinda for att kommuni-
cera med svenskarna, eftersom dessa redan kinde dem sedan tidigare. Det
var inte tal om att r6ja de nyaste signalerna for svenskarna. Darfor anvinde
eskadern de gamla signalerna "for att de inte skulle lira kinna véra nya sig-
naler”. Visst var man bundsforvanter med svenskarna — men det var man ju
inte nodvandigtvis aret darpa.

Efter svenskarnas ankomst féljde en del pappersarbete. Man utvix-
lade signaler m.m. Med lottdragning hade man pa forhand avgjort, att
den svenske schoutbynachten skulle ha befilet 6éver den samlade eska-
dern. Dirfor skulle de 6vergripande orderna, parollen, himtas hos honom,
varefter de listes upp och skrevs av ombord pé det danska flaggskeppet.
Dessa order kunde sedan vidarebefordras till 6vriga danska skepp. P4 det
sittet stod de inte formellt under svenskt befil, utan mottog fortfarande
order fran det danska flaggskeppet. Samma sak gillde de avtalade signa-
lerna, som ocksé kopierades in i den danska signalboken. Stormarn rittade
sig ocksa efter det svenska flaggskeppet i friga om segeltorkning och hiss-
ning av flagga och gos. Svenskarna hissade dessa vid solens uppgéng, medan
danskarna inte brukade hissa dem forran kl. 8. I gengild skot det danska
flaggskeppet, Stormarn, vaktskottet pa kvillen, besvarat av svenskarna strax
dirpa. P4 morgonen var det svenskarna som forst skot av vakten, och dans-
karna strax dirpd. De danska skeppen &tog sig att besvara forbipasserande
kofferdisters saluter, i synnerhet danska fartygs. De svenska och danska
skeppen lag till ankars p4 var sin sida innerst i hamnen.
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Kanondan over Flekkerg

Idag kan det synas som petitesser, men man lade stor vikt vid att det exem-
pelvis slogs tvd trumvirvlar och skyldrades gevir, nir eskaderchefen gick
ombord pé ett skepp. Och sirskilt viktigt var det att man avgav samma
hedersbetygelser for den danske eskaderchefen som for den svenske. P& det
sittet kunde ingen kinna sig kriankt. Nir eskadercheferna passerade skep-
pen, om de var pa inspektion eller avlade visit, skulle besittningarna man-
na reling.

Sist men inte minst var det alla kanonsaluterna. Sddana saluter var inte
bara en tom gest. [ samtiden hade de den praktiska funktionen att demon-
strera att kanonerna inte var skarpladdade, och att man allts& kunde nirma
sig utan att frukta ndgot. Nir eskadercheferna gick ombord eller frén bord,
skot de danska skeppen tredubbel dansk l6sen, nio skott. Vid motsvaran-
de tillfille skot de svenska skeppen dubbel eller fyrdubbel svensk 16sen.
Dansk 16sen ir tre, och svensk losen tva skott, vilket i praktiken alltsé blev
minst fyra.?® Dessa hilsningar fanns nimnda i sjokrigsartiklarna.

Vid de talrika middagarna skots salut med kanonskott for de olika ska-
larna. Detta ir inte platsen att rikna ut hur minga gdnger man skot. Men
det ir intressant att notera att denna sed, i motsats till de ovannimnda
hilsningarna, inte nimns i sjokrigsartiklarna. Inte desto mindre var man
mycket noga med att det saluterades korrekt. Det var alltsd en friga om
heder och artighet officerare emellan, inte om paragrafer.

Nedan aterges Schignnings dagboksanteckningar frin tvd dagar i sep-
tember som exempel pa det hiftiga salutskjutandet. Notera det udda anta-
let danska skott och det jimna svenska:

Den 21 september 1756. Dinerade de alla hir ombord hos kom-
mendor Liitzow [pd det danska flaggskeppet Stormarn], da den
svenske schoutbynachten kom ombord fick han 9 kanonskott.?”
Det skots for 3 skilar, for var och en av de 2 forsta 27 kanonskott
frén vart flaggskepp, och 15 frén vart och vart och ett av de dans-
ka skeppen, for den 3:e skots endast 9 skott fran oss.

Den 22 september 1756. Dinerade de alla hos kommendérkap-
ten Falkengreen [pa det svenska flaggskeppet Printz Carl Fride-
rich], d& schoutbynacht Rémeling kom ombord fick han 8 skott,
det skots for 3 skilar, for de 2 forsta for var och en 16 och fér den
sista 8 kanonskott.?®

27



Cimbrer och goter till sjoss?

Peter Schignning ironiserade i ett brev till sin vin ombord pé flaggskeppet
over de talrika svenska riddarna.? ”...jag har blivit bekant med s ménga
grevar, baroner, riddare, etc. under en kort tid som aldrig forr” skriver han.
Han l4ter skina igenom att de manga svenska riddarna atminstone i hans
dgon urvattnade rangsystemet. Det svenska rangsystemet tillidt visentligt
fler personer att smycka sig med riddartitlar.>

Schignning anmirkte, att den danska bristen pd motsvarande "sm&” rid-
darordnar vil berodde p& "vira gamla nadiga herrar”, som skulle finna det
anstotligt att umgés med folk av sé ringa stdnd. Ironiskt méste Schignning
likvil anmirka, att "dock klider det ju firmamentet skont, att det bland
stjarnor av 1:a, 2:a, 3:e och 4:e rangen ocksd ldngt borta finns nagra usla
dimstjarnor.” Dessa syrliga kommentarer vittnar om att Schignning, liksom
vil de 6vriga danska officerarna, inte forstod hur fundamentalt annorlunda
det svenska samhillet styrdes, och hur viktigt just ordensvisendets roll var
i frihetstidens Sverige.

[ 6vrigt var motet med svenskarna ocksa pa andra sitt en underlig upp-
levelse for de danska sjoofficerarna. Den svenske kommendérkaptenen
Graman berittade till exempel, nir han forsta gdngen kom &ver fallrepet,
att han hade haft dran att vara finge i Danmark.’' Schignning anmirkte
torrt i ett brev: "jag holl nastan pa att tacka och siga att dran var vér.”

I 6vrigt ar det svart att komma pé négra paralleller till denna férening
av traditionella fiender. Schignning blickade l&ngt bakat i historien och
fann, att denna "markvirdiga forening” delvis liknade de gamla cimbrernas
och goternas gemensamma filttdg mot Italien. Schienning hade &ret fore
seglat med en expedition till Medelhavet och var vilbekant med forhél-
landena pé varmare breddgrader, s han skrev att han hade onskat att det
ter hade gillt Italien, "hur girna hade jag inte varit med.” Dock var inte
allt som pé& den gamla goda tiden. Visserligen var den svenske eskaderche-
fen, greve Taube, enligt Schignnings uppfattning en bade vacker och galant
man. Men det var lite for mycket av det goda att han var s férnim att han
snart fick gikt, och att den danske eskaderchefen strax diarpa drabbades av
samma dkomma. [ samtiden uppfattades just gikt som en férnim sjukdom,
som delvis hingde samman med villevnad och éverflod. Sddana vanor, me-
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nade Schignning, hade inte gripit de gamla cimbrernas och goternas anfo-
rare, "men de levde ju ocksd under oupplysta och barbariska sekler.”

Vakttjanst och broderliga faltrop

Under hela perioden, bade fore och efter svenskarnas ankomst till Flek-
kerg, fortsitter officerarnas dagliga rutiner. Forutom att tillse det dagliga
arbetet ombord och utféra administrativa uppgifter bestod ldjtnanternas
primira uppgift av att forratta vakttjanst.

Medan eskadern 13g i Flekkers hamn hade Schignning vakt varannan
natt och var fri varannan. Det var fyra 16jtnanter som skulle dela pa forsta-
och hundvakten. Varannan ging hade Schignning férstavakten och varan-
nan hundvakten. Vakttjinsten innebar dels att rondera ombord pa skeppet,
dels att "ro patrull” runt skeppet. Varje dag faststilldes ett "ord” och ett
"feltgeshrey”. Idag skulle vi kalla dem filtrop och lésen. Schignning noterar
faktiskt, att svenskarna anvinde ordet "16sen”. Oftast horde filtropet och
"ordet” ihop innehéllsmissigt. Detta system resulterade i en ganska speciell
gest fran den svenske eskaderchefen, schoutbynacht Taube. Han faststillde
foljande mening, dir vartannat ord var filtrop och vartannat I6sen: ” Linge
- Onskat, Lyckligt - Rikadt, Godt - Méte, I - God, Hamn - Till, Kirlig -
Forening, Imellem - Tvende, Goda - Grannar, Hwartill - Onskas, Alskéns
- Lycka, S4 - Linge, Blatt - Rodt, Witt - Gult, Wayer — Uti.” De sista orden
"Wayer, uti” var filtrop och I3sen dagen innan eskadern avseglade. 3 Dessa
faltrop for de fjorton dagar, dd den dansk-svenska eskadern var forenad i
Flekkerofjorden ar ett osedvanligt uttryck for arten av eskaderns férening.
Den var inte en aggressiv maktfaktor, som skulle rensa haven fran de krig-
forandes hot mot de skandinaviska lindernas handel. Snarare var det ett se-
dan linge 6nskat framgangsrikt méte i en god hamn, dir tvd goda grannar
kirleksfullt forenades i en samfilld énskan om allskons lycka. Sa skulle det
i alla fall se ut. Med andra ord var det en timligen tandlés maktdemonstra-
tion, dir blatt, rétt, vitt och gult vajade tillsammans sida vid sida.
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Avsegling

Den 29 september 1756 avseglade den samlade eskadern fran Flek-
kergfjorden. Det gjordes inget forsok till ytterligare kryssning med de
maénga skeppen ut i Nordsjon. I stillet satte de svenska och danska skeppen
genast kurs hemit. Den 1 oktober signalerade det svenska flaggskeppet, att
de tva eskadrarna skulle skiljas. Nagra dagar senare, den 6 oktober klockan
kvart i sex pa eftermiddagen, ankrade de danska fartygen pd Képenhamns
redd.

Expeditionen skulle visa sig vara lika resultatlés som det var anmark-
ningsvird. Resultatls, eftersom det inte gjorde det ringaste intryck pa de
engelska politikerna®*. Anmirkningsvird, eftersom det var forsta gingen
ndgonsin som svenska och danska fartyg seglade tillsammans i en sidan es-
kader. Aret dirp4, 1757, utrustade Danmark och Sverige sina eskadrar pa
nytt. Den kungliga svenska eskadern under befil av schoutbynacht Lager-
bielke férenades med den danska eskadern i Nordsjon den 19 september.
Aven om Peter Schignning inte deltog i denna resa, har han 4nd3 i sin dag-
bok noterat faltrop och losen for 1757 &rs forenade eskader. Sjotiget vara-
de fran den 29 september till den 14 oktober, och l6senorden for de sexton
dagarna var foljande:

Svenske — esquadre, omfavnes — kierlig, imellem — norske, steen-
ede — klipper, foreenede — magters, langvariig — fred, bestandig
— venskab, fortroelig — omgang, begge — kroners, uryggelig — vel-
stand, handels — opkomst, undersaatters — floer, Sverrigs — glaede,
Dannemarks — haab, tiltage — forfremmes, gnskes — oprigtig >

Sédana formuleringar kan verka 6verdrivna och kanske till och med falska
i nutida lisares 6gon. Men det ir inte otankbart, att det fanns uppriktighet
bakom orden. Salunda har historikern Edvard Holm framhivt, att i vart fall
den danske utrikesministern Bernstorff hoppades att férhandlingarna om
ett neutralitetsforbund matte tjina till att knyta en nirmare vinskap mel-
lan de bada staterna.’> Aven om de uppstyltade ordvindningarna mest ar
konstruerade som artighetsbetygelser, dr det andé péfallande att den dans-
ka formuleringen framhiver uppkomsten av handel mm, medan svensk-
arna holl sig till mer generella vindningar om vinskap. Det avspeglar, att
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eskadern fran dansk synpunkt forst och framst var ett medel for att skydda
handeln, medan Sverige hade mer taktiska och maktpolitiska m&l.3¢

Det ska nimnas, att Sverige redan p&d sommaren 1757 kastade sig in i
kriget i Pommern, och en av orsakerna till att den svenska eskadern inte
forenade sig med den danska vid Norge forrdn i september, dven om den
hade utrustats redan i maj, var att den under sommarmanaderna hade an-
vints till att bistd vid overféringen av svenska trupper till Pommern.3’

Militara hedersbegrepp och ratten till valdsutovning

Nir vi som moderna lisare forsoker bilda oss en ram for forstaelsen av hur
sidofficerarna i Flekkergeskadren betedde sig 1756, ar det viktigt att pa-
minna om att, precis som hela deras virldsbild kretsade kring begreppen
vald och heder, sd definierades ocksd eskaderns och flottans handlingar av
just valdsmonopol och hedersbegrepp. Det handlade inte s mycket om
egentligt kroppsligt vald, utan mer om ritten att utéva vald och vem som
bestammer nir vald fir utovas.3® Valdet ska forstds i sin vidaste betydelse.
Alltsd bade vildsutévning minniskor emellan — till exempel dueller och
slagsmal — och véldet i sin yttersta totalitet — kriget.

Den period, som behandlas i foreliggande artikel, betecknas ofta i dansk
historisk forskning som ”den langa fredens period”. Och det ridde fred un-
der dren 1720-1801, dven om kriget ofta lurade runt hornet. Men valdet
var fortfarande en integrerad del av vardagen. Formellt innehade statsmak-
ten, personifierad av den envildige kungen, vildsmonopolet. Men i andra
samhillsskikt, till exempel den militira klassen, var véldet ett erkint medel
for att 16sa vissa problem utan att dra in statsmakten.

De danska sjéofficerarna var representanter for den militira klassen och
darmed ocksd for vissa militira hedersbegrepp. Nir officerarna kinde, att
ndgon hade gétt deras dra f6rnir, forvantade samtiden att de skulle utmana
drekrinkaren pd duell. Med andra ord utdvades en social kontroll sjéoffi-
cerarna emellan, dir man mer eller mindre oberoende av statsmakten in-
ternt definierade sina egna spelregler. Efterhand som de militdra stdnden
etablerade fasta hierarkier i de tidigmoderna samhillena, uppstod dessa
stdndsinterna hedersbegrepp som ett medel att hantera och stodja det dag-
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liga umginget med varandra, bdde i vardags- och i konfliktsituationer.** De
flesta undersokningar av detta fenomen behandlar 1600-talet och det ti-
diga 1700-talet.*! Men Schignnings reflexioner kring dueller och slagsmal
indikerar, att i mitten av 1700-talet ett skifte s3 smétt hade inletts. En upp-
fattning var pd vig, som pekade framat mot en modernare mentalitet. En
inre disciplinering, som erkinde statens vdldsmonopol och som tog avstdnd
fran den icke-auktoriserade vildsutévningen i till exempel dueller.

Frén Schignnings dagbocker och brev kinner vi till det psykologiska kli-
matet ombord p& Fyen. Om detta skulle vi annars inte ha vetat négot, ef-
tersom de dueller som omtalas ar fridnvarande i de officiella killorna till ex-
peditionen, exempelvis skeppsdagboken.*? Duellerna tillhérde en sfir, som
varken var officiell eller privat. I ett brev till en vin ombord p4 flaggskep-
pet skriver Schignning en hel del om de kotteribildningar, som uppstod
pa Fyen.®® Det var starka viljor och hedersbegrepp, som mottes pa skepps-
dicket. Det verkar som om nédgra av de yngre officerarna var mer littretliga
an andra. Sarskilt framhiver Schienning den hetlevrade Bigrnsen.

Om honom skriver Schignning, “han litar pd sin styva kvart, som han
lirde av Torlund, och sin ldnga utstrickta arm.” Torlund var Sjokadettaka-
demins fiktlirare (en "kvart” dr en sirskild handstillning i faktkonsten).**
Dock anmirker Schignning, att de stridande blev goda vinner igen. Varken
dagboken eller breven meddelar dessvirre ndgot om duellernas och grilens
bakgrund eller nirmare forlopp.

Schignning tyckte tydligt illa om dessa dueller och om konflikterna, som
rddde ombord. Han sympatiserade med civilisten Lous och undvek enligt
egen utsago de bada "partier”, som hade bildats ombord. Dirmed kom han
i en mirklig mellanstillning. Det radder ingen tvekan om att Schignning,
liksom alla andra officerare ombord, var pa det klara med att duellutma-
ningar och duellerande 6verhuvudtaget var stringt férbjudet. Med sig om-
bord hade Schignning nimligen de nyutgivna sjokrigsartiklarna.*> De var
obligatorisk lisning for sjdofficerare. Hir kunde man i § 643 lisa, att "Ing-
en ma utmana négon till slagsmél, liksom ingen mé infinna sig, nar han ut-
manas, vid det straff som i lagen anges.”*6 "Lagen” som avses ar Kong Chris-
tian den Femtes Danske Lov, 6:e boken 8:e kapitlet "Om utmaningar och
Dueller.” Staffen varierade frin forlust av tjanst och egendom till dodsstraff
"efter sakens beskaffenhet.”

32

Trots att reglerna om duellerande alltsa var glasklara, verkar det som att
Schignning forst blev riktigt férargad, nir det holl pa att urarta till duell
direkt pa dick. Det skulle ha varit galet! Det minsta man kunde forvinta
sig var att duellanterna observerade diskretionens konventioner och istillet
forlade sin duell till en hemlig plats i land vid gryningen.

Det var Schignning som med sitt avstindstagande upptridde som med-
lare snarare in de &vriga officerarna ombord. Det ir intressant, eftersom
den moderne iakttagaren skulle uppfatta Schignnings stdindpunkt som den
mest logiska, medan de duellerande officerarna framstar som irrationella.
Ar 1756 var situationen emellertid den motsatta. Helt klart var dueller for-
bjudna, men likvil tolererades de i stor omfattning.*’

Bakgrunden fir sokas i att Schignning representerade den nya borger-
liga sjilvbilden, som med en inre disciplinering inte till varje pris behévde
soka tillflykt i de traditionella vildslosningarna p& konflikter. Schignning
tillhérde de mer intellektuella officerarna. Det var inte bara att han tog av-
stdnd frin dueller. Men en 6vning i en traditionell militir firdighet, nim-
ligen pistolskytte, foredrog han att utova tillsammans med tva civilister.
Det var bara ett fritidsndje, inte ndgot i militdra ssmmanhang allvarligt. Av
hans senare dagbok framgar for ovrigt, att det inte var férran 1771 som han
nista ging provade att skjuta med pistol.*® Pistolskytte och andre direkta
kampdvningar, t ex fiktning, var inte sysselsittningar som han kinde behov
av att bedriva sarskilt intensivt.

Med allt detta sagt, bor man dock anmirka, att Schignning @nda inte
var en direkt motstdndare till dueller. Faktiskt uppmanade han ménga ar
senare en god vin att utmana en annan pé duell.* Férmodligen var det det
faktum, att bakgrunden till utmaningarna 1756 var sd uppenbara petites-
ser, som storde honom.

Forfinad hovlighet och storpolitik
Man siger med ett ofta anvint citat av krigsteoretikern Clausewitz, att kri-
get dr en fortsittning av politiken — bara med andra medel. Men man kan

ocksd se bruket av militira maktmedel i ett annat perspektiv. Kanske var
kriget bara ett extremt uttryck for en forfinad kultur. Ett av ménga sitt att
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utdva en rad ritualer for hur officerare och sjomin kunde uppfora sig gent-
emot varandra?

[ Flekkere 1756 uppforde sig de danska och svenska officerarna som yp-
perliga representanter for sin tids forfinade kultur. Allt frin hilsningar och
artighetsbetygelser till gril och salutskjutning utférdes efter noggrant kore-
ograferade och pa forhand avtalade spelregler. Alla dansade runt varandra
som dansade de en menuett. Deltagarna i denna dans hade kanske p ett
overgripande plan en insikt i att det hela handlade om utrikespolitik och
tankbart krig. Men pa det niraliggande planet var de mer upptagna av att
buga sig och hilsa korrekt for ritt person vid ritt tillfalle.

Nir man 1757 skulle upprepa féreningen av den danska och svenska es-
kadern, uppstod frégan om vem som skulle ha det samlade befilet 6ver de
bada lindernas eskadrar. Ar 1756 hade den fragan avgjorts genom lottdrag-
ning, men nu skulle vil befilet enligt turordning g over till den danska
flottan? S& enkelt kom det inte att ga till! Svenskarna insisterade nimligen
pd en ny lottdragning, och frgan var inda uppe vid hovet i Képenhamn
och vinde.*® Beslutet blev dock till slut, att den danske schoutbynachten
Romeling fick hogsta befilet 1757. Lottdragningen var alltsd en sak som
togs ytterst allvarligt och nistan kom att sitta stopp for hela mandvern.
Men nir vi nu i ovanstiende skildring har sett hur mycket som gjordes
av just hedersbetygelserna i samband med eskaderns samling i Flekkerg,
verkar det kanske andd mer begripligt, att just denna punkt kunde bli sa
avgorande. Det vittnar om 1700-talets virldssyn. Hedersbegrepp och he-
dersbetygelser, speciellt bland militira personer, kunde visa sig vara mer av-
gorande an till och med kungens vildsmonopol och politiska dispositioner.
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Summary

In 1756 Denmark and Sweden united in armed neutrality as a measure to
keep the countries out of the emerging Seven Years War. A joint neutrality
squadron was formed which was meant to unite in the very south of Nor-
way off the city of Kristiansand. Based on ships journals, personal letters
and manuscripts the article explores the relations between the officers on
the Danish ships during the deployment of 1756, and also the relation bet-
ween the Danish and Swedish squadrons. It is mainly the unique private
archive of the Danish naval officer Peter Schignning (1732-1813), that al-
lows us a glimpse into the social and psychological relations on board the
Danish ships.

The article shows how relations amongst the officers on the Danish
ships were strained, and quarrels, fights and at least one duel challenge re-
sulted from this. But the article also describes the daily routines aboard
the squadron and shows how officers would resort to reading books and
explore the harbour of Kristiansand and the countryside to find distraction
from the tedious chores.

Some of the officers seem to have been particularly keen on guarding
their honour even to the point where they actively would pick a fight over
trivial matters. Issues of honour preoccupied these individuals. The fact
that the priest and a navigation expert on board were outside of the mili-
tary hierarchy seems to have provoked some of the quarrels.

The Danish squadron’s relations with foreign actors like British and
French privateers as well as with the Swedish squadron was all about
maintaining a delicate balance between maintaining the honour of the Da-
nish Navy and being courteous and polite towards foreigners. A lot of em-
phasis was put on saluting with the guns, officers visiting each others ships,
and generally observing all manners of polite rituals. This was a formal way
of demonstrating power while maintaining the peace. The author descri-
bes the many examples of demonstrations of honour and pageantry as for-
mal rituals that demonstrated the right to exert violence both on the large
scale between the two squadrons and on a micro scale between individual
officers when they quarreled.
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The Danish officers were familiar with foreign navies. A number of the
officers in the squadron had sailed in the French and British navies as vo-
lunteers. However, none of them had any experience from the Swedish
Navy which was strictly off limits due to the traditional animosity between
the two countries. Swedish officers were not allowed to serve in the Da-
nish Navy either. It was an awkward situation for the Danes, because it
had been decided that the leader of the combined squadron was to be the
Swedish admiral. There was no formal procedure or rules for Danish ships
under foreign command. In reality it had no great implications because
the combined squadron only gathered in mid September and parted ways
again already by the end of the month without having actually met foreign
warships or sailed in joint formation. The squadron served more as a sym-
bol of international unity than as an actual fighting force.

The political intention with the gathering of the Danish-Swedish
squadron was that it would send an intimidating signal to the British sca-
ring them from engaging in naval warfare in the Danish and Swedish sphe-
re of interest. However, it seems to have had no international political im-
pact at all. Sweden was never very keen on the project and in 1757 they
joined the French side of the war hoping to regain lost territories from the
Prussians. The Danish foreign minister had hoped that the alliance would
help form a closer relation between Denmark and Sweden, but this never
materialized. The interests of the two states were quite different, Denmark
hoping to uphold free trade under a neutral flag, Sweden on the other
hand much more interested in territorial gains on the continent.
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Noter

! Peter Bigrnsen, 1726—1769.

2Hans Christian Breuning, 1732- efter 1780.

3 Peter Christian Schignning 1732—1814. For en mer utforlig presentation av Schign-
nings samling hinvisas till Jakob Seerup, "Et bestandigt og sikkert gemme...” Sgoffice-
ren Peter Schignning samling i Det Kongelige Biblioteks Handskriftssamling” i Magasin
for Det Kongelige Bibliotek, nr. 3, juni 2002.

4 Orlogsskeppet Fyen var sjosatt pd4 Gammelholm 1746. Det hade ett deplacement pa
687 lister, var 139 fot 14ngt och 38 fot brett. Besittningen var p& 424 man. Se Orlogs-
museets Skeppsregister, "Den Sorte Registrant.”

5 Ole Stephansen, 1714-1791.

6 Schion. 37, 4to Tiden Anvendt 174682 s. 74.76.

7 For ytterligare upplysningar om den utrikespolitiska situationen, se Edvard Holm,
Danmark-Norges historie under Frederik V. 3:e bandets forsta del, Kbh. 1897 s. 176 ff.
Ole Feldbaek, Revanche og neutralitet, 1720—1814, Dansk udenrigspolitiks historie bd. 2
s. 292ff. Se ocksd Gunner Lind "The Making of the Neutrality Convention of 1756”,
Scandinavian Journal of History Vol. 8, Iss. 1-4, 1983.

8 Hans Henrik Rémeling, 1707—1775. For alla biografiska upplysningar om. danska
sidofficerare i denna artikel hinvisas generellt till Topsge-Jensen och Marquard, 1935.
9 Peter Christian Schignning, 1732—1813. Dir inget annat sigs, bygger foljande be-
skrivning av 1756-eskadern pa Peter Schignnings dagbdcker och brev frin detta sjotag.
De finns pd Det Kgl. Biblioteks Handskriftssamling, Universitetsbibliotekets Aflev
ring, Schien. 9, 4to. Journal bd. 1, 1732-1760.

10 Dessa teckningar dr dessvirre inte bevarade till idag.

11 Ove Rammel Sehested f. 1687, &r 1756 chef for 1. Sendenfjeldske Dragon Regi-
ment. Denna och 6vriga upplysningear om danska arméofficerare har himtats i J.C.W.
och K. Hirsch, Danske og norske officerer 1648—1814 — hirefter kallad "Hirsch.”

12 Nicolai Gustav Sandberg, sedan 1742 chef for artillerikompaniet i Kristiansand,
Hirsch.

13 Valentin Wilhelm Hartvig Huitfeldt f. 1719, &r 1756 major vid Ulrichsdals Gevorb-
ne Infanteriregiment, Hirsch.

14 Kommandant Stock har det inte varit méijligt att identifiera nirmare, Frederik Ade-
ler, stiftamtmand 1751-66, han var sonson till amiralen Cort Adeler — Stiftamtmenn

i Kristiansand for 1814 av Jakob Friis, Kristiansand 1941. "Biskop Rasmus Paludan”,
1702-59, C.F. Bricka, Dansk Biografisk Lexikon, 1898.

15 Ulrich Friderich Suhm, 1686—1758. Det har inte varit mgjligt att utrona vilken an-
knytning familjen har haft till Kristiansand.

16 Christopher Carl Hendrik Hohlenberg, 1726—1773. Christian Soelberg, 1731-1785.
17 Christian Carl Lous, 1724—1804, navigationsdirektor frin 1756.

18 Didrik Top, 1723-96, blev senare prost i Slagelse. Hans son, Hans Top, 1777—1833,
valde sjilv att bli sjdofficer.

19En liten fartygstyp, inte att forvixla med véra dagars kungayacht. Faktiskt var den
generella matvaruférsérjningen i Kristiansandomradet ganska dilig just detta 2r, se
Stiftamtmenn i Kristiansand for 1814 av Jakob Friis, Kristiansand 1941
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20 HMS Swallow var en snau-riggad “sloop-of-war” av Merlin-klassen, som var byggd
for att fora upp till 14 kanoner, men kunde, som Schignning beskriver, fora ett storre
antal sm3, relingsmonterade kanoner. HMS Swallow var byggd i Rotherite, England,
1745 och séldes 1769. Klassen hade en nominell besittning pd 110 man, men den
storre besittningen pa 145 man kan bero p3 det stérre antalet kanoner.

2l De omnimnda breven ir bevarade i Schignnings egen avskrift efter kladden Schien.
18. 4to Breve, Poesie, Inskribt. Stiile etc, s. 94 f.

22 Edvard Fredrik Taube af Odenkat, 1718—1758. Biografiska uppgifter om svenska
sjdofficerare i denna artikel ir himtade frin Hjalmar Borjeson, Biografiska anteckningar
om érlogsflottans officerare, Sthlm 1942.

2 De omnimnda breven ir bevarade i Schignnings egen avskrift efter kladden Schien.
18. 4to Breve, Poesie, Inskribt. Stiile etc, s. 94f.

241 Kong Friderich Den Femtes Sge Krigs Articles Brev, 1752, finns en rad regler f6r "Ho-
neurs” men ingen av dem innefattar majligheten, att ett danskt fartyg skulle kunna st
under ett annat lands befil.

% De omnidmnda breven ir bevarade i Schignnings egen avskrift efter kladden Schien.
18. 4to Breve, Poesie, Inskribt. Stiil e etc, s. 94f.

% Seerup, Jakob (2017). Historien om de danske vagtskibe i Sundet, pd Storebzalt og
Kebenhavns Red. M/S Museet for Sofarts drbog, 69, s. 84.

27 Adam Friderich von Liitzow, 1702-1758.

28 Kristoffer Falkengreen, 1722-1789. Avancerade till viceamiral och friherre. Hade
1744-48 gjort tjanst i den franska flottan och utmairkt sig for tapperhet i strid mot den
brittiska flottan.

2 Ndmnda brev ir formodligen skrivet till samma mottagare som det brev, som nimns
inot 11. Ocksa detta 4r bevarat i Schignnings egen avskrift efter kladden ar 1802.
Dessvirre ir mottagaren inte identifierad, se Schign. 84, 4to, Pensees Detatchees bd. 35.
Fragmenter af adskillige gamle breve og andet s. 4931 ff.

3 Det var forst och frimst den svenska svirdsorden, som i stort sett samtliga svenska
officerare var dekorerade med.

31 Sebald Hartman von Graman, 1699-1766. Avancerade till viceadmiral. Det finns
inga indikationer pa varfér eller nir Graman skulle ha varit fingslad i Danmark. Det
kan ha varit i slutet av stora nordiska kriget, d& Graman seglade i civil sjéfart som for-
stestyrman.

32 Har atergivet med Schignnings stavning efter journalen.

33 Edvard Holm skrev bl.a. "Det var tydligt, att de dansk—svenska gemensamma rustning-
arna och hoten om repressalier inte skrimde engelsmcinnen det minsta.” Danmark Norges
Historie under Frederik V. 3.bd. 1. afd., Kbh. 1897 5. 177.

34 Peter Schignnings Journal for 1758, Handskriftssamlingen, Universitetsbibliotekets
Samling, Schign. 9, 4to s. 436.

3> Holm, op.cit. s. 179.

3 Qle Feldbxk, Revanche og Neutralitet, 1720-1814, Dansk Udenrigspolitiks Historie
bd. 2 5. 305.

37 Gyllengranath, C.A. Sveriges Sjékrigshistoria bd. 2, Karlskrona 1840 s. 93-94.

38 Forfattaren stoder sig pd Max Webers klassiska definition av det statliga vdldsmono-
polet "En stat ir en realitet, om och si linge dess forvaltning effektivt formar att upp-
ritthalla monopolet p4 legitimt fysiskt tving.” Weber, Max: Wirtschaft und Gesellschatft,
1922.
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39 Se Rodger, N.A.M, The Wooden World, s. 211 ff.

4 Se Hammar, AnnaSara, Mellan kaos och kontroll, social ordning i svenska flottan 1670-
1716s.260 ff.

# Se t ex Perlestam, Magnus, Lydnad i Karolinernas Tid och Hammar, op cit.

42 RA, Skibsjornaler, Fyen, 1756.

4 Namnda brev dr bevarat i Schignnings egen avskrift efter kladden 1803. Tyvirr 4r
mottagaren inte identifierad, se Schign. 84, 4to, Pensees Detatchees bd. 35. Fragmenter
af adskillige gamle breve og andet s. 4931 ff.

# Se Jakob Seerup, Sokadetakademiet i Oplysningstiden s. 110.

* Kong Friderich den Femtes Soe-Krigs-Articels-Brev, Kbh. 1752.

4 bid. s. 192.

47 Se Sune Christian Pedersen, P4 Liv og Dad, Duellens Historie i Danmark, pa s. 65f
argumenterar forfattaren for att dueller tolererades i militira kretsar under Frederik
V:s regeringsperiod i hdgre grad dn under féregdende kung, Kristian V1. Forfattaren
hinvisar till Tyge Kroghs avhandling, Oplysningstiden og det Magiske, Henrettelser og
korporlige Straffe i 1700-tallets forste halvdel, s. 206 f. og 215 ff.

8 Det var forst den 25 september 1771 som Schignning skét med pistoler nista ging.
Det var vid Marienlyst utanfér Helsingor tillsammans med "Vliigel-Adjutant Griiner”
da de 6vade sig i "att sikta med pistoler i nirheten av skjutbanan p4 ett gammalt plank.
Jag skot vidpass 15 a 16 skott och triffade taimligen vil. Han trodde, att jag hade 6vat
mycket, och dock hade jag endast en ging forr i Norge siktat med pistoler”.

49 Se Schignnings Journal, juni—juli 1783. Schign. 13, 4to bd. 5 Journal 1782-89. Det
var hovjigmistare von Rantzau som Schignning uppmanade att utmana baron von
Wedell-Jarlsberg pé pistolduell. Duellen genomférdes, men pa Mecklenburgskt territo-
rium, se Sune Christian Pedersen s. 63.

50 Garde, H.G. Efterretninger om den danske og norske Seemagt, Kbh. 1832-35 bd. 3 s.
403.
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Goteborgs stads skeppslista
— en kompletterande kalla

Per Forsberg

Den 13 mars 1781 publicerades i tidningen Gétheborgs Allehanda en
skeppslista med foljande titel: Fortekning pd alla Skepp och Fartyg som
tillhora Staden Gotheborg inrdittad den 31 Januarii 1781. 1 anslutning till
denna lista gavs foljande motivering till publiceringen:

Om dylika Fortekningar, hérande s& wil til Stockholm som an-
dra Rikets Stapel-Stider i Swerige, Finland och Swenska Pom-
mern trycktes och allmint kungjordes, si skulle mycket up-
lysa det morker, hwaruti Rikets handel och sjofart swifwar, och
wid ménga tilfillen bidraga till lossande af de band som dels af
okunnighet, dels af oldimpelige Forfattningar trycka och twinga
Swenska rorelserne till skada for hela Riket och Dess handlande
Undersétare. Beklageligt ir, at wéra allminna papper si sillan
producera nigot snille-foster i handels-wagen.

Per Forsberg (f. 1953) dr sedan manga ar tillbaka yrkesverksam pa Landsarkivet i Géteborg.
Intressen ér framst 1700- och 1800-talets sjofart och speciellt Ostindiska kompaniets betydelse
for Goteborg. Inom omradet har han publicerat foljande skrifter: Ostindiefararen Gotheborg
1738-45. Resorna for Ostindiska kompaniet, besdittningarna, haveriet (tillsammans med
Lars Melchior och Ulf Andersson), 2014, Ostindiska kompaniet. Ndgra studier, 2015, Storre
skeppsdgare i Goteborg 1782-1820, 2016 samt Storre skeppsdgare i Goteborg 1821-1870, 2018.
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Skeppslistan kom snart att byta titel till Githeborgs stads skepps-lista och
kom efter de forsta argdngarna i Gotheborgs Allehanda att utges som se-
parat tryck. Denna lista framlevde sedan till 1879, for att direfter byta
namn till Géteborgs skeppslista, som i sin tur gavs ut fram till 1980-talet.
Goteborg kan alltsa stita med cirka 200 &r av skeppslistor. Dock forefaller
idag vissa argdngar att saknas pa landets bibliotek och arkiv. Sett till pe-
rioden 1781-1870 har sammantaget 16 listor inte kunnat &terfinnas.” De
storsta samlingarna av skeppslistor finns p& Landsarkivet i Géteborg och
Sjofartsmuseet i samma stad. P4 bida dessa institutioner finns samlingar
av originaltryck, kopior av originaltryck och avskrifter omfattande samtliga
drgangar som kommit till anvindning i denna artikel.

I de tryckta skeppslistorna finns uppgifter om skeppets typ, namn och
lastetal samt skepparens och korrespondentredarens namn. En direkt ut-
tolkning av det senare begreppet ir den redare som svarade for korrespon-
densen kring skeppet. Annorlunda uttryckt avser detta den administrativt
ansvarige redaren, som i flertalet fall ocksa bor ha varit huvudigaren.

Det ir ndgot oklart hur de tryckta skeppslistorna sammanstilldes. San-
nolikt utnyttjades i detta ssmmanhang den kunskap som fanns hos tjins-
temin p4 tullen och sjdmanshuset, dir det senare inrittades 1753. Det bor
ocksd ha funnits ett intresse frén stadens redare att tillse att de egna skep-
pen redovisades pa ett korrekt sitt i de allmant tillgédngliga listorna.

Jag har i tvd mindre skrifter sammanstillt uppgifterna fran skeppslis-
torna om de storre redarna i Goteborg och deras skeppsinnehav.? Skrif-
terna omfattar perioden 1782-1820 respektive 1821-1870. Denna arti-
kel dr en sammanslagning och bearbetning av vissa av uppgifterna for de
tvd perioderna. Att den forsta tidsperioden har startpunkten 1782 sam-
manhinger med att skeppslistan 1781 inte omfattar uppgifter om kor-
respondentredare.

Det frimsta syftet med denna artikel ar att jamfora de tryckta skepps-
listorna med andra killor som bygger pa upprittade handlingar hos datida
sjofartsmyndigheter. Frigan dr om en sidan icke officiell killa kan fungera
som ett komplement och i vissa avseenden mer littillgingligt alternativ. I
forhallande till annat material ger de tryckta listorna en konkret och ome-
delbar bild av skeppsinnehavet ett visst r. En jimforelse med de tryckta
listorna innebir samtidigt att de hittillsvarande uppgifterna om handels-
flottans storlek prévas mot en alternativ kalla.
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Giatheborgs Stads ."\-lxi"lr|.-'--].i-::l. ar i

Forsta sidan av Gotheborgs stads skeppslista 1831.
Landsarkivet i Goteborg: Ekman & Co., vol. FI:14.
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Nir det giller denna storlek pad Goteborgs handelsflotta har Ivan Linds
uppgifter i verket Gdoteborgs handel och sjéfart 1637—-1920 : historisk-sta-
tistisk éversikt, utgivet 1923, varit den frimsta killan och omfattar note-
ringar for tiden 1758-1920 (samt ndgra spridda anteckningar for tidigare
ar).3 Ivan Linds uppgifter ar for perioden 1758-1784 himtade fran fri-
brevsdiarierna i Kommerskollegiums arkiv.* P& 1600-talet inleddes en ut-
veckling dir statsmakten ivrigt premierade den inhemska sjofarten, till en
borjan frimst ur ett sjomilitirt perspektiv. Ett utslag av denna politik var
inférandet av begreppen hel- och halvfrihet, som genom 1645 &rs tulltaxa
fastslogs for en lang foljd av &r.’> Denna ordning innebar att svenska fartyg
som kunde bira ett visst antal kanoner och i 6vrigt uppfyllde bestimda
villkor for krigsduglighet kunde beviljas helfrihet, som innebar nedsittning
av tullavgifterna med en tredjedel. Halvfrihet kunde 3 sin sida beviljas far-
tyg med mindre goda krigsegenskaper och medgav en nedsittning med en
sjattedel av tullen. Utldndska fartyg var ofria och skulle betala hel tull. Be-
stimmelserna om vilka fartyg som kunde beviljas hel- respektive halvfrihet
kom &ver tiden att i viss mén variera.

I Kommerskollegiums arkiv finns fribrevsdiarier bevarade fradn 1758 och
framét, vilka alltsa utnyttjats av Ivan Lind i hans sammanstillning 6ver far-
tyg i Goteborgs handelsflotta. I fribrevsdiarierna anges uppgifter om skep-
pets namn, listetal, byggnadsplats, utfirdat magistratscertifikat, skeppare,
redare och deras hemvist, tidigare fribrevets datum samt nya dito. Fram
till 1841 skulle fribreven helst férnyas varje ar, medan det direfter kunde
droja atskilliga 4r mellan fornyelserna.® Fribrevsdiarierna innehaller fram
till och med 1826 uppgifter om samtliga dgare till skeppen, dock inte dessa
dgares dgarandel. Senare anges i diarierna i likhet med de tryckta skepps-
listorna endast korrespondentredaren. Uppgifter om 6vriga dgare far da so-
kas i de handlingar som ligger till grund for beviljandet av fribrevet och
som ocksd finns bevarade i Kommerskollegiums arkiv.

Fér tiden 1784-1830 har Ivan Lind himtat sina uppgifter ur Arsberitrel-
ser for handelsflottan, ocksi i Kommerskollegiums arkiv.” Dessa arsberittel-
ser bygger pa uppgifter frén respektive sjomanshus (eller frin magistraten i
de stider dir sjomanshus saknades).® Dir anges nir och vart fartyget senast
avseglade, skepparens namn, fartygets namn och typ, antal kanoner och lis-
tetal samt antal besittningsmin. Uppgifterna anges gilla den 31 december
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aktuellt ar. For &ret 1784 anger Ivan Lind uppgifter bide fran fribrevsdia-
rierna och frdn arsberittelserna. Detta ar ligger siffran fran arsberittelserna
betydligt hégre an motsvarande frin fribrevsdiarierna, nimligen 144 skepp
att jimfora med 112, en skillnad pa 29 %.

For den hir aktuella senare perioden 1831-1870 har Ivan Lind himtat
sina uppgifter ur den officiella statistiken, som under denna tid gick under
namnet Bidrag till Sveriges officiella statistik (BISOS).

En jamforelse med Ivan Linds material

I diagrammet nedan framgir utvecklingen av antalet skepp hemmahéran-
de i Goteborg 1782-1870 enligt de tryckta skeppslistorna (bl4 linje) och
motsvarande siffror f6r Ivan Linds material (rod linje).

Det bor sigas att de ostindiska skeppen har medriknats i siffrorna for de
tryckta skeppslistorna, trots att de inte finns upptagna dir. Det kan tyckas
att s3 borde ha skett med tanke p4 att kompaniet hade sitt site och sin
hemmahamn i G6teborg. Agarintressena i kompaniet var ocksa atminstone
till en bérjan starkt knutna till Géteborg. Senare kommer aktieigandet att
delas med framfor allt den sa kallade skeppsbroadeln i Stockholm. I slutet
av den tredje oktrojen 1786 har Martin Aberg i sin licentiatuppsats fun-
nit att 40 % av dgandet i kompaniet kan knytas till goteborgare, medan
motsvarande siffra for stockholmare ir 36,5 %.° For den fjirde och femte
oktrojen 1786-1813 saknas uppgifter om aktieigandets geografiska férdel-
ning. Med den reservationen att kompaniet endast till en del kan betraktas
som dgt av goteborgare, har de ostindiska skeppen tagits med i de aktu-
ella sammanstillningarna. For ett visst ar har de skepp som var ute p4 resa
for kompaniet samt de skepp som avseglade vintertid nista ar riknats till
kompaniets flotta.'®

Ett stickprov visar dock att de ostindiska skeppen inte heller finns med
i drsberittelserna for handelsflottan, som alltsd Ivan Lind utnyttjade som
kalla.'' T diagrammen nedan har en linje lagts in som redovisar enbart siff-
rorna for de tryckta listorna (gul linje), det vill siga utan de ostindiska
skeppen. Dessa siffror ticker perioden fram till 1806, d& kompaniets sista
resa till Kina fullbordades.
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Diagram 1: Antal skepp hemmahorande i Goteborg 1782-1870
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Det framgir av diagram 1 att siffrorna frin de tva killorna i mycket
overensstimmer med varandra. Sarskilt uttalat 4r detta under den senare
delen av perioden, medan de tryckta skeppslistorna inledningsvis redovi-
sar genomgaende hogre siffror. Sett till enskilda ar uppgér skillnaden som
mest till plus 41,5 % &r 1785, riknat med utgingspunkt i siffran for de
tryckta listorna (och dven inkluderande de ostindiska skeppen). At andra
hallet aterfinns &r 1813 den storsta negativa skillnaden med minus 21,6
%. I genomsnitt uppgér skillnaden till plus 5,2 % till férmén for de tryckta
listorna. Trendlinjerna for hela perioden ir hir negativt lutade och tenden-
sen ar alltsd att antalet fartyg ndgot minskar over tiden. Som framgér av
diagrammet ir variationen kring trendlinjerna betydande.

Skillnaden mellan siffrorna med eller utan de ostindiska skeppen (bla
respektive gul linje) ir inte sirskilt stor, vilket avspeglar att kompaniets
skepp inte var sd manga (som mest sju stycken).

Antalet skepp upptagna i skeppslistorna kan forstas paverkas av kriteri-
erna for storleken pa de minsta fartyg som inkluderades. Det finns hir en
tendens att denna storlek ndgot dkar éver tiden, vilket dock kan ha varit en
naturlig foljd av att den minsta storleken pa skeppen som brukades ckade.

I diagram 2 framgir utvecklingen av antalet lister for de tvd killorna.
Aven hir dr 6verensstimmelsen god sirskilt under den andra hilften av
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Diagram 2: Antal laster for Goteborgsskeppen 1782-1870
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perioden, medan siffrorna for de tryckta skeppslistorna inledningsvis lig-
ger pa en hogre niva. For enskilda ar ir skillnaden som mest plus 30,7 %
r 1784, aven hir riknat med utgdngspunkt i siffran for de tryckta listorna
(och inraknat de ostindiska skeppen). P4 minussidan dr den hogsta siffran
33,8 % ar 1813. Hir har trendlinjerna forbytts till att vara positivt lutade.
Tendensen ir allts3 att antalet lister ndgot dkar 6ver tiden.

Skillnaden inledningsvis mellan den bla och den gula linjen utvisar att
de ostindiska skeppen har en tydlig inverkan pa resultatet betriffande an-
tal laster. Det fir hir genomslag att kompaniets skepp visserligen inte var
s& manga, men desto storre. Forhallandet att de ostindiska skeppen inte
finns upptagna varken i de tryckta listorna eller i arsberattelserna for han-
delsflottan, kan sigas ge en nigot ofullstindig bild av Goteborgs handels-
flotta. Detta belyser ocks& den sirstillning som kompaniet hade i ménga
avseenden.

Att antalet skepp minskar samtidigt som totala antalet laster 6kar inne-
bir rent matematiskt att det genomsnittliga listetalet méste ha 6kat, vilket
nirmare kan belysas for de tva killorna av diagram 3.

Overensstimmelsen ir dven i detta fall god mellan de tva killorna, sir-
skilt sett till den senare delen av perioden. Det har av de tidigare diagram-
men framgatt att antalet lister under slutet av perioden okar betydligt mer
in antalet skepp. Detta ges ocksa sin forklaring i diagrammet nedan, som
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Diagram 3: Genomsnitt ldster per skepp 1782-1870
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utvisar att den genomsnittliga storleken p4 fartygen 6kade sirskilt markant
under dessa &r.

En forklaring till skillnaderna mellan Ivan Linds material nar det gil-
ler fribrevsdiarierna och de tryckta skeppslistorna kan vara att enbart
skepp som beviljats nedsittning av tullavgifterna finns med i dessa diarier.
Fribrev beviljades ocksd den aktuella tiden endast svenskbyggda fartyg.'
Fartyg som gick helt i inrikes sjofart och dirigenom inte var aktuella for
tullavgifter, hade inte heller ndgon anledning att ansoka om fribrev. Be-
traffande &rsberittelserna for handelsflottan, som omfattar en lingre ge-
mensam period fér de tva killorna, anges att alla under sjémanshuset ly-
dande fartyg skulle tas med i forteckningen.” Det idr dock oklart om detta
omfattade dven den inrikes sjofarten. I den grundliggande regleringen
av sjomanshusen som tillkom 1748 omtalas endast sjomin som gick pé
utrikes orter. Fran ar 1826 sker i arsberittelserna en fordelning pa fartyg
som gick i inrikes respektive utrikes sjofart. Atminstone fran denna tid-
punkt kan man alltsd rikna med att dven den inrikes sjofarten finns med i
arsberittelserna.'

Att uppgifterna ur de olika killorna avviker frdn varandra, kan ocksi ha
sin forklaring i att tidpunkten pd dret som materialet avsig kan ha varierat,
detsamma giller storleken p& de minsta skepp som inkluderades liksom snabb-
heten att infora nyanskaffningar, forsiljningar och haverier.
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Tvd perspektiv pd Goteborgsskeppet Minerva, byggt 1807. Akvarell av
Guiseppi Fedi. Bild frdn Sjéfartsmuseet i Géteborg.

Sjofartskonjunkturen

For att se nirmare pd de tvd forsta diagrammen si kan de mer
konjunkturmissiga svingningarna ges lite olika forklaringar. Den forsta
puckeln pa 1780-talet, som inte helt ryms inom diagrammen, kan ses mot
bakgrund av det Amerikanska frihetskriget 1775-1783.1° Detta krig ut-
vecklades till ett globalt sjokrig mellan flera europeiska stormakter. Sverige
kom att vara neutralt mellan de tvd huvudmotstindarna Storbritannien
och Frankrike, vilket skapade forutsittningar for transithandel dver Gote-
borg. I och med freden forsvann denna handel och en nedging i antalet
skepp och lister kommer till synes i diagrammen. Det bér sigas att en viss
fordrojning kan antas finnas nir det giller anpassningen av handelsflottans
storlek till en férindrad konjunktur.

Efter en dterhimtning fram till sekelskiftet 1800 kommer en ny tydlig
tillbakagdng, som ir naturlig att knyta till sillens forsvinnande fran Bohus-
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kusten och den ostindiska handelns upphorande. Den stora sillperioden i
Bohuslin hade tagit sin bérjan 1747 och ledde till en omfattande uppbygg-
nad av sillsalterier och trankokerier lingst kusten och en stor export av sill
och tran liksom import av salt. [ bérjan av 1800-talet sviktade dock silltill-
gdngen och 1808 hade utférseln av sill och tran minskat till mycket smé
mingder for att ndgot ar senare ha forsvunnit helt.!®

Ostindiska kompaniet hade under de sista artiondena av 1700-talet
mott problem med 16nsamheten. I bakgrunden fanns att tullen pé te i Eng-
land 1784 drastiskt hade sinkts, vilket ryckte undan grunden fér den om-
fattande smuggeltrafiken dit. Ytterligare en belastning var att det holland-
ska ostindiska kompaniet i borjan av 1790-talet fick ensamritt p& importen
av te till landet. En 6kad konkurrens frdn amerikanska ostindiefarare horde
ocksa till bilden. Det svenska kompaniet kunde under hela den fjirde ok-
trojen 1786-1806 inte limna nigon utdelning till sina intressenter. Under
den femte och sista oktrojen kom inga skepp att sindas till Ostindien och
kompaniet upplostes formellt 1813.

Den kraftiga uppgéngen som kan ses i diagrammen kring 1810 ar ett
uttryck for vad som i Goteborgs historia brukar kallas "Den briljanta ti-
den”. Bakgrunden var dven denna ging konflikter i omvirlden. Napoleon
hade som en del av krigforingen mot Storbritannien forsokt att blockera
dess handel med det europeiska fastlandet, vilket fick till f6ljd att Gote-
borg kom att fungera som transithamn for den brittiska handeln (ndgot
som fortgick daven sedan Sverige formellt anslutit till blockaden). En sillan
skddad hogkonjunktur skapades pé sa sitt for stadens sjofart, dven om ut-
vecklingen av antalet laster under dessa ar ter sig mindre extrem én férand-
ringen i antalet skepp.

Nir kontinentalblockaden uppléstes och fredsekonomin intridde féljde
en nedging som i mycket motsvarade den tidigare uppgéngen. Det ir dock
tveksamt hur langt fram i tiden som efterdyningarna av denna kris kan spé-
ras. Aven andra faktorer spelade av allt att déma sin roll for utvecklingen,
inte minst den finanskris som tog sig uttryck i att Malmé diskont efter di-
verse oegentligheter hamnade p4 obestind 1817.17 Aven Géteborgs liksom
Gota kanals diskont drogs med i fallet.
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Angaren Viktoria, byged 1863. Agd av Angfartygs AB Géteborg-London.
Akvarell av E. A. Hernberg. Bild frdn Sjifartsmuseet i Giteborg.

Den langvariga nedgéngen efter Napoleonkrigens slut fick landshévding-
en Axel von Rosen att i den forsta femarsberittelsen for aren 1817-1821
uttrycka sig pa foljande foga uppmuntrande sitt om staden Goteborg:

Lika s3 florerande denna stad forut warit bade i handel och andra
niringar, s3 wanmiktig och inskrinkt har den under senare &ren

blifwit i alla yrken.'®

I den foljande femarsberittelsen for perioden 1822-1826 ir von Rosen
nigot mer optimistisk om stadens utveckling och fér nu ocksé ett resone-
mang om foridndringen efter kontinentalsystemets fall, som kan belysas av
foljande rader:
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Speculationsandan, vickt under Continental-Systemet, ytterligare livad genom
behofvets kraft, synes dfven &r frin ir taga en mingsidigare rigtning, och de
Handlande stidse lemna oférsummat att begagna nya tillfillen till Handels rela-
tioner och industrie-grenar limpade efter tidens skick.!®

Allt hade dock inte dnnu vint till det bittre och exempelvis betecknar von
Rosen sjofarten som varande ”ej liflig”. Han resonerar ocksd om att ménga
fartyg som under kontinentalblockaden hade betecknats som svenska
egentligen varit utlindskt dgda. Det ir virt att ligga mirke till att von Ro-
sen tycker sig se att niringsidkarna i Goteborg i sparet av krisen har borjat
tinka nytt och ge sig in pa nya marknader.

En oro som kommer till uttryck i flera femérsberittelser under den ak-
tuella nedgdngsperioden ir att konkurrensen frin norska skepp ska vara
alltfor hérd. Norge hade ocksa som en foljd av unionen med Sverige fitt
ett undantag fran det svenska produktplakatet, som stipulerade att varor
som kom till Sverige endast fick fraktas med svenska fartyg eller fartyg frn
varornas ursprungsland.?’

Vindpunkten kommer enligt de tva forsta diagrammen definitivt 1839.
Direfter foljer nir det giller listetalet en i det nirmaste obruten uppging
fram till slutet av perioden. En mindre svacka finns dock pa 1840-talet och
mer uttalat i borjan av 1860-talet. Fran bottendret 1838 och fram till 1870
okar antalet laster med cirka 313 %. Den genomsnittliga 6kningen fran {6-
regdende ar (eller mittillfille i de fall uppgifter inte finns for alla &r) var
denna period 6,3 %, onekligen en betydande och langvarig tillvixt. Denna
utveckling kan ses mot bakgrund av en 6kande virldshandel och pa manga
hall tilltagande industrialisering. Det har uppskattats att virldshandeln un-
der 4ren 1850-1890 6kade med fyra och en halv ging.?!

Ivan Lind redovisade p4 sin tid ocksa siffror 6éver det utgdende tonna-
get i Goteborgs utrikes sjofart under hela perioden 1638-1920. Diagram 4
bygger pa dessa siffror for de aktuella dren 1782-1870.%

De kraftiga svingningarna kring 1810 speglar inférandet och avskaf-
fandet av kontinentalblockaden. Det kan anmairkas att Ivan Lind satte de
mycket hoga siffrorna for 1809 och 1810 inom parentes, dock utan négon
nirmare forklaring till detta. Den mycket 13ga siffran for 1813 kan mojli-
gen ifrigasittas.

53



Diagram 4: Utgéngna fartyg i Goteborgs utrikeshandel 1782-1870 (1 000-tal nettoton)
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Av diagrammet framgar att tillvixten accelererar under den senare de-
len av tidsperioden, vilket stimmer vil dverens med de tidigare redovisade
siffrorna for totala antalet laster for Goteborgsskeppen. Det finns dock en
betydande skillnad. Sett till perioden 1821-1870 6kar niamligen siffran for
det utgdende tonnaget med hela 557 %, medan motsvarande siffra fér an-
talet laster ar 177 %.

En moijlig forklaring till denna skillnad kan vara att andelen utlindska
fartyg i handeln pd Goteborg 6kade. Detta stimmer dock inte med de siff-
ror som Ivan Lind redovisar. Tvirtom tillvixte den svenska andelen av ton-
naget for de utrikes utgdende fartygen fran 26,2 % 1825 till 47,4 % 1875.%
En annan moijlighet dr att svenska skepp men fran andra orter dn Goteborg
svarade for en okande andel av utforseln. Detta forefaller emellertid inte
heller vara fallet. Fran 1830 till 1870 6kade enligt den officiella statistiken
antalet lister (hir riknat i nyldster) f6r hela handelsflottan i landet, omfat-
tande bade stapelstiderna och andra orter, med cirka 160 %.?* Visserligen
en betydande 6kning men #nda betydligt mindre in den tidigare angivna
siffran p& 557 % for okningen av det utgdende tonnaget fran Goteborg.

Kvarstdr egentligen forklaringen att Goteborgsskeppen kom att anvin-
das mer intensivt, det vill siga att skeppen utnyttjades for fler resor under
en sisong dn tidigare. Ivan Lind redovisar att antalet utgiende svenska far-
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tyg frain Goteborg 1824 var 157 medan motsvarande siffra 1871 var 706.%°
Alla dessa fartyg var sikerligen inte hemmahorande i Goteborg, men som
ett rent rikneexempel kan man anta att si var fallet. Resultatet blir di att
varje fartyg 1824 gjorde 1,47 resor per ir, medan motsvarande siffra 1871
var 4,06 resor.?® Detta skulle tala for att kapacitetsutnyttjandet under de
aktuella ren hade 6kat visentligt.

Om man multiplicerar siffran fér antalet lister for Goteborgsskeppen
1821 med 1,47 och sedan jimfér denna siffra med antalet lister 1870
multiplicerat med 4,06, fir man fram en 6kning med 664 %. Hari skulle
alltsd en forklaring kunna finnas till den stora skillnaden mellan tillvaxten i
det utgdende tonnaget och antalet lister. Samtidigt ger storleken pd denna
okning ett utrymme for att svenska skepp tog marknadsandelar frin ut-

lindska.

Slutsatser

Den goda 6verensstimmelsen mellan uppgifterna ur de tryckta skeppslis-
torna och Ivan Linds material, kan tolkas som att de tva killorna bekriftar
varandra. Det finns dock vissa intressanta skillnader frin den tidigare delen
av perioden, dir de tryckta listorna redovisar ett storre antal skepp och lis-
ter. Detta giller sirskilt om de ostindiska skeppen medriknas.
Fribrevsdiarierna och handlingarna till dessa har férdelen att ge uppgif-
ter om alla dgare till skeppen, medan alltsd de tryckta skeppslistorna endast
innehaller uppgift om korrespondentredaren. Férutom ensamigande var
partrederier en vanlig dgandeform den aktuella tiden. Fribrevsdiarierna har
dock den nackdelen att fribrev inte utfirdades varje &r for alla fartyg. Det
finns en risk att handelsflottans storlek undervirderas om inte uppgifter
finns om alla de sista dren som skeppet var i bruk. Om man sdker uppgifter
om hela handelsflottan och inte enbart den i utrikes sjofart, har fribrevsdia-
rierna ocksd den nackdelen att det inte fanns anledning for skepp som gick
enbart i inrikes sjofart att ansoka om fribrev. Det kan namnas att fribrevsdi-
arierna och handlingarna till dessa numera i stor utstrickning finns tillging-
liga digitalt via den Nationella arkivdatabasen och Riksarkivets hemsida.
Det senare giller dock inte &nnu Arsberdttelserna for handelsflottan, den
andra huvudkaillan till Ivan Linds material. Dessa &rsberittelser har forde-
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len att liksom de tryckta skeppslistorna redovisa samtliga aktuella skepp
varje ar. Uppgifter om skeppsigarna saknas dock i arsberittelserna, vilket
gor dessa mindre anvindbara i forhallande till vissa fragestillningar.

De tryckta skeppslistorna kan inte minst anvindas for att fi en bild av
utvecklingen av enskilda redares skeppsigande, med reservationen att en-
dast korrespondentredaren redovisas. Denne bor dock som tidigare sagts i
flertalet fall ha varit huvudigaren. Jag kan nir det giller uppgifterna om en-
skilda redare i de tryckta listorna, hinvisa till mina omnimnda tvd mindre
skrifter i detta imne. Hir finns ett omfattande tabellmaterial med uppgifter
for varje &r for stadens storre skeppsigare. Vissa av de storsta redarna be-
handlas ocksa mer ingdende.

Summary

This article is based on data from the printed list of ships of Gothenburg,
which began to be published in 1781. The ships list contains information
about the ship’s type, name and tonnage, as well as the name of the skip-
per and the principal ship owner. A comparison is made of these data with
earlier sources based on official documents

Diagram 2 exposes the development of the total ships tonnage in the
years 1782-1870. The data from the printed ship lists is represented here
by the blue line and the former main source by the red line. The consis-
tency between the two sources is good, but initially the printed ship lists
report higher numbers. The yellow line exposes the numbers until 1806,
eliminating the East India ships that are not actually included in the prin-
ted ship lists (nor in the previous main source).

The trend in this diagram is slightly increasing, but the variation is quite
significant around the trend line. The first hump on the left of the chart
can be linked to the American War of Independence. Sweden was neutral
in this war, which developed into a global maritime war. This created opp-
ortunities for transit trade over Gothenburg. When peace occurred follo-
wed a decline in this trade, which is reflected in the diagram.

After a recovery until the turn of the century, a new significant down-
turn followed. It’s natural to tie this decline to the end of the East India
trade and the disappearance of the herring from the Swedish coast. The

56

Swedish East India Company, which had its home port in Gothenburg,
had encountered difficulties in generating profits in the late 1700s. The
company’s last trip to China came to be 1804-1806. Herring had in large
quantities gathered at the Swedish west coast from 1747. This resulted in
a large export of salted herring and fish oil, as well as import of salt. In the
early 1800s, however, the herring disappeared from the coast.

The sharp rise around 1810 usually in Gothenburg’s history is called
“The Brilliant Time”. Also this time there were controversies around the
world in the background. Napoleon had as part of his warfare against Bri-
tain attempted to block its trade with the European continent. This led
to an extensive transit trade over Gothenburg, which experienced a rare
upturn. With the peace followed the corresponding decline. The downturn
continued, probably also due to other factors, until the end of the 1830s.
Then followed a long period of almost exclusively growth until 1870.

A closer study of the development during the latter part of the period
shows that utilization of the ships is an important factor to take into ac-
count. The number of trips each ship made during a season increased more
than 2,5 times these years. As a result, an even greater increase of trade
could occur compared to the increase in tonnage.

One conclusion in the article is that the different sources in many re-
spects confirm each other, although some interesting differences also exist.
For the earlier part of the period, the printed ships list report a larger num-
ber of ships compared to the official sources. This is especially true if the
East India ships are included in the material (see Diagram 1). The printed
ships list has both advantages and disadvantages compared with the other
current sources. One disadvantage is that only the main owner (or the ad-
ministratively responsible owner) is reported in the printed lists. One ad-
vantage is on the other side that these provide a practical overview of ship
ownership of the merchant fleet for a certain year. The ships lists can also
be used to follow the development of individual person’s ownership over
time, with the above reservation that only the main owner is noted in the
lists.
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Orlogsstaden Karlkronas judiska historia

Harry R:son Svensson

en foljande texten baseras pi avhandlingen Fabian Philip, familjen
Ruben och érlogsstaden. Entreprendrsfamilien som grundade mosaiska
forsamlingen i Karlskrona 1780-1945 som godkindes den 25 november
2017. Som titeln réjer behandlar avhandlingen judiskt liv i 6rlogsstaden
Karlskrona 1780-1945. Opponent var fil. dr. Per Hammarstrém fran Mitt-
universitetet och avhandlingen var den fjirde som examinerats inom CE-
MAS [Centrum for Maritima Studier] under ledning av professor Leos
Miiller.
Karlskrona blev 1782 den fjirde staden i Sverige dir judisk bosittning
tillats. Perioden 1686-1779 fanns det ett uttalat forbud for judar att vistas
pa svenskt territorium, men Gustav III ville 13ta judar invandra till Sve-

Harry R:son Svensson, fodd &r 1976, ir fil dr i historia. Ar 2018 har han fatt artikeln
"Parkanliggningen pa Kungsholms fort i Karlskrona” publicerad i tidskriften Ale
Historisk tidskrift for Skdne Halland och Blekinge. Artikeln ir en killkritisk granskning
av den omfattande muntliga traditionen om triadens ursprung pa Kungsholms fort.
Vidare kommer artikeln "Utvecklingen av en tidigmodern industrianliggning —
drlogsstationen i Karlskrona 1723-1756” att publiceras i Marinmusei arsbok 2018.
Utdver detta arbetar Svensson med ett forskningsprojekt om den politiska kulturen
inom &rlogsflottan 1930-1945.
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rige. Han hade en forestillning, som grundade sig i antisemitiska stereo-
typer, om att judars nirvaro i landet skulle verka gynnsamt p& den ekono-
miska tillvixten. Judar skulle fi invandra och utmana skravisendet som gav
képminnen handelsmonopol i stiderna. Nir riksdagen &r 1779 antog den
partiella religionsfrihetslagstiftningen som lyfte det tidigare forbudet mot
judisk nirvaro i Sverige, borjade den judiska invandringen. Judar blev dock
inte svenska undersétar, de blev en tolererad frimlingskoloni. Samtidigt
uppdrogs Kommerskollegiet att utarbeta ett judereglemente som skulle
reglera den judiska niarvaron och arbetet utmynnade i 1782-ars judereg-
lemente. Hiri reglerades judarnas nirvaro i Sverige och fér dem tillitna
niringar. Bosittningen reglerades till huvudstaden Stockholm, sjohandels-
staden Goéteborg och industristaden Norrkdping, de tre stider dar judar
tanktes gora bist ekonomisk nytta for staten.

Redan 4r 1780 hade Fabian Philip anlint till 6rlogsstaden Karlskrona.
Det var da rikets nist storsta stad och hemmahamn fér 6rlogsflottan. Han
fick burskap pa 1779 &rs religionsfrihetslagstiftning och blev nipperhand-
lare. Handelssocieteten klagade hogljutt pa stadens aldstes beslut och de
dterkommande klagomaélen frin det handlande borgerskapet togs av Hugo
Valentin, den svenskjudiska historiens nestor, som intikt for att det karls-
kronitiska lokalsamhillet var mer judefientligt dn 6vriga svenska stider.
Men detta antagandet bygger pd att Valentin betraktade Karlskrona som
en genomsnittlig svensk kopstad, diar det handlande borgerskapet utgjorde
stadens sociala elit. Antagandet ir rimligt, d& den svenska urbanhistoriska
forskningen med historikern Sven Lilja i spetsen i nutid har gjort samma
antagande. Men orlogsstadens sociala milj6 skiljer sig frdn andra stider.

Historikern Mary Hilson undersokte 2006 arbetarrorelsens framvixt i
Karlskrona och kunde da konstatera:

For all its status as a metropolitan outpost, Karlskrona has ge-
nerally been seen, by historians and contemporaries alike, as lar-
gely peripheral to the upheavals of the late nineteenth and early
twentieth centuries, and, like Plymouth, it has largely been igno-
red by historians of popular politics.'
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Hilson konstaterade i sin forskning att historiker och samtida betraktar
Karlskrona som nigot perifert for 1800-talet och det tidiga 1900-talets
utveckling och darfér hade historiker ignorerat staden. Det saknas alltsi
tidigare forskning om Karlskrona. Det mesta vi kinner till om staden ir ba-
serat pa lokalhistoriska verk. Det saknas ett vetenskapligt forskningsfalt om
Karlskrona och det som finns till hands utgar inte frin det som ir karakte-
ristiskt for en orlogsstad.

Orlogsstaden Karlskrona

Orlogsstader ar hemmahamnar for staters 6rlogsflottor. De medeltida och
tidigmoderna stidernas funktion var handel och kommunikation. Hade
behovet att kanalisera handel eller kommunikation pd Trosson i Ostra
Blekinge skirgard funnits, hade det uppstitt en stadsbildning dir under
medeltiden. Dessa funktioner ombesérijdes vil av den medeltida staden
Ronneby, varfor behovet av en stad inte fanns i det blekingska kustban-
det. Karlskrona grundades 1680 for att bli stormaktsvildets nya 6rlogsbas.
Orlogsflottans huvudstation flyttades frén huvudstaden Stockholm till det
geografiska centrumet i stormaktstidens Sverige. Frén den nya huvudsta-
tionen kom orlogsflottan att ha en storre beredskap och kunde enklare na
alla delar av stormaktsvildet. Operationsbasen 1ag nirmre sédra Ostersjon,
vilket var dess huvudsakliga operationsomrade. Vidare kunde forsérjnings-
lederna till Svenska Pommern och Baltikum enklare skyddas.

I och omkring Karlskrona kom orlogsflottan att bygga upp det tidig-
moderna Sveriges storsta industrianliggning. For att flottan skulle kunna
hallas operativ krivdes att den var sjilvforsorjande. 1 det glesbefolkade
Blekinge fanns inte moijligheten att forsorja flottan pa entreprenad. Dé
Trosson saknade vattenfall, kom industrianldggningen att drivas genom
ett stort utnyttjande av manuellt arbete. Arbetskraften utgjordes framst av
flottans batsmin. Flottans ideala manskapsorganisation uppgick till 11 000
man vid kommendering och dessa skulle forsorjas med mat och dricka.
Tekniskt sett var produktionen pad hantverksnivd, men den kvantitativa
omfattningen var industriell. Produktionen var avsedd fér masskonsum-
tion. Det gér alltsi att tala om en tidigmodern industriell produktion.
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Flottans manskapsorganisation reformerades 1683 och batsmanshallet
var i bruk under perioden 1683-1886, di det ersattes med den virvade
stammen inom Matroskéren. Varje ar tjinstgjorde 3 000 batsmin i Karls-
krona och for en stad som hade ca 10 000 invanare aren 1730-1810 kom
detta att innebira svira sociala péfrestningar i form av onykterhet, vald
och trakasserier mot den kvinnliga befolkningen. Batsminnen var dirfor
illa sedda av den karlskronitiska lokalbefolkningen. Detta var resultatet
av att flottan forlade batsminnen i staden centralt beligna kaserner och
batsminnens familjer blev kvar pa batsmanstorpen i Ostergétland, Sma-
land, Oland, Gotland, Blekinge, Halland och Bohuslan. Det var i torpmi-
ljon batsminnens sociala kontroll fanns, i storstaden Karlskrona var de en
av 3 000 anonyma batsmin. Till detta kom att de roterade batsminnen
enbart vistades i Karlskrona under 12 ménader vart tredje ar. De indelta
batsmannen som for att snabbt kunna mobiliseras bodde i Sédra Mére och
Blekinge, tjinstgjorde pa stationen fyra manader varje &r.

Batsminnen skulle nir de kommenderades till Karlskrona raknas till
stadens befolkning. Med Tabellverkets, foregidngare till Statistiska central-
byrin, skapande 1744 blev den svenska statskyrkans primira uppgift att
fora bok 6ver forsamlingarnas medlemsantal. Folkrikningarna dgde rum i
samband med husférhéren och till medlem riknades den som tog nattvar-
den i férsamlingen. Men Tabellverket lyckades aldrig sammanstilla ndgon
befolkningsmingd for Karlskrona d4 Kungl. Karlskrona amiralitetsférsam-
lingen konsekvent struntade i att lamna ndgra befolkningsuppgifter. Upp-
repade pétryckningar skickades fran Tabellverket till forsamlingen att 1am-
na uppgifter, men foérsamlingen svarade att de militira kommenderingarna
som stundom bara varade en manad gjorde det omojligt fér forsamlingen
att fora bok. Tabellverket hinvisades darfor till flottan som forde rullor
over det kommenderade manskapet. Ndgra husforhor genomférdes inte
heller d& det var en icke territoriell forsamling och medlemmarna bodde
blandat med de svenska- och tyska férsamlingarnas medlemmar. Detta
innebar folkrakningen var en oméijlig uppgift i Karlskrona och historikerna
far uppskatta det historiska antalet invénare. Klart idr dock att bdtsmannen
skall riknas in i befolkningen vilket innebir att Karlskrona under perioden
ca 1721-1820 skall ses som Sveriges nast storsta stad, med en storre folk-
mingd dn Goteborg.

65



Flottans organisation av 3 000 batsmin, hundratals underofficerare och
officerare, civila tjanstemin och hantverkare utgjorde mer in tva tredjede-
lar av stadens befolkning. Over denna organisation, som av forvaltningsex-
perten Solomon von Otter i 1723 &rs riksdag betraktades vara en stat i sta-
ten, bestimde Amiralitetet. I den stad som skapats for att bli 6rlogsflottans
huvudstation, dir en majoritet av stadens befolkning tillhérde amiralitets-
forsamlingen och fick sin utkomst fran flottan, utgjorde 6rlogsofficerarna
den sociala eliten. Karlskrona svenska férsamling som samlade stadens bor-
gerskap, utgjorde mindre @n en tredjedel av stadens befolkning och han-
delssocieteten bestod ar 1791 enbart av 91 personer. Tyska forsamlingen
som grundats p3 initiativ av Hans Wachtmeister var de facto hans patro-
natsforsamling och Heliga Trefaldighetskyrkan hans begravningskapell. I
samband med férsamlingens grundande p& 1690-talet fanns det enbart 23
tyska familjer i Karlskrona och amiralitetssuperintendenten avridde frin
att en tysk forsamling skulle grundas, med argumentet att det fitalet tyskar
som fanns snabbt skulle forsvenskas. Detta skedde ocksd varfér en svensk-
sprakig prist i mitten av 1700-talet fick anstillas for att ombesorja forsam-
lingens dagliga rutiner.

Lars Feuk, Stadsforsamlingens forsta kyrkoherde, 1846-1857, skrev fol-
jande om Karlskrona &r 1883:

Staden Carlskrona, hufvudstation for svenska 6rlogsflottan, in-
tager naturligtvis ett framstdende rum bland rikets stider, dock
icke sdsom sjostad i egentlig mening, ty, med undantag af den
liflighet, som rddande inom flottans etablissementer, hvilar en
viss tungsinthet 6fver sjelfva staden, liksom ett tungt moln &f-
ver en klippa i hafvet ... Innevdnarne ega i allminhet icke det
blekingska vikingalynnet. De flesta éro icke heller ursprungligen
infédda blekingeboar. De utgora sé att siga kolonister frin olika
landsindar. Den allminna bildningen stdr ganska hogt, en foljd
av flottisternas inverkan pa det sociala livet. De insigter och den
verldserfarenhet flottans officerare ega utdfva sitt inflytande pé
samhillsandan.?
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Fortfarande i mitten av 1800-talet dominerade o6rlogsofficerarna det so-
ciala livet i orlogsstaden, vilket de gjort sedan stadens grundande. Under
perioden 1739-1875 krivde orlogsflottan en tredrig segelerfarenhet utan-
for Oresund av léjtnanterna for att de skulle kunna avancera till kaptens
grad. Under 1700-talet innebar detta att 47 % av orlogsofficerarna hade
tjanstgjort pa utlindska handels- och orlogsfartyg. Under 1800-talet okade
andelen till 66 % som en konsekvens av statsmaktens nedprioritering av 6r-
logsflottan. I den nya defensiva férsvarsdoktrin, Centralférsvarsdoktrinen,
som antogs under 1810-talets senare del, fanns det inget utrymme f6r 6r-
logsflottan, som var ett offensivt vapen. Flottan kom dirfor inte att rustas
nigon ging under perioden 1814-1848. For att 6rlogsofficerarna skulle fa
segelerfarenhet var dirfor ett storre antal tvungna att soka utrikes tjinst.
De internationella erfarenheterna kom sedan att prigla orlogsstaden Karls-
krona. De globala rorelserna blev nirvarande i det lokala livet och det var
till denna miljo Fabian Philip och hans utékade familj anlinde 1780.

Fabian Philip och den judiska forsamlingen

Nir judereglementet antogs 1782 fanns det ingen laglig ritt for Fabian
Philip att stanna i Karlskrona och Handelssocieteten fick ett oantastligt ju-
ridiskt argument for sin klagan. Historikern Viktor Karady har influerats
av Max Weber nir han undersokt judarnas historia i Centraleuropa och
menar att de utgjorde en protobourgeoisie som underlittade 6vergidngen
fran feodalism till det kapitalistiska ekonomiska systemet. Karady menar
att den godtyckliga situation judarna befann sig i nir feodalhirskarna helt
plotsligt kunde stinga den ekonomiska nisch judarna tillatits vara verksam-
ma inom hade utrustat dem med en sirskild ekonomisk sensibilitet. De var
tvungna att vinda varje uppkommen situation till ekonomisk framgéng.
Fabian Philip hade, som nimnts ovan, fitt burskap som nipperhandlare i
Karlskrona ar 1780. Méjligheten for honom att vara verksam inom denna
nidring forsvann nir Karlskrona inte blev en av de platser dar judar tilldts
bo och verka. Men under sina tva ir i staden hade Philip identifierat en
nisch inom flottans militirindustriella komplex som flottan sjilv inte ut-
vecklat, segeldukstillverkning.
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Ar 1782 erbjsd sig Philip for egna pengar att till gagn for flottan bygga
en segelduksfabrik. Som motprestation ville han att flottan skulle hjilpa
till att utverka ett undantagstillstdind fran Judereglementet. Chefen for
flottan, generalamiral Henrik af Trolle, ledaren for Sveriges storsta indu-
strianliggning insig fordelarna med forslaget och férordade det. P4 villkor
att Philip byggde och startade fabriken fick han tillstdnd av Gustav III att
stanna i Karlskrona. Nir Trolle avled 1784 och Carl August Ehrensvird ut-
sdgs till chef for 6rlogsflottan hade Philip annu inte startat fabriken varfor
Handelssocieteten ater klagade p& den judiska narvaron. Men Ehrensvird
foljde samma linje som sin foretridare och foérsvarade judarna. Den 1 mars
1785 startades segelduksfabriken vid Lyckebyans utlopp. Fabian Philip var
nu ensam leverantor av segelduk till 6rlogsflottan och en del av det svenska
militarindustriella komplexet.

Handelssocietetens missndje kvarstod dock. Efter den stora stadsbran-
den 1790 riktades iter klagomil mot judarna. Amiralen Anton Johan
Wrangel och Varvsamiralen Fredrik Henrik af Chapman forsvarade da i
brev till Kungl. Maj:t den judiska narvaron i Karlskrona. Det sista klagoma-
let som restes mot judarna i Karlskrona var nir handelsmannen SW. Hack-
son ar 1811 i egenskap av riksdagsledamot for borgarstindet forsokte fa
Fabian Philip forvisad frin Karlskrona. Samma &r forvirvade Fabian Philip
herrgérden Afvelsgirde i Lyckeby genom att konteramiralen Nils Elias Ro-
sensvird transporterade kopet av herrgdrden pa Philip. P4 detta sitt run-
dade Amiralitetet och Philip Judereglementets forbud mot judars ritt att
idga fast egendom p4a den svenska landsbygden.

Kopet av Afvelsgirde hade fem ér tidigare foranletts av kopet av Ruben-
ska girden i kdpmannakvarteret i centrala Karlskrona. Den sociala mobi-
litet Philip uppvisade genom sina fastighetsforvirv visade att han ingick i
Karlskronas sociala elit. Ar 1819 blev han och hans utékade familj, det vill
siga hela den judiska férsamlingen i Karlskrona, av Kungl. Maj:t upptag-
na till svenska undersitar. Den judiska forsamlingen i Karlskrona var alltsi
den forsta i sin helhet att dtnjuta svensk medborgareritt.

Antagandet av Centralforsvarsdoktrinen innebar en drastisk lagkon-
junktur f6r Karlskrona och denna kom att vara fram till 1870-talet nir den
svenska staten ater insig virdet av en svensk orlogsflotta. Efterfrigan pa
segelduk minskade samtidigt som modernare segelduksfabriker i Géteborg
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kunde producera billigare och bittre segelduk. Fabian Philip fick darfor
avveckla fabriken 1830. Den enda ekonomiska méijligheten som erbjods i
Karlskrona 1830-1870 var jordbruket. Afvelsgirde herrgdrd som inforskaf-
fats som statusobjekt, blev nu centrum for den judiska ekonomiska verk-
samheten i Karlskrona under perioden.

Fabian Philip dktade 1786 Rosa Fiirst och 1790 nedkom paret med de-
ras enda barn, dottern Eleonore. Enligt judisk tradition flyttar vid gifterma-
let hustrun till sin makes familj, men i dktenskapet mellan Eleonore och
Jerachmiel ben Moses Ruben, flyttade maken frin Hamburg for att bositta
sig i Karlskrona 1811. Den status Philip vunnit i Karlskrona skulle dottern
aldrig nd i Hamburg.

Aktenskapet resulterade i sju barn, fem séner och tva déttrar, innan
det upplostes 1830. Att Fabian Philip var besviken p4 sin tidigare svirson
framgar av hans testamente, dir den tidigare magen anklagas for att ha bi-
dragit till Philips allt for tidiga dod vid 78 &rs élder. Troligtvis hade Ruben
sysslat med ljusskygga affirer. Ar 1818 hiktades han och fordes till Kalmar
slott anklagad for att ha kopt stulet kyrksilver. I den efterféljande ritte-
géngen frikindes dock Ruben, men Philip fick uppbada hela sitt sociala ka-
pital infor rattegdngen. Chefen for orlogsflottan vice amiral P G Lagerstra-
le, Varvsamiralen D G Nordenskjold, justitieborgmaistare, hovrittsradet M.
Hjort och kyrkoherde i Tyska forsamlingen vittnade alla om Rubens och
judarnas goda uppférande i Karlskrona. Rittsprotokollen trycktes och gavs
ut pé Fabian Philips bekostnad for att férhindra ryktesspridning.

De tvé déttrarna giftes bort till Tyskland och Storbritannien. Av séner-
na var det bara den ildsta, Moritz Ruben, som féljde den fér tiden klas-
siska judiska utbildningsgdngen med skolning inom familjeféretaget. Han
skickades ocksa till slaktingar i Hamburg och London for praktisk handels-
utbildning. De 6vriga fyra sonerna brot det judiska ménstret genom uni-
versitets- och hogskoleutbildningar. Isaac Otto och Leopold Ruben gick
pa lantbruksutbildning i Degeberg i Vistergotland och kopte pa 1840-ta-
let herrgdrdarna Hoby Kulle i Brikne Hoby och Vedeby Norregérd, granne
till Afvelsgirde i Lyckeby. Rudolf Ruben studerade medicin vid Uppsala
universitet och promoverades till medicine doktor i Heidelberg. Ludvig
Ruben utbildade sig till konstnir under en 20-arsperiod i Europa. Motsva-
rande utbildningsméonster uppvisade inte den 6vriga judiska gruppen i Sve-
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rige forran perioden 1900-1920. I mitten av 1800-talet kom jordbruket att
vara den dominerande niringen for familjen Ruben och den judiska for-
samlingen i Karlskrona. I svenskjudisk historia dr det bara judarna i Karls-
krona som haft jordbruket som huvudniring. Men samtidigt investerade
Moritz Ruben i Filialbanken i Karlskrona som han var medgrundare till &r
1852.

Filialbankerna var affirsbanker som startades pa Riksbankens initiativ
for att tillgangliggora kapital i den ganska outvecklade svenska jordbruks-
ekonomin. Nir den nya oktrojen gavs dr 1862 andrades namnet till Filial-
banken i Blekinge och ar 1872 ombildades banken till AB Blekinge Bank.

Bygget av sodra stambanan forsimrade méjligheterna for den ekonomiska
utvecklingen i Blekinge, d4 de smaélindska bénderna lastade sina trivarupro-
dukter pa jarnvigen och forde dem till hamnarna i vastra Skane, istéllet for att
fora ut dem 6ver de blekingska hamnarna. Det var forst 1874 som Karlskrona
anslots till sédra stambanan vi Carlskrona-Wixio jarnvig. Blekinge kustbana
nidde Karlskrona 1889. Firdigstillandet av jirnvigsanslutningen till Vixjo
sammanfoll med den begynnande industrialiseringen av Karlskrona, vilket folj-
de den allminna svenska industrialiseringen 1870-1890.

Broderna Anton och Ludvig M Ruben 6vertog den spannmalshandels-
firma fadern Moritz Ruben startat under 1830-talet. Broderna omvandlade
spannmalsfirman till grosshandelsfirman Ludvig M Ruben & Co &r 1866
och ar 1873 vann firman upphandlingen av tegelsten till 6rlogsflottan.
Detta kontrakt markerar brodernas 6verging till den industrialiserade eko-
nomin. Aren 1873-1879 producerade Ruben tegel for bygget av Skepps-
gossekasernen pé tegelfabriken vid Stora Vorta i Nittraby. Nista steg i
utvecklingen var startandet av en tobaksfabrik pad den Rubenska girden i
centrala Karlskrona 4r 1876. Fabriken omvandlades ar 1886 till Rubens To-
baksfabriksaktiebolag.

Till &r 1900 hade tobaksfabriken utvecklats till Sveriges nist storsta pro-
ducent. Ludvig M Ruben flyttade 1897 till Stockholm, varfér Anton Ru-
ben kvarstod som ensam direktér. Efter sekelskiftet 1900 overlits skotseln
av fabriken pd Wilhelm Qvarfott medan Anton Ruben skétte sina investe-
ringar fran kontoret i AB Blekinge Bank.

Ar 1917 var AB Blekinge en av fyra regionalbanker som tillsammans

med Riksférbundet Landsbygdens Folk bildade AB Lantbrukarbanken.
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Detta visade sig dock vara en mindre lyckad banksammanslagning nir den
krigstida hogkonjunkturen ebbade ut i borjan av 1918. Banken forstatliga-
des ar 1921 och ombildades till den statliga AB Jordbrukarbanken. I bank-
rekonstruktionen riddades insittarnas pengar medan de tidigare dgarna
gick lottlosa.

Detta var inte det forsta slaget mot entreprendrsfamiljen Ruben. Ar
1914 hade Sveriges forenade tobaksfabriker bildats f6r att motverka hotet
om nationalisering. Detta hjilpte dock foga, den svenska staten nationali-
serade den svenska tobaksproduktionen 4r 1915. Familjen Ruben blev er-
satt, men Otto Ruben, son till Anton Ruben gjorde véghalsiga affirer. Den
stora svenska exportprodukten under krigsiren var travaruprodukter till
bygget av Vistfrontens skyttegravar. | samband med en stor trivaruaffir i
Riga blev Otto Ruben lurad av en leverantér. Det timmer han bestillt och
betalt levererades aldrig.

Forlusten av tobaksfabriken, bankens konkurs och den misslyckade tra-
varuaffiren i Baltikum innebar slutet fér familjen Ruben som domineran-
de entreprenérer i Karlskrona. Ater blev Afvelsgirde och jordbruket cen-
tral niring for familjen Ruben i Karlskrona.

Ar 1838 avskaffades judereglementet och Sveriges judar blev undersatar
av mosaisk trosbekiannelse. Bostadsrestriktionerna upphérde ocksa detta ar.
Det ir frin detta ar som de judiska férsamlingarna i Sverige kallas mosa-
iska. Den Mosaiska férsamlingen i Karlskrona var under perioden 1782-
1862 en angeligenhet for familjerna Philip/Ruben i Karlskrona. Fram till
dr 1860 minskade dock forsamlingens antal till 14 individer, vilket fick
praktiska konsekvenser fér férsamlingens inre liv. Judendomen ir en orto-
praxi och for att fira gudstjanst kravs 10 vuxna mén. [ mitten av 1800-ta-
let var detta praktiskt omoijligt for Mosaiska férsamlingen i Karlskrona. Fa-
miljen Ruben valde iand3 att uppritthélla forsamlingen, vilket accentuerar
kvinnans roll inom familjen Ruben.

Moritz Ruben gifte sig pd 1840-talet med Rebecca Symons fran Lon-
don. Hon var uppfostrad inom den anglojudiska traditionen som anam-
mat det anglikanska levnadssittet. Enligt ortodox judisk sedvinja ir det
mannen som ar traditionsformedlare. I Storbritannien 6vertog den judiska
kvinnan ansvaret for barnens religiosa fostran i det judiska hemmet, den
brittiska kvinnans sfir. Detta beteende medférde Rebecca Symons till
Karlskrona nir hon iktade Moritz Ruben.
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Ar 1862 anlinde de forsta 6stjudiska invandrarna till Karlskrona. Dessa
mottes av skepsis av den mosaiska forsamlingen. Den lokala ekonomin gav
dock inte dessa invandrare manga mojligheter. Det var forst pd 1870-ta-
let som de &steuropeiska judarna kom att bositta sig i staden och snart
blev de fler én de ursprungliga medlemmarna. Ar 1887 anstilldes Herman
Flaum som religionslarare, vilket markerade forsamlingens religiosa om-
vandling till ortodox invandrarférsamling. Trots detta kom familjen Ruben
att fortsitta att vara nedlemmar i férsamlingen och besitta ordférandepos-
ten fram till 1934.

Judisk integration i Karlskrona

En hindelse vid forsamlingsforestdndare Arvid Rubens bortgéng visar den
mosaiska forsamlingens stillning och dess medlemmars integration i det
Karlskronitiska samhillet. I samband med dédsfallet inférdes ”Arvid Ru-

ben In Memoriam” i Judisk kronika:

S4 har du, Arvid Ruben, med din kirleksfulla personlighet och
personliga kirleksfullhet i och utanfér Karlskrona forvirvat dig
en evig minnesvird. Man behéver icke, s siga vira vise, resa mo-
nument av sten at rittrddiga, deras ord och girningar dro de bista
och varaktigaste minnesvardar. Klockringningen frin kyrkorna
for dig, den judiske, av hela staden hogt ilskade sonen, verkade
upplyftande i denna tid av hat och forféljelse.

Wholstein hivdar alltsé att Arvid Ruben, som jude, var stadens son och ils-
kad av hela Karlskrona och att det var darfoér som kyrkornas klockor ringde
i respekt. Det hor till genren att den dodes fortjianster forstoras och det
fanns ett behov bland svenska judar att efter det nazistiska maktoverta-
gandet framhélla att relationerna till majoritetsbefolkningen var goda.
Wholsteins beskrivning av Arvid Rubens popularitet kan alltsd vara nagot
6verdriven. Det finns dock inte nigon anledning att betvivla uppgiften om
klockringningen och det dr den som &r intressantast i sammanhanget; att
ringa sjilaringning for en frimmande trosbekinnare stred nimligen mot
Svenska kyrkans ordning.* Det faktum att detta gjordes anda far darfor si-
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gas ge en antydan om familjen Rubens stillning i lokalsamhaillet. En sok-
ning i 1934-4rs kyrkoradsprotokoll for Karlskrona stadsforsamling visar att
klockringningen inte foregicks av nagot beslut i kyrkoradet. Arvid Rubens
eftertridare pa posten som ordférande for Mosaiska forsamlingen i Karls-
krona blev Israel Kirstein, som invandrat till Karlskrona pd 1910-talet. Kir-
stein blev den forste ordféranden utanfor familjerna Philip/Ruben.

En utstillning som anordnades p& Blekinge Museum ar 1943 ir ett an-
nat exempel pa judarnas integration i Karlskrona. Den 20 april 1943 6pp-
nades utstillningen "Mitt vackraste handarbete” pa Blekinge Museum i
Karlskrona. I denna ingick en avdelning som forevisade "Fru Elise Rubens
garderob”. Elise Ruben presenterades i utstillningskatalogen som képman-
nadotter frdin Hamburg:

Fodd 1861 22/8, forlovad 1880, gifte sig i Hamburg 1881 11/9
med grosshandlare Anton Ruben. De bebodde sedan bérjan av
1800-talet av slikten innehavda fastigheten Drottninggatan 48,
Karlskrona och egendomen Afvelsgirde i Losens socken, den se-
nare foretridesvis sommarhalviret.’

Katalogen nimner ingenting om makarna Rubens judiska tillhérighet, men
giftermalet med Anton Ruben, kopplingarna till Rubenska girden och till
Afvelsgirde berittade moijligen for besokarna att hon var judinna.

Genom utstillningen gjordes Elise Ruben till representant for lokal-
samhillet och dess elit. Redan i nyhetsrapporteringen infoér utstillningens
oppnande lat Blekinge Léns Tidning (BLT) sina ldsare veta att "Av familjen
Ruben, Afvelsgirde, skinkta drakter, bestdende av fru Elise Rubens garde-
rob frdn omkring 1880-1906 exponeras separat i sirskilt arrangemang.”®
Utstillningen var ett samarbete mellan Blekinge Museum och Karlskrona
husmodersforening. Syftet uttrycktes av husmodersféreningens ordférande
Millan Borgstréom till BLT under vernissagen: "’Mitt vackraste handarbete’
vill [...] genom exemplets makt soka uppfostra sina besokare till god smak,
nir det giller handarbete.”’

Fru Elise Ruben framstilldes som en forebild for lokalsamhallet Karls-
krona. I recensionen "Stilfull och stimulerande utstillning p& Blekinge Mu-
seum” som infordes f6ljande dag berérdes "Fru Elise Rubens garderob”:
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En avdelning p3 utstillningen, som sikerligen kommer att till-
dra sig sirskilt intresse, ir den, dir framlidna fru Elise Rubens till
muséet donerade garderob frin tiden mellan 1880 och 1906 vi-
sas. | stiltrogen miljé har fru Malmgren hir ordnat de vil beva-
rade drikterna, vilka p4 sitt sitt ger en helt intagande bild av den
vackra och eleganta karlskronadam, som en ging bar dem.®

Sydéstra Sveriges dagblad (SSD) recenserade ocksd utstillningen under
rubriken ”’Mitt vackraste handarbete’ Intressant broderi- och driktutstill-
ning pa Blekinge Museum”:

Utstillningens intressantaste dr utan tvivel fru Elise Rubens
garderob, som ignats inte mindre in tvd rum. Det ir kldder for
fest och vardag, som denna formdgna och hégt kultiverade dam
burit, och som hennes barn bevarat i decennier. Det ger en tids-
enlig och intressant bild av kvinnomodet under de senaste de-
cennierna av 1800-talet och kring sekelskiftet och samlingen ir
smakfullt arrangerad av doktorinnan Thyra Malmgren. [...] De
tidigare &rens klidder och linnevaror hirstamma med storsta san-
nolikhet frin utlandet — troligast frin Hamburg, dir fru Ruben
var f6dd.°

SSD var socialdemokratins organ i Blekinge, medan BLT var den liberala
morgontidningen. Tidningarna riktade sig alltsa till olika lisekretsar, arbe-
tarklassen respektive en mer hogerorienterad publik. Trots att Syddstrans
ldsare kunde forvintas vara mer vansterorienterade, lyfte tidningens recen-
sent fram den formogna fru Ruben som en "hégt kultiverad dam”. I BLT
beskrevs fru Ruben som "den vackra och eleganta Karlskronadam, som en
gang bar dem.”

Familjen Ruben var flitiga bidragare till utstillningen och familjens f6-
remél forekommer pa 13 av utstillningskatalogens sammanlagt 23 sidor.
Sista sidan dgnas helt &t en levnadsbeskrivning 6ver Elise Ruben. Bland an-
nat skriver Thyra Malmgren:

Hennes visen var fint och férsynt och hennes goda hjirta uppen-
barade sig i den stora hjilpverksamhet for mindre lyckligt lotta-
de, i hennes stora intresse for sidana institutioner som Barnkrub-
ban, Barnhemmet m.fl., som hon var med om att starta och pé
mangahanda sitt frimjade. Hennes och hennes mans filantropis-
ka verksamhet, som tagit sig uttryck i donationer av skilda slag,
dro vil kinda i Karlskrona.!”
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Fru Elise Rubens judiska tillhorighet var inget som Husmdodraféreningen
och Blekinge Museum nimnde och som framgitt var det inte heller ndgot
som lyftes fram i recensionerna. Istillet ar det den vilgérande societetsda-
men, medlemmen av en av stadens gamla, ledande familjer som presente-
ras. Som framsta kvinnliga representant for den Rubenska slakten var det
sjalvklart och naturligt for Husmoédraforeningen och Blekinge Museum att
gora henne till en forebild for det Karlskronitiska lokalsamhillet. Samtidigt
ir det virt att betona att de dirigenom under brinnande virldskrig fram-
stallde en judisk kvinna som forebildlig. Det finns dock, som konstaterats,
inte nigot i det samtida materialet som antyder att detta var en medveten
markering och inte heller nigot som niamndes i utstillningskatalogen eller i
recensionerna men med tanke pé att familjens judiska tillhorighet var kind
i lokalsamhillet dr det inte orimligt att forestilla sig att den av somliga be-
sokare kan ha uppfattats som en sidan.

Avhandlingen kunde visa att tack vare orlogsflottans internationella
orientering och orlogsofficerskirens heterogena sammansittning integrera-
des den judiska forsamlingens familjer i Karlskrona. Redan ar 1819 kom
forsamlingen i sin helhet att bli svenska undersitar genom Fabian Philips
ansokan om att fi bli svensk undersite. Képet av Afvelsgirde var fran bor-
jan ett statusprojekt, men blev efter &r 1830 centrum i den satsning pé
jordbruket. Flottan hade fitt drastiskt minskade anslag efter antagandet av
Centralforsvarsdoktrinen och efterfrigade mindre segeltyg, varfér Philip
blev tvungen att nedligga produktionen ar 1930. Jordbruket kvarstod dir-
for som enda gdngbara niringen, trots att detta niringsfing var stangt for
judar fram till 1860. Ar 1850 var jordbruket huvudniring fér den Mosaiska
forsamlingen i Karlskrona och visade att judarna var férbundna med fi-
dernejorden. Nir den moderna industrialiseringens skot fart pa 1870-talet,
fanns familjen Ruben med som entreprendrer och deltog aktivt i moder-
niseringen av orlogsstadens ekonomi. De bidrog dirmed till att bryta det
totala lokala ekonomiska beroendet av 6érlogsflottan.
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Summary

Until 1779 Jews were not allowed to live in Sweden and in 1782 the Je-
wish settlement of Sweden was restricted to Stockholm, Gothenburg and
Norrkdping. But the naval establishment in Karlskrona managed to obtain
an exception for Fabian Philip and his extended family. The family came to
constitute the Jewish congregation in Karlskrona in the period 1782-1862.
Karlskrona therefore became the fourth city in Sweden where Jews were
allowed to settle. Fabian Philip and his family originated from Biitzow in
northern Germany.

To understand the local context of Karlskrona it is vital to understand
the economic and social structures of the city. The City of Karlskrona was
founded in 1680 to become the new principle navy base of Sweden. Foun-
ded and built by the Swedish Royal Navy, Karlskrona was to become the
only naval city of Sweden. This article shows that the local economy was
totally dominated by the Swedish Royal naval shipyard and workshops.
The Swedish Royal Navy consumed enormous quantities of food and
goods, all produced locally. The consumption was on an industrial scale but
produced on an artisan level. The work was organized and led by naval of-
ficers who were internationally orientated and experienced. The naval of-
ficers constituted the local social elite and whose international experiences
created an internationally oriented social environment, contrary to normal
Swedish towns, which were dominated by local burghers. Thanks to the
naval officers, the local culture of Karlskrona was a product of global for-
ces. At the same time thousands of annually commissioned navy sailors,
used in production, created a social disturbance in the local space.

It was Fabian Philip’s intention that the sailcloth factory should be in-
herited by his son-in-law but, due to the competition from Gothenburg
and the decrease in demand from the navy, the once thriving business had
to close. In 1811 Philip became the first Jew in Sweden to be allowed to
own a landed estate. Otherwise Jews were not allowed to own property
on the Swedish countryside until 1860. But the naval officers had integra-
ted Philip in the local social elite, and owning a landed estate was part of
expressing social belonging. On Philip’s behalf the naval officers circum-
navigated the legislation and made it possible for him to be a landowner
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and own Afelsgirde mansion. In the 1830s Afvelsgirde became part of the
economic strategy when agriculture was the only economic niche possible
in the economically neglected Karlskrona. Two additional two landed esta-
tes were bought in the 1840s. Of all the landed estates owned by Jews in
Sweden, ten percent were to be owned by the Ruben family.
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Noter

! Hilson 2006, s. 176 f.

2 Feuk 1883,s. 1 f.

3”Arvid Ruben In Memoriam”; Judisk Krinika Maj 1934.

4 Fram till 1993 var det 1686-4rs kyrkolag som bestimde ordningen inom Svenska
kyrkan. Andringar och tilligg gjordes dock. Lagens 18:e kapitel behandlar ordningen
vid begravning. Frimmande trosbekinnare fick gravsittas men inga kristna riter skulle
utévas. [ svenska kyrkans ordning av 4r 2017 stipuleras: "Sjilaringning fir ske nir ni-
gon som tillhérde Svenska kyrkan har avlidit.” Kyrkoordning fér Svenska kyrkan kap.
24 §6.

5 Mitt vackraste handarbete. En broderi- och dréktutstdllning pd Blekinge Museum
20.4-8.5 1943, s. 22.

6 Mitt vackraste handarbete. Stilfull och stimulerande utstdllning pd Blekinge Museum;
BLT 20 april 1943.

7 Mitt vackraste handarbete. Stilfull och stimulerande utstdllning pd Blekinge Museum;
BLT 20 april 1943.

§ Mitt vackraste handarbete. Stilfull och stimulerande utstdllning pd Blekinge Museum;
BLT 20 april 1943.

9 Mitt vackraste handarbete. Intressant broderi- och dréktutstillning pd Blekinge Museum;
SSD 21 april 1943.

10 Mitt vackraste handarbete. En broderi- och drdiktutstéllning pd Blekinge Museum
20.4— 8.5 1943, s. 1ff & 23.
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Vraket efter Gribshunden (c. 1483-1495)
— ett unikt exempel pa medeltida skeppsarkitektur

Niklas Eriksson

Genom att Ostersjons brickta vatten saknar skeppsmask kan gamla
skeppsvrak bevaras i &rhundraden. Sedan sportdykning blev populart
pa 1960-talet har privatpersoner kontinuerligt patriffat och rapporterat
nya fynd. Men ibland kan det ta lite tid innan det uppdagas hur intressant
ett vrak verkligen ir. Redan 1971 pétriffade medlemmar av Dykarklubben
Doppingarna ett nedbrutet gammalt skeppsvrak pa nio meters vattendjup
i Ekésund, en naturhamn i Blekinge skirgird utanfor Ronneby.

Genom &ren kom vraket att besokas sporadiskt av klubbens medlemmar.
Det var forst 4r 2000 som arkeologer gjordes uppmirksamma pa just det
hir fyndet. Dykaren Jonas Thorngren hade observerat ett slags mirkliga
urholkade stockar p& vraket. Han kontaktade arkeologen Lars Einarsson
pé Kalmar lins museum som drog slutsatsen att det formodligen rorde sig
om lavettstockar till bakladdade smidda jarnkanoner. Dessa var vanliga un-

Fil. Dr. Niklas Eriksson ir forskare vid Institutionen f6r arkeologi och antikens kultur
vid Stockholms universitet. Han har deltagit i undersokningen av Gribshunden sedan
2013. Detta ir en sammanfattning av Niklas Erikssons foredrag vid Sjchistoriska
samfundets héstméte den 21 november 2018. En dansk version av denna text

publiceras i tidskriften Skalk.
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Rekonstruktion av en av de béirgade kanonerna fran Gribshunden (Blekinge
museum).

der medeltiden och kom att fasas ut under 1500-talet till férman for mer
kraftfulla och pélitliga mynningsladdade bronskanoner.

Kalmar lins museum genomférde flera arkeologiska undersdkningar av
vraket pa uppdrag av linsstyrelsen i Blekinge. En mindre utgravning ge-
nomférdes och ett antal fynd av keramik, matrester, delar av en ringbryn-
ja och manga andra foreméal av medeltida karaktir tillvaratogs. Dessutom
birgades nio lavettstockar som tillsammans med fynden fran utgrivningen
finns i Blekinge museums samlingar. Vid filtarbetet togs dven triprover
for dendrokronologisk analys. En sidan analys utgér frin virkets &rsringar.
Genom att tridet vixer till sig olika mycket ved for varje siasong s bildar
arsringarna serier av proportioner, som ar unika for just det tridets tillvixt-
period. Men inte nog med det, genom att tillvixten varierar med platsen
dir tridet star s& avslojar dendrokronologiska analyser dven var det virket
vuxit.
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Analysen genomférdes av Hans Linderson vid Lunds universitet och vi-
sade att virket i fartyget vuxit i nordostra delen av dagens Frankrike och
att det filldes ar 1482-83. Kanske flottades timren lings floden Maas vars
flode forvisso andrades kraftigt flera gdnger under medeltiden, men som
passerar ut genom bland annat nuvarande Nederlinderna. Fartyget kan sa-
ledes mycket vil ha byggts ndgonstans nere i Europa.! Den arkeologiska
undersokningen visade siledes att det rérde sig om ett storre medeltida
skepp med kopplingar till den Europeiska kontinenten och som dessutom
var kraftigt bestyckat med ett antal pd den tiden toppmoderna kanoner.
Det var endast den absoluta eliten som hade rad att skaffa och dga sddana
fartyg.

Identifieringen

Att identifiera skeppsvrak ir svart och det ir vildigt sillan som det verk-
ligen lyckas. Vraket vid Stora Ekon dr dock ett lysande undantag. Det var
historikern Ingvar Sjoblom vid Forsvarshogskolan i Stockholm som forst
kopplade vrakplatsen till killor som berittar om danske Kung Hans far-
tyg som forliste i Ekesund.? Fartyget framskymtar i de skriftliga killorna
for forsta gdngen 1486 och kom fram till forlisningen att flitigt anvindas
i striderna for att hlla samman den allt mer brackliga Kalmarunionen. P4
forsommaren 1495 var kung Hans med flottan pé vig till ett méte i Kal-
mar for att triffa den svenska riksforestindaren Sten Sture den ildre, som
i sin tur gjorde sitt bista for att férhindra att Hans valdes till kung aven i
Sverige.
Den danske adelsmannen Tyge Krabbe berittar om resan att:

”....och [vi] kom i en hamn utan Ronneby, [som] kallas Ekesund,
och dir kom eld uti hans [nddes] huvudskepp, som kallas Gribs-
hunden, och blev dir minge riddarmin och fattige karlar brint
ihjal”3
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Mot slutet av 1400-talet kom kung Hans att etablera ett inhemskt danskt
skeppsbyggeri och genom varvsanlidggningar som den pa Slots i Nakskov-
fjorden byggdes en allt storre flotta bestidende av specialbyggda krigsfar-
tyg. Men Gribshunden hirror fran ett tidigare skede och kanske kopte kung
Hans fartyget utomlands.

Under medeltiden utvecklas specialbyggda krigsfartyg med hoga for-
och akterkastell och som var bestyckade med fler kanoner. Sidana skepp
var kolossalt dyra att anskaffa och att de utvecklas just vid denna tidpunkt
bottnar i att det var d& som de ekonomiska forutsittningarna hade ska-
pats genom tullar, skatteintikter och en mer effektiviserad administration.
Gribshunden ir det enda mer eller mindre komplett bevarade exemplaret
av de skepp som introduceras i flottor 6ver hela Europa under slutet av
medeltiden, sddana skepp som lade grunden for de stora sjokrigen, upp-
ticksresorna och i forlingningen iven kolonialismen. Vraket ska darfor ses
som en del av ett internationellt historiskt skeende som ir betydligt storre
in det som ror kung Hans och unionsstriderna.

Sjokrig har sjilvklart forekommit tidigare, men det utkimpades med
fartyg som samlats in frn olika skeppsigande eliter och som bemannats
infor en forestiende konflikt. De storsta skeppen under medeltiden kan
darfor ses som kombinerade handels- och krigsfartyg. Nir oroligheterna
var over kunde de aterlimnas till sina dgare och atergd till att brukas for
handel och transport. Medan den medeltida flottan kan beskrivas som en
hindelse var den tidigmoderna flottan i hogre grad en institution.

Antringsstrider

Medeltida sjoslag beskrivs ibland som landstrider som gatt till sjéss. I stillet
for att hiararna rusade fram till fots eller till hist rérde de sig med bétar och
skepp. Med vapnen i hogsta hugg stormade man 6ver pa fiendens farkoster
och slogs p4d samma sitt som pé land. Dessa dntringsstrider utkimpades
langt fram i tiden, men sjilva antringsmomentet blev allt mindre avgoran-
de i takt med att kanonerna gjordes effektivare. En egenhet med de tidiga
specialiserade krigsfartygen ir att de forsdgs med hoga kastell i for och ak-
ter, eftersom det vid dntringsstrider var en taktisk fordel att befinna sig ho-
gre dn sin motstadndare.
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De specialbyggda krigsfartygen som borjade byggas under slutet av
medeltiden var imponerande och iégonfallande byggnadsverk. Precis som
de medeltida borgarna, stadsmurarna och kyrkorna terkommer de ofta
som motiv i den samtida konsten. Men i likhet med andra avbildade fore-
mal, minniskor, landskap och byggnader si ir det inga naturalistiska ater-
givningar, utan ett virdeperspektiv som kan framstd som lite naivt i jimfo-
relse med renissansens nirmast fotorealistiska framstillningar.

Det finns fortfarande ganska méinga hus, borgar och andra byggnader be-
varade frin medeltiden och ett relativt stort antal handelsfartyg har varit
foremal for arkeologiska undersokningar. De specialbyggda krigsfartygen
var diremot ovanliga redan under medeltiden. Gribshundens vrak erbjuder
darfor en alldeles unik arkeologisk potential.

Hur mycket finns kvar av Gribshunden?

Vid forsta anblick framstdr vrakplatsen som ett svarbegripligt virrvarr av
losbrutna deformerade skeppsdelar, bottensediment, sjogris och senti-
da plastskrip. Aven for ett trinat marinarkeologiskt 6ga ar Gribshundens
vrakplats inte helt litt att forstd. Ar 2013 inleddes fornyade arkeologiska
undersokningar av vraket som ett led i projektet Ships at War, vid Soder-
torns hogskola.* De ovan botten synliga delarna av vraket har karterats pa
manga olika sitt, bland annat genom akustisk multistridlande ekolod och
fotogrammetri.> Parallellt med detta genomférdes dven konventionell ar-
keologisk handritning. Ett viktigt resultat frin dessa undersokningar ar att
det mesta av Gribshunden faktiskt finns kvar dven om det fallit samman.
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Prelimindir planritning av vrakplatsen. Siffrorna anger, 1: forstiv, 2: akter-
stdv, 3: roder, 4: balkvéigare som burit upp déicksbalkarna, 5: beting balk ddir
ankartrossarna gjordes fast, 6: stdende reglar i akterskeppet, 7: klysfortimring
som tagit upp pdfrestningar fran ankartrossen, 8: kastelltimmer med skulpte-
rad "gribshund” (numera bérgad), 9: fockmastfot. Den infdillda bilden nedtill
visar hur stor del av skeppet som hittills konstaterats att de finns kvar (Niklas
Eriksson).

Det gér sdledes att ganska bra lista ut hur kung Hans gamla skepp egentli-
gen sag ut.

Vid forlisningen landade Gribshunden pa den svagt sluttande sandbott-
nen med en slagsida t styrbord. Fartyget har haft minst en dicksnivd som
16pt fran for till akter och i féren. Nir jarnforbindningar, nitar och spikar
rostat bort foll skrovsidorna ut &t var sitt héll, samtidigt som dicket foll
ner i skrovet. Delar av dicket ligger helt bevarat under sediment, vilket i
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sin tur indikerar att man inte har birgat frén vraket. Det mesta av det som
fanns under dick vid den sista resan &r 1495 finns siledes kvar ombord
nere i sedimenten. Sturekronikan berittar att kung Hans forlorade silver,
guld, privilegiebrev och kungens bista fatabur” ombord pa Gribshunden.

Fortsatta arkeologiska undersokningar kommer inte bara att bringa
unika medeltida foremal i dagen. Genom att fynden legat orubbade se-
dan foérlisningen erbjuder vraket en unik méjlighet att forstd hur vardagen
ombord pi ett stort skepp sig ut for mer dn femhundra &r sedan. Vilka
utrymmen delades av hela besittningen och vilka var privata? Vad fanns
i matforradet? Hur styckades kottet? Hur forvarades maten? Vilka at till-
sammans? Var i fartyget &t man? Hur sov man?

I norra Europa har man sedan jirnildern byggt skepp och batar p4 klink,
dir de lingsgdende bordplankorna placerats, med visst 6verlapp. Sddana
skrov erholl styrka genom att spikar eller nitar drevs igenom partiet dir
bordliggningsplankorna 13g om lott. I slutet av medeltiden byggs de storsta
skeppen pé kravell, dir bordliggningsplankorna i stillet lagts kant i kant.
Enligt en ofta aterberittad tradition byggdes Ostersjons forsta kravellbygg-
da fartyg i Danzig 4r 1465. Ett stort visteuropeiskt kravellskepp, Peter av
Rochelle, 5vergavs i hansestadens hamn och lokala batbyggare tog tillfillet
i akt att studera och kopiera konstruktionen. Gribshunden vars virke allts3
filldes i borjan av 1480-talet ar det hittills dldsta fyndet av ett kravellbyggt
fartyg som patriffats i Ostersjon.

Att vraket ir ett sa tidigt kravellskepp utgor ett viktigt argument for att
det verkligen ir skeppet Gribshunden. Skriftliga killor omtalar Gribshun-
den som en "Kraffweel”.

Fordelen med att bygga pé kravell var att skeppen kunde byggas betyd-
ligt storre dn tidigare. Inga skriftliga killor berittar dock uttryckligen hur
stor Gribshunden var, annat in att det var ett av de absolut storsta i kung
Hans flotta. Genom att stivarna patriffats kan lingden 6ver stiv uppskat-
tas till omkring 30-32 meter. Det kanske inte liter s& imponerande med
tanke pa att skepp kunde mita en bra bit dver fyrtio meter dver stiv vid
mitten av foljande sekel.
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Kanoner och kastell

Det var kanonlavetterna som forst avsljade att vraket vid Stora Ekon var
frin medeltiden. Kanonerna har varit pivdupphingda i relingen pa samma
sitt som en artull pd en roddbét. Formodligen har Gribshunden helt saknat
kanonportar under dack.

De hogresta kastellen som byggdes i for och akter hor till de mer i6gon-
fallande detaljerna p4 medeltida krigsfartyg. Dessa var relativt litta kon-
struktioner men fullt tillrackliga for att motstd beskjutning med pilbagar,
armborst och littare handeldvapen. P4 vissa bilder kan man se hur akter-
kastellets sidor har runda eller valvformade 6ppningar f6r kanonerna som
allts3 satt forankrade utmed relingen pa den kravellbyggda delen av skro-
vet. Gissningsvis satt de kanoner som birgats frin Gribshunden arrangera-
de pa motsvarande sitt.

Aven forkastellet, varifrn dntringsstriderna utgick finns i viss utstrack-
ning bevarat. Den hittills mest anmirkningsvirda detaljen darifran ir det
kraftiga timmer utgjort mitten av den plattform dar krigarna stod upprada-
de infér dntringen. Balkens yttre inde ir nimligen skulpterad som ett gro-
teskt monster som slukar en minniska. I monstrets panna finns utsparade
fisten for horn och dirunder plirar sma ilskna 6gon. Minniskor som slukas
av vidunder ar dterkommande motiv i medeltida bildkonst och aven i lit-
teratur. Ett vilkint exempel pé temat ir den gammeltestamentliga berit-
telsen om Jona som straffades fér sin girighet genom att slukas av valfisken.

I en tid da f8 manniskor ens kunde skriva sina egna namn s var det van-
ligt att skeppens namn kommunicerades genom skulpturer. Under fran
1500- och 1600-talen placerades den namngivande skulpturen vanligtvis
pa skeppets akter, men under medeltiden tycks den i stérre utstrickning
ha suttit i féren. Ett belysande exempel aterfinns i Osmo kyrka soder om
Stockholm. Hir aterges episoden nir S:t Olof kappseglade med skeppet
Oxen mot sin hedniske bror Harald ombord pé skeppet Ormen. De bida
skeppen avbildas med ox- respektive ormhuvud i féren.

Gripar omnimns och avbildas redan under antiken, vanligtvis som lejon
med 6rnhuvud. Nir antikens historier och fabeldjur &teranvindes under
senmedeltiden och renissansen skulpteras de om for att passa den krist-
na idévirldens ideal och dessutom baserades avbildningarna p& andra- el-
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ler tredjehandsinformation.
Konstniren kanske inte ens
hade sett forlagan till mo-
tivet. Ar det mojligen dar-
for som skulpturen mer ser
ut som en ilsken morrande
hund @n en 6rn? I de flesta
kallor kallas fartyget for
Griffen eller Griffone. Ar
. ~ kanske den mairkliga be-
Gripar ansdgs mdktiga och farliga, men ocksd  nimningen ”Gribshunden”,
lojala och trogna. Men man skulle ldta bli att  som egentligen dyker upp
forarga dem, vilket personen stéivfigurens gap i killorna forst under farty-
erfar. Foto: Niklas Eriksson. gets sista ar, i sjilva verket
en kommentar till stivfigu-
rens minst sagt hundaktiga
uppenbarelse? Gripar ansigs miktiga och skrimmande, men kunde dven
anses lojala, s& linge de inte férargades. De upptridde ofta som viktare el-
ler dragdjur i savil antika som medeltida litteratur °.

Medeltida skepp var annars ganska blygsamt utsmyckade med skulptu-
rer. Ofta inskrinkte sig dekoren till malade skoldar utmed skeppets sidor
och just ett skulpterat huvud i foren, ungefir som pé vikingatida skepp. En
illustration som ger en idé om hur Gribshundens dekorationer kan ha sett
ut 4r en scen som visar en fransk flottexpedition frdn omkring 1483. Om-
givet av ett antal mindre farkoster tronar ett stort krigsfartyg med ett stort
antal bepansrade knektar ombord. De kul6rta skoldarna framtriader bjart
mot det morka, formodligen tjiarade skrovet.

De fartyg som avbildas pa hansestidernas vapen har en enda mast, vilket
forefaller ha varit den vanliga riggen pa savil stérre som mindre fartyg i
norra Europa under medeltiden. I takt med att skeppen byggdes allt storre
och tyngre, bemannades med fler personer och bestyckades med fler tunga
kanoner, s& blev detta framdrivningsmaskineri otillrackligt. Att Gribshun-
den haft tre master avslojas av mastfotterna for sivil fock- som mesan-
masten. Med tanke pé det forhallandevis ringa vattendjupet har sannolikt
segelduk, tigvirke, sjalva masterna, mirsen och olika beslag tagits tillvara
efter forlisningen.
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Bilden av en fransk flottexpedition kan dateras till omkring 1483. Det stora
krigsfartyget i bildens mitt torde ge en forhdllandevis god bild av hur Gribs-
hunden kan ha sett ut med avseende pa firgsdtining, utsmyckning och rigg.
Notera dven de runda skottgluggarna i akterkastellet, skoldarna utmed

sidorna och den skulpterade balken som skjuter ut under forkastellet (efter
Flatman 20009, s. 98).
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Framtiden

Ménga engagerade personer och institutioner har pa olika sitt varit inblan-
dade i och bidragit till forskningen kring Gribshunden. Diskussioner kring
vidare arkeologiska undersokningar pagar for fullt i samarbete mellan Ma-
rinarkeologiska institutet MARIS vid Soédertérns hogskola, Stockholms
universitet, Lunds Universitet, Férsvarshégskolan och University of Sout-
hampton. Blekinge museum har sedan tidigare tagit hand om fynden och
har dven svarat for formedlingen av undersokningen genom utstillningar
och publikationer, samtidigt som Ronneby kommun tillsammans med
nimnda parter resonerar kring nya museiprojekt. Det finns siledes all an-
ledning att dterkomma till detta spannande vrak i Forum navale framéver.

Summary

In 1971 the remains of an old shipwreck were found in shallow water in-
side the island of Stora Ekén, south of the town of Ronneby in southern
Sweden, but it was not until 2000 that archaeologists observed that it was
in fact the remains of a large medieval ship. Several underwater archaeolo-
gical surveys have been carried out at the site and the recovered artefacts
are preserved at Blekinge county museum. Wood samples from the wreck
was dated to 1483 and in connection the wreck was identified as the re-
mains of King Hans large warship Gribshunden, which sank in the Blekinge
archipelago in 1495 on its way from Copenhagen to Kalmar.

In 2013 renewed surveys at the wrecksite were initiated through the
project “Ships at War” at Sédertérn University. Through these surveys it
could be stated that Gribshunden resembles one of the state of the art,
specially built warships that was introduced in this period. These ships
were extremely expensive and very rare already in the 15" century. The
survey also showed that much of this important ship still is preserved. The
text is based on a lecture for the Swedish Society for Maritime History on
21 November 2018.
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1943 - nar den danska flottan fick asyl i Sverige

Lars Grundberg

u dr fri”. S slutade enligt Aftonbladet ett telegram kl 05.30 sondags-

morgonen den 29 augusti 1943 fran viceamiral Aage H. Vedel i Ko-
penhamn till kaptenldjtnant P. Wiirtz i Humlebak'. Vedel var dansk ma-
rinstabschef under den tyska ockupationsmakten. Wiirtz férde befilet pa
den storsta enheten, torpedbaten Havkatten, i den styrka pa tio fartyg, som
hade som uppdrag att bevaka Oresund. En minsvepare fanns ocksé i grann-
skapet samt ytterligare en i Skelsker vid Stora Bilt och en tredje i Maria-
ger pd Jyllands ostkust, soder om Aalborg. Tyskarna hade fram till augusti
1943 avstatt ifrén att avrusta den danska krigsmakten. Men efter Stalingrad
och okande dansk sabotageverksamhet hirdnade greppet. Att en militir-
kupp och upplésning av armén och flottan var férestdende var kint av den
danske forsvarsministern och officerarna.

Lars Grundberg, f. 1944. Ambassadér, bland annat i Képenhamn 2005-2010, styrelse-
ledamot i Sjchistoriska Samfundet och Vasamuseets Vinner.
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Den 29 augusti utfirdade den tyske befilhavaren Hermann von Hanne-
ken militirt undantagstillstdnd. Tyska trupper gick till angrepp mot danska
forsvarsanliggningar. Till skillnad frin arméns ledning var flottans personal
forberedd. Order om sinkning av alla 6rlogsfartyg i Képenhamn utgick ki
04.07. 27 enheter forstérdes genom sinkning eller springning medan 12
fartyg foll i tyskarnas hinder. Dessa var dock av ringa militirt virde, som
till exempel kungaskeppet Dannebrog. Redan tidigare hade Vedel givit en
hemlig order om att de fartyg som kunde skulle ta sig till Sverige om tys-
karna hotade att bemiktiga sig dem. Danska flottans storsta fartyg, artille-
rifartyget Niels Juel befann sig i Holbaeks hamn i Isefjorden pé norra Sjeel-
land. Fartygschefen befann sig i Folketinget och avgingen férsenades. Nir
det ljusnade tvingades man ge upp flykten pa grund av luftangrepp och an-
nalkande tyska marinfartyg. Niels Juel, som helt saknade luftvirn, sattes d&
hart pa grund i 15 knops fart strax sdder om Nykegbing Sjelland. Foljande
dag strok man flagg och saboterade fartyget varefter besittningen avvipna-
des och fordes iland.

Ater till kaptenldjtnant Wiirtz i Humlebeek. Studier visar att det tele-
gram han mottog tidigt pd morgonen den 29 augusti inte riktigt slutade
som Aftonbladet skrev i sin kvillsupplaga den 30 augusti. Men "Det gives
fri mangvre for alle fartgj” var dramatiskt nog. Havkatten och de tio andra
fartygen, nio bevakningskuttrar och en minsvepare, avgick fréin Humlebaek.
Flykten mot Sverige bérjade. En grupp bestdende av en minsvepare och tre
kuttrar kom forst ivig och sokte skydd i Malmé. Havkatten och sex kutt-
rar styrde mot Landskrona. Aftonbladet igen: "ett tyskt bevakningsfartyg
tog upp jakten pd den flyende eskadern, som dock gjorde bittre fart. [...]
d& Wiirtz sig att man var f6rfoljd dndrade han namligen kurs och skottet
avlossades omedelbart innan man kom in under Ven, dir de stoppades av
kustbevakningen. Ett enda skott avlossades.”

Minsveparen MS 7 Mang, som 1&g i Mariager, gick rakt over Kattegatt
till Sverige. Den aterstiende minsveparen tog sig frén Skaelsker vid Stora
Bilt och gick sdder om Sjelland till Trelleborg med ankomst den 30 au-
gusti. Fartyget hade d& mélats svart och fatt en namnskylt som lydde "Sorte
Sara”. Den svenska pressen citerade ett obekriftat, som det visade sig fel-
aktigt, rykte att den danske prinsen Knud varit ombord p4 ett av fartygen.

P4 svensk sida beslutade man att eskortera de danska fartygen till en
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Nir tyskarna den 29 augusti 1943 utfirdade undantagstillstand lbyckades
13 danska érlogsfartyg fly till Sverige. Artilleriskeppet Niels Juel bombades i
Isefjordens mynning. Stridsledning och elektricitet slogs ut. Tyska flottenheter
nédrmade sig. Dd sattes Niels Juel pd grund i 15 knops fart.

Foto: Frihedsmuseets fotoarkiv.

svensk hamn ett stycke frin det ockuperade Danmark. Valet {6l pa marin-
basen i Karlskrona. Intressanta férhandlingar foljde innan man kom ivig.
Chefen for bevakningsgruppen i Humlebzk, det vill siga Havkatten och de
nio kuttrarna, var orlogskapten J.H.J. Jegstrup. Han hade under flykten va-
rit ombord pé en av kuttrarna, noga riknat K 13, som var den forsta att nd
svensk hamn, Malmé, redan kl 06.30. Jegstrup tvingades acceptera att for-
flyttningen till Karlskrona skedde utan att dansk flagg visades. Han fick lov
att dokumentera forhandlingsresultatet i en skrivelse till chefen for marin-
distriktet i Malmo. Dir stdr bland annat: "Accepterar forflyttning till Karls-
krona. Under protest att det sker utan flaggor och vimplar men att dessa
hissas vid angrepp och att svensk eskort deltar d& samt att vapen aterlim-
nas infor forflyttningen.”
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Den danska flottiljen samévade med den danska brigadens armésoldater
som bl.a var forlagda i Ronnebybrunn. Hér har man med plankor kopplat
samman tvd svenska overskeppningsbdtar for att kunna landsditta en mindre
infanterikanon. Foto: Frihedsmuseets fotoarkiv.

Den svenske marinchefen faststillde i sin order att alla forsok fran krig-
forande part att forstora fartygen skulle avvisas. Om valdshandlingar utspe-
lades pa svenskt territorialvatten skulle dven de danska fartygens bevip-
ning utnyttjas for att avsla ett angrepp. Den marina motorbaten Fandango
hade tidigare avvikit till Sverige. Den anslots till den danska flottiljen,
som diarmed bestod av 14 fartyg med en sammanlagd besittning pa cirka
100 man. Inga incidenter intriffade under firden, som pé&borjades pafol-
jande dag, den 30 augusti, och gick via Falsterbokanalen. Under rubriken
"Dannebrogen i Karlskrona” skrev Aftonbladet att resan fordrojts till foljd
av otjanlig vaderlek. Den s& kallade mobiliseringskajen i Karlskronas ma-
rinbas blev slutmaélet, som naddes pa aftonen den 31 augusti.

Vid sidan av artiklarna i Aftonbladet skrev svensk press férhillandevis
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De danska fartygen genomgick gediget underhdll och fornyelse pd marinbasen
i Karlskrona. Hir syns i forgrunden en av minsveparna och bakom torped-
fartyget Havkatten. Déickstorpederna pa Havkatten ersattes med en 40 mm
luftvéirnskanon och de tidigare obevipnade bevakningskuttrarna fick ma-
skingevdr installerade. Samtliga fartyg gavs svensk kamoflagemdlning. Foto:
Nationalmuseets fotoarkiv.

lite om den danska flykten. Men det fanns ju stérre nyheter dessa dagar.
Dagens Nyheter aterger dock den 1 september en kort, vilvillig notis i The
Times: "Det svenska mottagandet och aktiva beskyddet av flyende dans-
ka orlogsfartyg haller sig strikt inom neutralitetens regler men innebir en
vianskaplig gest, som Sverige dock knappast skulle ha vigat gora nir Tysk-
lands stjarna i Skandinavien stod pa sin hogsta hojd. Sverige har utsatts for
maénga tyska utmaningar pé senaste tiden och av krigsférloppet uppmunt-
rats att intaga en hallning av tilltagande fasthet”. Ett foto av bevaknings-
kuttrarna i Landskronas hamn illustrerade notisen.
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Havkatten ldmnar Helsingborg och styr mot Helsingir kl 10.00 den 5 maj. En
fortrupp ur danska brigaden finns ombord. Redan pa eftermiddagen samma
dag hade hela brigaden om 5.000 man overskeppats. Foto: Frihedsmuseets
fotoarkiv.

[ sin artikel "Den danske Flotille (1944-1945)” har forre danske marin-
chefen, viceamiral Sven Thostrup en intressant upplysning, som forfat-
taren till dessa rader dock inte lyckats beligga. Thostrup, som foér évrigt
under hosten 1944 praktiserade ombord pa den svenska kryssaren Fylgia,
skriver att "Chefen for Sydkustens marindistrikt, konteramiral, greve Gosta
Ehrensvird fattade det fran dansk sida mycket uppskattade beslutet att de
danska fartygens uppehéll i Karlskrona, under en period av ca 14 dagar,
skulle betraktas som ett forlingt flottbesok”. Dirmed undvek man kravet
att besittningarna skulle interneras. Fartygen avrustades den 14 september
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Ett stolt gonblick. Havkatten leder paraden in till Képenhamn den 11 maj
1945. Bakom kommer minsveparna och sedan kuttrarna. Foto: Nationalmu-
seets fotoarkiv.

och besittningarna medgavs tjinstefrihet med instillelseplikt och med ritt
att soka civilt arbete. Flera av dem hamnade i skogsarbete. Tvd man blev
kvar for 6vervakning och underhéll, nimligen Havkattens fartygschef, kap-
tenldjtnant P. Wiirtz och dess maskinchef, G. Kirkegaard.

Officerare som flytt till Sverige efter tyskarnas upplosning av den danska
forsvarsmakten hosten 1943 borjade omgdende planera for militarutbild-
ning av flyktingar i Sverige. Svenskt beslut drojde men nir dven ledande
danska socialdemokrater framférde samma 6nskemal gick regeringen i de-
cember 1943 med pé att bdde danska och norska flyktingar skulle kunna
fa sd kallad polisutbildning i Sverige. Den forsta danska utbildningsplatsen
blev Sofielund i Smaland. Verksamheten utokades efterhand, vapen tillfor-
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Flottiljens besdtmingarna stdlldes upp vid den danska flottans huvudkvarter
pd Holmen i Kopenhamn den 11 maj 1945. Marinchefen Aage Vedel och
konteramiral Reginald Holt frin Royal Navy inspekterar i strdlande sol. Foto:
Frihedsmuseets fotoarkiv.

des och utbildningen militiriserades. "Danska brigaden” kom att omfatta 5
000 min och kvinnor. Den norska blev stérre, 17 400 personer.

Inom ramen for brigaden upprittades en styrka pd 24 man for bevak-
ning och underhdll av de 14 fartygen i Karlskrona. Férutom underhall
arbetade man med att installera svensk sambands- och navigationsutrust-
ning. Viren 1944 beslutade man att inkalla resten av besittningarna till en
manads kompletterande militir utbildning vid den danska brigadens liger
i Sitra Brunn i Vistmanland. De marina inslagen uttkades, bland annat
genom ovningar i Milaren. Sommaren 1944 6verfordes besittningsmed-
lemmarna till Karlskrona. De blev organiserade som ett kompani inom bri-
gaden och kom att kallas Karlskronastyrkan. Fartygen genomgick grund-
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ligt underhall p& Orlogsvarvet i Karlskrona och kamoflagemalades enligt
svensk modell.

Det kan nimnas att Blekingetidningarna nistan inte innehaller né-
got om fartygens och de 100 besittningsminnens nistan &rsldnga vistelse
i Karlskrona. Varken museerna eller kommunen har ndgot material i sina
samlingar eller arkiv. Locket var pé!

I september 1944 upprittades formellt "Den danska flottiljen”. Kapten-
16jtnant E.T Solling blev flottiljchef med tillfallig rang som 6rlogskapten.
Havkatten, som blev kommandofartyg, fick sina dickstorpeder ersatta med
en 40 mm luftvirnskanon medan de tidigare obevipnade bevakningskutt-
rarna fick maskingevir installerade. Samtliga fartyg fick apparatur for ut-
liggning av konstgjord dimma. Viss utrustning fér minsvepning tillfordes
liksom handeldvapen till besattningarna.

De svenska myndigheterna gav tillstdnd till viss 6vningsverksamhet i ett
anvisat omride i Blekinge skirgird och man stillde brinsle till férfogande.
Ibland deltog arméstyrkor fran brigadens liger i Ronnebybrunn i landstig-
nings- och markstridsdvningar. Man fick tillgéng till svenska arméns sa kall-
lade 6verskeppningsbatar med utombordsmotorer. Dessa var avsedda for
passage av vattendrag i inlandet, men visade sig anviandbara ocks4 vid kus-
ten. Man lyckades till och med koppla samman batarna med plankor s4 att
mindre infanterikanoner kunde landsittas. I sin artikel "En flotta i exil —
den danska marinen i Sverige 1943-45" skriver Thomas Roth att de danska
sjiomannen blev mycket vil mottagna sévil av civilbefolkningen som av mi-
litira myndigheter.

Flottiljen kom att forstirkas si att en viss personalreserv skapades. I for-
sta hand rekryterades marinpersonal ingdende i brigaden. Man slét ocksa
ett avtal med svenska myndigheter om identifiering av &tta upplagda pas-
sagerar- och lastfartyg, som vid behov snabbt skulle kunna férvirvas av
brigaden och sedan tersiljas till 4garna. Nagra sidana forvarv kom aldrig
att bli erforderliga. Istillet forstirktes flottiljen med tonnage pé annat sitt.
Under loppet av 1944 lyckades Danska Statsbanornas isbrytande firjor
Mijolner och Holger Danske avvika till Sverige under fird i Oresund. Det-
samma genomférdes av den stora firjan Storebeelt. De fick status som 6r-
logsfartyg och stilldes till brigadens forfogande. Storebeelt kunde utnyttjas
som logementsfartyg for flottiljen. Fyr- och Utprickningsvisendets fartyg
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Argus och Levenern samt
lotsingaren Skagen smet
ocksd over till Sverige. N&-
gon ménad fore krigsslutet
anslot sig ocksd 15 bogser-
och birgningsfartyg frén
Svitzers birgningsbolag till
flottiljen. Thostrup skriver
att brigadens sjdtransport-
kapacitet darmed var till-
ricklig.

Inte bara blivande marin-
chefen Thostrup utan ett
antal unga danska officerare
fick praktisera pad svenska
orlogsfartyg, med det ut-
talade maélet att tjinstgo-
ringen skulle vara berikande
for bagge parter. Tva av dem

Virnpliktiga danska sjomdin, "orlogsgaster”,
som var med i den danska flottiljen, har
satt upp denna plakett pd Bastion Auroras
yttermur i Karlskrona, mittemot landshév-
dingeresidenset. Uppgifter om detta saknas i

) _ - museerna i Karlskrona. Kan man gissa att det
uttogs till att bli chefer pd g 7, 1995, vid 50-drsminnet av fredsslutet

de svenska motortorpedba-
tarna T13 och TI4. De sin-
des till den hemliga torped-
batsbasen pd G&lo, norr om
Haérsfjarden, och utbildades
att framféra batarna i 54 knops fart. De unga officerarna fick till och med
nyuppsydda danska marinuniformer, vilket enligt Roth "kom att vicka en
viss férvaning hos den svenska allmanheten”.

I april 1945 blev det tydligt att krigsslutet borjade ndrma sig. Brigadens
landstyrkor forsattes i beredskap och forlades i baracker vid Hickeberga,
30 km 6ster om Malmé. Brigaden anknots till de allierade styrkorna under
beteckningen "Danforce”. En unik hindelse intriffade i mitten av april nir
den brittiske generalmajoren Richard Henry Dewing frdn Supreme Head-
quarters Allied Expeditionary Force (SHAEF) avlade ett orienteringsbesok
hos brigaden. Thostrup skriver: "Man s&g d& att en engelsk general som re-

och flottiljens éverskeppning av den danska
brigaden till Helsingor? Foto: Andreas Linde-
roth, Marinmuseum Karlskrona.
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presentant for en amerikansk befilhavare inspekterade stridsklara danska
trupper pa neutral svensk mark”. Och den befilhavare Dewing represente-
rade var general Dwight D. Eisenhower.

Den danska flottiljen sattes ocks4 i bredskap. Natten mellan den 30 april
och 1 maj avgick man under svensk eskort frén Karlskrona till Malmo.
Nagra av fartygen dirigerades till Landskrona och Helsingborg. Den del av
personalen som inte seglade med flottiljen samlades till ett sarskilt kom-
mando i Malmé i avvaktan pa hindelseutvecklingen. Dir samarbetade
man hektiskt med en forbindelsegrupp frdn den svenska marinstaben for
att samordna den kommande 6verskeppningen till Danmark. Flera alter-
nativa scenarier utarbetades, med eller utan den storstilade svenska planen
"Operation Ridda Danmark (RD)” och dess delar "Riddda Sjélland” resp.
"Ridda Bornholm”. Savil i Danmark som i Norge fanns farhdgor att ett
tyskt sammanbrott skulle kunna leda till att 6vergivna tyska styrkor despe-
rat fortsatte striderna.

Men sd blev det som bekant inte. Den 4 maj, under pigdende plane-
ringsméte i Malmo, inkom ett meddelande via BBC att de tyska trupperna
i Danmark skulle ligga ned vapnen kl 08.00 féljande dag. Redan p4 efter-
middagen samma dag telegraferade Sveriges OB: "Planlidggning och forbe-
redelser for RD vad avser Sjilland instilles”. Senare p& dagen gavs order till
1. Militaromradesstaben om transport av den danska brigaden frén Hack-
eberga till Helsingborg.

Vid midnatt inkom order telefonledes frén generalmajor K. Knudtzon,
chef for det danska "6verkommandot” i Stockholm, om avgidng mot Hel-
singborg. Kommendoérkapten F.H. Kjolsen, chef for brigadens marinavdel-
ning, gick ombord p& Mjelner, som utsetts till kommandofartyg. "Trots de
snabba lagesforindringarna lyckades man fi samtliga transportfartyg och
flottiljen att avsegla till Helsingborg under eskort av svenska jagare. For
forsta gdngen pa tva ar syntes ater den danska 6rlogsflaggan pa Oresunds
vatten” skriver Roth. Fartygen lade till vid olika kajplatser i Helsingborg
kl 06.00. Ytterligare en dansk firja, Svea, hade anlint till Helsingborg. En
timme senare borjade inskeppningen av brigaden. Avgéngen forsenades
dock ndgot eftersom man ville undvika niarkontakt med en tysk torpedbéat
och ndgra ubdtar som passerade mellan Helsingborg och Helsingér i nord-
lig riktning.
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Strax fore kl 10.00 den 5 maj avgick flottiljen mot Helsingér med en
fortrupp av brigadens arméstyrkor ombord. Man gick i tre kolonner med
Havkatten och minsveparen MS-1 i den hdgra, MS-7 och MS-9 i den vinst-
ra och motorbdten Fandango i mitten. Fértruppen kunde landsittas utan
motstdnd. Hamnomradet sikrades och kontakt etablerades med lokala
motstdndsrorelser. Firjorna Holger Danske och Svea foljde sedan med sam-
manlagt 2 000 man ombord. Tva svenska jagare eskorterade fram till ter-
ritorialvattengriansen. Andra svenska orlogsfartyg patrullerade den svenska
delen av sundet. OB Helge Ljung féljde operationen fran utsiktplats uppe
pa tornet Kirnan i Helsingborg.

Overskeppningen fortsatte raskt, inte minst med hjilp av den stora fir-
jan Storebeelt. Vid 13-tiden var hela truppstyrkan 6verskeppad och iland.
P4 eftermiddagen meddelade motstdndsrorelsen att danska hjilppoliser i
tysk tjanst var under framryckning. For att kunna méta ett eventuellt an-
grepp omgrupperades flottiljens fartyg s att kanoner och kulsprutor skulle
kunna ge eldunderstéd. Skottvixling uppstod under en timmes tid. Det
hela slutade nir en personbil med tyska militirer i hog fart kérde igenom
avspirrningarna. Danska vaktposter 6ppnade eld och tvd av tyskarna doda-
des. En dansk kadett blev sirad i foten. Firjorna Holger Danske och Mjolner
som medférde ammunition, dtervinde under eskort till Helsingborg av si-
kerhetsskil. De kunde segla tillbaka till Helsingér pafoljande morgon.

Avlastning av vapen och fordon avslutades vid middagstid den 6 maj
och brigaden kunde p&bdrja sin marsch mot Képenhamn. 4 759 man och
ca 3 500 ton material och ammunition hade d& 6verforts. Denna lycka-
de operation "var kun mulig med Sveriges storsindede og velvillige stotte”
skriver marinchefen Thostrup i sin artikel.

Redan samma dag 6verlimnades flottiljen till det danska marinkom-
mandot, som genast hade &terupprittats. Efter den 8 maj kunde brigadens
marinavdelning avvecklas och dirmed “sluttede et ejendommeligt afsnit i
sgvaernets historie — og et nyt kunne begynde i et frit Danmark” - allt en-
ligt Thostrup. Det var naturligtvis ett triumfens 6gonblick nir den danska
flottiljens 14 fartyg den 11 maj 1945 pa linje med Havkatten i spetsen — i
svensk kamouflagemalning - anlopte Képenhamn. Besittningarna stilldes
upp vid den danska flottans huvudkvarter pd Holmen och inspekterades i
strdlande sol av marinchefen Aage Vedel 4tf6ljd av konteramiral Reginald
Holt frin Royal Navy. Denne hade just tilltritt som "Flag Officer” i Dan-
mark.
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Ingen kan péstd att de 14 danska orlogsfartygens flykt till Sverige 1943 var
nigon betydande hindelse i andra virldskrigets vdldsamma historia. Sjilv
blev jag varse att nigot ovanligt hade intriffat d4 jag en sommardag for ett
10-tal ar sedan fick syn pa missingsplaketten p& Bastion Auroras yttermur
i Karlskrona. Hindelsen med de danska orlogsfartygen blev ocksd bort-
glomd, alldeles sirskilt i Sverige. Aven kunniga historiker och minnesgoda
sjdofficerare visar upp en forvdnad min d& jag fort saken pé tal. Undantag
ar dock de tv4 artiklar som mina rader stodjer sig pé.

Men flykten och dess lyckliga slut den 5 maj 1945 fortjanar att minnas.
Den bjuder pi intressanta frigestillningar p& neutralitetsrittens omrade.
De svenska militira myndigheterna agerade snabbt, resolut och kreativt sa-
vil vid mottagandet av flottiljen, under dess vistelse i Karlskrona som vid
avslutningen i manadsskifter april/maj 1945. Att {4 en inblick i forsvarsde-
partementets och férsvarsledningens ¢verviganden och beslut borde for-
tjana ytterligare studier, rent av i en doktorsavhandling. Jag har inte haft
mojlighet och kunskap att g igenom Krigsarkivets material. Till exempel
skulle man vilja veta mera om beslutet att uppfatta ankomsten till Karls-
krona som ”ett forlingt flottbesok”. Och beslutet att 1ita besittningarna
"forsvinna ut i Sverige”, var det i sjilva verket ett avstdende frén beslut?
Och jag tror att man pa svensk sida inte kunde forestilla sig vilken bety-
delse det hade for Danmark och den danska allminheten att den danska
brigaden redan pé eftermiddagen den 5 maj kom till Helsingér!

Noter

! Huvudsakliga kallor till denna artikel har varit dels svensk dagspress fran den aktuella
perioden, dels féljande tva artiklar:

- Thostrup, Sven, Den danske Flotille (1944-1945): Sovcernets kamp for friheden fortsatte
i neutrale Sverige, Fladens historie / Danish Naval History, tillginglig pa: http://www.
navalhistory.dk/Danish/Historien/1939-1945/DenDanskeFlotille. htm

- Roth, Thomas, En flotta i exil — den danska marinen i Sverige 1943-45, i Marinmu-
seums Arsbok 2001, Karlskrona 2001.

Fotot av minnesplaketten i Karlskrona har tagits av Andreas Linderoth. Ovriga foton
kommer frin Frihedsmuseets Fotoarkiv och Nationalmuseets Fotoarkiv.
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Recensioner

Dick Henriksson, Rederiaktiebolaget Transatlantic: I krig & fred
1904-2004 (Goteborg; Breakwater Publishing, 2018), 469 p., ill., inb.

Anmdld av René Taudal Poulsen

Overseas liner shipping was a major revenue source for Swedish ship-
ping for almost the entire twentieth century. Dick Henriksson, a
journalist from Géteborgs-Posten, narrates a comprehensive history of one
of the key players in this business, Gothenburg’s Transatlantic. From its im-
posing head-offices in central Gothenburg, Transatlantic managed an ex-
tensive network of liner services from Sweden and Northern Europe to
South and West Africa, Australia, US East Coast and in the cross trades
from Australia to the US West Coast from 1904 to 1988. Previous stud-
ies on The Swedish Club, Gothenburg city’s economic history, and several
academic journal articles have dealt with different aspects of the devel-
opment of Transatlantic, but only in brief. Henriksson’s book represents a
much more comprehensive account of the company’s development.

The book, according to Henriksson, came into existence on the initia-
tive of a former Transatlantic ship-owner, Peter Carlsson. In 2015, Carls-
son shared an unpublished manuscript of 500 pages, written by his grand-
father, Gunnar Carlsson. The latter had had served as managing direc-
tor for the company from the age of 27 in 1914 until 1953, and specifi-

René Taudal Poulsen (Ph.D.) is associate professor in business history and strategy at
Copenhagen Business School, and conducts research on environmental upgrading in
the shipping industry.
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cally asked his family not to publish the manuscript until 50 years after
his death. Henriksson does rely heavily on Gunnar Carlsson’s memoirs
in the first chapters of the book, but maintains a critical distance to his
source. The author had access to Transatlantic archives’, including the
well preserved board meeting minutes, and also utilized previously pub-
lished works by Gothenburg economic historians Kent Olsson and Mar-
tin Fritz, maritime museum curator Olof Traung and shipping journal-
ists Thorsten Rinman and Rigmor Brodefors. For the latter period, he has
also performed several interviews with former employees, including Peter
Carlsson. It is unfortunate that the book does not contain any footnotes or
detailed references to the sources used, in particular because the author
has done such an extensive work.

Transatlantic was established shortly after the turn of the nineteenth
century by Wilhelm Lundgren, a former captain. He did not belong to the
Gothenburg high society, but managed to convince investors and the gov-
ernment about the value of a Swedish overseas liner network. First he setup
on a service to South Africa, and soon Australia was included in the itiner-
ary in order to ensure cargo on the backhaul. The services were backed by
Swedish government subsidies during the early phases.

Transatlantic was not established as a traditional family-owned and
managed firm, but four members of the Carlsson family served on as top
manager from 1914 to 1988, Gunnar, Per, Torkel, and Peter Carlsson. In
the interwar period, the company was under creditor control after unfor-
tunate overinvestments in the late 1910s. Transatlantic struggled during
the 1920s and 1930s, but in 1936 Gunnar Carlsson managed to convince
prominent Gothenburg businesses to help him refinance the company. He
was successful and Transatlantic gained its “independence”, according to
Henriksson. In subsequent decades, Transatlantic followed a very cautious
financial policy, largely financing new ships with retained earnings.

During both World Wars, neutral Swedish shipping was left in a difficult
position. Gunnar Carlsson played a central role in Swedish negotiations
with the British, to maintain business opportunities for Swedish shipping,
while also ensuring imports to Sweden. Henriksson is impressed by Carls-
son’s achievements, and attribute them to Carlsson’s high credibility and
talents as an international negotiator. He also adds that some colleagues in
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the Swedish ship-owner community thought that it was “too much Carls-
son” at times. A picture of a Transatlantic vessels, carrying air planes and
other military equipment for the US during the war is also reproduced in
the book. Such a picture could have compromised neutral Sweden during
the war, but it became a valuable asset much later, when the Transatlantic
management used it to win a contract from the US marine.

The 1960s proved a watershed in liner shipping, as the revolutionary
container technology was introduced on the main liner trade lanes. Trans-
atlantic successfully managed this transition, being among the pioneers for
deep sea ro/ro ontainer ships. Such new ships were employed in the new
consortia on the North Atlantic and Australia trades, in which Transatlantic
engaged (Atlantic Container Lines/ACL and ScanAustral). Transatlantic’s
Boogabilla, a ro/ro container ship delivered in 1978 set the design stand-
ard for all such subsequent vessels. In contrast to many present day ship-
ping companies, Transatlantic, had a large technical organization engaged
in ship technology development during this period.

After the technically successful introduction of ro/ro container ships,
Transatlantic lost moment during the great shipping crisis of the 1970s
and 1980s. A merger with the Gothenburg neighbor, Brostréms with a
complementary liner network promised to reduce unit costs. It was first
discussed in 1979, but negotiations failed. Five years later, when the Bro-
stroms group was on the verge of bankruptcy, a merger was finally decid-
ed. Transatlantic became the continuing company, into which Brostréms’
liner assets were integrated. Carlsson held further consolidation ambitions
despite the cultural difficulties that emerged in the integration between
Transatlantic and Brostroms. In 1986 negotiations on a merger of the over-
seas liner activities of Transatlantic and Johnson Line from Sweden, Nor-
wegian Wilh. Wilhelmsen, the Danish East Asiatic Company (EAC), and
Finnish Effoa took place. Seen in retrospect, it is doubtful whether such a
combine — a SAS of shipping — would have become a competitive carrier.
All the companies represented weak shadows of their former strongholds,
and the Danes brought the discussions to an end, even before the issues of
headquarter locations and management appointments were resolved.

After the failed Nordic merger, Peter Carlsson started a new search for
a stronger owner for Transatlantic, and found this in Bilspedition, an ex-
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panding Swedish trucking and logistics company. For a long time Transat-
lantic’s management had harbored an idea of integration between deep sea
container shipping and onshore container logistics. Bilspedition acquired
Transatlantic in 1988, but no integration of deep sea container shipping
and shore logistics occurred. Instead a demise of Swedish liner shipping
followed, as Bilspedition gradually sold the Transatlantic liner services and
vessels in the early 1990s. Bilspedition itself was taken over by German
logistics firm, Schenker in 1999. Interestingly the idea to integrate deep
sea container shipping and onshore container logistics has returned to the
agenda of container shipping companies in 2018. The name Transatlan-
tic and the yellow and blue RABT flag reemerged on the oceans in 2004,
when Skirhamn shipping company Bylock & Nordsjofrakt took the old
name to new use. In 2016, however, the name finally disappeared as the
new Transatlantic was dissolved.

Predominantly a liner company, Transatlantic was also engaged in other
shipping segments, and Henriksson also discusses these investments. Trans-
atlantic acquired Sweden’s first deep sea oil tanker, the Oljaren in 1922.
More importantly however, it lost large sums of money on investments in
Stockholm-based Salén’s Ultra Large Crude Carriers in 1970s. TransBulk,
a dry bulk operator, based on mainly chartered vessels represented one of
the other segments in which Transatlantic become involved. After Transat-
lantic’s demise, TransBulk was continued by Bylock and Nordsjofrakt for
a couple of years. Another Transatlantic venture, TransProCon, provided
niches services for in project cargo shipping from the late 1970s and still
exists under the new owners Svenska Orient Linien.

Henriksson contextualizes Transatlantic developments well, describing
how international market developments and Swedish and international
politics shaped the business opportunities for Transatlantic. Rederiaktie-
bolaget Transatlantic: I krig & fred 1904-2004 is very well structured, and
contains a great deal of suspense. For instance, an account of the voyage
of the Coolangatta from Leningrad to Havana during the Cuba Crisis in
October 1962 takes the reader onboard the ship, as it was approached by
US naval vessels. Perhaps the Swedish ship was carrying contraband? Ap-
parently President Kennedy himself decided to allow the ship to proceed
to Cuba after some hesitation in the US administration. Similarly, Henrik-

109



sen’s account of Gunnar Carlsson’s arrest in 1924 is written with suspense.
The reader follows Carlsson on his way to the police station after a board
meeting. The reader gradually learns that Carlsson was charged for perjury,
and follows Carlson on his way to the prison. Finally the reader learns that
all charges were dismissed seven days later.

To my knowledge many of the illustrations of the book have never been
published before, and serve as nice supplements to the text. I could only
find two minor factual mistakes in the text. When Henriksson explains
that US container line Sea-Land sent the container ship Fairland from
New Jersey to Rotterdam in 1956, he mistakes this for the first voyage of
Sea-Land’s first containership, the Ideal-X, which sailed from New Jersey
to Houston, Texas. And when he argues that the Danish liner company
EAC ordered three new container ships in the late 1980s for the North
Europe — Asia service, he exaggerates. In fact only two such vessels were
ordered by the Danish company. In a book of 469 pages, such minor mis-
takes do not matter, and the conclusion remains that Henriksson’s ac-
counts are convincing. Having worked with the Transatlantic archives from
the 1960s to the 1980s myself, I must say that I share Henriksson’s in-
terpretations of his sources. The book is recommended to anyone with an
interest in Sweden’s and Gothenburg’s economic history in the twentieth
century and maritime history in particular. It provides detailed accounts
on the managerial challenges for a major Swedish liner company and adds
valuable new insights into the mixed fortunes of Swedish shipping in the
twentieth century.
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Anders Bergenek (red.), Vdrt Lion Ferry (Goteborg: Breakwater
Publishing, 2018), 341 s., inb., ill.

Anmdld av Bo G Hall

en 12 juni 1960 lade den nybyggda firjan Prins Bertil ut frin danska

Arhus pa sin allra forsta tur till Halmstad. Dirmed debuterade det —
mairkligt nog Bonnierdgda rederiet — Lion Ferry i passagerartrafiken. Men
22 ar senare forsvann det in i Stena Linekoncernen. Det var ju de hir dren
som branschen utvecklades med en svindlande fart i riktning mot dagens
situation d& farjerederierna utgor en storindustri med verksamhet i ménga
olika farvatten; dven uppe pa fasta land.

Redan fyra ar efter starten gick verksamheten s bra att man satte in ett
storre fartyg som 6vertog namnet Prins Bertil. Det skulle f en rad efterfol-
jare. Och dnnu bittre blev det nar man 1965 tog 6ver ett annat rederis kaj-
lige i danska Grends hamn och dirifrén kunde trafikera de kortare strick-
orna till Halmstad och Varberg. Vad det led kom Lion Ferry att utvecklas
storartat och trafikera manga trader p& bada sidor av Atlanten. Toppéren
1973-1974 arbetade upp emot 3 000 personer i foretaget och rederiet var
en tid det storsta svenska firjerederiet — rentav storre dn Stena Line.

Men sedan forindrades forutsittningarna genom en rad negativa fak-
torer sdsom okade bunkerkostnader, vikande konjunktur och kraftigt sti-
gande bemanningskostnader. Slutet for Lion Ferry kom nir det betydligt
storre och kapitalstarkare Stena frin familjen Bonnier tog dver dgandet pa
forhosten 1982.

Dock togs namnet Lion Ferry tillbaka i bruk nir Stena insdg hur kint
och inarbetat det var; men nu for ett dotterforetag i marknadsféringen av
de bida linjerna 6ver Kattegatt till Grend. 1990-talet var emellertid en
svar period for firjetrafiken. Trots ndgra goda 4r i mitten av artiondet drogs
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Lion Ferry med i den negativa utvecklingen och avvecklades som varumir-
ke och eget bolag 1998.

Ombord pé Lion Ferryfartygen var man ofta tidigt ute med olika tek-
niska landvinningar — om detta nu ir ritt metafor for vad som sker pi
fartyg? Uppenbarligen lyckades man bland personalen skapa en utpriglad
vi-kinsla dir tskilligt av de tidigare traditionella skillnaderna mellan olika
personalkategorier tonade bort. Om denna s kallade och alltjamt omhul-
dade Lionkultur handlar den hir boken som ir ett initiativ av Lion-Ferry-
klubben vilken organiserar tidigare anstillda.

Redaktor for boken har Anders Bergenek varit; aktiv inom Klubb Mari-
tim och Féreningen Gamla Halmstad och dirmed en klar garanti for till-
forlitligheten. En ging i ménaden bidrar han med lokalhistoriska krénikor
i tidningen Hallandsposten. Nu har han samlat vittnesmal och utsagor fran
ett knappt trettiotal personer som arbetat i Lion Ferryrederiet. Med siker
hand har han fogat samman dessa minnesbilder till ett fargstarkt lappticke
av hog kvalitet och variation.

Boken rymmer forstds mycken nostalgi; inte minst lyckostamningar nar
nya trader 6ppnades men ocksd vemod nir omtyckta fartyg gick vidare till
nya uppgifter i andra rederier. Lisaren bjuds stundtals dessutom p4 en hel
del dramatik. Ett exempel ar nir firjan Varberg — som var insatt pd Halm-
stadlinjen — sindes till varv i Falkenberg f6r 6versyn. Torrdockans ena si-
doblock brast dock och béten fick kraftig slagsida och borjade glida ut ur
dockan. De nistan femtio ombordvarande fick hoppa i Atran och plocka-
des upp av smébétar, men ingen kom till ndgon svérare skada. Lika lycko-
sam var utgdngen nir ett av flygvapnets Drakenplan 1986 stortade bara en
sjomil fran rederiets Europafirjan III pa dess vig till Gren. Piloten hade
skjutit ut sig och fanns pa en flotte varifrdn en av fartygets livbatar kunde
plocka upp honom — oskadd.

Som framgétt kan boken siledes betraktas som ett ovanligt tydligt ex-
empel pa vad som i forskarkretsar brukar betecknas som ”oral history”, det
vill siga att man forsoker forstd historiska skeenden genom att samla in
muntliga berittelser utover att bygga pa skriftliga killor. Under senare ar
har sddana killor tillerkints ckad betydelse; i synnerhet nir det giller att
finga olika typiska samtida stimningsligen som annars anses vara sirskilt
svéra att fi koll pd. For bitologerna finns samtidigt 16pande i texten in-
sprangda faktauppgifter om rederiets olika fartyg under de aktuella ren.
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Till bokens ménga kvaliteter hor att den genomgdende ir utmirkt — for
att inte siga slésande rikt och genomtinkt — illustrerad. Datida reklambro-
schyrer har fitt en sjilvklar plats; de formedlar sirskilt vil tidsmiljoerna.
Hirutover bjuds lisaren pa mingder av fargbilder fran livet ombord, sévil
pa kommandobryggor, i passagerasalonger och barer eller nere i maskin.
Och allt aterges i ett fint tryck. Sammantaget limpar sig denna bok mycket
vil for en rad minnesresor — foretagna i den allra skonaste lasfatsljen. Och
det var vil just det som var meningen.
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D.C.L. Schoonoord, Pugno pro patria. De Koninklijke Marine tijdens de
Koude Oorlog (Franeker: Uitgeverij van Wijnen, 2012). 400 p., ill., tbl.

W.J.E. van Rijn, Overstag en toch op Koers. De Koninklijke Marine en
haar Personeel 1945-2005 (Franeker: Uitgeverij van Wijnen, 2015). 608
p., ill.,, tbl., grf.

Anselm J. van der Peet, Out-of-Area. De Koninklijke Marine en
multinationale vlootoperaties 1945-2001 (Franeker: Uitgeverij van
Wijnen, 2016). 592 p., ill., krt.

Anmdilda av Michiel de Jong

he three books cover the history of the Royal Netherlands Navy in

the years 1945-2005. During this period the Dutch Navy adapted
twice to a new political strategic course. First, in 1950 it abandoned its role
in the Dutch neutrality policy and the defense of the Dutch East Indies.
The Dutch Navy participated in the Allied Navy during the Second World
War and then continued its course in the combined fleets of the NATO. Its
tasks became protection of sea lines of communication and anti-submarine
warfare in the Northeast Atlantic against the Warsaw Pact. Second, the
Dutch Navy adapted again after this threat disappeared in 1991. It refo-
cused on international crisis management such as disaster relief and peace-
keeping operations of the United Nations.

For the post-1945 period various topics of the Dutch naval history
have been studied, but a work comparable to Ph.M. Bosscher’s trilogy De
Koninklijke Marine in de Tweede Wereldoorlog (1984-1990) did not exist.
With the aim of addressing this niche, the commission of maritime his-
tory of the Koninklijke Nederlandse Academie der Wetenschappen and the
Nederlandse Instituut voor Militaire Geschiedenis identified three themes
for three naval historians. D.C.L. Schoonoord, colonel of The Royal Neth-
erlands Marine Corps, and Anselm J. van der Peet were commissioned to

Michiel de Jong is lecturer in military history and strategy at the Faculty of Military
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cover the Dutch Navy during the Cold War and the Dutch naval opera-
tions beyond the NATO area during and after the Cold War. Both pub-
lished on topics of Dutch naval history since 1945. The late W.J.E. van Rijn
was commissioned for a book on the Dutch naval personnel during and
after the Cold War due to his expertise as a vice-admiral and flag officer
personnel in the Royal Netherlands Navy.

D.C.L. Schoonoord focuses on the continuous tension between the am-
bitious fleet plans of the Admiralty Board in acquiring new equipment and
modernizing existing equipment and its limited budgets during the Cold
War. He argues that even given their budget constraints the Admiralty
Board opted for fleet expansion. Since its foundation in 1949, the NATO
expected the Dutch Navy to concentrate on anti-submarine warfare and
minesweeping against Soviet maritime expansion in the North Atlantic.

However, the Admiralty Board pursued a more independent role and
aimed at the protection of international sea lines of communication in
times of war. Supported by three subsequent state secretaries, all of them
former navy commanders, the Dutch Navy drastically expanded its fleet.
In the 1950s and 1960s it consisted of an aircraft carrier, cruisers, destroy-
ers, frigates and submarines for squadrons and task groups. The introduc-
tion of new technology such as radar and sonar increased the naval ex-
penditures even further. The Admiralty Board opted to expand, but to the
detriment of the number of exercises and shipping movements, and ex-
penditures on personnel, ammunition and fuel.

Yet, even with a diminished budget, the Admiralty Board continued
the ambitious construction programs in the 1970s and 1980s. Subsequent
Dutch governments agreed to their plans and orders as these supported
the waning Dutch shipping industry and appealed to the Dutch parlia-
ment’s ideal of the Netherlands as a maritime nation. This favorable po-
litical constellation changed in 1988 when the navy’s expenditures on six
new submarines had significantly exceeded its budgets without informing
the parliament. Consequently, it led to more political monitoring. Never-
theless, in these years the Dutch Navy, including the Royal Netherlands
Marine Corps, started to cooperate more closely with the British Navy in
order to contain the Soviet threat on NATO’s northeastern flank. Thus,
they developed the kind of doctrine and cooperation in combined opera-
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tions that became routine in international expeditionary missions after the
Cold War.

Schoonoord has structured his book chronologically in chapters cover-
ing subsequent decades. In each chapter he introduces the relevant inter-
national developments, before he thoroughly describes the political and
military decision making linked to the main technical and organizational
developments. Schoonoord based his extensive research on rich archives of
the Dutch Navy in the National Archives and the Ministry of Defense and
offers a broad bibliography on the various themes he covers in his book.
Appendices on the fleet, ministers, state secretaries, commanders and
chiefs of the naval staff are valuable additions to this book. However, one
misses an introduction starting out from the development of the Dutch
Navy in the 1930s and 1940s and a historiography would have been wel-
come too. Moreover, an in-depth quantitative analysis of the naval budgets
and expenditures, also in comparison with those of the army and air force,
and with the aid of tables and graphs, would have been insightful on the
book’s central theme.

W.J.E. van Rijn’s study encompasses the era of Dutch naval personnel
policy from 1945 until 2005. Van Rijn studies the effects of development
in military threats, technology, and the Dutch society on the personnel of
the Royal Netherlands Navy. In his introduction he uses the warship and
its crew as a metaphor for the central position of the ships and their per-
sonnel within the naval organization that had to adapt to all these various
developments. Van Rijn organizes his chapters around the major turning
points in Dutch naval history: the rise of the navy and its involvement in
the Dutch East Indies 1945-1949, the build-up of the navy from the be-
ginning of the Cold War until the New Guinea affair 1950-1962, the years
of the navy’s consolidation 1962-1973, the détente, culmination and the
end of the Cold War 1973-1989, and the navy’s reorientation in the years
1990-2005.

Within these chapters, Van Rijn approaches the naval personnel policy
thematically and addresses the question what it meant for the personnel
to serve in the Royal Netherlands Navy. Along this way he masterfully de-
scribes themes such as personnel and operations, sailors, officers, immate-
rial matters as discipline, care on board and living conditions, and other im-
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portant developments. From 1950 the introduction of advanced weapon
systems as guided missiles, radar, and sonar required more specialized tech-
nical personnel. Van Rijn’s vivid accounts of the years 1962-1989 reveal
how much impact changes in the Dutch society had on the navy personnel
policy, for example employee participation and representation as a result
of democratization, a changed attitude towards authority and obedience,
and the emancipation of women in the navy. After 1990 a new era be-
gan with the centralization of the services of the army, air force and navy
under the Ministry of Defense of the fields of operations, sustenance, and
personnel. Van Rijn soundly concludes that more than the technological
and threat assessments, in particular changes in the Dutch society such as
socialization, employee participation and representation had the most im-
pact on the navy personnel policy.

Van Rijn extensively researched the naval archives in the Ministry of
Defense and the National Archives as well as a wide range of literature and
periodicals. The appendices of Van Rijn’s book contain extensive tables on
the number of sailors and officers of the Royal Netherlands Navy. In addi-
tion to his descriptions of the aspects of personnel affairs and navy person-
nel policy in rich detail, interviews with Dutch naval personnel on their
working environment would have added a valuable perspective.

In his dissertation Van der Peet focuses on the participation of the
Dutch Navy in multinational fleets outside the NATO treaty area, that
intervened in a number of world conflicts. These missions reflected the
structural global ambitions of the Admiralty Board during and after the
Cold War.

Van der Peet starts out from a framework of interests, motives, thoughts
and goals that set the conditions for the Dutch Navy’s contribution to the
out-of-area operations between 1945 and 2001. In three chapters he de-
scribes the phenomenon of multinational fleet operations, the Dutch for-
eign policy and overseas interests with regard to these operations, and the
naval strategic thoughts within the Dutch Navy on out-of-area operations.
Subsequently, he focuses in three chapters on the three main out-of-area
operations of the Dutch Navy: Korea (1950-1955), the Red Sea and Per-
sian Gulf (1984-2000) and the Balkan area (1992-2001).

Van der Peet addresses four research questions. Firstly, whether the
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Dutch Navy continued a long tradition of similar interventions since the
nineteenth century. He states that the Dutch Navy did so and contin-
ued from its former gunboat diplomacy. His argument would have been
strengthened by more focus on the pre-1945 history of Dutch gunboat
diplomacy. Secondly, whether the Admiralty Board influenced the politi-
cal-strategic decision-making on these out-of-area operations. The Dutch
government decided favorably on the participation of the Dutch Navy in
multinational fleet operations around Korea, the Middle East and former
Yugoslavia. The three expeditions showed, according to Van der Peet, that
the Dutch government took the international and national ideal of the
Dutch maritime nation and the Dutch Navy’s capability to deploy high-
quality units quickly into account in its decision-making. The third ques-
tion delved into to what extent Dutch tasks and operations differed from
those of coalition partners, in particular the British Royal Navy. Van der
Peet concentrates in all three cases on the cooperation between the Dutch
and British Navy. This cooperation gained the Dutch Navy important
learning curves and expertise in common doctrine, acquirement of equip-
ment and the planning and conduct of combined operations within the
NATO fleet. And fourthly, to what extent did the existing national and in-
ternational perceptions of the Dutch Navy influence Dutch government’s
decision-making on these missions, and did these missions contribute to
the government’s goals? The Dutch Navy’s endeavors in these three expe-
ditions gained international, and in particular British and American appre-
ciation and respect. Yet, the effects of enhanced international influence or
military export orders seem to have been more restricted than the Dutch
government had hoped for.

Van der Peet remarks that three Dutch long-term foreign policy goals
formed important conditions for both the favorable decision making of
the Dutch government and favorable modus operandi for the Dutch Navy.
These three interests were: the defense of Dutch territory and its citizens;
fostering national prosperity through accessible trade routes and stimula-
tion of economic growth; and contributing to the international order of
law. Van der Peet concludes that due to these policy goals the Admiralty
Board, and in addition to its tasks in the Northeast Atlantic, could main-
tain its doctrine and capability to perform global naval expeditions and a
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mix of tasks on sea and in coastal and riverine waters. He states that the
Royal Netherlands Navy through its out-of-area expeditions, for instance
the one in Korea, gained leverage and credit in internal politics and in an-
nual budgets vis-a-vis the army and air force. These kinds of operations
gave the Dutch government full command over the Dutch fleet contin-
gent that was quickly deployed, adjusted easily to the mission, and easy to
retrieve. Van der Peet concludes that the Dutch Navy developed itself as a
tool of first resolve for the foreign policy objectives of the Dutch govern-
ment. Yet, this statement that this all led the way for the expeditions of
the Dutch armed forces in the 1990s in general goes beyond the impor-
tant roles of the start of the Dutch armed forces’ contributions to UN-mis-
sions in Lebanon (1979), Iraq (1991), Bosnia and Cambodia (1992-1993).
These not only influenced the policies of the Ministeries of Foreign Affairs
and Defence but also shaped the conditions for planning and conducting
the Dutch Navy’s operation in the Balkan area.

Van der Peet’s dissertation presents thorough research based on relevant
archives in the Ministry of Defence, the Ministry of Foreign Affairs, the
Dutch government, and the National Archives and made use of a wide
range of literature and periodicals. The appendices in his dissertation offer
valuable organizational tables and maps related to three case studies.

In conclusion, the three books are welcome contributions on the Royal
Netherlands Navy’s history during the Cold War and its immediate after-
math that will appeal to all those interested in it. In general the trilogy of-
fers a perspective on its history from within the organization of the Dutch
Navy. Whereas these books open rich archival sources of the Ministries of
Defense and the National Archives, they will definitely serve as a starting
point for further study on the development of the Dutch Navy in the post-
1945 era.
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Sten Henriksson, Sviktande neutralitet: den svensk-tyska ubdtsspdrren i

Oresund 1940-1945 (Stockholm: Carlsson, 2017), 256 s., inb., ill.

Anmdild av Bo G Hall

Tidigt under andra virldskriget lades ett ubatsnit ut mellan Helsingborg
och Helsingor. Detta skedde i juni 1940, alltsd bara en manad efter
den tyska ockupationen av Danmark. Initiativet kom frin tyskarna. Deras
syfte var helt enkelt att férhindra att engelska ubAatar skulle kunna ta sig in
i Ostersjon och Bottenhavet pa det sitt de gjort under forsta virldskriget.

Om detta har amatorhistorikern Sten Henriksson skrivit en detaljrik
och vildokumenterad bok, uppenbarligen resultatet av ett mycket aktivt
arbete i form av s6kningar i skilda arkiv och méten med informanter. I ett
forord vittnar den nyss bortgédngne lundahistorikern Sverker Oredsson om
att forfattaren ar lidelsefullt historiskt intresserad och vil inlist pd den stora
litteraturen om Sverige under andra virldskriget.

P3 svensk sida var man inférstddd med operationen i norra Oresund och
medverkade rentav vid utliggningen av nitet sista strickan in mot den
svenska stranden. Man kan fraga sig varfor vi alls stillde upp pé detta; Sve-
rige hade ju proklamerat en strikt neutralitetspolitik. Dessutom hade vi ju
hivdat att passagen via Oresund enligt folkritten skulle vara 6ppen for all
sjotrafik.

En ganska given forklaring ir att detta intriffade nar den tyska krigsma-
skinen forefoll odvervinnlig; pa kort tid holl den ju pa att ligga under sig
stora delar av Visteuropa. Behovet for och 6nskan hos de svenska myndig-
heterna att visa sig mjuka i ryggen och tillmotesgdende mot Nazityskland
var tydligt. Ungefir samtidigt gick ju vart land med pa den s kallade per-
mittenttrafiken vilken méjliggjorde att tyska trupper kunde transporteras
pé svenska jirnvigar till det ockuperade Norge. [ samband med det tyska
anfallet mot Sovjetunionen ett drygt ar senare tillits vidare som bekant
den tyska armédivisionen "Engelbrecht” att passera tvirs genom véart land
fran Norge 6ver till Finland. Aven om detta av regeringen deklarerades vara
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ett engangsfall var det uppenbarligen svért att forena med neutralitetspoli-
tiken.

Andi dr uppgifterna om ubétsniten i norra Oresund ritt forvanande,
kanske allra mest for att de inte uppmirksammats lika mycket som de
andra neutralitetsbrotten. Men det var inte s& att man sarskilt aktivt sokte
morkligga vad som hinde. Uppgiften om spirren kungjordes i sedvanlig
ordning i Underrdttelser for Sjofarande och bojar etc. kring niten var ju latta
att uppticka frin stranden. I standardverk som Wilhelm Carlgrens Svensk
utrikespolitik 1939-1945 finns den nimnd dven om det sker i férbigdende.

S& Henrikssons bok fyller vad jag kan forstd nigot av en lucka i vira kun-
skaper om det svenska agerandet visavi Hitlertyskland under andra virlds-
kriget. Sarskilt overraskande ir att spirren fick ligga kvar dnda till krigs-
slutet trots att det d& sedan linge statt klart att tyskarna skulle férlora. En
alldeles speciell ironi 13g forvisso i att niten fortfarande fanns kvar nir de
i Sverige utbildade danska s3 kallade polistrupperna fordes 6ver Helsingor
efter den tyska kapitulationen i maj 1945.

Diremot har jag svért att folja Henriksson nir han hiavdar att Sverige
inte hade behovt vara s& foljsamt mot tyskarna. Detta eftersom en stra-
mare héllning enligt honom inte inneburit ndgon risk f6r anfall mot vart
land. D3 hanvisar han — i efterklokhetens tecken — till att de tyska arkiven
inte avslojat ndgra sddana planer. Men detta kunde ju ansvariga pa svenskt
héll inte veta — och Hitler hade verkligen inte visat sig redo att respektera
neutralitetspolitiska proklamationer frin smastater.

Likas3 ir jag direkt tveksam till de paralleller forfattaren drar till situa-
tionen under kalla kriget, till exempel Hérsfjardenincidenten 1982, liksom
till liget idag. D& har han for linge sedan limnat rollen som objektiv do-
kumenterare. Det har han givetvis all ritt att gora men det paverkar tyvirr

helhetsbilden av hans bok.
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Lars-Gunnar Boman, Bdtar i norr. Trettioen bruks- och fritidsbdtar i
Norrbottens lin (Lulea: Black Island Books, 2018), 127 s., varav 76 med
uppmaétningsritningar.

Anmdild av Ake Sandstrom

lertalet bdtanvindare foredrar numera plast- eller aluminiumbaétar, vare

sig det giller bruks- eller fritidsbatar. Trabatar har dirfor blivit allt sall-
syntare i vira farvatten. Nya byggs heller knappast lingre, och de fi som
trots allt gar att se har byggts eller hélls vid liv av eldsjilar. I boken Bdtar i
norr beskriver Lars-Gunnar Boman trettioen sddana batar fran Norrbottens
lan. Centrala data hir ir varje bats ursprung och dgarforhallande, vad den
har anvints till och batbyggaren bakom — om han nu ir kind. Utgdvan ir
genomgdende rikt illustrerad med fotografier och gedigna uppmitningsrit-
ningar.

Det ir i det narmaste ett livsverk som nu fullbordats i och med bokens
utgivning. Som tur var anade forfattaren nog inte denna tidsatging i borjan
pd 1980-talet, d4 han inledde sin dokumentation. D& hade kanske arbetet
kring hans hemtrakts batar i norr inte blivit av.

Boken Bdtar i norr utgoér ocksd ett slags norrbottnisk efterféljare till
landskapsserien "Bétar i Sverige”, med utgévor som Bdtar i Blekinge (1983),
Bdtar i Halland (1984), Bdtar i Dalsland (1985), Bdtar i Skdne (1986), Bd-
tar i Bohusldn (1987) och nu senast Bdtar i Vistergotland (2015), utgiven
av Batdokumentationsgruppen i Skiarhamn.

Boken "Béitar i norr” dr indelad i 31 kapitel, vart och ett med fokus p4 en
enskild bruks- eller fritidsb&t som belyses ingdende. Infor dessa kapitel ges
ldsaren en kort resumé av vad ndgra tidigare kinnare av amnet redan med-

Ake Sandstrém, f. 1948 i Umea. Fil. dr i nordiska sprak inom @mnet fornnordisk
roddterminologi vid institutionen for sprakstudier, Ume3 universitet. Han ir vil
fortrogen med den visterbottniska kustkulturen och har varit starkt engagerad i
uppbyggnaden av Holmdns batmuseum.
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delat, hir med viss tonvikt pd kustens bétar. D4 ges sirskilt tva studier av
bétetnologen Per-Uno Agren (1964 och 2006) foretride.

Vid efterforskandet av de gamla tribatarnas historia i Norrbotten ra-
der det en stor knapphet hos de arkivaliska killorna. Den intresserade blir
hinvisad till vad nigra fi existerande bitfynd och den muntliga traditio-
nen kan avslgja. Av bouppteckningar och liknande material gir det trots
allt att utldsa att de enskilda gdrdarnas batbestind i ildre tid riknade flera
helt skilda battyper, var och en ofta avsedd for ett sirskilt anvindningsom-
rdde. Sdlunda uppriknas i ett pristgdrdsinventarium frén Nederluled sock-
en 1569 foljande fyra battyper: stodningsbat, skiriebat, falebit och notbat.
Med undantag av den forstnimnda, som uppenbarligen avsdg en bat an-
vind vid stddning, ljustring, tycks de 6vriga battyperna vilbekanta 4n i dag
pa sina respektive utbredningsomraden, som ocksd Lars-Gunnar Boman
konstaterar i sin bok.

Skdiribdten var den vanlige kustfiskarens storsta bat i Luled- och Kalix-
omradet, och den hade sin motsvarighet i Pited-fiskarens storbdr och skdt-
bdten lingre sdderut lings Norrlandkusten. Likvirdig med skiribdten var
lojskdirsbdten, som nimns i bouppteckningar frdn Giddvik och Mattsund
1790'och som fitt sin benimning av att den anvindes i det traditionella
lojfisket pa sensommaren. En mindre version av skiribdten var lagnbdten
(~ langenbdten o.d.), en inomskirsbit som fitt sin benimning efter verbet
lagna om det att lagga nit, eller av substantivet lagn, som var det enkla
fisknitets benimning i norr. Anvindes samma béttyp nir man for till sina
ryssjor kunde den fa heta ryssjebdt.

Filebdt, iven filbdt (eg. 'firdbat’), var benimningen p& den storre bt
som anvindes under varvinterns siljaktsfiarder ute pa havsisen. Silfardsba-
tens lillbat i jakten var jullen, pa senare tid ersatt av isekan. Den senare var
da forsedd med tva medar och akterspegel.

Notbdten i prastgardsinventariet frin 1569 avsig den bat som anvindes
i det forr s3 allminna notfisket, tidigare lika vanligt lings kusten som pa
inlandets dlvar och insjoar.

En ofta forbisedd batkategori men som ocksd foredomligt lyfts fram i
boken Bdtar i norr ar arbetsbatar, t.ex. en "palfirja” frain Giddvik (Neder-
luled), vilken anvindes vid byggnationen av laxfiskets karsina-pator ute i
ilven.
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Helt forsvunnen fran skirgdrdarna allt sedan bdtmotorernas intdg dr den
jaktriggade storbdten, p& vissa hall aven med benimningar som haxe och
slup. T olika varianter dgdes denna kategori "storbatar” av kustens lokala
handelsmin for deras behov av godstransporter.

Av 1700-talets bouppteckningar framgir, att skaribatarna i regel var
byggda med enbart tre bordgangar, ndgon gdng med fyra bord. Nir lule-
bon Algot Lundberg beskriver sin hemtrakts aldre bruksbatar 1937, upp-
ger han dock det normala bordantalet vara 5-7. Den hir iakttagbara ten-
densen till ett med tiden 6kat antal bord i batarna gir igen ocksa pé andra
hall i landet. Man var uppenbarligen i gammal tid angeligen om att gora
sa fi skarvar som moijligt. Man ansig sig dirmed komma undan billigare
med spik, och baten fick inte s ménga lickande skarvar. Enligt Bdtar i norr
gillde detta dlderdomliga byggnadssitt sirskilt linge kategorin forsbétar

Om bruksbétar i idldre bouppteckningar framgéar vidare, att de var ut-
rustade med segel, oftast buldan, ett grovt tvaskaftat linnetyg. Den segel-
utrustning med tva sprisegel, som olika killor beskriver som den vanliga i
skdrgdrden, forefaller ha inkommit sdderifran under 1800-talets senare del,
och ersatte d& den ildre risegelriggen av nirmast vikingatida snitt. Spri-
seglen konkurrerades sedan sjilva ut av motorer i bitarna. Ndgon allmin
motorisering skedde dock inte forrin pad 1920-talet i Bottenviken, forst
med sé kallade inombordsmotorer. De nittare och lostagbara utombords-
motorerna som sedan anskaffades, visade sig 4n mer indamalsenliga vid de
hir vanligtvis langgrunda kustomriddena. Av det skilet ir det heller inte si
forvanande, att just akterspegeln blivit ett s vanligt karaktirsdrag pé all-
mogens trabatar lings Norrbottens kuststrackor.

Inlandets sjo- och alvbétar, lokalt i benimningar som forsbdt och strom-
bat, vartill dven senare tids flottningsbatar méste riknas, ir ett kapitel for
sig i nordsvensk béthistoria. Och det dr ocksa Kalix- och Tornilvens lang-
smala och hogt stivade stakbdtar. Forhistorien till denna battyp synes na-
got dunkel men kan ha inkommit frin finska Lappland med invandrare
dirifran. I Finland skall typen i vart fall ha varit i bruk under tidigt 1600-
tal. Bdtbenimningen hdp (< fi. haapio) om en mindre roddbat anvind vid
Kalix ilvdal,? kunde d& ocks3 foras hit. De ldnga dlvarna i Norrbotten var
linge de sikraste och ofta enda transportvigarna sommartid, och dessutom
var rodd- och stakbatar sd gott som nodvindiga hir for att kunna driva fis-
ke i insjoar och ilvar.
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En intressant uppgift limnar ocksd den franske forfattaren Jean F. Reg-
nard i sin skildring frdn 1681 av ett moéte till sjoss invid Maléren i nord-
ligaste Bottenviken med en mycket liten och oansenlig fiskebit, av vars
besittning han bytte till sig stromming mot kex och brinnvin. Och han
tilligger att briaderna i biten var sydda ihop pé ryskt vis. Men ocks3 bland
samerna i svenska Lappland har det tidigare existerat en sddan urdldrig
men dnnu ganska obestimbar tradition. Minnen och rester av sydda batar
har patraffats pa flera sadana hall.> Aven om de sydda batarna kom ur bruk
i borjan av 1800-talet, synes de dnda ha blivit forebilder for sentida spika-
de insj6- och dlvbatar och som upplevde sin storhetstid under flottningens
glansperiod. Vi gor diarfor samerna oritt om vi, som ofta sker, enbart knyter
deras etniska sirart till renskotseln och annan hemslsjd.

Det dr dven i mangt och mycket ett ungt traditionsmaterial boken Bd-
tar i norr presenterar. Hit hor d& massfabrikationen av fritidsbatar i stan-
dardsvenska benimningar som roddbdt, eka, snipa men f6rvisso merendels
hantverksmissig byggda. Batbyggeriets traditioner stir d& pd troskeln till
plastdldern med sina strax dessférinnan mindre tribatsbyggerier i Norrbot-
tens kustland, som till exempel August Fjellstroms batbyggeri i Hakanso
(Norrfjirden), Birger Abergs bat- och arfabrik i Jimtoavan (Raned), Kallax
och AB Lulea batbyggerier (Nederluled) och — lingre norrut — Overkalix
bat- och méobelfabrik.

Forfattaren till Bdtar i norr berér dock knappast alls de sprakliga vitt-
nesborden inom sitt arbetsfilt. Den bitterminologi som anda skymtar ir
otydligt och inkonsekvent hallen. Behandlingen av lokala begrepp ligger
vil heller inte inom forfattarens etnologiska distrikt. En avdelning med
"6versittningar” av de dialektord som hir och dir inda passerar forbi hade
kunnat I6sa denna brist.

Uppmitningarna av de trettioen bitarna haller desto hogre kvalitet och
ar foredomigt instruktiva i all sin renodlade komplexitet. En vigledning
om de principer som viglett uppmitaren, och nigra ord om vad ritning-
arna i sjilva verket vill belysa, hade forstas berikat hans studier ytterligare

Dokumentationen Bdtar i norr avrundas pa foredomligt sitt med en
kill- och litteraturférteckning. Den avslojar pd samma ging forfattarens
goda 6verblick 6ver den kunskap som redan finns samlad kring norrbott-
niska allmogebatar. Ett primirmaterial som eventuellt hade kunnat berika
framstallningen om de nordbottniska batarna dn mer 4r det som finns be-
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varat vid Nordiska museets arkiv (Etnologiska undersékningarna) i Stock-
holm, och Landsmalsarkivet i Uppsala (ULMA), detta numera samlat vid
Institutet f6r sprak och folkminnen (ISOF) i samma stad.

Jag vill avslutningsvis framhélla, att Lars-Gunnar Bomans dokumenta-
tion Bdtar i norr som helhet, trots vissa brister som nimnts ovan, ir ett
vardefullt kunskapstillskott. Det stora och geografiskt sviroverskadliga bat-
materialet i Norrbotten har hir lyfts fram p4 ett avvigt och balanserat sitt.
Instruktiva hembygdsbocker sddana som denna utgéva har naturligtvis sitt
allra storsta viarde for inbyggarna i norr sjilva och deras bitbyggare. Men
som jag tror framgétt av det foregdende, har den ambitidst upplagda bét-
studien ocksa ett mer allmint virde. Hir tinker jag pa bokens belysning av
forsvinnande eller redan férsvunna arbetsmetoder och de glimtar den ger
av batanvindarnas levnadsférhéallanden i en svunnen tid.

Jag instimmer ocks3 i forfattarens forhoppning med boken, att de upp-
mitningsritningar som nu finns pd trettioen bruks- och fritidsbatar fran
Norrbotten skall ge den intresserade inspiration att sjilv prova pa att bygga
en bat.
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Jerry H. Bentley, Renate Bridenthal och Kiren Wigen (red.), Seascapes
— Maritime Histories, Littoral Cultures, and Transoceanic Exchanges
(Honolulu: University of Hawaii Press, 2017), 261 s., hiftad.

Anmdld av Linda Johansson

K';i_;en Wigen, en av redaktérerna for antologin Seascapes — Maritime
istories, Littoral Cultures, and Transoceanic Exchanges, som nu finns
i mjukpiarm, skriver i introduktionen att oceanen tycks vara mirkligt frin-
varande i de “mentala kartorna” hos de flesta forskare — att oceanen verkar
ramla ner i “konceptuella sprickor”. Detta vicker mitt intresse, men ocksa
en forhoppning som tyvirr inte infrias.

Enligt Wigen fokuserar de flesta forskare pd specifika oceaner, och av
goda skil, for utanfor de hydrologiska vetenskaperna har ocean-orienterad
forskning alldeles nyligen borjat utvecklas ur etablerade filt, som historiskt
har varit rotade pa land, och framfor allt d& i imperialistisk historia, lit-
teratur, samt feminist-, arbetar-, och postkoloniala studier. Historiker har
sett p4 oceanen pi ett sitt, samhillsvetare pa ett annat, humanister p3 ett
tredje. Hon menar att mellanoceaniska paradigm ("interocean paradigms”)
varit “up for grabs”.

Antologins texter hirstammar fran en konferens dir deltagarna inte de-
lade ndgon gemensam uppsittning axiom, prioriteringar eller procedurer
for att bedriva forskning inom en gemensam forstéelse av sjolandskap. Det
enda gemensamma antagandet var att oceaner har betydelse och tanken
att det maritimas folk, miljéer och dynamik fértjanar att undersokas, teore-
tiseras och liras ut i sin egen ritt. Men varfoér? Det ir en friga som hinger i
luften under lasningen av boken.

Antologin ir indelad i kategorierna constructs, som ar, kuster, fartyg och
oceanen sjilv, vdlden (empires), sociologier (i plural) — pé fartyg eller i ham-
nar — samt 6vertradare (transgressors), frimst pirater.

Linda Johansson disputerade p4 KTH 2013 med en avhandling om filosofiska aspekter
pa autonoma system. Hon ir lektor i krigsvetenskap pd marina sektionen p& Forsvars-
hogskolan.
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Dessa kategorier dr ndgot svira att f4 grepp om. Den forsta kategorin,
constructs, innehéller tre texter. Den forsta, av John R. Gillis, 4r en sorts
meditation éver vad han kallar den atlantiska oceanen. Den andra, av Hans
Konrad van Tillburg, handlar om skeppet, och att detta inte bara ir red-
skap for transoceaniskt utbyte, utan aven produkten av detta utbyte. Jen-
nifer L. Gaynor skriver sedan om forestillningen om havet sjilvt, och dar
detta ir en tydlig del av hemlandet, och avslutar med en “meditation” éver
hur eroderingen av lokal autonomi vid den sydostasiatiska kusten ir en tra-
gedi som dven kan ses pa andra héll. Texterna ir intressanta, men det dr
svért att f3 grepp om den gemensamma nimnaren rent vetenskapligt.

Nista kategori handlar om wilden (empires). Carla Rahn Phillips skri-
ver om maktutdvning via vattnet och kolonial logistik, via symboliska och
kinslomissiga band. Nista text, av Giancarlo Casale, handlar om parallel-
lerna mellan européernas upptickt av den atlantiska virlden och de otto-
manska upptickterna i Indiska oceanen, paralleller som han menar inte har
upptickts tidigare. Dir ligger fokus pa upptickande. Eliga H. Gould skri-
ver i den tredje texten om den juridiska geografin i den engelsksprikiga
atlantiska virlden under 1700-talet, som l3g utanfér europeisk lag. Alan
L. Karras skriver sedan om en fallstudie frin en maritim zon av ifrigasatt
suverinitet, det koloniala Karibien, dir franska, hollindska, brittiska och
spanska intressen kolliderade. Dessa fyra texter handlar om transmarin im-
perialism. Redaktoren menar att de beskriver konturerna av ett fascineran-
de nytt filt, och det ir mojligen enklare att fi grepp om detta som eventu-
ellt nytt falt, jimfort med den foregdende kategorin.

Den sociologiska kategorin fokuserar pa ett underifrdn-perspektiv i ter-
mer av de arbetande minnen och kvinnorna. Kerry Ward skriver om Goda-
hoppsudden och hur man sett p4 den asiatiska sfiren som handelsinriktad
och hur den atlantiska har férknippats med krig. Alan Gregor Cobley skri-
ver om varfor karibiska sjomian hade ett s stort inflytande pd fackforen-
ingar och svart medvetande. Paul Gilroy skriver om karibiska sjémin och
rasmedvetenhet. Risa L. Faussette skriver om en annan grupp av karibis-
ka maritima arbetare, nimligen “waterfront workers” i Vastindien. G Ba-
lachandran skriver om lascar-sjominnen i Indien, en grupp som linge har
varit osynlig. Dessa texter ger en kraftfull bild av den maritima arbetarklas-
sen och pdminner oss om den stora betydelse deras arbete, som ofta skett
under mycket hirda férhallanden, har haft, vilket ar vardefullt.
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Den sista kategorin handlar om &6vertriadare (transgressors). Emily Soh-
mer Tai skriver om pirater i medeltida Medelhavet, Peter D. Shapinsky om
medeltida japanska pirater. Marcus Rediker skriver om brott och straff i
tidiga moderna Atlanten.

Det jag saknar 4r en gemensam nimnare som ar mer specifik eller ve-
tenskapligt pregnant dn “har med havet att goéra”. Har havet en sirskild
egenskap som paverkar de olika discipliner som ingick i konferensen, som
historia och sociologi? Havet framstir som ett tema, snarare in ett eget ve-
tenskapligt falt.

Wigen erkinner att resultatet dr fragmenterat, och menar att det som
vixer fram dr ett amne som kan beskrivas som “maritima sociokulturella
studier”.

Jag hade girna sett en mer analytisk introducerande text som hittar ge-
mensamma niamnare och knyter samman texterna pa ett tydligare sitt, det
vill siga tydliggor syftet med projektet, med ett diskuterande avsnitt om
varfor det inte ror sig om en undergrupp till sociokulturella studier, om s3
ar fallet. Detta hade bland annat kunnat goras genom att tydligt motivera
urvalet av texter, som nu framstir som godtyckligt.

Just urvalet av de var for sig lisvirda texterna, eller snarare bristen pa
motivering av detta urval, ir tillsammans med en 6nskan om en mer analy-
tiskt problematiserande introduktion, min framsta invindning mot denna
antologi.
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Inkeri Lamér, Tung Metall. Finska fartygsbyggare i Géteborg (Abo:
Migrationsinstitutet, 2017), 236 s, hiftad, ill.

Anmidild av Tomas Nilson

Journalisten Inkeri Lamérs bok om finska varvsarbetare i Goteborg har
som syfte att dokumentera varvsarbetarnas erfarenheter, upplevelser
och arbete under varvsepokens slutskede, och bygger pa intervjuer med 25
tidigare varvsarbetare.

Boken ir viktig av minga orsaker — forfattaren pdpekar att i tidigare
forskning om finlindare i Goteborg studeras inte arbetslivet narmare. Ge-
nerellt saknas till stor del sidana studier dven nationellt. De arbeten som
finns bestdr av arbetarnas egna itergivna berittelser, och berér frimst me-
tallindustrin. En del av berittelserna har publicerats men betydligt fler
finns annu i arkiven.

Precis som forfattaren inser jag det bradskande med att dokumentera de
finska varvsarbetarnas berittelser d4 de som jobbade pa varven bérjar bli
till &ren och det snart ir for sent att samla in den forsta generationens erfa-
renheter. Att detta nu ar gjort ser jag som bokens frimsta styrka och bidrag
till svensk arbetslivsforskning.

Boken borjar med en historisk &versikt 6ver finlindsk immigration
till Sverige: under en tjugodrsperiod fran 1950 och framét kom mer an
400 000 personer fran Finland till Sverige. Majoriteten av dessa var unga
min som sokte arbete. Invandringstopparna var runt 1950 och 1965 men
framfor allt var det ménga som kom i slutet av 1960-talet, med toppéret
1970 d& mer dn 40 000 flyttade till Sverige.

Emigrationen fran Finland var fraimst arbetskraftsinvandring — svensk in-
dustri behévde arbetskraft samtidigt som det fanns stor arbetsléshet i Fin-
land. Lonenivén i Sverige var betydligt hogre och forutsittningarna for ett
4tminstone materiellt bittre liv lockade manga. Rorligheten underlittades
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av att visumtvanget till Sverige slopades 1949 och av att en gemensam
nordisk arbetsmarknad skapades 1954.

Sedan foljer nagra kapitel om industristaden Géteborg, batbyggandets
historia och hamnens utveckling. Férfattaren mélar i dem upp en bild av
en stad som frén och med 1850-talet och framéit ser en vital metall- och
verkstadsindustri byggas upp, vilken med tiden specialiserar sig pé fartygs-
byggnation. Den industriella expansionen fortsatte under 1900-talet med
foretag som SKF, Volvo och ESAB. Dessa leder den fortsatta industriella
utvecklingen i staden under efterkrigstiden och har tillsammans med var-
ven ett stindigt behov av arbetskraft. Tillvixtperioden mattades av forst i
och med oljekrisen 1973-74. Hamnen framvixt 16per parallellt med in-
dustrins och varvens utveckling, och hir framkommer tydligt den starka
kopplingen som med tiden utvecklas mellan rederiverksamheten och var-
ven samt hur de stindigt storre fartygen flyttar huvuddelen av hamnverk-
samheten lingre ut mot havet.

Dessa inledande kapitel menar jag ger en god men ocksé nédvindig bak-
grund till de finska varvsarbetarnas berittelser. Dock hade jag onskat att
lisaren redan hir hade fitt en niarmare bild av hur sjilva arbetet med att
bygga fartyg faktiskt gick till - till exempel vilka arbetsuppgifter som fanns,
vilka av dem som kriavde méangérig erfarenhet och vilka som var av enklare
sort. P4 sa sitt hade det varit betydligt littare att placera in de finlindska
arbetarna i de yrkesmissiga och sociala hierarkier som existerade pa var-
ven. Detta ir ndgonting som jag dterkommer till lingre fram.

Metodiskt har forfattaren anvint sig av intervjuer for att fi uppgifter
om hur det var att arbeta pd varven. Forfattarens intention var att inter-
vjua finlindare frin alla de tre stora varven och att "hitta representanter
fran olika yrkesgrupper, bdde min och kvinnor” (s. 43). De som fortfarande
bodde kvar i goteborgsomridet prioriterades. Urvalet av intervjuperso-
ner skedde via snobollsmetoden — en forsta person hittades som i sin tur
gav tips pa andra vilka i sin tur gav ytterligare tips. Sjilva intervjuerna var
s& kallade semistrukturerade intervjuer dir ett fast frigeschema utgjorde
grunden i samtliga intervjuer men dir det ocksa fanns utrymme att folja
upp individuella spér. Berittelserna ir presenterade i kronologisk form ef-
ter tidigaste anstillningsar.

Enligt mitt formenande redogér forfattaren tydligt och klart f6r sin an-
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vinda metod f6r urval, hur intervjuerna har gatt till, och hur de har redovi-
sats men jag menar samtidigt att denne tydligare kunde ha problematiserat
urvalet och i foérlingningen representativiteten av berittelserna. Vad gil-
ler urval har forfattaren tickt in de vanligaste forekommande yrkeskatego-
rierna pa varven: svetsare och plitslagare. Dessa 17 personer utgdr nistan
70 procent av de intervjuade. Min friga ir om fler berittelser frin andra
yrkesgrupper pd varven hade gett ytterligare perspektiv pd varvsarbetet?
Stilldes dessa infor samma utmaningar och 16stes dessa pd samma satt? Yt-
terst handlar det alltsd om berittelsernas representativitet. Jag menar att
det av den anledningen hade varit klargérande med en beskrivning av ar-
betsprocessen (se ovan) s lisaren hade getts en forstielse av bland annat
arbetsuppgifternas innehéll samt den numerira relationen mellan svets-
ning och plétslageri kontra andra arbetsuppgifter.

Sedan foljer de 25 berittelserna dir fyra kommer fran kvinnor. Av de te-
man som gér som roda trddar genom berittelserna dr arbetsmiljo, samman-
hallningen inom den finska gruppen och dess relation till svenskarna, men
ocksa hur finlindarna hamnade pa varven, hur de trivdes dir, deras engage-
mang i fackforeningen samt sprikundervisningens betydelse f6r dem. In-
tressanta dr beskrivningar frén de kvinnor som arbetade med traditionellt
manliga arbetsuppgifter — kvinnorna sjilva idr noga med att pipeka att de
inte fick fordelar av sitt kon och att de bidrog lika mycket — men ocksé de
manliga rosterna uppskattar kvinnornas yrkesskicklighet och hérda slit.

Men framfor allt dr det skildringarna av arbetsmiljon som dominerar.
Som en rod trdd 16per berittelser om tungt, smutsigt, bullrigt och i manga
fall farligt arbete, dir olyckorna var manga, i vissa fall med dédlig utging.
Majoriteten av respondenterna dterger sina personliga reaktioner till fram-
for allt dodsolyckorna men berittar ocksd om andra typer av tillbud - en
fallande metallbit som kunde ha triffat ndgon i huvudet, nira fall frin hog
hojd, osv. Minga av de intervjuade rikade sjilva ut for skador till f6ljd av
arbetet medan andra idag har forslitningsskador. En orsak till skadorna som
ofta anges ir ackordshetsen som gjorde sé att arbetstempot blev hogt och
olyckor kunde hinda. De flesta ir glada 6ver att tempot drogs ned i och
med att manadslon infordes.

En av de intervjuade pépekar att arbetsmiljon for en nyanstalld var svar
att forstd och man dirfor gjorde som de dldre gubbarna, som inte anvinde
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den skyddsutrustning som fanns. Exempelvis berittar en av de intervjuade
om att nir de briande balkar under dick s& var det massor av os och starka
svetsgaser. Arbetarna anvinde inget skydd alls, bara en trasa for munnen:
”[v]isst har en fitt sin del av gifterna” konstaterade personen lakoniskt (s.
113).

Aven om arbetsmiljon var tuff var det bara att gilla liget. Att svetsa i
trdnga utrymmen gav kroppen stryk — en man berittar att han idag inte
kan rora sig riktigt p& grund av sitt tidigare arbete men siger samtidigt att
nir det begav sig var det bara att "svira lite, s& nog klarar du dig” (s. 116).
Andra intygar att arbetssikerheten inte var sirskilt stor men att finnarna
var de som gjorde jobbet trots det — ”[h]ilsan tinkte man nog inte pa. Och
nog var det finlindare som var dom mest galna p4 att jobba vad det in
gillde. Det var ndgra av mina bekanta som dog sen efterat” (s. 141). Dock
papekas att arbetet var fritt utan alltfor stor inblandning av forminnen och
att det viktiga var att det blev firdigt.

Att det fanns en stark maskulin kultur p& varven vittnar citaten ovan
om. Denna framgér tydligt mellan raderna och bygger pé forestillningar
om dels den egna arbetsmoralen och yrkesskickligheten, som var omvitt-
nad hog, dels pa en finsk sjilvidentitet av att uthirda och 6verkomma sva-
righeter.

Men det idr ocksa viktigt att pdpeka att dessa skildringar uppvigs av an-
dra berittelser, dir intervjupersonen vigrar att jobba di det inte ir sikert,
eller av roster som papekar att forminnen borde ha ingripit tydligare nir
det var riskabla jobb som skulle utféras.

Det exklusivt finska pa varven framtrider tydligt utifrdn sprikets roll,
det finska kaféet (Finlandshemmet) och den gemensamma finska arbets-
moralen och maskuliniteten. Men dessa foreteelser kunde vara bide en
styrka och en svaghet — ndgon sidger att varvens tuffa arbetsmiljé upp-
vigdes av en stark inre solidaritet och en arbetsglidje, andra pétalar den
viktiga roll som Finlandshemmet p4 Arendal hade f6r sammanhallningen
medan ytterligare ndgon pratar om den segregering som fanns pé rasterna
nir finnarna fikade for sig.

Frigan om hur relationerna var mellan de finska arbetarna och svenskar-
na vid varven besvaras av majoriteten som god och vil fungerande. Minga
papekar att finlindarnas goda arbete och arbetsmoral uppskattades av
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ledningen medan arbetarna diremot var ridda att de skulle forstéra ackor-
det. Men generellt var de vil ansedda som goda arbetare. En av berittarna
sager att finlindarna och de frdn Jugoslavien accepterades "ganska bra, for
vi var duktiga arbetare och gjorde ritt for oss” (s. 146).

Majoriteten av de finska arbetarna sig sig alltsa sjialva som vil behand-
lade och integrerade i gemenskapen. Dock framkommer ocksa utsagor om
diskriminering. Det gillde framfor allt under ackordstiden da finlindarna
sdg sig som utnyttjade eftersom de pé grund av ldga sprikliga kunskaper
i svenska inte férstod riktigt hur ackorden skulle fyllas i: en av intervju-
personerna menar att Iénen inte var den som var bestimd och att finlin-
darna alltid fick de jobb som svenskarna inte ville géra. Men denna mer
eller mindre latenta diskriminering kom till ytan pa allvar nir det borjade
ga daligt for varven. En finsk arbetare berittar att d& "var det ju rasism och
utskillning som lyfte sina huvuden. Sa ir det alltid nir det blir simre tider.
Man maste hitta en fiende nénstans ifrdn” (s. 152). Andra dr mer 6ppna och
siager att de fran Finland ofta kallades "finnjivlar” eller pekar pa det faktum
att det fanns inga eller 4 finnar pa arbetsledande positioner.

Boken avslutas med en virdefull ssmmanfattning av innehéllet i varvs-
arbetarnas berittelser. Av bokens kapitel dr detta det absolut viktigaste da
det ir i detta avsnitt som forfattaren systematiskt stiller ssmman de teman
som kommit till uttryck via intervjuerna: det ir hir som det gemensamma
i erfarenheterna och upplevelserna gar att lyfta fram. Forfattaren gor det
enligt mitt formenande pa ett fortraffligt sitt genom att jamfora, fordjupa
och forsoka att kontextualisera genom att knyta an till de forsta kapitlen.
Det framgér tydligt i kapitlet att erfarenheterna inte ir isolerade foreteel-
ser utan i stort delades gemensamt av dem som intervjuades.

Min frimsta invindning mot boken ir att de finska varvsarbetarnas upp-
levelser aldrig sitts i perspektiv — var deras upplevelser unika eller dela-
des dessa erfarenheter ocksi av svenskarna pa varven? En jimférelse med
andra invandrargrupper hade gett perspektiv pd hur finlindarna bemattes.
Det existerar faktiskt en ganska rik flora av akademiska arbeten om arbets-
livet med fokus pa hur specifika grupper (invandrare, kvinnor) upplevde
industriarbete inom enskilda branscher (bilindustrin, teko m.fl.). En sddan
jamforelse hade kunnat goras i det annars utmarkta sista kapitlet.

Boken ir vidare till stor del underteoretiserad. Att ta utgingspunkt i
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exempelvis forskning om life-scripts, det vill siga hur biografiska berittel-
ser dr uppbyggda, hade kunnat anvindas for att narmare analysera varvs-
arbetarnas egna berittelser. Det ir kint att det vardagliga ofta tonas ned
eller ir osynligt medan det spektakulira och ovanliga istillet lyfts fram i
sjalvbiografiska berittelser. Hur ser detta ut i finlindarnas berittelser? Men
ocksd genom att knyta an till den omfattande teoretiska diskussionen om
maskulinitet hade den uppenbara machismo som uppvisades av de finska
arbetarna gjorts mer begriplig och tydligare forklarat dess orsaker och ut-
trycksformer.

Trots de invindningar jag har gett uttryck for ovan menar jag att boken
ar bade vilskriven, vildokumenterad och vil uppfyller forfattarens syfte
om att ge oss lisare detaljerade och personliga inblickar i hur en specifik
grupp pé varven uppfattade arbetsliv och social tillvaro dir. Boken utgor
dirfor en viktig pusselbit i den stora historien om varvsarbete i Goteborg
som dnnu inte ir skriven. Jag rekommenderar starkt att s3 minga som moj-
ligt laser den!
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Kristian Wedel och Lars O. Carlsson, Skeppsbron i Goteborgs hjirta
(Goteborg: Breakwater Publishing, 2017), 342 s., inb., rikt ill.

Anmdld av Lennart Bornmalm

mitten av 1800-talet behovde Goteborgs hamnomride byggas ut.

Hamnen hade fram till dess huvudsakligen varit koncentrerad till sta-
dens vattenkanaler, frimst Stora hamnkanalen och Rosenlundskanalen.
Nu uppstod behovet att anligga hamnkajer ut mot Géta ilv. Forst bygg-
des Stenpiren under &ren 1844-1845 i sten utanfér Skeppsbroplatsen
och Stora Hamnkanalens mynning. Direfter foljde Skeppsbron och blev
tillsammans med Stenpiren den forsta kajanliggningen utefter Gota ilv.
Skeppsbron 16per mellan Stenpiren och Rosenlundskanalen. I bérjan av
1600-talet var omradet en vassbevuxen, lerig strand och Géta alv var pa
den tiden ganska grund med ett vattendjup runt 2-3 meter. Detta innebar
att inga storre fartyg kunde trafikera omridet, utan de var hinvisade till
att ligga till lingre ut i dlven vid Klippan. Dirifrdn transporterades godset
frén fartygen i mindre farkoster in till godsmagasinen i Stora hamn- eller
Rosenlundskanalen. S3 sdg i stort sett hamnmiljon ut de férsta 200 aren i
Goteborg. Direfter omvandlades staden under forsta hilften av 1800-talet
fran en befistningsstad till en handels- och sjofartsstad. I samband med att
stadsmurarna revs med borjan 1807 blev det ocksé angeliget att anligga en
yttre hamn lings Gota dlv och muddra upp denna s att storre fartyg kun-
de trafikera lingre upp i dlven. Byggandet av den 440 meter ldnga Skepps-
bron var alltsi en viktig del av det nya 6ppna Goteborg.

Foreliggande bok om Skeppsbron belyser pa ett littsamt men samtidigt
intressant sitt den forsta etapp i utbyggnaden av Goteborg som en bety-
delsefull hamnstad. Inledningsvis ger forfattarna i nigra korta kapitel Go-
teborgs tillblivelse och historia i stora drag, innan berittelsen riktas in pa
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Skeppsbron. Mycket spinnande har hiant pd Skeppsbron vilket beskrivs p&
ett medryckande sitt s att dofterna nistan kianns fran fartygen och Gota
ilv i en svunnen tid.

[ borjan av 1800-talet hade Géteborg cirka 13 000 invanare och var re-
dan d& Sveriges nast folkrikaste stad och ménga flyttade nu in till Géteborg
och stadskiarnan borjade gradvis byggas ut liksom en del ytteromraden som
exempelvis Haga och Majorna, vilka hade anlagts redan pa 1600-talet.

Det var dock inte helt enkelt att anligga hamnen vid Skeppsbron vil-
ket ocksd noga beskrivs. Berittelserna tar oss med pa en spinnande resa
i tid och rum och vi fir genom cirka 50 korta men informativa kapitel
stifta bekantskap med ett brett spektrum av savil hindelser som bety-
delsefulla personer for bdde Skeppsbron och Géteborg. Forfattarna turas
om i sina berittelser och bredden ir omfattande och intressant. Trots att
kapitlen ir relativt korta, vanligen 3-5 sidor, lyckas forfattarna delge oss
det mest kiarnfulla utan att man upplever att de missat nigot visentligt.
Skeppsbron har en ldng och hindelserik historia, dir vi fir en inblick en
lang rad verksamheter som pégatt pd Skeppsbron under de cirka 170 ar
som omradet funnits. Bland annat berittas i ett kapitel om Residenset som
blev landshévdingarnas hemvist och nigra av dem som varit verksamma
for Goteborg och Bohus lin ges ocksd en narmare bild. Bland annat Per
Nystrom som var landshévding under en dynamisk period i Goteborgs
historia mellan 1950 och 1971. Han medverkade exempelvis till etable-
ringen av ett petrokemiskt centrum i Stenungsund. Nystrém fick till och
med trappan mellan Stora Badhusgatan och Otterhillan uppkallad efter
sig. Forutom Nystrom har flera andra framstiende personer givit namn till
gator och torg i Goteborg vilka omtalas i boken. Ett kapitel dgnas at ingen-
joren Alexander Keiller som skapade Goteborgs mekaniska verkstad vilken
senare blev storvarvet Gotaverken. Keiller kopte redan 1841 ett antal tom-
ter i omrddet som da endast bestod av vassar och mudder fran dlven samt
rivningsmassor och nir Skeppsbron byggdes ut inramades tomterna snart
av Gota ilvs strand, Verkstadsgatan, samt Stora och Lilla Badhusgatan. Hir
uppforde Keiller férutom sin verkstad dven ett varmbadhus. Ar 1842 an-
lades Goteborgs forsta gasverk vid Skeppsbrons vistra ande langst ut mot
Gota ilv pa den plats diar Rosenlundsverket idag r beliget. Aven detta till-
dgnas ett kapitel i boken. Lingre in lings Rosenlundskanalen etablerades

138

ett bomullsspinneri 1847, vilket beskrivs kort i ett kapitel. Alexander Keil-
ler hade dven ett starkt engagemang i etablering av sivil gasverket som Ro-
senlunds bomullsspinneri. Ett kapitel belyser varfor den torgliknande ytan
i omradet kallas Esperantoplatsen. Denna plats ligger mellan Rosenlunds-
gatan 2 och Kungsgatan 1. I omridet runt den blivande Esperantoplatsen
fanns sedan linge olika lager- och industrilokaler, placerade nira kajerna
vid Vallgraven och Géta ilv. Bland annat det gamla bomullsmagasinet.

De forsta kajerna for Goteborgs hamn behandlas i kapitlet om Stenpi-
ren och Skeppsbron och dir fir vi vetskap om att lings dlvstranden anla-
des 1842 en forsta kajanliggning i form av en L-formad tribrygga. Detta
var ett par 4r innan Stenpiren byggdes och efter ytterligare nigra &r anla-
des 1852 en &ngbatsbrygga, vilken fick namnet Tripiren. Fran denna utgick
skirgardstrafiken till norra skirgdrden under manga ar fram till 1969. Dir-
efter revs tripiren, vilken 1ag dir det nya firjeliget Stenpiren ligger idag.
Stora Badhusgatan som uppkallats efter Keillers badhus fick sitt officiella
namn 1852 och gatan 16pte dd mellan Keillers badhus och Keillers me-
kaniska verkstad. Lilla Badhusgatan som avgrinsade verkstadstomterna i
nordost fick sitt namn samma ar. Under slutet av 1800-talet flyttade Gote-
borgs Mekaniska Verkstad successivt 6ver till norra dlvstranden pa Hisings-
sidan efterhand som verkstaden vixte och blev en varvs- och industrikon-
cern. Norra ilvstranden var dé relativt obebyggd. Dock fanns en stor del av
verkstadsbyggnaderna kvar pd Skeppsbron till 1ldngt in pd 1960-talet. De
revs i slutet av 1960-talet och bérjan av 1970-talet.

Vidare omnimns personer som haft stor betydelse for Goteborgs ut-
veckling och vilbefinnande. Flera av dessa var invandrare med efternamn
som Chalmers, Campbell, Hall, Keiller, Gibson, Dickson, Thorburn, Car-
negie, Bonnier, Wilson, Mannheimer med flera. Sjofarten och skeppsrede-
rierna har och har haft sin hemvist pa Skeppsbron. Exempel pa sidana ir
tidigare Svenska Lloyd och pa senare &r Ektank AB. Svenska Lloyd som
hade sitt rederikontor i Merkurhuset, har kallats Géteborgs egentliga &ng-
batsrederi och grundades 1869. Detta rederi dr fraimst kiant for passage-
rartrafiken mellan Sverige och Storbritannien. Denna trafik skapades for
rederiet efter att 1916 ha 6vertagit Angfartygs AB Thule, Géteborg, vilket
fran starten 1870 var inriktat pd passagerartrafik till England. Genom att
atlantingarna till USA utgick frin England sig Thule tidigt méjligheten att
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fora emigranterna den forsta etappen fran Sverige. Svenska Lloyd blev dar-
med genom Svertagandet av Thule helt dominerande pé passagerartrafiken
mellan Sverige och Storbritannien, en position man behéll fram till mit-
ten av 1960-talet nir TOR Line etablerade firjetrafik till England. Paral-
lellt med passagerartrafiken drev ocksd rederiet linjetrafik med lastfartyg.
[ slutet av 1960-talet inledde aven Svenska Lloyd trafik med en linje mel-
lan Southampton och Bilbao, samt en annan 6ver engelska kanalen med
snabba svivare. Den senare trafiken drevs tillsammans med Svenska Ame-
rika Linien under namnet Hoverlloyd. Ar 1972 blev Brostrémskoncernen
majoritetsigare i Svenska Lloyd. Det blev nu uppenbart att Lloyds verk-
samhet drogs med stora forluster och en omstrukturering av bolaget var
nédvindig. Den sista Englandsfirjan togs ur trafik for forsiljning 1977 och
samma ar upphdrde ocksd namnet Svenska Lloyd som rederirérelse. Kvar-
varande fartyg overfordes till Brostroms rederi och deras skorstensmairke.
Vidare berittas i boken att Sveriges Redareférening, numera Svensk Sjo-
fart, hade sitt kontor de forsta dren i Merkurhuset. Stena Line ir ett annat
rederi som hade sitt ursprung p& Skeppsbron vilket ocksé berittas om i
ett sirskilt kapitel. Stena hade sin firjeterminal vid Stenpiren under 10 ar
fram till 1972, da denna flyttades till Masthuggskajen efter att Goteborgs
hamn upphért med konventionell lasthantering vid denna kaj. Dirutéver
behandlar nigra kapitel byggnadernas historia och dven nigra av de hant-
verkare som haft sin rorelse i omradet.

Detta ir en del av innehéllet i denna rika berittelse om omridet Skepps-
bron. Det rikliga illustrationsmaterialet utgérs av tidiga méalningar, kartor
och unika fotografier frin sent 1800-tal fram till idag. Sedan tre &r till-
baka ar Stenpiren ett resecentrum och numera trafikerar dven sparvag-
nar Skeppsbron och Stenpiren. Snart skall 350 ligenheter std firdiga pa
Skeppsbron vid Géta ilv. Det ir en fantastisk historia och boken avslutas
bland annat med ett kort kapitel, diar Skeppsbrons framtid belyses. Planen
ar att for forsta gdngen inom vallgraven (Goteborgs egentliga stadskirna)
kommer bostider att byggas som nar fram till Géta ilv. De kajer som ut-
gjort mark for den viktiga handelsverksamheten, for lager, for rederier och
maklare vixlar nu over till de rorelser vilka finner sin plats i det Goteborg
som byter skepnad frdn tung industri till service, handel och tjinster.

Sammanfattningsvis ir det en savil intressant som fin bok om ett av de
historiskt viktiga omrddena i Goteborg.

140

Lulu Anne Hansen, Sgren Byskov, Lars Hyldahl Brockhoff, and Flemming
Just (Eds.), The Course: Port of Esbjerg since 1868 (Esbjerg: Liljebjerget,
2018), 139 p,, ill., inb.

Anmadild av Peter Birch

Esbjerg is one of Denmark’s larger ports and this book was published to
commemorate its 150% birthday. The port was founded after Denmark
lost its southern territories to Prussia in 1864, a new port facing west was
needed. There was no town there at the time and Esbjerg came into being
as a result of the port, like a gold-rush town. Initially agricultural exports
were the main commodity but fishing soon became the main industry and
set the tone for the port, and the town, for most of the twentieth century.
Industrial fishing for fishmeal and fish oil took off after the Second World
War and Esbjerg is still associated with the ‘stink’. Fishing subsequently
dwindled but supporting oil and gas in the North Sea grew instead and
later the port became a leader in supporting wind farms. Energy became
the main business, both black and green. Roro traffic was also initiated af-
ter the war, and although passenger traffic has been replaced by budget air-
travel, the carriage of short-sea cargo continues.

The port of Esbjerg, as we see, has changed its course over the years,
thus the name for the book. It is a specialised port, leading the way in a
few niches, but seldom visited by other kinds of vessels like container ships
and bulkers. It’s even rare for cruise ships to make a stop in Esbjerg, per-
haps because it's not the quaint historical town that tourists seek out. An
interesting theme explored by one of the authors is Esbjerg’s image, par-
ticularly with its connection to fish and to the rough culture and indus-
trial disputes that the town has historically been associated with. Another
chapter looks specifically at the dockside culture and how it has changed
with internationalisation, safety and the professionalisation required by
the energy sector. Other chapters recount the history of the port in differ-
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ent ways: its physical development, management, role in global shipping,
and chapters specifically devoted to the fishing and offshore sectors.

The book’s focus is mainly historical with some economic and sociologi-
cal factors also accounted for. The book is rich in detail and very interest-
ing, yet this also exposes the sheer quantity of material that is left out,
150 years of history can only be perfunctorily catered for in one volume.
In the foreword the port’s chairman writes “... the symbiotic relationship
between the town and port in Esbjerg is perhaps not as tight as it used
to be...” and is an example of something that could be further explored.
Likewise, we read that fishermen switched to working on offshore support
vessels. What was that change like for the people involved? We can also
ask many more questions about how the port changed its course and learn
more of the consequences for people, companies and the town. How did
people reason at the time? Change is a key theme and is always relevant.
There are many aspects that can be further expanded upon and this per-
haps highlights the book’s potential value for the maritime researcher: it is
an excellent source of questions for further research.
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Forskarpriset till Jan Gletes minne

Ar 2012 beslst Sjshistoriska Samfundet att instifta ett forskarpris till Jan
Gletes minne, att delas ut till "forskare, svensk eller utlindsk, som med sitt
vetenskapliga arbete utvecklar kunskapen om svensk maritim historia eller
angrinsande damnen”. Prissumma och pristagare beslutas arligen av Sjohis-
toriska Samfundets styrelse. Eftersom det ir ett pris och inget stipendium,
tillimpas inget ansckningsforfarande.

Prismottagare hittills har varit:

2013: Niklas Eriksson, intendent vid Sjohistoriska museet och doktorand
i marinarkeologi vid Sodertérns hogskola (han avlade sin doktorsexamen
2014). I prismotiveringen sigs, att han "pd ett nytt och fruktbart sitt
kombinerar tvirvetenskapliga perspektiv, historiska och arkeologiska, med
en formaga att sitta in det unika svenska maritima arvet i en bred europeisk
kontext.”

2014: AnnaSara Hammar, fil dr vid Ume3 universitet. Hon tilldelades priset
for sin avhandling Mellan kaos och kontroll. Social ordning i svenska flottan
1670-1716.Imotiveringen sigs, att "boken dr en bade gedigen och vilskriven
undersokning, i vilken forfattaren kombinerar ett marinhistoriskt med
ett rattshistoriskt perspektiv. P4 det sittet tillfér hon den marinhistoriska
forskningen nya aspekter, helt i Jan Gletes anda.”

144

2015: James Davey, PhD, curator, National Maritime Museum. Han
tilldelades priset bl.a. for sin bok The Transformation of British Naval
Strategy — Seapower and Supply in Northern Europe, 1808-1812. 1 den
engelsksprakiga motiveringen konstateras att Davey har "from a British
perspective and founded on extensive original research, thrown light upon
important aspects of the naval history of the Baltic area, in particular the
logistic foundations for naval warfare in the early 19 century.”

2016: Victor Wilson, historiker vid Abo Akademi. Han tilldelades priset
for sin avhandling Krig och handel i den karibiska frihamnen Gustavia,
1793-1815. Avhandlingen utgor ett viktigt forskningsbidrag till svensk
historieskrivning och ett nytt och betydande bidrag till den atlantiska
kolonialismens historia. Wilsons arbete placerar historien om den svenska
kolonin S:t Barthélemy och dess frihamn Gustavia for forsta gdngen i ett
relevant maritim historiskt ssmmanhang.

2017: Jakob Seerup, intendent (museumsinspektor) vid Bornholms
Museum, tidigare vid Orlogsmuseet i Képenhamn. Han belonades for
sin omfattande vetenskapliga produktion om den danska orlogsflottans
verksamhet i Ostersjon under det linga 1700-talet. I Jakob Seerups
forskning ryms bade internationella utblickar och jimférelser med den
svenska flottan. Genom att belysa mindre uppmairksammade aspekter av
flottans verksamhet och sociala organisation har han aven bidragit till att
utveckla 6rlogsforskningen i nya riktningar.

2018: Inget publicerat forskningsarbete uppfyllde kriterierna.
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Sune Ortendahls stiftelse

Sjohistoriska Samfundets styrelse forvaltar Sune Ortendahls stiftelse. Den-
na stiftelse tillkom 2000 efter en betydande testamentarisk donation fran
framlidne 6rlogskaptenen Sune Ortendahl. Enligt bestimmelse i testamen-
tet anvinds avkastningen av stiftelsens kapital for att stodja utgivningen av
Forum navale och Forum navales skriftserie.

Anvisningar for ansokningar till Sune Ortendahls stiftelse:

Stodet utgar i form av bidrag till publicering av bocker av sjohistoriskt in-
tresse. Sadant stod kan utgd bade till avhandlingar och annan litteratur av
vetenskaplig eller dokumentir karaktir. For en forteckning 6ver hittills ut-
givna titlar se: www.sjohistoriskasamfundet.se

Stod utgdr ej for forskning, resor, litteratur mm.
Stodet utgar antingen genom att Sjohistoriska Samfundet ombesérjer pu-
bliceringen av skriften eller genom att Samfundet utbetalar tryckningsbi-

drag till annan utgivare. I bigge fallen distribueras skriften till Samfundets
medlemmar och ingér i Forum navales skriftserie.
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Ansékningar om publicering av manuskript eller tryckningsbidrag stills till:

Thomas Taro Lennerfors

Uppsala universitet
Teknikvetenskaper / industriell teknik
Box 534

751 21 Uppsala

e-post: thomas lennerfors@angstrom.uu.se

Till ansékan ska manuskript och kostnadsberikning bifogas. Beslut om stod
fattas av Sjohistoriska Samfundets styrelse. Sokande rekommenderas att
vara ute i god tid med ansokan med hinsyn till aktuella sammantridesda-
tum for styrelsen. Ytterligare information om detta ges av sekreteraren el-
ler redaktoren. I samband med avtalet om tryckningsbidrag forbinder sig
sokanden att tillse att 6verenskommet antal exemplar av boken levereras
till Sjohistoriska Samfundet och dess medlemmar.

P4 bokens titelsida (eller motsvarande) anges "Utges med stod av Sjohisto-
riska Samfundet och Sune Ortendahls stiftelse, samt ingér i Forum navales
skriftserie som (aktuellt I6pande nummer)”.
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Anvisningar for manusforfattare, Forum navale

Manus till Forum navale skall vara skrivna p& dator och skickas till
redaktionen som bifogad fil (Word dokument) till e-post. Efter
overenskommelse med redaktionen kan manuskript dven skickas pd USB-
minne. Forfattare av uppsats fir kostnadsfritt tio exemplar av det nummer
dir deras bidrag varit infort. Bifoga garna bilder eller illustrationsforslag.
Forum navale férbehéller sig ritten att publicera bidrag p& Sjohistoriska
Samfundets hemsida www.sjohistoriskasamfundet.se

Till manuskript pa svenska skall bifogas en kortfattad sammanfattning
("summary”) pa engelska p& mellan en halv och tva sidor. (Forum navale
star for sprakgranskning av den engelska sammanfattningen och kan, om
sirskilda skl foreligger, bistd med 6versittning.)

Forfattaren ombeds att skriva en kort forfattarpresentation pa mellan 3
och 6 rader (namn, titel och nuvarande arbete, samt forskningsintressen
och senaste publikationer).

Recensioner inleds med ingress dir bokens forfattare, titel, tryckort, forlag,
tryckér, sidantal och bandtyp anges.

Anvisningar for noter och litteratur

Fotnoter skall placeras som slutnoter efter den tryckta texten (anvind
funktionen "Infoga fotnoter” p& din dator). Nummer till fotnoter placeras
vanligtvis efter punkten i en mening; endast om det forekommer flera
referenser i en mening kan nummer placeras i meningen. Bifogas
litteraturforteckning till artikeln skall hinvisningar till bocker eller artiklar
i not goras i forkortad form (forfattarens efternamn, titel, sidor), medan
fullstandig titel anges i litteraturférteckningen. Exempel pa noter:

Widen, Theorist of Maritime Strategy, pp. 33-55.

Ericson Wolke, Sjislag och rysshérjningar, s. 55-89.

Sundberg, "Bohuslins eskader av arméns flotta 1788-1790", s. 44.
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Litteraturforteckning

Namn pa bocker, tidningar och tidskrifter i litteraturférteckningen

skall kursiveras. Namn p4 tryckta uppsatser, essier i antologier etc. skall
omgirdas med citattecken. Exempel:

Ahnlund, Nils, Svenskt och nordiskt frin skilda tider (Stockholm:
Norstedts, 1943).

Davey, James, The Transformation of British Naval Strategy — Seapower and
Supply in Northern Europe, 1808—1812 (Woodbridge: Boydell Press, 2012)
Glete, Jan, "Vasatidens galirflottor”, i Norman, Hans (red.),
Skdirgardsflottan — Uppbyggnad, militéir anvéindning och forankring i det
svenska samhidillet 1700-1824 (Lund: Historiska media, 2012), s. 37-409.
Larsson, Bengt, "Marinens sjooperativa doktrin 1958-1961", Forum
navale, nr. 67,2011, s. 48-91.

Gill, Conrad, “The Affair of Porto Novo: An Incident in Anglo-Swedish
Relations”, The English Historical Review, Vol. 73, No. 286, January 1958.

Enkla stilregler

Siffror. Artal skrivs 1956, men héga tal skrivs med mellanslag, t ex 1 956
meter. Léga tal skrivs ut (ett till tolv), med undantag fér procent, matt
eller upprikningar av flera siffror. Vid uppgifter om datum skriv ut ménad
(t ex, 10 januari 1950; ¢j 10/1 1950)

Forkortningar. Vanliga forkortningar kan anvindas, som t.ex., bl.a. osv. Vid
anviandning av ovanliga forkortningar skriv alltid en lista av forkortningar
som placeras fore Litteratur och Kaillor.

Citat: lingre citat, mer in tre rader, bor skrivas med indrag utan
citattecken och med mindre teckenstorlek, dn den 16pande texten.
Uteldamnade ord i citat skall markeras med tre punkter inom parentes:

[.].

Fartygsnamn, boktitlar och tidskrifter kursiveras och skrivs utan
citattecken.
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The Swedish Society for Maritime History

® aims to promote research in maritime history, primarily the Swedish
experience in this regard, in all its forms and contexts.

¢ publishes the journal Forum Navale and publications belonging to

the Forum Navale Book Series

* organizes meetings for members, including lectures in maritime history
* manages and administrates The Sune Ortendahl Foundation, which
supports the publication of Forum Navale and publications belonging

to the Forum Navale Book Series

Address

Sjohistoriska Samfundet

c/o Rosenius

Kornhamnstorg 2

111 27 Stockholm

E-mail: info@sjohistoriskasamfundet.se

Back issues of Forum navale are available on the website below.

Website
www.sjohistoriskasamfundet.se

Membership
The annual membership fee is 300 SEK.
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Editor: Thomas Taro Lennerfors, email: thomas.lennerfors@angstrom.uu.se
Deputy Editor: AnnaSara Hammar, email: annasarahammar@gmail.com
Deputy Editor: Andreas Linderoth, email: linderotha@gmail.com

Forum navale

c/o Thomas Taro Lennerfors

Uppsala universitet
Teknikvetenskaper / industriell teknik
Box 534

SE 751 21 Uppsala, Sweden

Forum navale accepts manuscripts in English.
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