Recensioner

Annika Biinz (red.), Galjonsfigurens mdnga éden och dventyr: studier
av berdttande-, minnes- och kunskapspraktiker (Lund: Nordic Academic
Press, 2018), 158 s., inb., ill.

Anmdild av Simon Ekstrom

Ménga har sikert som barn, eller for den delen dven som vuxna, vand-
rat laings med en vindpinad havsstrand och dir hoppats stéta pa en
ilandfluten stavprydnad halvt dold under den uppvallade tdngranden. Som
fa andra maritima objekt tycks galjonsfigurer ha en inneboende kapacitet
att sitta fantasin i rorelse. Tatt forbundna med den ildre, seglande flottan
star de till lika delar forankrade i den maritima historien som i den folkliga
och konstnirliga traditionen. Det ir dessutom en fascination som strick-
er sig ldngt tillbaka i tiden. Galjonsbildernas ofta (men langtifran alltid)
minniskoliknande gestalter hade redan under sin samtid en sarskild for-
maga att motstd upphuggning och forstorelse for att istillet tas tillvara och
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sparas i lador och uthus. Men vad ir egentligen "samtid” for ett foremal
som fortsitter att finnas till och vara relevant for minniskor ldngt efter att
det forlorat sin ursprungliga funktion? Och gir det for den delen att siga
négot bestimt om galjonsfigurernas "ursprungliga funktion” pa skeppen?
Det ir siddana fradgor som Galjonsfigurernas mdnga éden och dventyr in-
bjuder lisaren att fundera vidare pa. For som de fyra medverkade skriben-
terna, med hemvist vid Goéteborgs universitet och Hogskolan Dalarna,
konstaterar #r det inte bara fantasin som vicks av figurerna. Aven galjons-
bilderna sjilva befinner sig i rorelse. I antologin ges en serie inblickar i hur
galjonsfigurer, som ursprungligen skapats till olika 6rlogs- och handels-
skepp, med tiden har funnit sin vig fran specifika fartyg till helt andra plat-
ser och sammanhang. Inte sillan har det inneburit en tillfillig anhalt som
ilandflutet gods efter skeppsbrott, for att sedan via olika privata samlingar
och initiativ leda fram till museernas mer organiserade former fér minnes-
arbeten och kunskapsuppbyggnad. Greppet borgar for en nyfiket granskan-
de héllning till amnet. Det forefaller ocksé vara en rimlig instéllning. Sam-
tiden dr ett utstrickt begrepp och galjonsfigurernas funktion: ja, det beror
naturligtvis pd vem man frigar. Kungen och amiralitetet som bestillde vad
som skulle vara ett imposant 6rlogsskepp, en manifestation av styrka, slag-
kraft och politisk makt, hade troligen helt andra idéer om galjonsbildens
funktion 4n den sjoman som forlitade sig pa trifigurens tillskrivna forméga
att finna ritt vig mellan klippor och skir, eller den redare som valde att
smycka det egna handelsfartyget med en avbild av hustrun eller dottern.
Galjonsfigurens mdnga iden och dventyr ir en bok som paradoxalt nog
lyckas med konststycket att vara bade tit och ofokuserad pa en och samma
gang. Den som vill bilda sig mer specifikt om galjonsfigurernas historiska
sammanhang torde ha mest att himta i det inledande Sversiktskapitlet av
arkeologen Annika Biinz. Hir gors en nyttig genomging av det rddande
kunskapsliget kring de snidade stivprydnaderna som bade maritima, kul-
turhistoriska och konstnirliga objekt. Den lidsare som ir mer intresserad
av museer och olika former av pdgdende minnesarbeten finner troligen na-
got av de andra kapitlen mer givande. Framforallt fortjainar Anneli Palm-
skolds genomgéng av galjonsbildernas betydelse for tre olika utstillningar
pa Hallands konstmuseum i Halmstad att framhéllas. Palmskold, som ir
professor i kulturvird, dtervinder hir till sin tidigare arbetsplats. Det som
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vecklas ut i det sammanhéllna exemplet ir en fascinerande historia om
hur galjonsfigurernas uppging och fall i museets egna utstillningsmiljcer
speglar ortens 6ver tid varierade beroende av de maritima niringarna. I
takt med att sjofartsfrigorna forlorat i lokal férankring — samtidigt som allt
firre personer bland besdkarna har haft egna levande minnen av segelfar-
tygen — har museet valt att ge plats 4t andra foremal och berittelser. Till
utvecklingen hor dessutom forindrade utstillningsideal och en annan syn
pa statusfyllda artefakters roll pa museer éverhuvudtaget.

Vad jag diremot saknar dr fler medvetna och uttalade korskopplingar
mellan kapitlen. S& hade det varit intressant att f4 veta mer om hur gal-
jonsbildernas tillbakaging pa det nyss naimnda Hallands konstmuseum for-
héller sig till det flitiga bruket av motsvarande figurer i de maritima museer
och utstillningar som utgor underlaget for ett annat av bidragen, ocksa det
skrivet av Biinz. Hir ar det just det museala anvéindandet av galjonsfigurer-
na som utgdr det analytiska navet. Vad vill museerna géra med figurerna?
Vad har de givits for roll i utstdllningarna? Och vilken fysisk plats har de
i de befintliga miljoerna? De foretridesvis genusrelaterade resonemangen
kring hur tydligt konade galjonsfigurer placeras och utnyttjas i utstillnings-
rummet ir ofta intressanta. Men ibland onskar jag att forfattaren ocksa
hade gjort plats fér synpunkter och kommentarer frin den museivirld som
varit med om att utforma utstillningarna. Det hade gett en ytterligare di-
mension till diskussionen att fi veta vad som varit den professionella inten-
tionen bakom vissa avgoranden och prioriteringar. Inte minst hade det va-
rit nskvirt i relation till de timligen langtgdende tolkningar som Biinz gor
av galjonsfigurernas inbordes placering i den sa kallade Galjonshallen pé
Marinmuseum i Karlskrona. Jag kinner mig ocksi tveksam till den utvik-
ning som dras mellan galjonsfigurernas museala gestaltningar och de senas-
te drens tragedier pd Medelhavet, med tusentals drunknade flyktingar och
ett fital ikoniska foton som f6ljd. Radslan och havet som grav uppges vara
det tema som héller ssmman parallellen. Aven om jag forstar tankegingen
bidrar det associativa stickspéret till det lite roriga intrycket.

Till de nya frégor som boken vill stilla till de gamla galjonsfigurerna hor
ocksa Henrik Alexanderssons bidrag om hur galjonsbilderna, arkivhandlin-
gar, foton och lokala berittelser kan tolkas som minnesdepder. Lagda sida
vid sida kan de olika typerna av minnen komplettera varandra och dirmed
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ge ett bredare kunskapsunderlag in nir de upptrider som enskildheter.
Minnesdepéer ir ett utmirkt begrepp och Alexandersson argumenterar vil
for dess anvindbarhet. Men nir det kommer till det praktiska utférandet
ar det empiriska underlaget i kapitlet inte tillrackligt rikt for att han helt
och héllet ska himta hem sin poing. Bdde Alexanderssons och Palmskaolds
bidrag tar oss ocksd med till det bade historiska och nuvarande bruket av
galjonsbilder som ett uppskattat inslag i privata tradgdrdar. I de grona ute-
rummen har de under ldng tid erbjudits nya platser och métt andra beso-
kare idn nir de under en annan och tidigare fas fungerade som stivprydna-
der. S& blir det ocks4 hir tydligt att foremal har sina egna biografier, dir de
fortsitter att skapa relationer och vicka kinslor dven nir de ingér i sam-
manhang och kombinationer som gér langt utéver de ursprungligen avsed-
da.

Moiligen blir detta som allra mest tydligt i antologins allra sista bidrag,
av konstvetaren och konstniren Ann-Louise Sandahl. Det avslutande ka-
pitlet tinjer nimligen sjilva begreppet galjonsfigur till bristningsgriansen.
Hir kretsar diskussionen kring den lilla plakett med en mindre uppsitt-
ning schematiskt framstillda figurer (bland annat tvé stiliserade manniskor:
man och kvinna) som placerats pd en skyddad plats pa rymdfarkosterna
Pioneer 10 (1972) och Pioneer 11 (1973). Sandahl foreslar att plaketten
betraktas som en sorts "galjonsfigur” for var mianskliga art dir de sitter pa
de tva sonder vilka likt tidskapslar genomkorsar den interstellidra rymden.
Kanske kommer dven denna galjonsbild en ging att bli betraktad av ndgon,
eller ndgot, som d& gor sin egen tolkning av det sammanhang varifrdn den
ar avsind.

Sandahls text i antologin presenteras av Biinz i inledningen som en "po-
etisk reflektion” 6ver hur nutid blir till framtid. Det later sig absolut sigas,
men lika sant ir att Sandahl tar p4 sig arbetet med att forsoka visa hur flera
av bokens forfattare bygger pé och talar till varandra. S3 bidrar dven denna
avslutande och hogtflygande del av antologin till det blandade intrycket av
savil analytisk koncentration som tematisk spretighet.

Till sist vill jag girna bidra med en egen reflektion om ett fenomen
som delar galjonsfigurernas dokumenterade forméga att rora sig i skar-
ningspunkten mellan folklig kultur och mer hogbrynta sammanhang. Fle-
ra ganger i boken upprepas anmirkningen att galjonsfigurerna, vilka ofta
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getts ett kvinnligt utseende, var "den enda kvinnan ombord”. De snidade
stavprydnaderna har inte sillan ett utseende som leder tankarna till kvin-
nan som fresterska, med blottade brost eller utskurna strumpeband. Men
kvinnofigurerna gestaltade dven andra och mer drbara kvinnliga positioner.
Dirfér kunde dven fiastmén och moderligheten speja genom dimman for
att med sina alltid klarvakna 6gon hjilpa skeppet till en siker kurs. Samma
breda spektra av diversifierad kvinnlighet kan noteras i de tatuerade kvin-
nogestalter som genom &ren prytt manga sjomins kroppar, bdde under
och efter segelfartygens epok. Den enda kvinnan ombord kunde alltsd ha
sillskap av en minghovdad skara med systrar. I likhet med galjonsfigurerna
har tatueringarna idag ocksa funnit en vig till nya sammanhang. Precis som
de forra har kastat loss frin fartygen har tatueringarna limnat sjominnens
kroppar, for att numera aterfinnas pa de mest ovintade produkter, platser,
kroppar och miljéer. Se dir, en tanke att spinna vidare pa.
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Dalaré hembygdsférening, Dalardlotsar (Dalar6: Dalard
hembygdsforening, 2018), 122 s.

Anmdld av K-A Sundin

Lotsar och lotsvisendet ir en liten men betydelsefull del av sjofarten
som ir relativt sparsamt dokumenterad i skrift. En idog samlares bib-
liotek i amnet omfattar knappt 80 cm i bokhyllan, den svenska delen bara
ett tjugotal titlar. Standardverket dr Generallotsdirektor Erik Higgs Bland
lotsar och fyrmén men den ticker bara tiden fram till 1930. I Ingvar S6-
derholms Lotsbdtar finns en resumé 6ver Lotsverkets / Sjofartsstyrelsens
/ Sjofartsverkets organisatoriska utveckling fram till milennieskiftet men i
ovrigt dr det en béthistorik. Dirutoéver finns bara nigra bocker och ett an-
tal hiften som avhandlar enskilda lotsplatsers historia. Unik bland dessa ir
Overlotsen Aug. Westerbergs detaljerade historik ver Sundsvalls Lotsplats
fram till ca 1960. Tyvirr ar den inte publicerad.

Dalar6 Hembygdsforening genom Gosta Maijgren har nu gett ut ett
120-sidigt hifte med titeln Dalarilotsar. Inledningsvis avhandlas lotsvisen-
dets utveckling frén 1500- och 1600-talen fram till modern tid. Hir finns
redovisning av aldre lotsrullor och farleder samt detaljerade kartor over
lotsarnas bosittning p& Jutholmen och kring lotsberget i Dalaro.

Ett spektakulirt inslag i publikationen sivil som i Dalaré Lotsplats his-
toria utgdr en tysk drlogseskaders fird mot Stockholm i augusti 1905. Tre
slagskepp med djupgdende pé mellan 8,0 och 8,4 meter gick i kolonn med
lotsar ombord och fick alla grundkinning mitt i farleden vid passage av Jut-
holmen. Stor skandal och krigsritt, men med frikinnande domar. Orsak:
tva sma grund pa 7,5 respektive 7,7 meter som ej fanns utsatta i sjokortet.
Atminstone det ena grundet var tidigare kint frin en grundstétning men
hade "glomts” i sjomitningen. Man kan dra paralleller med Tsesis grund-

K-A Sundin tog sjokaptensexamen 1973, seglade som styrman i Brostrémskoncernen
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N. Sundin, DOCKSTAVARVET AB fram till 2017.
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stotning vid Fifdng 1977. 1905 var dock Sjokarteverket inte en del av Lot-
sverket och d& forsvarade verket sina lotsar.

Ryggraden i Dalardlotsar utgors av utdrag ur Misterlotsen Kurt Sjo-
bloms dagbok som ger en detaljerad bild av lotsningens praktik frdn 1939
till 1979 med en hel del mustiga personliga kommentarer. Fram till 1967
var lotsarnas arbetstid inte reglerad och 16nen baserad pa del i lotsavgif-
terna. Ju mera lotsning, desto bittre fortjanst och Sjoblom har manga sura
kommentarer om Sandhamnslotsarnas illojala konkurrens. Nar fartygen ef-
terhand blev stérre fanns det inte lingre behov att gd inomskarsleden vid
déligt vider och passagen vid Dalar6é och Genbéte blev for tring.

Auvsnittet Fartygsolyckor ger ocksd syn for sigen och upptar ett stort antal
kollisioner och grundstdtningar. Sirskilt uppmarksammade blev ett antal
grundstotningar med stora tankfartyg, daribland den beryktade Jose Marti
med utslipp av 500 ton tjockolja 1981. Detta blev kanske "droppen” och
lotsuppassningen indrogs 1984. Sandhamnsleden erbjod helt enkelt en
bittre och kortare farled for det stora tonnaget. Det mindre tonnaget kun-
de fortfarande ga inomskars forbi Dalard med Landsortslots pd norrgdende
och Stockholmslots p& utgdende men idag ir det ytterligt sillsynt att last-
fartyg passerar dir.

Dalarélotsar ir ett vilkommet tillskott till dokumentationen av en del
av det svenska lotsviasendet och har fatt ett trevligt format och utformning.
Huvudbehallningen utgors som sagt av den direkta anknytningen till verk-
ligheten, ofta i storm och tjocka fore radar och GPS, genom Kurt Sjobloms
dagbocker.

Aterstér nu for ndgon att ta ett stdrre grepp och fortsitta dir Erik Higg
slutade 1930.
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Jim Hansson, Dick Harrison, Charlotte Hedenstierna-Jonson, Klas
Helmerson, Jens Lindstrom, Thomas Magnusson och Amica Sundstrém,
Birkas skepp (Stockholm: Medstroms Bokforlag, 2018), 207 s., ill.

Anmidild av Bo G Hall

nder en tiodrsperiod fram till 2015 undersokte ett antal marinarkeo-

loger vattnen omedelbart utanfor vikingastaden Birka i Milaren. Med
hjilp av modern teknik gjorde de noggranna genomgangar av vad som dir
finns kvar av minnen frin de dryga tvé sekler som den gamla hamnstaden
existerade. P4 s& vis kunde man komplettera resultaten av de ménga ut-
gravningar som tidigare — med start av Hjalmar Stolpe under 1800-talets
senare &r — genomforts i sjilva staden. Genom dem hade man redan en viss
kunskap om datidens maritima verksamheter. Landhéjningen om bortat
sex meter har nimligen medfort att ddvarande hamnbassing numera delvis
aterfinns uppe pa land. Ar 900 var Bjérks silunda knappt en tredjedel s&
stor som idag och bestod i sjilva verket av tvd mindre 6ar. Tack vare denna
skrift — den senaste utgdvan av Sjohistorisk drsbok — far en bredare publik
tillgdng till en grundlig redovisning av vad man fann pa bottnarna vid Bir-
ka.

Framfor allt fanns mingder av foremail av tri — ett veritabelt plock-
epinn — vilka for lingesedan hade multnat om de funnits uppe pé land.
Arkeologerna genomforde en hel serie provgrivningar i det underliggande
kulturlagret. Dess tjocklek kulminerade ca 25 meter ut fran stranden och
uppgick da till en meter. Schakten ner beskrivs som veritabla titthal in i vi-
kingatiden. Vid sidan av grivarbetet mitte arkeologerna ocks4 in ett hund-
ratal timmer och péalar. En del daterades till mellan 640 och 1030 e.Kr.
Bland enskilda foremal som pétriffades fanns tvd ankarstenar, en T-for-
mad trikél, en del av ett skeppsspant, flera tjarsvabbar, en trasig trislev, en
spinnbuckla och ett bryne av gronsten. De trifynd som pétriffades hade
slunda aldrig kunnat hittas vid utgravningar pa land medan forhéllandena

Bo G Hall ir fil.dr i historia och ledamot av Kungl. Krigsvetenskapsakademien.
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ar omvinda i friga om jarnforemal. Vidare undersoktes ett antal stenpack-
ningar i strandomridet som bedémdes kunna utgora rester av bryggfunda-
ment.

P4 olika sitt bekriftades bilden av Birka som en betydande sjofartsstad
dir fartyg av olika slag bidde byggdes och reparerades. Staden befann sig vid
denna tid i en 6ppen havsvik ut mot Ostersjon med rader av handelskon-
takter oster- och séderut. Lisaren fir f6lja med till Birkas olika "syskonsti-
der” som ryska Staraja Ladoga, polska Truso, danska Hedeby och Kaupang i
Oslotrakten. Man pdminns om att det vi kallar Vikingatiden i Skandinavien
i sjilva verket inleddes under samma period som staden grundades; knap-
past en tillfillighet.

Men skriften begrinsas inte till vad som fanns i vattnet i Birka. I stillet
har man valt att samtidigt presentera en serids och nirmast fascinerande
genomgéng av vad som numera ir kint om hur vikingarnas skepp var kon-
struerade och fungerade. Gott om utrymme ignas silunda 4t en mycket
intressant redovisning av alla fynd av vikingaskepp som gjorts i Norden.
Naturligtvis hamnar da de klassiska norska Oseberg- resp. Gokstadskeppen
i forgrunden vilka ju fatt egna lokaler pa Bygddy i Oslo. Hirutover presen-
teras skeppsfynd frin Skuldelev i Roskildefjorden och Hedeby. I Sverige
har — i alla fall hittills - inte gjorts ndgra spektakulira fynd av vikingatida
farkoster. Det nirmaste ar Askekirrskeppet, patraffat i Gota ilvs lera 1933
och utstillt pad Goteborgs stadsmuseum. Det saknar dock for- och akter-
partier och var sannolikt ett kommersiellt lastfartyg.

Linge har vi saknat batfynd frdn de vikingatida firder som utgick ost-
erut frdn "svensk” mark — och finns dramatiskt och méalande omvittnade
pa en rad gotlindska bildstenar. Praktiska forsok med nybyggda, moderna
kopior har visat att de farkoster som dir anvindes skilde sig klart frin de
norska eller danska. Generellt giller att de maste ha varit mycket mindre
for att alls kunna klara passagerna forbi forsar och andra hinder. Ett i boken
redovisat och timligen firskt fynd — gjort sd sent som 2012 pa estniska
Osel — har dock givit spinnande ny kunskap. Dir patriffades namligen res-
terna — nastan inget trd var bevarat — av ett krigsskepp som i storlek nagor-
lunda motsvarande de norska och danska. Med ledning av den i nirheten
begravda besittningen har det kunnat knytas till Milardalen.

Det kanske allra mest fascinerande inslaget i boken ar and4 redogorelsen
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for forsok att undersoka vad de olika fartygstyperna kunde prestera i has-
tighet savil vid segling som rodd, om de vid otjinlig vind kunde kryssa lik-
som hur de var bemannade. Sammanlagt bjuds lisarna pa spinnande ana-
lyser och forklaringar till hur fartygen skilde sig &t och anvindes.

Till bilden hér dessutom en gedigen och virdefull skildring av den po-
litiska utvecklingen i Europa frdn Romarrikets successiva uppldsning fram
till vikingatiden; med andra ord den virld Birkas skepp rorde sig i. Boken
ar valskriven och utan alla tendenser till akademiskt fikonsprdk. Bakom
texterna stir ett antal av landets allra fraimsta kinnare ifriga om vikinga-
tid, marin arkeologi och skepp. En lang rad direkt suverina illustrationer
— bilder, teckningar och kartor — forstirker ytterligare min klara vertygelse
att med denna skrift har en mycket betydelsefull lucka fyllts i bokhyllans
sedan tidigare ldnga rad av verk om vikingarnas drygt tre hundra ar ldnga
epok.
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Maya Jasanoff, Gryningsvakien: Joseph Conrad i en global viirld,
(Géteborg: Bokforlaget Daidalos, 2019), 452 s.

Anmidild av Leos Miiller

aya Jasanoff, professor i historia vid Harvarduniversitetet, publicera-

de for ndgra &r sedan en lysande bok om den amerikanska revolutio-
nens "forlorare”, brittiska lojalister som fick limna USA efter att den nya
republiken erkindes av kungen i London. Boken Liberty’s exiles. The loss of
America and the remaking of the British Empire kom ut 2012 och belénades
med flera priser. Nu har Jasanoff utkommit med en ny bok, om den polsk-
brittiske forfattaren Joseph Conrad och hans tid. Ocksd den har uppmark-
sammats, bland annat fick hon det stora Cundill History Prize, en av de
frimsta utmirkelser en historiker kan vinna. Den svenska 6versittningen,
med titeln Gryningsvakten. Joseph Conrad i en global viirld, har nu getts
ut av forlaget Daidalos. Boken kretsar kring Joseph Conrads liv och verk.
Men den ir ingen vanlig forfattarbiografi. Jasanoff anvinder Conrads liv
och romaner som en kanvas for att, med historikerns 6gon, skildra det sena
1800-talets globala virld — en virld under snabb omvandling.

Boken ir en originell blandning av reseberittelse, litteraturanalys och
historia. Jasanoff reser sjilv i Conrads fotspar. Ombord containerfartyget
CMA CGM Christophe Colomb firdas hon mellan Hongkong och England.
Hon gor om Conrads mest kinda resa, den pa Kongofloden som inspire-
rade romanen Morkrets hjdirta. Jasanoff visar hur och var Conrad inspirera-
des av verkliga hindelser och av sin livserfarenhet. Conrads berittelser ir
nistan alltid férankrade i egna upplevelser.

Conrad erfor det brittiska imperiets storhetstid. Han bevittnade exploa-
tering, kolonialt fértryck och rasism i Sydostasien. Han var med nir Kongo
blev belgiskt. Men han sig ocksé industrialiseringens foljder i Europa, po-
litiska massrorelser, anarkism och terrorism pd frammarsch. Ett annat kin-

Leos Miiller ir professor i historia, sirskilt maritim historia, pd Stockholms universitet
och férestindare for Centrum f6r maritima studier, CEMAS.
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netecken for 1800-talets globalisering var virldsmarknadens expansion och
i den spelade den brittiska handelsflottan dir Conrad arbetade en stor del
av sitt liv en avgorande roll. Han har ju uppfattats frimst som skildrare av
sjobmanslivet. Men hans férfattarskap har en djupare ambition. Han ir den
frimsta skildraren av kolonialismens och globaliseringens destruktiva sidor.
Men han ir inte ndgon medveten kritiker av det brittiska imperiet eller ka-
pitalismen; han har ingen uppenbar politisk agenda.

Jasanoffs bok foljer en ganska enkel kronologi av Conrads liv och {6r-
fattarskap. Den borjar med Conrads barndom i det ryska imperiet, tiden i
Krakow, Marseille och livet i den brittiska handelsflottan. Conrad féddes
i den polska delen av Ryssland. Faktum ir att engelska blev hans tredje
sprék. Han hette egentligen Jozef Teodor Konrad Korzeniowski och kom
fran en polsk adlig familj. Fadern Apollo Korzeniowski var dramatiker och
oversittare vilket sikert padverkade Conrads levnadsbana. Forildrarna var
polska nationalister. Fadern deltog aktivt i sjilvstindighetskampen &r 1861
och familjen férvisades till norra Ryssland. Conrad férlorade tidigt sina for-
ildrar och blev aldrig ndgon nationalist. Hans stora drom var livet till sjoss.
Ar 1874 bérjade tonaringen Jozef Korzeniowski sitt sjomansliv i Marseille,
en karriir som varade i tvd decennier.

Aterstoden av Jasanoffs bok kretsar kring fyra Conradromaner — Anar-
kisten, Lord Jim, Morkrets hjdrta och Nostromo — som var och en fir repre-
sentera ett storre tema — nation, hav, civilisation och imperium. Anarkisten
skildrar terrorvdgen i London i slutet av 1800-talet. Romanen utgar frin en
verklig hindelse, ett misslyckat bombattentat i Greenwich &r 1894. Jasa-
noff ser hir en analogi med dagens terrorism (vilket jag ar tveksam till).
Den andra romanen fir spegla temat hav; Lord Jim ir kanske bokens bista
del. Romanen bygger pd Conrads livserfarenheter frain Nederlindska In-
dien, dagens Indonesien och Singapore. Jasanoff viaver hir ihop Singapores
mirkliga 1800-tals historia, hollindsk kolonialism i Indonesien med Con-
rads berittelse som &ven den bygger pé en verklig hindelse. Ar 1880 lim-
nade den brittiska &ngaren Jeddah Singapore med siktet inriktat p& Roda
havet. Nir Jeddah borjade ta in vatten s3 dvergav den brittiska kaptenen
och besittningen fartyget i tron att det skulle sjunka. Man limnade nis-
tan tusen passagerare, mest muslimska pilgrimer, kvar pa skeppet. De se-
nare lyckades ta kontroll &ver situationen och styra skeppet till Aden vid
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inloppet till R6da havet. I Conrads roman star den fiktiva sjéofficeren Lord
Jim i forgrunden; boken handlar om hur han 6vergav Jeddah och hur han
livet ut kom att plagas av skuldkinslor. Lord Jim ir en typisk Conradhjilte,
eller snarare antihjilte.

Kapitlet om Morkrets hjirta kombinerar historien om Fristaten Kon-
gos omvandling — frdn ett europeiskt civilisationsprojekt till den belgiske
kungen Leopolds privata koloni — med den berémda berittelsen om resan
uppfor Kongofloden. Jasanoff bygger pd Conrads anteckningar och korre-
spondens. Ar 1889 anstilldes kapten Korzeniowski, som Conrad fortfaran-
de hette, for att arbeta pd dngbatslinjen mellan Kinshasa och Kisangani pa
Kongofloden. Han stannade inte lingre in nigra manader, erfarenheterna
frdn Kongo var i sjilva verket en starkt bidragande anledning till varfér han
limnade handelsflottan och helhjirtat satsade pa forfattaryrket.

Morkrets hjdrta ir Conrads mest kinda roman. Kapten Charles Marlows
resa till den mystiske Kurtz har inspirerat méinga och tolkats som metafor
for mycket mer dn en resa genom Afrika. Det idr ocksd en kontroversiell
roman; den anses spegla den europeiska kolonialismens syn p& Afrika som
mork, och barbarisk — ett oméijligt civilisationsprojekt. Romanen har ankla-
gats for att vara rasistisk av exempelvis den nigerianske forfattaren Chinua
Achebe. Jasanoff diskuterar kritiken, och hennes egna problem med att ac-
ceptera vissa sidor av Conrads forfattarskap, och dven hans personlighet.
Samtidigt siger hon att man maéste lisa Conrad i ljuset av det samman-
hang i vilket han levde, hans erfarenhet av fortryck, rotlésheten i den mul-
tietniska brittiska handelsflottan, livet i kolonierna, sivil som erfarenheten
som polsk immigrant i London. Hela hans liv priglades av ambivalenta er-
farenheter och det ir vil synligt i hans romaner. Men det ir ocksd det som
gor hans romaner fortsatt intressanta ett sekel efter att de skrevs, och mer
relevanta dn exempelvis Rudyard Kiplings verk, vilka dr mer eller mindre
bortglomda.

Den sista romanen som Jasanoff nirliser ir den langa Nostromo. Den
utspelar sig i den fiktiva republiken Costaguana i Latinamerika. Boken
handlar egentligen om USAs politik i regionen. Aven Nostromos narrativ
kan delvis spéras till en verklig historia. Jasanoff skriver hir om Panamaka-
nalens utbyggnad och konflikten mellan USA och Colombia vilken ledde
till att Panama, med USAs stdd, bréts loss frin Colombia.
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Jasanoff lasning av Conrad visar att han ir mycket mer 4n en skildrare
av sjiobmanslivet. Men det kan ocksa tolkas si att havet, sjofarten, eller ett
sjomansliv kan fungera som ett prisma fér nigot stérre. Havsperspektivet
fungerar som ett titthal till 1800-talets globala virld. Det som gor Conrad
intressant att lisa dven idag ir dessutom att hans globala virld ir s lik var
globala virld. Att lisa honom med Jasanoffs 6gon kan hjilpa oss att bittre
forstd var egen tid.
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Andreas Linderoth (red.), Orlogsstider — innovationer, varv och vrak.
Marinmuseums drsbok 2018-2019 (Karlskrona: Marinmuseum, 2018),
239 s, ill.

Anmdild av Lars Ericson Wolke

Vad ir en Orlogsstad? Frigan kan synas lite onddig eftersom manga
inte skulle sviva pd maélet om huruvida till exempel Karlskrona eller
Portsmouth var orlogsstider eller inte. Men just for att komma runt ytliga
sjilvklarheter i4r Marinmusei senaste drsbok viktig s att de nyttiga forsk-
ningsproblemen kan formuleras.

Vad kom egentligen forst: staden eller flottan? Ett svar kan vara att, den
danska flottan forlades till Képenhamn och den svenska till Stockholm,
bida stider med ett strategiskt maritimt lige dir ocksé riksledning och vik-
tiga administrativa resurser fanns. I Karlskrona diaremot var det jakten pa
en strategiskt och operativ limplig basering for flottan som styrde stadens
placering. Diarmed ir ocksa sagt att en 6rlogsstad inte behdver domineras
helt av marinen for att f det epitetet, iven om det marina inslaget sjilvfal-
let rimligen ar pafallande.

Bokens 16 uppsatser, som gér tillbaka pa en internationell konferens
2017, belyser detta faktum tydligt ur ett Ostersjoperspektiv, men ocksa
med analyser av brittiska, nederlindska och franska 6rlogsstider, deras lo-
kalisering och funktion.

Allt gir inte att ta upp i en kortare recension, men nigra ir sirskilt
intressanta. Jakob Seerups kunniga exposé 6ver 6rlogshamnar i Ostersjon,
deras historia och karakteristika ir bdde bildande och tankevickande. Har
om inte forr fir man insikt i hur likheter varvas med olikheter.

Dan Johanssons studie av Stockholm som 6rlogshamn 1522-1640 kas-

Lars Ericson Wolke ir professor i historia, sirskilt militir historia, och verksam vid
Forsvarshogskolan, Stockholm.
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tar sokarljuset pa flottans huvudbas fére Karlskronas tillkomst. I och med
flottans uppbyggnad som statens marina instrument alltifrdn 1522 var
sjalvfallet kopplingen till Stockholm ganska given och den blev inte min-
dre av den aterkommande inrikes maktkampen i Sverige inda fram till
1598-99 (fast slaget vid Stangebro 1598 forliggs till Bromsebro, en typisk
felskrivning). Det gillde att bokstavligen ha fysisk kontroll 6ver flottan.

Men om denna politiska kontroll gir som en rod trdd genom perioden,
visar samtidigt Johansson pa de kraftiga svingningarna i ett annat avseende
— lokaliseringen av varvskapaciteten. I Jan Gletes fotspar belyser han hur
den inhemska varvsuppbyggnaden fran 1526 var koncentrerad till Stock-
holm, vilket snabbt ledde till ett d&terkommande behov av rekrytering av
skeppstimmermin, inte minst i Finland, till skeppsgérden i Stockholm.
Under Johan IIL:s regim (1568-92) skedde en decentralisering till en rad
mindre varv ute i landet. Men Stockholm fungerade fortfarande som nav
for flottan och skeppsbyggeriet, och dirifran fordelades ocksd fackmanskap
till de lokala varven. Under Karl IX:s regering svingde pendeln igen och
under Gustav II Adolf pd 1610-talet blev Stockholmskoncentrationen in
tydligare. Nu lades grunden fér det lige som radde fram till flytten 1680.

Dan Johanssons lyfter i detta sammanhang fram hur Norrmalm mellan
1602 och 1635 utgjorde en egen stad, Norre Forstaden. Jag tror att det gar
att géra mera av detta faktum, att den norra delen av Stockholm med Karl
[X:s aktiva stod brots ut ur huvudstaden och bildade eget med radhus vid
Norrmalmstorg (nuvarande Gustav Adolfs torg) och sinde egna ledaméter
till riksdagen. Hir fanns flottans bas och 6rlogsvarvet, men ocksa artilleri-
ets verkstider och andra foérsvarsindustrier kopplade till kronan. Den hir
dtgirden gav kronan direkt kontroll 6ver den for staten kanske viktigaste
staden vid sidan av Falun, samtidigt som man kunde fortsitta att nyttja
Stockholms ekonomiska och kommersiella resurser. Man fér inte heller
gléomma att Stockholm hade stott kung Sigismund infér och under inbér-
deskriget 1598-99. Dan Johanssons forskning kastar nytt och tydligare ljus
pa en epok i den svenska flottbaseringens historia som latt hamnar lite i
skymundan for skapandet av Karlskrona.

Asger Norlund Christensens studie av skandinaviska sjomin i Neder-
linderna visar spiannande resultat genom att nyttja bevarade register om
sjomin som skrivit kontrakt med Amsterdams amiralitet, de si kallade
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Waterschout-arkiven i Amsterdams stadsarkiv. Mellan 1747 och 1852
finns (med vissa luckor) hir besittningslistor m.m. for alla fartyg som 1am-
nade Amsterdams hamn.

Bokens 6vriga 13 bidrag haller en relativt jimn niva, bdde innehalls-
missigt och stilistiskt, vilket forvisso inte alltid ar fallet nir det giller kon-
ferenstryck. Nagra andra bidrag jag sarskilt vill framhélla dr: AnnaSara
Hammars studie av hogadliga officersfamiljer i Karlskrona, Jim Hanssons
om den spannande upptickten av vraket efter Gustav II Adolfs flaggskepp
Scepter, Ida Jorgensens beskrivning av den danska konstruktionskommis-
sionens arbete pd 1700-talet med att inhamta teknisk kunskap rérande
skeppsbyggeri, David Davies om Pembroke Docks i Wales, ett "England
bortom Wales”.

Négra av uppsatserna foljs av korta litteraturtips, men som lisare sak-
nar man genomgiende referenser, vilket ar synd eftersom ménga viktiga
fragor stills och problem diskuteras. Det ir en bra bok som lockar till vi-
dare lisning i manga enskildheter, och da ir det synd att inte leda lisaren
vidare pa vigen i storre utstrickning.

Forargligt nog har det skett en forskjutning mellan innehallsférteck-
ningens sidangivelser och de korrekta inne i boken, men det hindrar inte
pé nagot sitt att redaktdren Andreas Linderoth ska ha en eloge f6r en bdde
lasvird och vackert illustrerad volym.
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Gunnar Lind, Brdnda hemman: Roslagen (Stockholm: Carlssons
Bokférlag, 2019),. 451 s., inb., ill.

Anmdld av Ulf Sundberg

Det forsta man slds av dr att Brdnda hemman ir ett vackert verk. In-
trycket forstirks nir man 6ppnar boken. Forfattaren och Petter Anto-
nisen stod for formgivningen och redan hir bér man utdela en eloge.

Verket inleds med att Lars Ericson Wolke i ett foretal sitter in ldsaren i
sammanhanget pa ett sitt som ir svart att invinda mot. I sitt forord forkla-
rar Gunnar Lind bakgrunden till verket och sina intentioner. Boken hir-
stammar ur en fascination for skirgirden som funnits sedan barndomen.
Boken ticker norra skirgdrden och skall, fortfarande enligt férordet, foljas
av flera delar. Gunnar Lind avslutade férordet med att "Brinda hemman ir
min egen berittelse utifrdn vad som finns nedtecknat av andra”. Det hir ar
en viktig utgdngspunkt for hur man skall se pé verket.

Bokens forsta del dgnas &t en exposé dver det svenska stormaktsbygget
och stora nordiska kriget. Den uppgift som Gunnar Lind atog sig hir ir
stor och vansklig. Stora nordiska kriget dr en konflikt dir det finns mycket
kvar att utforska — och fillorna ir manga. Texten ir inte utan fortjianster
och de flesta lir sig sikert ndgot nytt genom att lisa den. Det finns dock
ett antal enskildheter i texten som det ir ltt att hinga upp sig pé. Till ex-
empel lyser freden i Roskilde ar 1658 med sin frdnvaro i berittelsen om
stormaktsbygget.

En kinsla av att den ryska styrkan framhivs, och att de svenska proble-
men dramatiseras extra, instiller sig snabbt. Ett exempel ar en tabell dar

UIf Sundberg dr fil. dr i historia, civilekonom, kapten i flottans reserv och forfattare.
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den ryska flottan anges till nio linjeskepp &r 1705'. Uppgiften sticker i 6go-
nen. John Tredrea och Eduard Sozaev menar i sin bok Russian Warships in
the Age of Sail 1696-1860 att de forsta ryska linjeskeppen sjosattes 1710-
1711.2 Samtidigt framstills forlusten av tre svenska skepp i maj 1719 som
en stor motgang. Forlusten av en spaningsavdelning ir naturligtvis en mot-
gang, men om den i sammanhanget var stor kan diskuteras.

Efter inledningsdelen kommer bokens verkliga kvaliteter. Fér ménga
som ir bekanta med huvuddragen i rysshirjningarna 1719 framstér sanno-
likt skargdrden och skirgirdsbefolkningen som ett blankt papper. Gunnar
Lind rader bot pd detta. Skirgirden fir bade en historia och ett ansikte. For
min egen del blev det rena néjeslisningen att ta mig fran 6 till 6 och mota
dess forflutna samt dess invanare ar 1719. Gunnar Lind drar ibland fram
berittelsen till bortom 1719, vilket 4r vl sd intressant. Lasaren far goda in-
blickar i skargérdsbefolkningens livsvillkor och ekonomi, vad de &t och vad
de handlade med. Aven lotsvisendets utveckling och lotsarnas arbete far
en beskrivning. Berittelserna om de olika 6arna varvas med faktarutor, dir
man bland annat far insikt i begrepp som "hemmafiske” samt drenden vid
tinget i Varmdo skeppslag ar 1720.

Man inser snart att livet i skirgdrden var hért, aven utan hirjande fien-
der. Berittelserna forstirks av att Gunnar Lind har gjort besok péd de ak-
tuella platserna och kan fylla i bilden med sina observationer. Under min
lisning kom rysshirjningarna snabbt att hamna i bakgrunden f6r intresset,
och den generella bild av skirgirden som vixte fram tog 6verhanden.

[ normalfallet skulle man ha anfort synpunkter pd att killhanvisande no-
ter saknas. Eftersom Gunnar Lind forklarat att detta dr hans egen berittel-
se maste den kritiken tonas ned. Liget forbittras av att Lind i texten ofta
fir in varifrdn en viss uppgift kommer. Kapitlet "Tidigare forskning” pre-
senteras sd att siga efter hand. Av berittelserna fir man en kinsla for hur
laget avseende kallor ser ut. Det blir uppenbart att for 1dnga perioder vet vi
ingenting om vissa platser, men si dyker det plétsligt upp viss information.

1 Sidan 70.
2 John Tredrea och Eduard Sozaev, Russian Warships in the Age of Sail 1696-1860
(Barnsley 2010), sid. 133.
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Boken ger ménga intressanta inblickar i samhillen som for linge sedan
forsvunnit, och blir dirmed hogst lasviard. Gunnar Lind har pé ett kreativt
sitt letat underlag for sin bok och skrivit en berittelse som utpldnade en
vit flick frin mitt medvetande. Jag kan bara se fram mot nista del. Forfat-
taren har gjort en ambitios genomging av det kartmaterial som finns till-
gingligt i Sverige, vilket redovisas allra sist i boken. Det hir ar bra. Som
ldsare kan man dock sakna en kort beskrivning av vilka arkiv som Gunnar
Lind har tittat i, och vad man hittar dir.

Avslutningsvis kan man bara gratulera Gunnar Lind till att ha skrivit en
berittelse som jag tror kommer att uppskattas av manga. Boken ir rikt il-
lustrerad med kartor, men i évrigt finns det inga andra illustrationer frin de
presenterade darna.
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Robb Robinson, Fishermen, the Fishing Industry and the Great War
at Sea — A Forgotten History?, Research in Maritime History No. 54
(Liverpool: Liverpool University Press, 2019). 202 s., inb., ill.

Anmdld av Ulf Sundberg

isket ir en sillan avhandlad aspekt av sjokrig. Det brukar uppmirksam-

mas i samband med konflikterna mellan England och Nederlinderna
pa 1600-talet, dar den nederliandska fiskeflottan var av stor ekonomisk vikt.
Fisket brukar ocksd komma in i sjokrigshistorien via New Foundland och
krigen mellan Storbritannien och Frankrike, framforallt genom att det fran-
ska fisket gav sjomin till 6rlogsflottan under krigstider. Fisket kan ocksé
framskymta som en aspekt pa flottornas bemanningsproblematik i andra
konflikter, men annars behandlas det sparsamt. Robb Robinsons bok ir
dirfor valkommen.

Med lite eftertanke inser man att fisket ar starkt kopplat till sjokriget.
Den som inte har sjoherravilde fir svart att bedriva allt fiske som inte ir
riktigt kustnira. I nista steg inser man att detta fir stora konsekvenser for
nationens ekonomi och férsérjning. Titeln pa Robinsons bok ger intryck av
att ekonomi- och forsorjningsfrigor skall ha en framtridande plats. Sa ar
inte riktigt fallet. Det saknas inte information kring dessa problem, men
fiskefartygens roll i minsvepningen star helt i centrum. Detta gor inte bo-
ken mindre intressant. Minkriget lider delvis av samma problem som fisket
i sjokrigshistorien. Det tenderar att komma i skymundan bakom slagskepp
och hangarfartyg.

Robinson tar avstamp i rysk-japanska kriget 1904-1905. Under kriget
blev minan ett viktigt vapen men man gjorde inga framsteg avseende min-
svepning. I Storbritannien var det endast en mindre grupp sjoofficerare
runt amiral Charles Beresford som tinkte pd minhotet. Under ett besck
i Grimsby &r 1907 fick Beresford ett infall, han besckte nagra fisketralare.
Beresford insdg snabbt att han hade hittat plattformarna, besittningarna
och grundtekniken for minsvepning. Nir forsta varldskriget brot ut hade
den brittiska flottan hunnit bygga upp kirnan i en minsvepningsorganisa-
tion. Denna kunde relativt snabbt mobiliseras och expanderas.
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Robinson fortsitter sedan med en detaljerad exposé 6ver hur britterna
byggde upp och satte in en flotta med fiskebatar fér minsvepning. De mo-
biliserade fiskebatarna sattes inte bara in i brittiska vatten utan i princip
overallt dar sjokrig fordes. Boken ger darfor daven en overblick over brit-
tiska flottans operationer under forsta virldskriget.

Fokus ligger p4 minsvepning, men det fanns plats fé6r mycket annat.
Fiskebatar anvindes dven rent offensivt. Fiskefartyg fick snabbt en roll i
kampen mot tyska ubatar. Robinson later oss folja utvecklingen av anti-
ubétsvapnen, frin explosiva svep till sjunkbomben. Den senare antas ha
anvints for forsta gangen i juli 1915. Aven annan teknikutveckling blir
belyst, till exempel hur ryssarna och tyskarna hade de bista sjominorna
vid krigsutbrottet. Britterna kom sedermera i kapp sedan de kunde studera
svepta tyska minor. Aven paravanen och hydrofonen avhandlas.

Robinsons verk ger ocksi detaljerade inblickar i fiskebitarnas strider.
Till exempel borjade tyska u-bétar tidigt under kriget att gé till anfall mot
brittiska fiskebatar. Tyskarna utarbetade en taktik for att kunna sinka si
manga fiskebatar som méijligt innan de hann sprida sig. Anfallen ledde till
att fiskebatar bestyckades. Forst fanns det bara 3-pundiga kanoner att tillga.
Eftersom de tyska u-bitarna hade grévre pjiser blev fiskebdtarna inte ef-
fektiva vapen innan man fitt fram 12-pundiga kanoner till dem. I samman-
hanget avhandlas ocksa de skandinaviska konvojerna. Dessa relativt okinda
konvojer gick frdn Bergen 6ver Shetlandsdarna och Orkneydarna ned till
Skottland och England.

Boken ir spickad med fakta, vilket kinns tillfredsstillande. Aven om
ekonomi- och férsérjningsdelen har en nigot undanskymd plats i texten
s& far man reda pa att det brittiska fisket &r 1918 levererade 31 procent
av volymen innan krigsutbrottet. Motsvarande siffra for Tyskland var nio
procent. Det finns ingen analys eller ndgot resonemang kring dessa siffror,
vilket man kan sakna. Man far dock en kinsla av att fisk blev en bristvara i
Tyskland.

Bland invindningarna mot boken kan anforas att den ar brittiskt orien-
terad, vilket man i och for sig kan forvinta sig. Det vore intressant om det
kom bécker frin fler nationer om deras fiske under krigstider. En annan
invindning ir att kartorna kinns bristfilliga, sirskilt som det finns vildigt
manga geografiska referenser i boken. Illustrationsmaterialet i 6vrigt tillhor
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bokens starka sidor. Ett flertal samtida fotografier gor materialet levande.
Det finns ocksd pedagogiska illustrationer som visar minsvepningens prin-
ciper och férklarar terminologin. Bokens sprak ir rittframt och littlist.
Den ir forsedd ett effektivt register.

Boken visar bland annat pd mojligheterna att skapa 6rlogsfartyg genom
att bestycka civila fartyg. En av Robinsons poinger ir dock att det ar svart
att improvisera under tidspress. For att snabbt skapa nya 6rlogsfartyg beho-
ver man ha gjort en noggrann planering i fredstid, samt anskaffat nédvin-
dig materiel. Sist men inte minst behdver man ha 16st besittningsfrdgan.
Sarskilt utbildning av chefer dr centralt. Robinsons verk kan dirfoér med
fordel lasas av alla som arbetar med krigsplanering, men ocksa av alla andra
som har ett intresse for sjokrigshistoria.
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Jan Sjoberg, Mysteriet pd Ostersjon i det kalla krigets skugga
(Stockholm: Carlssons Bokforlag, 2018), 535 s., ill.

Anmdild av Bo G Hall

vid svenska mindre lastforande fartyg — m/s Kinnekulle och s/s
Iwan - drabbades i slutet av februari 1948 av katastrofer. Den
forstnimnda baten med besittning forsvann helt och héllet med-
an den andra aterfanns drivande nedisad och brandskadad i aktern —
men tom — av nigra danska fiskare. Ndgra ombordvarande hoérdes se-
nare aldrig av. Dessa forsvinnanden forblev linge rena mysterier och
vantar alltjaimt p& sina definitiva forklaringar. Den har boken inne-
haller ett mycket seriost forsok att reda ut vad som faktiskt hinde.
Bida fartygen hade befunnit sig i sodra Ostersjon pa hemvig till Helsing-
borg respektive Oskarshamn efter att ha lastat kol i den polska hamnsta-
den Ustka. Under denna period utgjorde detta en mycket vanlig trafik.
Givetvis vickte det intriffade ett mycket stort uppseende i virt land men
forsvinnandena kunde aldrig riktigt klarliggas. Resultatlost sokande efter
overlevande skedde med fartyg och flyg bade frin dansk och svensk sida
— bland annat frin Blekinge flygflottilj. De drygt sjuttio ar som sedan dess
passerat har medfort en rad teorier om orsakerna till dessa katastrofer. I
synnerhet har det fokuserats pa vad som kan ha hint med de ombordva-
rande; pd Kinnekulle uppgick de till sju personer och p& Iwan elva.
Visserligen var andra virldskriget over sedan ndgra &r men alltjaimt
fanns det mingder av minor kvar i dessa farvatten som representerande ett
mycket patagligt hot. En effekt var silunda att den kommersiella sjéfarten
blev hinvisad till att gd i sarskilt svepta leder som dnd3 inte var helt sikra.
Hirutover fanns givetvis alltid risken for att fartyg skulle rdka ut for de
minor som kommit loss frin bottenférankringar och i stillet flot omkring
fritt. Ett annat mera traditionellt hot kom frin den tidvis svdra vinterkylan
som under denna &rstid latt kunde leda till mycket besvirliga nedisningar
och skapa stora svérigheter att alls navigera fartygen — i synnerhet nir det
hela inte sillan kombinerades med svéra stormvindar.
Vidare finns skl att halla i minnet att det kalla kriget inleddes vid den
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hir tiden. Den ofta omtalade Pragkuppen — som innebar att kommunis-
terna med véld tog 6ver makten i Tjeckoslovakien — intriffade bara ett an-
tal veckor senare. Just dessa farvatten mellan Polen, Ost- och Visttyskland
samt Danmark utgjorde dessutom ett alldeles uppenbart grinsomrade i de
uppblossande spianningarna mellan 6st och vist. Misstinksamheten mot
den sovjetiska stormakten var hela tiden nirvarande i vért land. Foga for-
vanande dok dirfor tankar snabbt upp om att de ombordvarande pa nagot
sitt tagits om hand av ryska eller polska myndigheter. Bland annat férekom
tidvis en forklaring som gick ut pa att [wan skulle ha bordats av tva sovje-
tiska ubdtar som funnit flyktingar ombord och som direfter sinkt farty-
get samt tagit besittningen till finga. Liknande direkt inkorrekta uppgifter
spreds om besittningen pd skonaren Kinnekulle — i rubrikerna ofta om-
nimnt som "Spokskeppet”. Eftersom just inget av saklig information kom
i dagen dgnade sig de svenska tidningarna — sirskilt kvillspressen — i stillet
at att fordjupa sig i rykten och rena spekulationer. Inte sillan skedde detta
pé ett sddant sitt att de presenterade uppgifterna forefsll vara vederhaf-
tiga. Under aren har de forsvunna fartygen med jamna mellanrum figurerat
i spalterna utan att nigot nytt framkommit.

Boken om hindelserna kring Kinnekulle och Iwan ir skriven av Jan Sjo-
berg, bohuslining till bérden men bosatt i Vargon utanfér Vianersborg. Han
ar skolman och aktiv historiker med viss fokusering p& regional historia.
Under lang tid har han bedrivit en omfattande forskning for att soka reda
ut vad som hinde med fartygen och deras besittningar. Det har medfort
fortldpande och intensiva kontakter med det svenska Utrikesdepartemen-
tet, Militara underrittelse- och sikerhetstjinsten, ambassader liksom pols-
ka myndigheter och arkiv. Han har vidare métt och samtalat med erfaret
sjobefil och sérjande anhériga och dykt djupt i pressarkiv och facklittera-
tur. Och gitornas 16sning menar Sjoberg ir vad erfaret sjofolk ocksd hela
tiden havdat: en av nedisning tyngd och till slut sinkt Iwan och for Kin-
neskulles del en av stormvégor vilt livbat varvid alla drunknade i det iskalla
vattnet. Inget lige for minspriangningar, ubétar eller polska fingelser, alltsa.

Forfattaren har uppenbarligen lagt ner omfattande moda i sin forsk-
ning. Han skriver vil och under arbetet férefaller varenda moilig sten blivit
vind. Dessa ir dessutom s manga att flertalet inte ens antydningsvis kun-
nat omnamnas har. Diarfor har boken blivit en mindre tegelsten om drygt
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femhundra sidor, av vilka de fyrtio avslutande redovisar kallor och littera-
tur. Den ir vidare omsorgsfullt illustrerad; inte alldeles litt med tanke pa
dess undflyende dmne. Som lasare stiller man sig dock emellanét frigan
om resultatet verkligen har varit virt alla anstringningar som Sjoberg més-
te lagt ned. Detta hindrar nu inte att man samtidigt ar klart imponerad av
forfattarens engagemang — trots att han redan frin borjan motte ett uttalat
ointresse fran fackhistorikers sida. Kanske vet vi nu genom honom éntligen
vad som hinde de bada olycksdrabbade fartygen och deras besittningar de
dir stormiga, iskalla vinterdygnen i sédra Ostersjon.

165



Stig Tenold, Norwegian Shipping in the 20th Century. Norway'’s
Successful Navigation of the World’s Most Global Industry (Cham:
Palgrave MacMillan, 2019), 327 p.

Reviewed by Jesiis M. Valdaliso

Ithough it is not always the case, there seems to be a direct correla-

tion between age and wisdom. When academics get older, they try to
elaborate broad views of their research, a sort of balance of what they have
done. This is precisely what this book is about, «the result of more than
two decades of research on Norwegian shipping» carried out by one of the
most outstanding academics of the international maritime history commu-
nity, Stig Tenold.

Stig’s academic work has always combined a sound empirical base, a
powerful economic analytical frame and a good narrative, and this book is
no exception.

The book consists of an introduction to the broad question (chapter 1),
eight chapters chronologically ordered, and an epilogue (chapter 10), that
provides a sort of balance and summing up of the development of Norwe-
gian shipping over the 20* century. What is the book’s aim? In the author’s
words, «to explain how Norway managed to maintain its position as a lead-
ing maritime nation throughout the 20%* century, despite fierce interna-
tional competition and a series of technological and institutional changes»
(p-4).

The book is not only a «chronological voyage through Norwegian ship-
ping in the 20* century» (p. 18). Due to the importance of Norway in the
world’ shipping industry and also to the international perspective em-
ployed by the author, what the readers will also find here is a very good

Jestis M. Valdaliso is professor of economic history at the Faculty of Economics and
Business of the University of the Basque Country in Bilbao, Spain. He has published
widely on the economic and business history of Spanish shipping and shipbuilding
industries in the 19th and 20th centuries.
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picture of the evolution of international shipping throughout the 20t cen-
tury.

Stig’ compelling narrative is framed within a multi-level, multi-agent
and multi-factor analytical framework, explained in chapter 2, to which
the author returns to make a balance in chapter 10. Briefly speaking, there
are four levels of analysis in the book (international, national, regional and
company), three main agents (shipowners and companies, seafarers and
marine occupations, and government and institutions), and three broad ex-
planatory factors (geography, history and culture).

By geography, the author points to the physical conditions of the coun-
try, that made it highly dependent of the sea for transport and commu-
nication, and also for a way of living. Maritime industries played a much
more important role in Norway’s economy than other sectors such as, for
instance, agriculture. By history, the author means, in fact, the legacy of
an old specialization of the country in international trade and shipping, a
process that dated back to the middle of the 17 century, and that, over
time, brought about positive effects on skilled human capital and the de-
velopment of related industries and services and supporting institutions, in
a sort of path dependent process. Within cultural factors, the author distin-
guishes between maritime culture and Norwegian culture. In the first case,
he points to the relative importance of the maritime sector in the Nor-
wegian economy, which results in the availability of infrastructure, related
sectors and a skilled labour. In the second, the two most distinct elements
would be, an egalitarian society (and a compressed wage structure), good
governance and high social capital (p. 52). The relatively low class differ-
ences of the Norwegian society fostered capital investments in shipping
from practically every family with savings in the country. High social capi-
tal, in turn, meant low transaction costs that encouraged capital formation
and new firm creation. That said, the description of the patterns of invest-
ment and ownership in Norwegian shipping, particularly in the 19* cen-
tury, could be applied to almost all the European maritime nations, and,
therefore, it might have to do more with the persistence of small commu-
nities and the limited integration of the (national and international) mar-
ket than with «Norwegian» cultural traits.

The author draws six broad trends for Norwegian shipping in the 20
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century: globalization at the international level, liberalization at the coun-
try level, regional concentration and specialization, and professionaliza-
tion and innovation at the firm level. In short, Tenold says that, over the
20 century «Norwegian shipping remained competitive by becoming less
Norwegian». On the contrary, what he suggests for today is that «perhaps,
Norwegian shipping can maintain competitiveness» (italics original, but no-
tice, too, the use of perhaps and can in the sentence) by becoming more
Norwegian (p. 308). The author emphasizes three particular factors: the
relative importance of the broad and highly skilled maritime milieu (a mix
of geography and history); the maritime culture that still exists in Norway;
and three cultural factors of the Norwegian culture, the relatively low cost
of highly skilled people as a result of a compressed wage structure (and an
egalitarian society), the combination of high social capital and good gover-
nance, and, oops, a new one not previously mentioned in chapter 2, gender
equality (and so barely treated — in two paragraphs, with wishful thinking
arguments — that its inclusion seems more an act of political correctness
than anything else).

Besides its undeniable interest, the book makes very easy reading, what
makes it highly recommendable not only for the academic audience (mari-
time and economic historians, above all) but also for the broader shipping
community (shipowners, seafarers, sea people in general) to which this
book, by the way, is dedicated. Given its open access character, you cannot
miss the chance to read it and correspond with the author in return.
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Kent Zetterberg och Gustaf von Hofsten, Svensk sjémakt under 500
dgr. Flottan fran Gustav Vasa till Carl XVI Gustaf (Stockholm: Svenskt
militidrhistoriskt bibliotek, 2018), 119 s., ill.

Anmiild av Fredrik Kédmpe

Ar 2022 fyller svenska flottan 500 &r, och detta kommer att uppmirk-
sammas i ett antal bocker och skrifter. Svenskt Militarhistoriskt Bib-
liotek tjuvstartade lite med att redan 2018 ge ut boken Svensk sjomakt
under 500 dr. Flottan fran Gustav Vasa till Carl XVI Gustaf. Boken ir 6ver-
siktlig och kortfattad, endast 120 sidor, och dessutom vildigt rikligt illus-
trerad vilket begransar utrymmet for brodtexten. Det inledande kapitlet
presenterar dmnet for boken och en definition av begreppet sjomakt. Sedan
foljer ett kapitel, bokens undertitel till trots, om utvecklingen av sjomakten
under antiken, vikingatiden och medeltiden i det som senare skulle kom-
ma att bli dagens Sverige. Direfter gar forfattarna igenom den svenska flot-
tans historia frin Gustav Vasa till idag.

Boken hinner knappast gi pa djupet, men med det snabba tempot och
de ménga bilderna fyller den en nisch som antagligen gor att den komplet-
terar, snarare dn konkurrerar med, de andra bockerna som kommer att ges
ut kring jubileumsaret. Den kan fungera som "intressevickare”, en nog s
viktig funktion, och i bista fall kan boken leda till att ldsaren vill ge sig pa
mer omfattande och djupgéende litteratur om flottan och sjéforsvaret.

Jag har dock en del invindningar mot boken. Den har ett dlderdomligt
"kungar och krig”’-fokus dir utrymme endast ges &t kungar, ledande politi-
ker och sjohjiltar och &t hur dessa skotte sig under krigen. Flottan i freds-
tid, manniskorna ombord och jimférelser med andra mindre, liknande na-
tioner ar nist intill helt frénvarande. I en kort och 6versiktlig bok kanske
detta ar rimligt, plats maste ges &t de stora dragen, och detaljer fir limnas
till mer omfattande verk. Men jag kan inte undg3 att tycka att det blir vil
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ensidigt att endast jamfora Sveriges situation och satsningar med stormak-
ternas, och darfor deklarera att Sverige varit naivt som inte alltid héllit en
stor och kraftfull flotta. Kanske hade lite mer fordjupning kunnat ges ifall
det forsta kapitlet, om de 1500 &ren fére Gustav Vasa, hade utelimnats?

Boken blir ett slags forsvarsskrift for flottan och forfattarnas entusiasm
for sjomakten star ibland i vigen for ett mer balanserat och kallkritiskt for-
héllningssitt. Exempelvis innehéller boken en del sakfel, gissningsvis resul-
tatet av en for snabb produktion. Boken hade antagligen vunnit pd mer
korrekturlasning och faktagranskning. Ett par exempel far ricka. I kapit-
let om antiken, vikingatiden och medeltiden beskrivs hur den romerska
historieskrivaren Tacitus beskrev svearna som goda sjofarare. P4 sidan 20
finns i bildtexten bland annat att lisa: "Tacitus hade ind4 fog for sin up-
pfattning om svearnas framstdende skeppsbyggnadskonst. Lingskeppen
var i hogsta grad ett skickligt hantverk. Skeppen var snabba, littmandvre-
rade och grundgiende”. Forutsatt att det verkligen var svearna Tacitus
avsdg si kvarstir problemet att han skrev sitt verk kring &r 100, dvs. &t-
minstone 600 &r innan de fartyg som idag kallas ldngskepp byggdes. Den
kopplingen héller inte. P4 sidan 58 beskrivs linjeskeppet Dristigheten med
texten: "Linjeskeppet Dristigheten, som tillhérde en klass pé fyra linjeskepp
ir en bra exponent fér den nya typ av linjeskepp som pa kort tid byggdes
efter af Chapmans ritningar. De nya linjeskeppen behovde bittre skydd
och mer eldkraft dn de ildre fartygen. De gamla principerna, ringa djup-
gdende, hogt batteri och maéttlig storlek gillde inte lingre”. Inte mycket
av detta stimmer. Dristigheten ingick i en serie pa tio fartyg, inte fyra. Att
dessa fartyg behovde bittre skydd handlade om en korrigering frdn seriens
"prototypfartyg” linjeskeppet Wasa frin 1778 vars ovre batteridick var
for oskyddat. Ringa djupgdende, hogt batteri och mattlig storlek var just
de principer dessa fartyg var byggda efter och uppnaddes bland annat ge-
nom en ligre dverbyggnad, vilket var varfor Wasas 6vre batteridick blev
s oskyddat. P4 de ildre linjeskeppen var inte detta ett problem. Fel som
dessa stor ldsningen.

Ett annat killkritiskt problem giller valet av illustrationer till de delar
av boken som ror dldre tid. Malningarna ir ofta romantiserande och kom
till ménga hundra &r efter hindelserna som skildras. De ir pampiga, men
utgor inga dgonvittnesskildringar. Detta hade kunnat tydliggoras betydligt
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oftare. Bildtexterna och den 16pande texten har dessutom for lika typsnitt
och teckenstorlek. Det gor det ibland svért for lisaren att hitta var texten
fortsitter.

Det ska dock sigas att boken tar sig mot slutet, gissningsvis for att de
bada forfattarna har mer kunskap om moderna férhéllanden. Sjoférsvarets
styrka, bdde upp- och nedgingar, ir littare att folja for 1900- och 2000-ta-
let dn nir tidigare drhundraden behandlas. Fler utblickar mot andra, sér-
skilt mindre, linders flottor hade dock gjort det littare for lisaren att avgo-
ra vilken nivd en styrka om exempelvis 15 linjeskepp eller 12 pansarbatar
egentligen motsvarade. Sammantaget kan boken sigas utgora en kortfattad,
rikligt illustrerad forsvarsskrift for sjomakten och dess betydelse for Sveri-
ges sikerhet. Forfattarnas &sikt ar att en stark och vilutrustad flotta ir en
garant for Sveriges sjilvstindighet och hir ir jag, trots mina invindningar
mot boken, beredd att halla med.
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