Om manskapet pa ostindiefararna

Per Forsberg

uvudsyftet med denna artikel ir att ndgot ytterligare belysa villkoren

for matroserna, jungminnen och skeppsgossarna p& Ostindiska kom-
paniets skepp. Det finns ganska mycket forskning gjord om kompaniet, ex-
empelvis om de hemforda varorna och de kulturimpulser frin Kina som
kompaniet var bérare av. De ledande minnen i kompaniet och deras affars-
relationer har ocksa varit foremél for intresse. Forskningen om manskapets
villkor ombord 4r diremot inte sirskilt omfattande. Har bor dock namnas
Christian Koninckx avhandling frin 1980 om kompaniets verksamhet fran
dess bildande 1731 och fram till 1766. Koninckx redovisar f6r denna tids-
period en hel del uppgifter om manskapet ombord.! Aven museimannen
Sven T. Kjellbergs verk frin 1974 om de flesta aspekter av kompaniet bor
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i sammanhanget nimnas.? Lisa Hellman analyserar i sin avhandling frin
2015 ingdende vad som konstituerade vardagslivet for kompaniets anstill-
da i Kanton och Macao.? Begrepp som etnicitet, klass och genus ir hir vik-
tiga. Analysen ror frimst kompaniets representanter som skotte handeln
och deras interaktion med det kinesiska samhillet och med handelsmin-
nen frdn andra linder, men dven sjdminnen ombord berérs.

P4 en enskild resa kunde matroserna, jungminnen och skeppsgossarna
uppgé till ett antal av cirka 110 eller drygt tre fjirdedelar av de ombordva-
rande. Totalt sett omfattade gruppen i runda tal 8 500 personer, som gjor-
de en eller flera resor kompaniet.* I en helhetsbild av kompaniet hor dven
kunskap om denna relativt stora grupp hemma.

Under senare ar har atskilligt hant som i positiv riktning paverkat forsk-
ningsmoijligheterna nir det giller kompaniet. Det kan di namnas tillkom-
sten av Goteborgs universitetsbiblioteks digitala ostindiska arkiv med
arkivmaterial frin inte bara de egna samlingarna utan iven frin andra in-
stitutioner. I senare tid har ocksa Landsarkivet i Goteborgs databas éver de
ostindiska sjominnen tillkommit, vilket ger bittre mojligheter att fa fram
tillforlitliga uppgifter for kompaniets hela verksamhetstid.

Denna artikel ir disponerad pé si sitt att ett antal bakgrundsfaktorer
for manskapet forst redovisas. Det handlar dd om aldersférdelningen, ci-
vilstdndet och hemorten. Hit har ocksd raknats antal ostindiska resor som
matroserna har gjort. Direfter foljer ett antal avsnitt som belyser forhél-
landet ombord for den aktuella gruppen. Det ror sig dd om mathéllningen,
uppritthdllandet av disciplinen, 16nerna och dodligheten. Artikeln avslu-
tas med ett mer allmant avsnitt som ger nigra ytterligare infallsvinklar pa
manskapets villkor.

Bakgrunden

Med hjilp av landsarkivets databas har diagram 1 (nista sida) med &lders-
fordelningen for den aktuella gruppen framtagits. (Killa: Landsarkivet i
Goteborgs databas éver de ostindiska sjomannen). Materialet bygger hir
pa 1 652 observationer dir personens &lder anges i databasen. Tyngdpunk-
ten i diagrammet ligger tydligt mellan 20 och 30 &r, kanske inte si forva-
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Diagram 1: Aldersfordelning far matroser, jungman och
skeppsgossar
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nande. Som framgar av diagrammet finns dock inte sa f4 nagot ildre i grup-
pen, vilket medfér att medeldldern uppgar till 27,6 ar.

Kompaniets verksamhet kan delas in tidsmissigt efter de s& kallade ok-
trojerna, dir olika grupper av intressenter fick kungliga privilegier att med
ensamritt bedriva handel 6ster om Godahoppsudden. Oktrojerna omfat-
tade forst 15 och sedan 20 ar och uppgick sammantaget till fem stycken,
dir dock inga skepp sindes till Ostindien under den femte och sista oktro-
jen. En fordelning av &lderssiffrorna 6ver de fyra forsta oktrojerna visar att
medeldldern for den hir behandlade gruppen okar 6ver tiden: frén 24,6 ar
den forsta oktrojen, 27,0 ar den andra oktrojen, 27,4 ar den tredje oktro-
jen och fram till 31,1 ar den fjarde oktrojen. Dessa siffror kan ses som ett
uttryck for att kompaniet efter hand kunde bygga upp sina besittningar
kring en stomme av sjémin som gjort tidigare resor till Ostindien och var
nédgot aldre.

Alderssiffrorna kan ocksé sittas i relation till den férvintade livslingden,
som inte var si hog den aktuella tiden. En man som uppnétt 15 ars alder
kunde salunda under perioden 1751-1790 i genomsnitt rikna med att bli
55,5 &r.> Livscykeln var mer sammanpressad och vuxenlivet borjade tidi-
gare pa 1700-talet in idag. Detta ger ocksd ett ndgot annorlunda perspek-
tiv pa medelaldern 27,6 ar.
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Diagram 2: Civilstand for matroser, jungméan och skeppsgossar
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Matroserna utgoér merparten av den aktuella gruppen och har en medel-
alder pa 29,5 ar. Motsvarande siffra for de mindre befarna jungménnen ér
22,9 ar. Skeppsgossarna 4 sin sida har en medellder p& 17,6 &r, men hir ir
det statistiska materialet inte s8 stort.

Diagram 2 utvisar fordelningen 6ver gifta och ogifta for de tre olika
grupperna, ocksd baserat pa uppgifter frin den nimnda databasen. Mate-
rialet bygger hir pa 2 503 observationer dir personens civilstdnd anges i
databasen. Det kan nimnas att det férutom gifta och ogifta finns tva ank-
lingar noterade bland jungminnen. (Killa: Landsarkivet i Géteborgs data-
bas over de ostindiska sjdomannen). Som framgér av diagrammet dominerar
de ogifta bland de ostindiska sjéminnen. Detta giller dven for de nigot
dldre matroserna. En ostindisk resa tog vanligen cirka ett och ett halvt ar.
Dock kunde reslingden utokas med ytterligare ett 4r om skeppet tvingades
overvintra i Hollindska Ostindien i vintan pé att monsunvinden éver Syd-
kinesiska sjon skulle vinda i ritt riktning. Det var naturligtvis svart for den
som var gift att vara borta si linge frin familjen.

Enligt befolkningsstatistiken var 53,8 procent av minnen i &ldersgrup-
pen 25-29 ir gifta eller tidigare gifta sett till de tvd &ren 1750 och 1800.°
Motsvarande siffra for de ostindiska matroserna i denna &lder och f6r kom-
paniets hela livslingd uppgér endast till 19,6 procent enligt landsarkivets
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Diagram 3: Hemort for matroser, jungman och

skeppsgossar
1000
800
= 600
< 400

200 .

0 ]
«ﬁ‘é& &S & o
S$ o® & ¢® o

databas. Dessa matroser var alltsa gifta i betydligt ligre grad in befolk-
ningsgruppen i sin helhet. Man bér dock i sammanhanget ha i dtanke att
mojligheten att gifta sig inte fanns under den tid som sjilva den ostindiska
resan varade.

Diagram 3 utvisar fordelningen p4 olika hemorter fér matroser, jungmin
och skeppsgossar. (Killa: Landsarkivet i Goteborgs databas 6ver de ostin-
diska sjominnen). Materialet bygger denna ging pd 2 792 observationer
dir hemorten anges i landsarkivets databas. Goteborg har hir sirredovi-
sats frdn Vistsverige, som innefattar Vistergotland, Dalsland, Bohuslidn och
Halland. Som framgar av diagrammet dominerar sjomin frdn Stockholm
och Goteborg. Till den senare staden har da dven den nirmaste omgivning-
en inriknats, som ekonomiskt hérde nira samman med staden och som se-
nare kom att inférlivas med denna.

Det stora flertalet ostindiska skepp byggdes i Stockholm. Hir monstra-
des ocksa den forsta besittningen for resan ner till Géteborg och fortsatt
fird till Ostindien. Det férekom #ven att sjomin rekryterades i Stockholm
for att sedan landvigen ta sig till Goteborg, vilket skedde infér skeppen
Gétheborgs och Calmars avresa 1741.7 I landsarkivets databas ingér uppgif-
ter frdn ganska manga monstringar i Stockholm, varfor det finns en viss risk
att den relativa tyngden fér denna hemort nagot 6verskattas.
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Diagram 4: Antal ostindiska resor fér matroser
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Att ett storre antal sjoman hade sin hemort i Géteborg kan ses som na-
turligt med tanke pa att staden var kompaniets hemmahamn. Man kan
ocksa tinka sig att sjomin frdn andra orter efter en ostindisk resa blev kvar
i staden och senare deltog i fler expeditioner.

Som framgér av diagrammet kom inte sa f av sjominnen frin den ostra
rikshalvan Finland. Det handlar hir i manga fall om en hemort i kusttrak-
terna vid Ostersjon. 1 kategorin 6vriga i diagrammet kan nimnas att 44
sjomin kom frin orlogsstaden Karlskrona. Det fanns ocksid mojlighet att
f4 permission frén sin tjinst i flottan for att gora en ostindisk resa. Bland
andra hogre siffror finns 33 sjomin frén Gavle, 25 fran Vistervik, 20 frén
Gotland, 19 frén Norrkoping, 18 fran Oregrund, 15 fran Hirndsand, 11
fran Hudiksvall liksom fran Osthammar och Kalmar.

Diagram 4 utvisar hur ménga ostindiska resor som finns noterade for
matroserna som deltog i ndgon eller ndgra av skeppet Gétheborgs tre resor
till Kina.® I genomsnitt gjorde dessa matroser 1,6 resor for kompaniet, vil-
ket dock maste betraktas som en minimisiffra. Fullstindiga rullor 6ver be-
sittningarna finns endast tillgingliga for vissa expeditioner och matroserna
ifrdga kan mycket vil ha gjort fler resor till Ostindien. Sannolikt skulle en
faktisk siffra innebira att genomsnittet 6kade med atminstone nigon de-
cimal. (Killa: Uppgifter om ostindiska resor fér besittningen pé skeppet
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Gétheborgs tre resor till Kina. Fran Forsberg m.fl. 2014, s. 131-201).

Slutsatsen kan anda dras att en eller tvd resor for kompaniet var det
vanligaste. Det finns dock nigra tydliga undantag frén denna regel. Johan
Rundsten inledde sin bana som matros och senare kvartermistare pa skep-
pet Fredericus Rex Sueciaes resa 1735-1736.° Efter att ha avancerat 6ver
olika grader av styrman slutade han sin karriir som kapten pa fem expe-
ditioner. Han avled 1764 pa hemresan med skeppet Prins Carl. Hans lev-
nadslopp strickte sig da 6ver tio resor till Ostindien.

Ett annat exempel ir Johan Christopher Berg, som ocksd gjorde tio re-
sor for kompaniet.! Han borjade som matros pa skeppet Gatheborgs resa
1743-1745 och gjorde senare ett antal resor som skeppskock, den sista
med skeppet Terra Nova 1782-1783. Han avled i likhet med Johan Rund-
sten under sin tjanstgoring.

Det kan nimnas att Christian Koninckx i sin nimnda avhandling om
kompaniets tva forsta oktrojer fann en siffra pd i genomsnitt cirka 1,2 resor
for underbefil och sjomin.!! Detta avviker patagligt frin det ovan nimnda
genomsnittet pé 1,6 resor. Sannolikt ir skillnaden en effekt av att materia-
let i det senare fallet ar mer fullstindigt kring de aktuella sjominnens resor
for kompaniet.

Det dagliga brodet

Mathéllningen ombord speglade den sociala skiktningen som fanns pi de
ostindiska skeppen. Superkargorerna, sjobefilet och ndgra andra hogre
befattningshavare at vid det si kallade 1:a bordet. Maten lagades i detta
fall av kajutkocken och hovmistaren svarade for betjiningen. Det fanns
ocksa moilighet for deltagarna vid detta bord att medféra egna matvaror
pé resan. Vid 2:a och 3:e bordet it mellangrupperna pa skeppet, medan
manskapet tillhorde den 4:e och stérsta gruppen. Hir lagades maten av
skeppskocken och buteljéren hade ansvar for att viga upp och dela ut de
ransoner som sjdminnen enligt spisordningen var berittigade till. Utdel-
ningen av maten skedde under 6verinseende av en styrman, ett underbefil
och en matros.'?

I Israel Reinius anteckningar fran skeppet Cronprintzen Adolph Friedrich
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resa 1746-1748 finns uppgifter om den matranson fér manskapet som {6-
reskrevs av kompaniet, men som kunde varieras efter omstindigheterna.'?
En veckomatsedel kunde enligt detta se ut pé foljande sitt:

Séndag: Kott (saltat), drtor, gryn, smér/olja, brod.
Modndag: Kott (saltat), drtor, gryn, smor/olja, brod.
Tisdag: Salt flask, artor, gryn, smér/olja, brod.
Onsdag: Torkad fisk, drtor, gryn, smér/olja, bréd
Torsdag: Kott (saltat), drtor, gryn, smér/olja, bréd.
Fredag: Torkad fisk, artor, gryn, smor/olja, brod.
Lérdag: Torkad fisk, drtor, gryn, smér/olja, brod.

Brodet bor ha varit i form av torkade skeppsskorpor, som utgjorde en bas-
foda i datidens sjofart. Det kan nimnas att man pé skeppet Gétheborg vid
uppehillet i Cadiz pa dess tredje resa till Kanton lit mura en ugn om-
bord.' Sannolikt var denna till for att kunna erbjuda atminstone de hogre
befattningshavarna firskt brod.

Forutom det som anges i veckomatsedeln skulle pa nordligare breddgra-
der en halv sill serveras till frukost, liksom att en halv jungfru brinnvin
skulle tillhandahéllas alla dagar. Den senare ransonen kunde iven utdkas
av kaptenen “uti elakt Wider”. I dryck skulle i 6vrigt ges ett stop svagdricka
om dagen eller som ersittning vatten. I praktiken skedde ganska ménga
forindringar i matsedeln under resans ging, som framgér av Reinius note-
ringar.

P4 utresan skedde proviantering framfor allt vid det nimnda uppehillet
i Cadiz. Hir kunde aven levande djur tas ombord for att ndgon ging un-
der resan kunna servera firskt kott. Nir man sedan efter den ldnga firden
over Indiska oceanen anlinde till Sundasundet mellan Java och Sumatra,
oppnade sig mojligheten att inkoépa farskvaror fran lokalbefolkningen. Vil
framme vid ankarplatsen i Wampoa utanfér Kanton kunde mathallningen
forbittras ytterligare. Hir finns exempel pa dagliga leveranser till skeppet
av biff, radisor, selleri, andra gronsaker, bréd, fisk, agg och frukt.!> Om alla
dessa varor kom hela besittningen till del ar dock ndgot osikert.

Ett betydande problem p& ostindiefararna var att mat och dryck kunde
bli otjinliga under den l&nga resan. Reinius anger exempelvis att en in-
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spektion sex veckor efter att skeppet limnat Cadiz visade att brodet “of-
wan til war ndgot mogligt, eljest war maskar i brodet ofwer alt”.'® Nigra
veckor senare klagade besittningen over “de miserable och rutne och
maskitne erterne”.!” Svagdrickan och vattnet kunde ocksi vara utsatta.
Skeppspristen Pehr Osbeck omtalar i sin dagbok frdn resan med skeppet
Prins Carl 1750-1752 att svagdrickan surnade redan négra veckor efter av-
firden och att vattnet, som man direfter var hinvisat till, ofta var osmak-
ligt och fullt med maskar.'®

Christian Koninckx har uppskattat kaloriintaget for de ostindiska sjo-
minnen. Han fann d& att basfodan gav cirka 3 665 kalorier (egentligen ki-
lokalorier) per dag.!” En person som utfér kroppsarbete med normal an-
stringning behéver cirka 3 000 kalorier per dag, medan hard anstringning
kan fordra ett intag pd 6 000 kalorier. Betraffande intaget av vitaminer var
situationen mer problematisk. Vitamin D saknades i basfédan och vitamin
C fanns endast i begrinsad omfattning. Allvarlig brist pd C-vitamin kan
leda till skérbjugg, som pa 1700-talet var ett inte helt ovanligt problem vid
lingre sjoresor. Ett exempel pd detta ir att skeppet Fredericus Rex Sueciae
pa dterresan under kompaniets forsta expedition 1732-1733 tvingades gé i
hamn i sédra Norge for att komplettera besittningen pa grund av utbredd
skorbjugg ombord.?°

Det kan nimnas att den ovan angivna veckomatsedeln for manskapet i
mycket liknar den som 1759 antogs for Stockholms handelssjofart.?! Mat-
hallningen for flertalet pd de ostindiska skeppen avvek alltsd egentligen
inte frin den som gillde inom sj6farten generellt. F6ljderna av en bristfillig
kost kunde dock bli stérre pd ostindiefararna genom den langa tid man var
till sjoss.

Att uppratthalla disciplinen
I de forsta privilegierna for kompaniet den 14 juni 1731 sigs foljande om

de medel som fick anvindas for att uppritthalla disciplinen ombord och
undvika myteri och uppror:
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Sésom uti dylika widlyftiga och 1&ngviga resor, det ganska ange-
ligit ir, at i acht taga en noga Discipline til at férekomma alt My-
terij och upror, som kunde tima ibland Besittningen uppa Skiep-
pen; altsd skola Skieps Capitainerne, eller Befihlhafwande uppé
bemelte Skiepp, hafwa samma myndighet, som Kongl. Skieps
Capitainer och Si Officerare férundt ir, at halla besittningen af
Siéfolck och Soldater uti wederborlig Aga, dock at de sig dirhos
noga till wahra taga, det de p4 intet sitt betiena sig af denne dem

lemnade myndighet emot Lagen [...] %

I kompaniets instruktioner till kaptenen Mathias Holmers infor resan
med skeppet Lovisa Ulrica 1766-1768 modifieras ytterligare granserna for
befilets behandling av manskapet, vilket kan belysas av féljande rader:

Ehuruvil Capitainen tillkommer vid den uti 17. §: anbefalte
goda Ordning och Disciplins i ackt tagande, skiligen aga och
nipsa lita den genstrifvoge, upstutsige och late, icke dess min-
dre bér han taga sig noga till vara, at icke bruka alt f6r stor eller
ndgon otidig stringhet, eller at ndgon utan skil och ordsak illa
medfara, och hafva ett noga inseende derp3, at af de under dess
befil staende Ofver och Under-Officerare, ett beskedeligt Com-

mando fores, si at Besitningen blifver icke med hugg och slag

eller pa nigot otilborligit sitt illa handterad; 23

Av dessa instruktioner framgar ocksé att vad som kallas en krigsritt skul-
le samlas ombord for att doma i rena brottmal. Denna ritt skulle besté av
kaptenen och sex andra officerare och dir superkargorerna skulle nirvara
som observatorer.?*

Att praktiken ombord pé ostindiefararna inrymde fysiska bestraffningar
framgér av de journaler och dagbocker fran olika resor som finns tillging-
liga. Det kan dock vara svart att avgoéra hur frekventa mildare former av
aga var. Mojligen kan dessa inslag i livet ombord ha varit s normaliserade
att de inte kom att sirskilt uppmirksammas av forfattarna till de aktuella
dagbockerna.

Christopher Tarnstrom var skeppspredikant ombord p& skeppet Cal-
mars resa till Kanton som inleddes i februari 1746. Han var ocksa den for-
sta av Linnés larjungar som f6ljde med pa kompaniets expeditioner for att
samla kunskap om andra delar av virlden. Tarnstroms journal frin denna
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resa har i senare tid publicerats och ger en hel del inblickar i livet ombord
pa ostindiefararna.

I sin journal redovisar Tarnstrom négra fall av fysiska bestraffningar. Den
3 mars sigs att en matros som varit ouppmirksam i utkiken fick "braf stryk
derfore”.?® Tarnstrom hade frén borjan reagerat starkt pa svordomarna som
brukades ombord. Den 21 mars skriver han att han hade fatt sig tilldelad
en dagg med vilken han med hans egna ord "bredde pa géssarna i Skantsen
som oftast d4 de sworo”.?° Varje 16rdag skulle manskapets hingmattor och
kistor hamtas upp for att rengoras. Tarnstrom noterar i sin journal den 28
juni att en karl hos vilken man funnit 16ss "fick darfore braf stryk ock kla-
derna kastades i Sién genast”.?’

Tiarnstroms journal stricker sig endast fram till den 10 november 1746,
da skeppet befann sig f6r ankar vid 6gruppen Pulo Condor utanfér Viet-
nam. Man hade inte hunnit fram for att utnyttja sydviastmonsunen 6ver
Sydkinesiska sjon och fick finna sig i att 6vervintra p&d denna plats. Térn-
strom insjuknar hir och avlider den 4 december.

Israel Reinius utforliga journal fran skeppet Cronprinizen Adolph Frie-
drich resa till Kanton 1746-1748 har tidigare nimnts. Med ombord fanns
ocksa hans yngre broder Herman, bida som kadetter. Kadetterna gick i lira
ombord och skulle i princip bekanta sig med alla dir férekommande ar-
betsuppgifter. Israel Reinius journal frén resan framstir som en kombina-
tion av dagbok, loggbok, ekonomisk avhandling och en naturvetenskaplig
anteckningsbok.

Delarna av dagbokskaraktir i journalen innehéller ett antal uppgifter
om fysiska straff som manskapet fick utsta. Ett par exempel pa allvarligare
hindelser kan ges. Den 11 november 1746 noterar Reinius att matrosen
Petter Wahlberg upptickts med att via en l6nnging ha stulit socker, brod,
brinnvin med mera och for detta satts i arrest. Den 19 november démdes
han av ritten ombord att f "24 slag af Katten, om han dem kunde téla”.?®
Vid straffets verkstillande mildrades detta till 18 slag. Den 24 januari 1747
ridkade hovmistarens medhjilpare Erich Sarstrom ndgot riva sonder en
kvartermistares skjorta nir han skulle bedyra sin oskuld for denne. Han
blev di illa slagen med en dagg av forst kvartermaistaren och sedan 1:e styr-
man Petterson, som slog honom ”sd obarmhertigt, att p& hans rygg ej fanns
mycket helt”.? Sarstrém omhindertas efter detta av doktorn ombord, men
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En kinesisk mandarin, hans hustru och en soldat. Ur Carl Fredrik von Schantz dagbok frin
resan med skeppet Gotha Leijon 1746-1749. Bild frin Kungliga biblioteket.

far ingen upprittelse av kaptenen Peter Dens. Reinius tar i denna konflikt
tydligt parti for den slagne Sarstrom.

Det bor sidgas att agan ombord p4 ostindiefararna speglade samhillet i
ovrigt, dir aga inom sina grinser var legitimt i olika relationer mellan 6ver-
och underordnad. I det ssmmanhanget kan nimnas att husbondens ritt att
aga sina vuxna underlydande avskaffades av riksdagen 1858 efter ett initia-
tiv av Lars Johan Hierta nagra ar tidigare.

Lonen for moédan

Diagram 5 (nista sida) utvisar utvecklingen av reallonen for en befaren
matros under dren 1732-1791.3° Materialet omfattar uppgifter frén 31 ex-
peditioner av de totalt 132 som kompaniet hann med under dren 1732-
1806. Som befaren har riknats de matroser som hade den hégsta 16nen
inom gruppen. Lonerna ir uttryckta i daler silvermynt per ménad och siff-
rorna har omriknats till 1769 ars prisniva.
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Diagram 5: Realldn far befaren matros 1732-1791
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Som framgar av trendlinjen i diagrammet finns en tendens att reallénen
minskar 6ver tiden. En liknande utveckling finns nir det giller reallonen
for okvalificerade arbetare i Stockholm liksom for jordbruksarbetare i hela
landet, vilket kan tyda p4 att sjunkande realléner var en mer allmin forete-
else den aktuella perioden.?! (Kalla: Forsberg 2015, Tabell 5,s. 47 f.).

Diagrammet utvisar ocksa att variationen i l6nenivén ir betydande fran
en expedition till en annan. En méijlighet kan vara att detta ssmmanhinger
med hur minga matroser som efterfrigades vid olika tidpunkter. Det finns
ocksa ett visst siffermissigt samband mellan hur manga ostindiska skepp
som skulle avresa frin Goéteborg och hur hég ménadslonen f6r matroserna
var.32 Aven andra forklaringar kan dock finnas med i bilden. Exempelvis
kan man tinka sig att kompaniets villighet att betala hogre 16ner paverka-
des av vinsternas storlek pd nirmast féregdende expeditioner.

Fram till 1748 fanns ocksd méijligheten att komplettera méanadslonen
med inkomster frin den si kallade pacotillen eller fria férningen. Denna
innebar att de ombordvarande i viss utstrickning hade ritt att fér egen
rikning handla med varor. Hur stor den tillitna pacotillen var berodde pa
stillningen ombord. Fér en matros finns uppgiften att tilldelningen bestod
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av en kista som rymde cirka 91 kilo te.3* Andra befattningshavare hade en
betydligt storre tilliten pacotill. For superkargorerna, kompaniets framsta
representanter ombord, handlade det om mycket stora virden som omsat-
tes vid de offentliga auktionerna, dir dven pacotillen skulle avyttras.

Pacotillens andel av lastens forsiljningsvirde kunde vara si hog som
30 procent.>* Mot denna bakgrund ir det kanske inte si férvidnande att
kompaniet genom ett reglemente den 3 november 1748 lit avskaffa all
pacotill.3> Som ersittning skulle de ombordvarande fa si kallade privile-
giepengar, som for ligre befattningshavare motsvarade tre manadsloner.
Den nimnde kompanihistorikern Sven T. Kjellberg anger att pacotillen i
begrinsad omfattning &terinfordes den 27 augusti 1753, men var aterigen
forbjuden i november 1754.3¢ Det finns sedan uppgifter som talar for att
pacotillen var avskaffad under &tminstone storre delen av kompaniets fort-
satta verksamhetstid.>’

Frén skeppet Gétheborgs tre resor finns noteringar om den pacotill som
saldes for ett antal matrosers rikning. I genomsnitt uppgick forsiljningsbe-
loppet vid dessa affirer till cirka 357 daler silvermynt.?® Som ett rikneex-
empel kan man anta att inkopspriset i Kanton var hilften si hogt och att
kapitalet hade lanats genom ett s& kallat bodmerilin med rintan 32 pro-
cent.®® Vinsten pd en sidan affir skulle da ha varit cirka 121 daler silver-
mynt. Privilegiepengarna fér en matros i form av tre méanadsléner skulle
& andra sidan ha uppgatt till 42 daler silvermynt (raknat pd manadslonen
vid Gétehborgs tredje resa). Pacotillen hade alltsd i detta fall kunnat ge ett
betydligt bittre utbyte in privilegiepengarna.

Diagram 6 (nasta sida) belyser ménadslonen inrdknat privilegiepengarna
for matroser, jungmin och skeppsgossar relativt ett urval av andra befatt-
ningar ombord pa de ostindiska skeppen. Det kan nimnas att superkar-
gorerna inte hade en ménadslén utan avlonades med en andel av vinsten,
medan deras assistenter hade en fast 16n for hela resan. Siffrorna som dia-
grammet bygger pa avser skeppet Riksens Stcnders resa till bdde Indien och
Kina 1760-1762, en expedition som tog drygt 28 ménader.*’ Privilegie-
pengarna har delats upp ménadsvis 6ver denna reslingd och lagts till den
vanliga manadslonen. For matroserna varierar den si utriknade 16nen mel-
lan cirka 23 och 13 daler silvermynt, medan motsvarande for jungminnen
ir mellan 13 och 10 daler och fér skeppsgossarna mellan 10 och 8 daler.
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Diagram 6: Ersattning per manad for olika befattningar
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I Diagram 6 har medelvirdet for dessa grupper anvints. Variationen i 16n
inom grupperna beror av allt att doma p4 &lder och hur befaren sjomannen
ifrdga var. For matroser, jungmin och skeppsgossar utgjorde alltsi privile-
giepengarna tre ménadsloner. Som en jaimf6relse kan nimnas att kaptenens
ersittning av detta slag uppgick till 12 000 daler silvermynt ovanpd ma-
nadslénen pd 100 daler, vilket sammantaget ger en ersittning per manad
pa drygt 526 daler. (Kailla: Uppsala universitetsbibliotek: Handskrift L 183,
"Besittningsrulla p& Skeppet Riksens Stinder den 26 mars 1760”, i: Journa-
ler ofver flere skepps resor till och ifrdn Ost-Indien).

Med hjilp av dessa siffror kan man rikna fram att kaptenen vid den ak-
tuella expeditionen hade en cirka 23 génger si hog ersittning som en befa-
ren matros. Motsvarande siffra i forhéllande till en skeppsgosse uppgar till
cirka 53 ginger. Det finns exempel pa att ett antal formodligen dventyrs-
lystna gossar smugit ombord pa ett ostindiskt skepp i Géteborg och upp-

tickts forst efter avresan. Vid skeppet Adolph Friederics resa 17681770
visade det sig att si minga som tolv gossar olovligen medféljt frin hem-
mahamnen, vilket vil knappast kan ha skett utan medverkan av dtmins-
tone delar av besittningen.*! Av dessa tolv gossar avlimnades sex till andra
svenska skepp och till representanter for hemlandet. Detta skedde i samt-
liga fall i Cadiz i Spanien vid det vanliga uppehéllet dar f6r att himta de
spanska silvermynten och proviantera. De kvarvarande sex gossarna fore-
faller ha fatt medf6lja till Kina utan 16n. Det bor sigas att grinsen mellan
en jungman och en skeppsgosse i viss man framstir som flytande. I rullan
fran en expedition kan lonerna for en del av jungminnen vara pd en niva
som i en annan rulla giller fér skeppsgossarna. Motsvarande ir giltigt for
grinsen mellan en matros och en jungman.

Lonerna for de ostindiska matroserna och jungminnen avviker inte sir-
skilt mycket i forhallande till vad som gillde i den reguljira handelssjs-
farten. For Goteborgs, Stockholms och Visby sjomanshus 1dg 16nen for en
matros i 1769 &rs priser pa i genomsnitt cirka 15 daler silvermynt.** Mot-
svarande siffra for jungminnen var cirka 11 daler. Dessa siffror kan jam-
foras med 16nerna ombord pé det ostindiska skeppet Finland vid den resa
som tog sin borjan 1769. Hir 1ag 16nen for de hogst betalda matroserna pé
14 daler silvermynt. For jungminnen uppgick samma siffra till 11 daler.
For de ostindiska sjominnen tillkom privilegiepengarna och tidigare virdet
av pacotillen. Dock fanns ofta méijligheten att handla med egna varor dven
for sjomin i den mer ordinarie sjéfarten.®?

Det finns ocksd uppgifter om 16nenivdn 1768 for styrmin och matro-
ser i ndgra andra europeiska linder. Dessa noteringar togs fram i samtiden
av kommerserddet Johan Westerman, som adlades Liljencrantz och blev fi-
nansminister under Gustav IIL.# Den genomsnittliga ménadslonen foér en
matros frin England, Frankrike, Holland och Danmark ligger hir pa éver
22 daler silvermynt i 1769 ars priser. Detta kan jimforas med siffran ovan
pa 14 daler silvermynt for en befaren matros pa skeppet Finland. Nir
det giller en styrman ir relationen snarast den omvinda. En 1:e styrman
i kompaniet hade p& den aktuella resan en ménadslon pa 80 daler silver-
mynt, vilket kan jimforas med en siffra for de ovan nimnda landerna pé
i genomsnitt cirka 56 daler. Den senare siffran ir mer lik den for en 2:e
styrman pa kompaniets skepp, som hade en manadslon pa 60 daler silver-
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mynt. Denna jimforelse dr kanske ocksd mer rittvisande i férhéllande till
styrmannen pi ett mindre fartyg.

Det bor sigas att den angivna ménadslénen for en matros i kompaniet
okar till nirmare 17 daler silvermynt om man riknar med ett genomsnitt
for samtliga observationer under 1750- och 1760-talen. Detta forindrar i
viss mén de gjorda jimforelserna med lonerna i den reguljira sjéfarten och
i andra europeiska linder.

Nigra manadsloner brukade utbetalas i forskott i Goteborg, liksom att
en delbetalning av samma storlek kunde ske vid framkomsten till Kan-
ton. Ovriga delar av I6nen utbetalades forst nir skeppet nétt sin hemma-
hamn. Detta bor ha gynnat den som ville spara en storre summa for att
kanske inképa ett hus. Ett sddant sparbelopp skulle for en matros och vid
en reslingd pd 18 manader kunnat uppga till mellan 300 och 400 daler
silvermynt. Mojligheten att spara dessa pengar paverkades forstds av om
sjibmannen ifriga hade forsorjningsansvar for en egen famil;.

Resultatet av Olga Dahls mangériga privatforskning kring tomterna
och deras dgare inom vallgraven i Goéteborg finns sedan ett antal ar till-
baka tillgingligt pa internet.** Hir kan man finna ett flertal tomtigare som
betecknas som ostindiefarare. Exempelvis giller detta 7:e roten, tomt 85,
som inropades pd 1750-talet av ostindiefararen Jonas Eriksson Mork for
740 daler silvermynt. Detta bor vara den matros Jonas E. Mérck som finns
noterad i den tidigare nimnda databasen 6ver ostindiska sjomin. Ett annat
exempel ir 8:e roten, tomt 54, som 1750 dgdes av ostindiefararen Borge
Utfall. Denna tomt virderades till 200 daler silvermynt. I databasen finns
en Borge Utfall forst antecknad som matros och senare som béatsman. Ett
tredje exempel ir 10:e roten, tomt 44, som 1765 tillhorde ostindiefararen
Lars Berg. Det finns i detta fall en matros Lars Berg noterad i databasen.

Dédligheten ombord
Kardiologen och kompaniforskaren S. Bertil Olsson har i en artikel i Svensk
medicinhistorisk tidskrift presenterat en omfattande kartlaggning av dodlig-

heten pé ostindiefararna. Han refererar hir till fullstindiga uppgifter om
antalet dodsfall for s3 ménga som 103 expeditioner. Killorna till dessa
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uppgifter dr av olika slag och omfattar sévil primir- som sekundarkallor,
dir de senare bland annat utgors av annonseringar i den samtida tidnings-
pressen. I studien framkommer en total dodlighet pd 8,2 procent, vilket
anges motsvara en arlig dodlighet pa 5,01 procent.*

S. Bertil Olssons artikel innehéller tyvirr ingen uppdelning av materialet
pa olika sociala grupper ombord, vilket kanske inte heller ir méjligt utifrén
de killor som har anvints. For att fi fram siffror som giller for manska-
pet har en egen undersdkning gjorts av 13 expeditioner dir fullstindiga
skeppsrullor finns att tillgd.#” Resultatet av denna genomging framgar i
sammanstillningen nedan dir den totala dédligheten for tva olika grupper
redovisas. I den forsta gruppen ingar hogre befattningshavare och ner till
underbefilen, som benimndes kvartermistare. Den andra gruppen omfat-
tar i huvudsak matroser, jungmin och skeppsgossar.

Grupp Procent doda
Hogre befattningshavare 6,5 %
Manskapet 9,6 %
Totalt 8,9 %

Kdlla: Uppgifter om dodligheten pa 13 expeditioner. Se not 47 for ndrmare
uppgifter.

Materialet bygger i detta fall endast pa ett mindre antal expeditioner
och frigan som kan stillas dr hur detta paverkar méijligheten att dra sikra
slutsatser om skillnaden mellan de tvd grupperna. Om urvalet av resorna
kan betraktas som slumpmissigt finns vissa statistiska mojligheter att testa
utfallet. Det finns kanske inte heller nigon anledning att tro att de bevara-
de rullorna med uppgifter om dddsfallen pa nagot systematiskt sitt skulle
avvika frdn ovriga expeditioner. Om man sélunda antar ett slumpmaissigt
urval kan ett sa kallat chitva-test goras av den uppmitta fordelningen éver
avlidna respektive inte avlidna for de tvd grupperna. Ett sddant test visar
att skillnaden i dessa fordelningar ar signifikant pd 95-procentsnivén.*® Att
urvalet egentligen inte har skett slumpmassigt innebir dock att detta resul-
tat bor tolkas med en viss forsiktighet.
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Diagram 7: Dadlighet for manskapet 1745-1792
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Den hogre dodligheten for manskapet kan ha flera orsaker. Utsatthe-
ten for smitta var storre genom att man levde vildigt nira varandra i de
trdnga utrymmena ombord. Mgjligheterna att halla en god hygien under
dessa forhallanden var sikerligen begrinsade. Kosten var ocksd mindre va-
rierad jimfoért med den for de hogre befattningshavarna. Ytterligare en fak-
tor i sammanhanget ir att manskapet av naturliga skil var mer utsatta for
olyckshindelser.

De 13 expeditionerna i det aktuella urvalet tog i genomsnitt 1,95 ar att
genomfora. Divideras siffran 9,6 procent déda for manskapet med denna
siffra blir resultatet en arlig dodlighet pd 4,9 procent. Jimforelsevis upp-
gick dodligheten for samtliga man i dldersgruppen 25-29 &r till 1,1 procent
arligen sett till perioden 1751-1800.*° En stor 6verdddlighet fanns alltsé
for manskapet pd ostindiefararna jamfort med motsvarande befolknings-
grupp i sin helhet.

Diagram 7 belyser utvecklingen 6ver tiden av dodligheten for manska-
pet. Den bl4 linjen utvisar procenttalet avlidna per expedition, medan den
roda linjen visar motsvarande per ar. Materialet bygger ocksa hir pa upp-
gifter frin de ovan nimnda 13 expeditionerna, som omfattar tidsperioden
1745-1792. For den senare delen av denna period finns dock endast upp-
gifter frén nagra enstaka resor. (Kalla: Uppgifter om dédligheten pa 13 ex-
peditioner. Se not 47 fér nirmare uppgifter).
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Sett till dodligheten per expedition utvisar diagrammet en stor variation
frin en expedition till en annan. P4 skeppet Gétheborgs resa 1743-1745
och Riksens Stinders resa 1760-1762 uppgick dodligheten bland manska-
pet till 6ver 20 procent. Ett exempel it motsatt hall dr Adolph Friederics
resa 1771-1772, dir denna dodlighet begransade sig till 2,8 procent.

Mycket av variationen férsvinner dock om man riknar om siffrorna till
en arlig dédlighet, vilket framgir av den réda linjen i diagrammet. Det-
ta utvisar att de mer langvariga expeditionerna naturligt nog var utsatta
for en hogre dodlighet. En faktor som ocksd finns med i bilden ar pa vil-
ken plats som en lingre restid tillbringades. Som tidigare berorts berodde
de mest utdragna restiderna i mycket pa att skeppen kom alltfér sent till
Sydkinesiska sjon for att utnyttja sydvastmonsunen for att nd maélet i Kina.
Ostindiefararna var under hela resan beroende av att vindar och strommar
ledde i ritt riktning. Vid en 6vervintring i exempelvis Batavia (nuvarande
Jakarta) i vintan pé de ritta vindarna fanns vissa ytterligare hilsofaror, som
kan ge en del av forklaringen till variationen i dédlighet. Hir fanns inte
minst en fruktad sjukdom som i senare tider har kunnat konstaterats vara
en svarartad form av malaria.>® Ett visst métt av slumpmaissighet kan ocksé
antas ha funnits nir det giller hur ménga dodsfall som drabbade en viss
expedition.

Sett till trendlinjen i diagrammet ar dédligheten per r timligen of6r-
dndrad 6ver tiden, medan en viss minskning sker for dédsfallen per expedi-
tion. Det senare visar att kompaniet med tiden i stérre utstrickning lycka-
des undvika att dvervintra pa utresan till Kina. Som redan berorts ar dock
speciellt for den andra hilften av den aktuella tidsperioden antalet expedi-
tioner som ingér i urvalet inte s& ménga och siffrorna dirfor osikra.

De dodliga olycksfallen ombord brukade noteras i skeppsrullorna. Inte
minst var att falla dverbord ofta en fatal hindelse. Som exempel kan nim-
nas att de tre skeppsgossarna Sven Brandt, Bernt Wessman och Sven Pehr-
son pa skeppet Géitha Leijon den 23 april 1751 har antecknats som “6fwer-
bord”, sannolikt som f6ljd av en samfilld olycka. Motsvarande 6de métte
matrosen Erick Ekstrém den 15 juli samma ar.

Forutom olyckshindelserna noterades vanligen inte nigra dodsorsaker i
rullorna. S. Bertil Olsson har i den ovan nimnda artikeln samlat uppgif-
ter frin andra killor och har di kunnat aterfinna dédsorsaken fér unge-
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fir en fjardedel av alla dodsfall. Bland de mer frekventa sjukdomsbilderna
kan hir nimnas dysenteri/rodsot, ldngvarigt tirande sjukdom, feber/frossa,
skorbjugg, lungsjukdom, malaria, magsjukdom och slag.”!

Som framgar av 1:e filtskidren Carl Fredrik Adlers i senare tid publi-
cerade journal frén skeppet Prins Carls resa 1753-1756, var osikerheten
ofta betydande om vilken sjukdom som drabbat den ombordvarande. En
visentlig bestdndsdel i den ditida teorin om sjukdomar innebar att dessa
skapades av obalanser mellan kroppens fyra vitskor, som ansigs vara blod,
gul galla, svart galla och slem.>? Behandling med exempelvis krikmedel,
laxermedel och &derlatning syftade till att aterstilla balansen och under-
litta den naturliga likeprocessen.

Under den 6ver tre ar langa expeditionen till bdde Indien och Kina fick
Adler behandla ett storre antal sjukdomsfall ombord. Flertalet av patien-
terna tillfrisknade ocks3, kanske inte s& ofta beroende pd en behandling
som enligt ett nutida synsitt kunde vara effektiv.>® Aven ett antal dédsfall
intriffade dock. Ett problem med de sjukdomar som grasserade i Ostin-
dien var att besittningen inte hade kunnat bygga upp ndgon motstinds-
kraft mot dem. Kunskapen hos skeppets filtskirer om sjukdomarna ifréga
var ocksa av naturliga skil begrinsad.

Adler forefaller av hans dagbok att doma ha engagerat sig i hog grad i
behandlingen av samtliga patienter ombord. Nir kaptenen George Elp-
hinston insjuknade vidtogs emellertid vissa sirskilda atgarder. Man kon-
sulterade da den franska kirurgen Macé, som hade en lang erfarenhet av
sjukdomarna i Indien.>* P& dennes inrddan forflyttades Elphinston till en
inkvartering i land och Adler f6ljde med for att tillse patienten. Elphinston
tillfrisknade ocksé s& smaningom.

En tid efter att en besittningsman avlidit utauktionerades hans tillho-
righeter pa skeppet. Behillningen av auktionen och den intjinade l6nen
overlimnades sedan vid hemkomsten till hans arvtagare. Nagra protokoll
fran sddana auktioner finns bevarade och belyser levnadsomstindigheterna
for manskapet.

Jungmannen Olof Arfvidson avled pa skeppet Adolph Friederic den 29
maj 1772. 1 hans kvarldtenskap ingick foljande klader: en gul nankins un-
derklddning (av tit bomullslirf), en ny bld doffelstrja (en tréja av tjockt
klade), ett par svarta anvinda kamlottsbyxor (byxor av glittat ylletyg som
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Den kinesiska tullmandarinens sampan. Han bendmndes med namnet "Hoppo”. Ur Carl Fred-
rik von Schantz dagbok frdn resan med skeppet Githa Leijon 1746-1749. Bild fran Kungliga
biblioteket.

skydd mot kold och vita), ett par gamla ldngbyxor och ett par gamla bl
ullstrumpor.>> Han hade ocksd diverse mindre tillhorigheter, exempelvis
sysaker, en skriddarsax, en matsked av koppar och en svensk psalmbok.

Matrosen Jean Grounvaut hade avlidit pa skeppet Calmar och auktio-
nen pi hans tillhoérigheter skedde den 2 december 1746. Hans klader ut-
gjordes av foljande: en bla skanslépare (en vid kort kappa av grovt tyg el-
ler tréja av grov ull) en brun levantstréja (ett slags varm stickad troja), en
gammal flanelltroja, ett gammalt livstycke, en brun tréja, en brun skjorta,
ett par gamla byxor, ett par gamla strumpor, ett par vantar, en gammal hatt
och ett par gamla skor.>® Han dgde dven bland annat nigra knivar, tvd 6rn-
gott och ett ticke.

Sjéminnen i dessa tvd exempel hade alltsd inte s& mycket till ombyte av
klader. Utifran de enstaka bevarade auktionsprotokollen ir det dock svért

71



att avgora hur allmingiltigt detta var. Det kan ndmnas att det finns ett pro-
tokoll frdn auktionen pa jungmannen Johan Sweders tillhorigheter den 25
januari 1765 pa skeppet Stockholms Slott, som visar en betydligt stérre och
mer virdefull kvarlatenskap.”” Denne Johan Sweder var son till skepparen
Peter Sweder och var majligen med pa expeditionen mera for utbildning-
ens skull.

Den langa resan

Det saknas tyvirr dagbocker av manskapet pa ostindiefararna som direkt
belyser deras situation under den ldnga resan. Denna avsaknad ir i och for
sig naturlig med tanke pa att skrivkunnigheten och vanan att uttrycka sig i
skrift inte var s& utbredd.

Vissa slutsatser kan dnd4a dras frdn de anteckningar som gjorts av andra
befattningshavare ombord. Exempelvis ir det sliende i Reinius journal att
manskapet i hamn stindigt var sysselsatta med olika former av underhélls-
arbeten ombord. Samtidigt framgar av Tarnstroms dagbok att det ocksé
kunde finnas stunder av avkoppling. Han skriver den 24 juni 1746 att "[...]
ty mist hwar afton hafwa folket allehanda lekar, dants spillande ock sdng
for sig”.>®

Det forekom ocksd vid hamnbesdk att manskapet fick tillatelse att g
iland och roa sig, vilket ofta innefattade alkoholfértiring. Reinius skri-
ver den 26 oktober 1746 nir skeppet l3g for ankar vid Mauritius fol-
jande: "Om aftonen kom folket om bord ifrdn staden mistadelen af
dem fulle [...]”.%° Nir det giller den lingre vistelsen vid ankarplatsen
Wampoa ett par mil utanfor Kanton sigs i instruktionerna fér kaptenen
Mathias Holmers foljande: "[...] skall Capitainen altid hélla och 13ta halla
Besittningen om bord, at ingen af dem m3 gé i land eller om bord pa
frimmande Skepp, till férekommande af rymmande och undandéljande
till skeppets afsaknad”.®®

Farhdgan att nigon besittningsman skulle rymma fran skeppet och ta
hyra pa nagot annat skepp var inte helt obefogad. Av killmaterialet fram-
gdr att rymningar forekom dven fran de svenska skeppen. Genom dodlig-
heten ombord kom ménga skepp att sakna en fullstindig besittning och
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var villiga att ta emot en rymling. Lisa Hellman pekar i sin nimnda av-
handling pé att dessa omstidndigheter kom att leda till ett behov av kon-
troll fran befilets sida gentemot manskapet under vistelsen i Wampoa.®!

Fastlandet omkring Wampoa var férbjudet omrade for de utlindska be-
sittningarna. Atminstone en del besittningsmin fick @nd4 se lite av Kina
genom att tjinstgdra pd transporterna in till Kanton och ingd i vakthall-
ningen vid det svenska faktoriet dir. Utanfor Kanton fanns ocksd tvd min-
dre 6ar som det franska respektive det danska kompaniet hade beviljats
tillstdnd att anvinda for avkoppling.®? Hit kunde dven besittningarna fran
andra linders kompanier komma. For svenskarnas del tillits dock detta en-
dast nigon ging varannan méanad. Det forekom att konflikter med andra
linders sjomin och med den mindre kinesiska befolkningen pa 6arna upp-
stod vid besoken dir, vilket var en av orsakerna till restriktionerna mot fler
besok dar.

I Wampoa kunde ett tiotal eller fler skepp fran olika linder samtidigt
befinna sig. Detta innebar att nigot tusental sjomin fanns pd platsen. Med
allt arbete med underhéll pd skeppen bor detta ha lett till en ganska liv-
lig milj6. Transporter frdn Kanton kom dessutom fortlopande till skeppen.
Lisa Hellman resonerar ocksd om den prostitution som férekom i Wam-
poa i form av s3 kallade blomsterbatar med kvinnor.®> Denna och all annan
kontakt med kinesiska kvinnor var formellt forbjuden, vilket dock lokala
myndighetspersoner kunde vilja att bortse ifrin. Samma forbud gillde inte
heller for den etniska befolkningsgruppen "tanka” eller batfolket, som tra-
ditionellt levde p4 vattnet i sédra Kina.

Upplevelsen av en ostindisk expedition kunde sikerligen variera en hel
del fran resa till resa. I vérsta fall fick resan utstrickas till tvd och ett halvt
ar samtidigt som sjukdomarna grasserade ombord och antalet dodsfall steg.
Situationen kunde vara en annan vid en snabb resa pa ett och ett halvt ar
och dir sjukdomarna i mycket héll sig undan. En narmare analys av besatt-
ningarna pa skeppet Gditheborgs tre resor visar att drygt 50 procent av de
ombordvarande som 6verlevde sin forsta resa ocksd kom att gora ytterliga-
re minst en resa for kompaniet. Det kan diskuteras hur denna siffra ska tol-
kas, men tydligt ar i alla fall att ett flertal besattningsmén inte avskracktes
fran en fortsatt tjanstgoring i kompaniet. I vissa fall fanns kanske inte heller
s& méinga alternativ till forsérjning.
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Konflikter kunde naturligtvis uppstd under den ldnga resan med ménga
mainniskor pé ett begrinsat utrymme. En sida av detta var férekomsten av
aggressioner hos manskapet mot underbefilet. Att sidana kunde finnas
framgér av att Reinius pa julafton 1746 skriver foljande: "Om natten dir-
pa forofwades ett Ljderligt wisende ibland en del af folket, med supande,
swirjande, slagsmal, si att de sifwande blefwo deraf oroade. Twenne af
Quartermistarenas Koijor sonderskurne”.5 Reinius nimner inte att ndgon
skulle ha straffats for detta tilltag.

Skotten Colin Campbell var den kanske frimste initiativtagaren till
kompaniet och 1:e superkargor pad dess nimnda forsta expedition 1732—
1733 med skeppet Fredericus Rex Sueciae. Av Campbells i senare tid ut-
givna dagbok frin denna resa framgir att han inte var helt tillfreds med
manskapets kunskaper och upptridande. Han skriver foljande:

As the sailors the Captain Imploy'd at Stockholm, there were
but the Boatswain & his Mate(’s) & halt a dozen more that
deserv’d the name of sea man, the rest being all Boys many of
whom knew very little of the business of a sailor & some not so

much as the names of the Ropes of the ship.®

Campbell skriver vidare:

But the very worst men we have are those of the Kings People
ingag'd at Gottenburg who (exept a very few) are a parcel of stu-
pid Boors [frin hollindska, betyder “bénder”], who have never
been at sea & know nothing & I belive never will learn, and yet
these fellows are always first to grumble & dispos’d to mutiny on

any Occasion.5°

Det bér sigas att Campbell uttrycker sig kritiskt om ett flertal befatt-
ningshavare ombord. Inte minst giller detta kaptenen Georg Herman
Trolle. Campbell hade varit aktiv i Ostendekompaniet, som de etablerade
sjomakterna lyckades f3 slutligt upplost 1731. Hans erfarenheter frin detta
kompani férefaller ha kolliderat med det svenska sjobefilets uppfattningar
om vem som skulle styra ombord.

Det dr moijligt att Campbells kritik ledde till att rekryteringen av sjoman
till de ostindiska expeditionerna férandrades. I alla hindelser visar Tirn-
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strom i sin ndgot senare journal en betydligt storre respekt for manskapets
yrkeskunnande. Han konstaterar sdlunda den 15 augusti 1746 att "Ingen

fortienar swérare sina piangar dn en Siéman”.%’

Slutord

Det finns inget sammanhillet arkiv efter Ostindiska kompaniet. Minga
handlingar forstordes ockséd medvetet av kompaniet sjilvt, bland annat for
att skydda identiteten pa utlindska investerare. Exempelvis var det inte
tilldtet for brittiska undersétar att vara involverade i andra linders kompa-
nier.

De arkivhandlingar frin kompaniet som finns bevarade ir utspridda pa
flera olika institutioner. Hir kan sirskilt nimnas Goteborgs universitetsbib-
liotek som i sin handskriftsavdelning forvarar en betydande samling hand-
lingar frén kompaniet. Som nimndes inledningsvis har man ocksa hir till-
skapat ett digitalt arkiv dar aven handlingar frdn andra institutioner ingar.

Denna artikel visar forhoppningsvis att det trots den nigot besvirliga
killsituationen dr mojligt att f3 fram en hel del uppgifter om olika forete-
elser inom kompaniet. Den utnyttjade databasen som Landsarkivet i Gote-
borg tillskapat har i detta avseende varit till god hjilp. Denna databas bor
ocksa g att anvinda for andra forskningsuppgifter som berér de ombord-
varande pd kompaniets skepp.

Summary

This article deals with the group of able seamen, trainee seamen and ship
boys on the Swedish East India Company’s ships, which during the years
1732-1806 made 132 trips to mainly Canton.

Figure 1 shows the age distribution for this group. The emphasis in the
chart is between 20 and 30 years. However, there are few older sailors in
the material, which results in an average age of 27.6 years. For the able sea-
men the mean is 29.5 years, for the trainee seamen 22.9 years and for the
ship boys 17.6 years.
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Figure 4 illustrates the distribution of the number of East Indian trips
made for the able seamen who participated in the ship Gétheborg’s three
expeditions to China. The average number here is 1.6 trips, which should,
however, be considered a minimum figure since information is not availa-
ble from all the company’s trips.

The development of the real salary of an able seaman 1732-1791 is
shown in figure 5. The trend here is a slightly falling real wage over time.
This is in line with data on a declining real salary for unskilled laborers
and agricultural laborers for this time. The chart also shows that real wages
could vary quite a bit from one expedition to another. One explanation
for this can be that the demand for sailors differed from time to time, de-
pending on how many East Indian expeditions that would simultaneously
leave Gothenburg.

A comparison made in the contemporary 1700s shows that the salaries
of Swedish sailors were considerably lower than those in England, France,
the Netherlands and Denmark. The average monthly salary for an able sea-
man in these countries 1768 was more than 22 dollars silver coins, while
the corresponding pay in the Swedish East India Company on the ship Fin-
land 1769 was only 14 dollars. On average for all observations during the
1750s and 1760s, the salary of a sailor in the company amounted to about
17 dollars silver coins, which may provide a more accurate comparison.

The food and drink offered to the sailors on the company’s ships was
quite one-sided and involved some health risks. The base food contained
mostly dried fish, salted meat, peas, grain and sea-biscuits. Vitamin C was
almost completely lacking in the diet, which could lead to scurvy. Both the
food and drink could also easily become unsuitable during the long voya-
ge. However, during the extended stay at the anchorage Wampoa outside
Canton, the food supply could be significantly improved. Here are examp-
les of daily deliveries to the ship of beef, radishes, celery, other vegetables,
bread, fish, eggs and fruits.

Total mortality for the sailors can be calculated to 9.6 percent. The cor-
responding figure for the higher positions amounts to 6.5 percent. These
figures are based on data from 13 expeditions where full rolls of the crew
and details of the deaths are available. The current expeditions took an av-
erage of 1.95 years to complete. If the figure of 9.6 percent dead for the
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seamen is divided by 1.95, an annual mortality rate of 4.9 percent appears.
Comparatively, the mortality rate for all men in the 25-29 age group was
1.1 percent annually for the period 1751-1800. The mortality of the sai-
lors on the East Indian ships was thus considerably higher than that of the
whole population group.

Figure 7 shows the development of mortality for the seamen per expe-
dition (blue line) and per year (red line). It appears here that the mortality
per expedition varies a great deal from trip to trip, but that much of the
variation disappears if the mortality figures are recalculated to apply per
year. The longer expeditions were largely due to the ships arriving too late
to the Dutch East Indies to take advantage of the southwest monsoon to
cross the South China Sea. The ship then had to make a long break in,
for example, Batavia (present Jakarta) with the additional health risks that
were there.

In the company instructions to the captain Mathias Holmers prior to
the voyage with the ship Lovisa Ulrica 1766-1768, it is emphasized that
the officers on board should carry a mild command so that the crew was
not handled with chops and strokes. However, flogging was allowed on
board, as in society at large. Preserved diaries from East India trips also
show that more extensive physical punishments occurred on the ships.
The article gives some examples of such penalties.

Of course, conflicts could arise during the long journey with many pe-
ople in a limited space. The Scotsman Colin Campbell was perhaps the
foremost initiator of the Swedish company and was also 1st supercargo on
the company’s first trip to China 1732-1733. In his later published diary
from this expedition, he expresses some critical views regarding the crew’s
knowledge and behavior. The second last page of the article gives two ex-
amples of these expressed opinions in English.

It is possible that Campbell’s criticism led to a change in the recru-
itment of seamen to the East Indian expeditions. In any event, the ship
priest Christopher Tarnstrom, in his somewhat later diary, shows a greater
respect for the crew’s professional skills. He thus in translation states on
August 15, 1746, that “No one earns his money more difficultly than a sai-

”

lor”.
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Noter

! Koninckx 1980. Se sirskilt kapitel 6:1 och 6:2, s. 303-334.

2 Kjellberg 1974. Se sirskilt kapitel 16, s. 187-208.

3 Hellman 2015. Se sirskilt s. 77-94.

4 Siffran 8 500 bygger pa att den genomsnittliga siffran fér antalet besittningsmin
(=131) har framriknats utifrdn de uppgifter om alla ostindiska skepp som redovisas
i Kjellberg 1974, s. 177-184. Denna siffra har sedan riknats upp med tio procent for
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inte finns med i Kjellbergs siffror. Denna siffra har direfter multiplicerats med antalet
expeditioner (=132). Sedan har denna siffra multiplicerats med 0,76, di antalet ma-
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nomsnittliga antalet resor som en matros gjorde med kompaniet (se lingre fram i arti-
keln). Resultatet av denna beriikning blir 8 503 personer, en siffra som har avrundats till
8 500. Det bor sigas att denna kalkyl 4r kinslig fér hur ménga resor som varje sjoman
kan antas ha gjort med kompaniet. Om man istillet riknar med 1,8 resor i genomsnitt
blir resultatet 8 031 personer.

5 Historisk statistik for Sverige ... 1969, Tabell 42,s. 118.

6 Ibid, Tabell 18, s. 70.

7 Forsberg m.fl. 2014, s. 64.

8 Se ibid, 5. 131-201.

9 Ibid, 5. 178f

10 Tbid, 5. 135f

11 Koninckx 1980, s. 330f. Bearbetning av hir angivna siffror.

12 Kjellberg 1974, . 195.

13 Reinius 1939, s. 19£.

4 Landsarkivet i Goteborg: Ostadsarkivet, Privatarkiv A 152, vol. 55,s. 193.

15 Landsarkivet i Goteborg: Ostadsarkivet. Privatarkiv A 152, vol. 57, ”Account of Ex-
penses at Wampoe for the Ship King Frideric, furnis'd by the Compradore Antony in
the years 1744/5”; se exempelvis 19/9 1744.

16 Reinius 1939, s. 59.

7 Ibid, s. 66.

18 Osbeck 1757, s. 4.

19 Koninckx 1980, s. 381. Bearbetning av dir angivna siffror.

20 Campbell 1996, s. 223, 229.

21 Se Borjeson 1932, 5. 351.

22 Kjellberg 1974, opaginerade sidor efter s. 40, dir hela texten till kompaniets forsta
privilegiebrev den 14 juni 1731 4terges. Den aktuella texten iterfinns i paragraf 11.

23 Hammar 1931, s. 73.

241bid, s. 74.

% Tarnstrom 2005, s. 62.

2 Ibid, 5. 75.

2 Ibid, s. 102.
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28 Reinius 1939, s. 102.

2 Ibid, s. 114.

30 Se Forsberg 2015, s. 471, for de exakta siffrorna for olika expeditioner.

31 Se Séderberg 2010, Figure 9.3, s. 464.

32 Korrelationskoefficienten fér detta samband ir +0,63 p4 en skala frdn -1 till +1. Se
Forsberg 2015, s. 511, dir ocksd en mer ingdende diskussion finns kring denna fraga.

3 Reinius 1939, s. 239f.
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35 Se Hellstenius 1860, s. 36. Se dven Uppsala universitetsbibliotek, Handskrift L. 186
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36 Kjellberg 1974, s. 113f.

37 Se Forsberg 2015, s. 40ff.

38 Se Ibid, s. 37. Siffran 357 daler silvermynt dr genomsnittet for matroser och de perso-
ner som saknar uppgift om titel/yrke, men som ocksa i huvudsak bér ha varit matroser.
3 Det kan nimnas att kompaniet efter skeppet Gétheborgs sista resa forsdlde tio kis-
tor med tesorten Bing for 161 daler silvermynt per kista. Motsvarande pris i Kanton
hade varit cirka 63 daler silvermynt. Kompaniet forsalde ocksd 398 kistor med tesorten
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inkopspris i Kanton pé knappt 43 daler silvermynt. Se Forsberg m.fl,, s. 85. Bodmerildn
var ett 18n mot sikerhet i lasten pa ett fartyg och dir rintan kunde vara en bit 6ver 30
procent.

4 Uppsala universitetsbibliotek: Handskrift L. 183, "Besittningsrulla p4 Skeppet Rik-
sens Stinder den 26 mars 1760”, i: Journaler éfver flere skepps resor till och ifrdn Ost-
Indien.
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la 6fver besittningen pa respective Ost-Indiska Compagniets skiepp Adolph Fredric.
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